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Uvod

Téma této bakaldiské prace bylo vybrano hned znékolika divodi. Jednim
z davodi je to, ze dopravni nehody jizdnich souprav slozenych z nékladniho vozidla
a navésu jsou cCasto feSeny v médiich. Pfi téchto dopravnich nehodach dost casto,
alesponi dle médii, dochazi k t€Zkym zranénim osob. Byla tak poloZena otazka, co za
témito dopravnimi nehodami stoji, kdo a z jaké pficiny je zavini.

Dal$im divodem, pro¢ bylo toto téma v praci vybréno, je zjiSténi zavinéni
dopravnich nehod tuzemskymi fidici, ¢i fidi¢i ze zahraniCi v ndvaznosti ¢etnosti téchto
fidi¢h na dalnici D1 v Kraji Vysoc¢ina. To narazi na druhé velmi oblibené téma, a to na

fidiCe jizdnich souprav polské narodnosti.



CILE A METODIKA BAKALARSKE PRACE

1.1 Cile bakalarské prace

Hlavnim cilem bakaladiské prace je zjiSténi poméru poctu dopravnich nehod za
ucasti tuzemskych a zahrani¢nich fidi¢l jizdnich souprav slozenych z nakladniho
vozidla a navésu na useku dalnice D1 v Kraji Vysocina a jejich vazba na cetnost

provozu téchto vozidel na sledovaném tseku.

Dalsim cilem je na zaklad¢ zjisténych skute¢nosti navrhnout preventivnich opatteni

k ptedchazeni dopravnich nehod vySe uvedenych jizdnich souprav.
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2 Specifikace dopravni nehody jizdni soupravy sloZené

z nakladniho vozidla a navésu

2.1 Dopravni nehoda

Silni¢ni dopravni nehody jsou nedbalostni delikty a jedny znejzévaznéjSich
prestupkit vitbec. Pachatelé¢ dopravnich nehod jsou osoby rtizného véku, socialniho
postaveni ¢i povolani. Ve vétSin€ piripadi jsou pachatelé dopravnich nehod bez trestné
minulosti, proto lze ocekavat, Ze na misté dopravni nehody muzou citlivé reagovat na
jednéni zasahujicich policistii. Pfi feSeni dopravnich nehod Ize ocekéavat ve vEtsi mire
nez u jinych trestnych ¢inti acelovou obhajobu a snahu vinit z dopravni nehody jiného
ucastnika silni¢niho provozu. Stimto se mizeme velmi casto setkat u vaznych

dopravnich nehod, pii kterych doslo k t&7kému zran&ni & Gmrti osob.'

Dopravni nehody miizeme také povazovat za nest'astny nasledek dovoleného rizika,
jemuz jsou vystaveni ucastnici silni¢niho provozu. MiiZzeme tak v této souvislosti

hovofit o tzv. ,,potencialni deliktni situaci**

Ptesnou definici dopravni nehody vymezuje zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, a to v ustanoveni § 47 odst. 1. Jedna se tedy o udélost béhem
provozu na pozemni komunikaci, napiiklad o havarii nebo srazku, kterd se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby

nebo k hmotné §kodé& na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.’

" KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Brno: Vyssi policejni skola MV
v Brng, 2011, s. 6-7, MV-50082-1/VO-2011.

> KUCEROVA, Helena. Dopravni piestupky v praxi aneb projedndvini dopravnich prestupkii ve
spravnim rizeni. 1. vyd. Praha: Linde, 2002, s 29. ISBN 80-7201-321-1.

3 BUSTA, P, KNEZINEK, J. a SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem: zdkon ¢ 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdakonil, jak vyplyva ze zmén provedenych zdakonem ¢.
60/2001 Sb., zakonem ¢. 478/2001 Sb., zakonem ¢. 62/2002 Sb., zdkonem ¢. 3. Praha: Venice Music Production, 2005,
s. 100, ISBN 80-902948-2-0.
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2.1.1Zakladni znaky dopravnich nehod

e Neocekavanost — Neocekavanost Ize také nazvat jako moment piekvapeni.
O dopravnich nehodach tak mizeme mluvit jako o udéalostech neocekavanych
a nahlych, u kterych vSak vzhledem k jednani ucastnika nebo ucastnikil
silni¢éniho provozu miizeme ocekavat, ze k t¢émto udalostem dojde. MySleno tim
je, ze lze ptredvidat zptisobeni dopravni nehody ucastnikem silni¢niho provozu,
ktery svou riskantni jizdou v nepfehledném useku a v hustém provozu zpisobi
dopravni nehodu. Zda k dopravni nehod¢ tohoto ucastnika dojde, je dilem
,,ndhody**. Vznik takové dopravni nehody s sebou piinasi i moment prekvapeni,
ktery je zavisly ve zna¢né mife na psychické dispozici konkrétni osoby, ale také
na stupni predvidatelnosti vzniku dopravni nehody. Pravé piedvidatelnost je
dilezitym znakem z hlediska trestné pravniho, nebot’ predvidatelnost se nachazi
v subjektivni strance trestného ¢inu v tzv. nedbalosti nepiimé ,,nevédél, Zze svym
jednanim mtize takové poruseni nebo ohrozeni zptlisobit, a¢ o tom vzhledem
k okolnostem a k svym osobnim pomériim védét mél a mohl”.

e Provoz na pozemni komunikaci — Provoz na pozemni komunikaci je druhym
zékladnim znakem. Aby se jednalo o dopravu, musi se jednat o pohyb
dopravniho prostfedku po dopravni cesté. Dopravnim prostiedkem je motorové
vozidlo, nemotorové vozidlo, povoz nebo kolo. Z tohoto mizeme vydedukovat,
ze aby se jednalo o dopravni nehodu, musi byt dopravni prostfedek v pohybu na
dopravni cesté. O dopravni nehodu se tak nejednad v ptipadé, ze na stojici
vozidlo ¢i jiny prostiedek spadne napt. vétev ¢i snih ze stiechy.

e Zpisobena Skoda na Zivoté nebo zdravi osoby, nebo vznikld Skoda na
majetku. Vznik $kody je tfetim zakladnim znakem dopravni nehody. Skodou se
mini realna, piima Skoda vznikla v pfi¢inné souvislosti s nehodovou udalosti.
Pokud nevznikne Skoda na zivoté nebo zdravi osoby nebo Skoda na majetku

. , , 4
nejednd se o dopravni nehodu.

* CHMELIK, J. VySetiovani silnicnich dopravnich nehod. 1. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra, 1998, s. 6-7.
ISBN neuvedeno.
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2.1.2Zakladni druhy dopravnich nehod

Havarie — Za havarii je povazovana dopravni nehoda za casti pouze jednoho
silniéniho vozidla. Nezalezi na tom, zda toto silni¢ni vozidlo je motorové ¢i
nemotorové. Pii havarii vSak nesmi dojit k ndslednému stietu tohoto vozidla
uz jednalo o srazku, nikoli o havarii. Za havarii je napiiklad povazovano, kdyz
vozidlo dostane smyk, vyjede mimo komunikaci, kde se ptevrati na stfechu nebo

.. |
jinou svoji Cast.

Obridzek ¢ 1 — Havdrie jizdni soupravy®

Srazky — Jednd se o druhy zakladni druh silni¢nich dopravnich nehod, pii
kterych dojde ke stietu dvou a vice silni¢nich vozidel, nebo dojde ke stietu
silni¢niho vozidla s chodcem, se zvéfi, se zvifetem nebo ke stfetu silni¢niho

vozidla s pevnou piekazkou. Srazky jsou &elni, boéni, z boku a zezadu.’

> KONECNY, I. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Brno: Vy3§i policejni $kola MV
v Brné¢, 2011, s. 9, MV-50082-1/VO-2011.

% Dopravni inspektorat Jihlava, ¢. J. KRPJ-666/DNJI-2020-KOP

7 KONECNY, I. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Brmo: Vy3§i policejni $kola MV
v Brné¢, 2011, s. 9, MV-50082-1/VO-2011.
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Obrizek ¢.2 — Srazka motorovych vozidel®

e Jiné nehody — Jiné¢ nehody jsou tfetim zakladnim druhem silni¢nich dopravnich
nehod. Tyto silni¢ni dopravni nehody nemiiZzeme zatadit ani do havarie, ani do
srazky. Jako ptiklad jiné dopravni nehody muzeme uvést vypadnuti pfedmétu
z vozidla za jizdy, jako je naptiklad kameni z korby ndkladniho vozidla. DalSim
ptikladem je upadnuti cestujiciho za jizdy v hromadném dopravnim prostredku,
které bylo zapfi¢inéno zavinénym jednanim jiného ucastnika, ktery porusil
pravidla silnicniho provozu. V takovychto pfipadech je nutno zjistit, zda
piepravovana osoba neporusila pfepravni fad, kterym se cestujici po nastoupeni

do dopravniho prostiedku musi Fidit.”

2.1.3Druhy dopravnich nehod z hlediska nehodového jednani

e Subjektivni nehodové jednani — Nehodové jednani je zdvislé na jednani
subjektu, pachatele dopravni nehody, ktery svym jednanim porusil zdkon. Za
tato jedndni jsou povazovana naptiklad jizda nepfiméfenou rychlosti, nedani
ptednosti v jizd¢é, nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti za vozidlem, jizda po
nespravné stran¢ vozovky ¢i jizda pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych

latek.

8 Dopravni inspektorat Jihlava, . j. KRPJ-665/DNJI-2020-MI
® KONECNY, I. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Brmo: Vyssi policejni §kola MV
v Brné¢, 2011, s. 10, MV-50082-1/VO-2011.
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e Objektivni nehodové jednani — Do kategorie objektivniho nehodového jednani
muzeme zatfadit Spatny technicky stav pozemni komunikace nebo
nepiedvidatelnou udalost. Za nepiedvidatelnou udalost mizeme povazovat
situaci, kdy pfi jizd¢ v zalesnéné oblasti dojde vlivem silného poryvu vétru
k vyvraceni stromu, ktery spadne na projizdéjici vozidlo.

e Dopravni nehody zavinéné — Za zavinéné silniéni dopravni nehody
povazujeme takové nehody, kdy ucastnik silni¢niho provozu porusi platné
pravni normy a toto jednéni vede pfimo ke vzniku dopravni nehody.

e Dopravni nehody nezavinéné — Za nezavinéné silni¢ni dopravni nehody
povazujeme takové nehody, které mohly vzniknout z objektivnich pficin. Mezi
nezavinéné dopravni nehody patii napiiklad vySe uvedeny vyvraceny strom

padly na projizdg&jici vozidlo &i stiet se zve. '’

2.2 Jizdni souprava sloZena z nakladniho vozidla a navésu

Specifikaci jizdni soupravy nam upravuje zékon ¢. 361/2000 Sb., zadkon o provozu
na pozemnich komunikacich, a to v ustanoveni § 2 pism. i), kdy jizdni souprava je
souprava slozena zjednoho nebo vice motorovych vozidel a jednoho nebo vice

pFipojnych vozidel."!

Nékladni vozidla se oznacuji jako motorovd vozidla konstruovand a vyrobena
zejména na pifepravu ndkladu. Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkéach provozu vozidel, zafadila ndkladni motorova
vozidla do kategorie N a rozd¢lila tuto kategorii do tfi podkategorii, a to na N1, N2
a N3. Do podkategorie N1 patii ndkladni motorova vozidla s maximélni hmotnosti
nepievySujici 3,5 tuny. Do podkategorie N2 patii nakladni motorova vozidla
s maximalni hmotnosti vys$si nez 3,5 tuny, ale nepfevysujici 12 tun. Do podkategorie N3

patii nakladni motorova vozidla s maximalni hmotnosti ptevysujici 12 tun.

Ptipojna vozidla patii do kategorie O a déli se do Ctyt podkategorii. Do podkategorie
O1 jsou zafazena piipojna vozidla s maximalni hmotnosti neptevySujici 0,75 tuny. Do

podkategorie O2 jsou zafazena ptfipojna vozidla s maximalni hmotnosti pievySujici

" KONECNY, I. Setreni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Brno: Vys§i policejni $kola MV
v Brng, 2011, s. 10, MV-50082-1/VO-2011.

""" CESKO. Uplné znéni zikona ¢ 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nékterych zakonu (zakon o silnicnim provozu). Vydani: sedmnécté. Praha: ArmexPublishing, 2016, Edice
kapesnich zakont, s. 7. ISBN 978-80-87451-44-1.
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0,75 tuny, ale nepfevySujici 3,5 tuny. Do podkategorie O3 jsou zafazena pfipojna
vozidla s maximalni hmotnosti pfevySujici 3,5 tuny, ale nepievysSujici 10 tun a do
podkategorie O4 jsou zatfazena piipojna vozidla s maximalni hmotnosti pfevySujici 10

tun.'?

Naveésem se rozumi piipojné nemotorové vozidlo, které se v pfedni Casti piipoji
k tahac¢i, na n¢jZ se timto pfenese znacnd Cast hmotnosti nadvésu. Navésy muizeme
rozdélit na nédkladni, specidlni nakladni, specialni a autobusové navésy. Nakladni
naveésy jsou urceny pro piepravu rizného druhu zbozi. Mezi specialni ndkladni navésy
fadime takové navésy, které jsou urceny pouze pro piepravu urcitého druhu zbozi. Do
této kategorie fadime napiiklad cisternové, kontejnerové ¢i chladirenské navésy.
Specialni naves se uziva pouze pii specifickych ¢innostech, jako jsou naptiklad hasicské
naveésy €1 naveés s kompresorem. Autobusové naveésy jsou ureny pouze pro piepravu

osob a jejich zavazadel."

2.3 Podminky pro udéleni ridi¢ského opravnéni pro skupinu C+E

Aby mohla osoba fidit jizdni soupravu slozenou z nékladniho vozidla a navésu,
musi byt drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny C+E. Do skupiny C jsou zafazena
motorova vozidla s vyjimkou traktorti, jejichz nejvétsi povolend hmotnost prevysuje
3 500 kg, ke kterym smi byt pfipojeno ptipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti
neptfevysujici 750 kg a pocet prepravovanych osob je maximalné 8 kromé tidi¢e. Do
skupiny C+E jsou zafazeny jizdni soupravy slozené z vozidla skupiny C a ptipojného

vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg.'

Aby mohla osoba dostat fidi¢ské opravnéni, musi splnit hned nékolik podminek.
Tyto podminky jsou také vymezeny v zdkoné¢ ¢. 361/2000 Sb. zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich, a to vustanoveni § 82 a ustanoveni § 83. Zakladnimi

podminkami jsou:

12 CESKO. Vyhlaska ¢ 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych podminkdch
provozu vozidel, Ptiloha 2.

3 ADMIN. Slovnik pojmii. www.logex.cz [online]. Dostupné z https://www.logex.cz/slovnik-pojmu
[cit. 19.12.2020].

4 CESKO. Zdkon ¢ 361/2000 Sb., zikon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonit (zdkon o silnicnim provozu), § 80a/l1h, m.
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e osoba dosahla véku stanoveného zakonem,

e osoba je zdravotné zpusobila k fizeni motorovych vozidel,

e osoba je odborné zpisobila k fizeni motorovych vozidel,

e osoba ma na tizemi Ceské republiky obvyklé bydlisté nebo zde alespoin
6 mésict studuje,

e osoba splnila dal§i podminky stanovené zékonem,

e osoba neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu cinnosti spocivajiciho
v zékazu fizeni motorovych vozidel, nem4 pozastavené fidi¢ské opravnéni
exekuci nebo nema v registru fidic¢i zaznamenano 12 bodd,

e osoba nesmi byt drzitelem platného fidi¢ského opravnéni udéleného jinym
Clenskym statem,

e osoba neni ve zkuSebni dobé podminéného odlozeni podani navrhu na
potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihani, pokud se zavazala

zdrzet se fizeni motorovych vozidel béhem zkuSebni doby.

Zakon dale zakazuje tidi¢ské opravnéni udélit osobé, jejiz tidicské opravnéni bylo
v jiném clenském statu pozastaveno nebo odejmuto, nebo ji byl uloZzen zdkaz Cinnosti
spocivajici v zakazu fizeni motorovych vozidel, tedy pokud této osob¢ jiz neuplynula

o v r v I I r , v r 15
lhiita pro opétovné udéleni fidi¢ského opravnéni.

2.3.1Vék
Aby mohla osoba ziskat skupinu C+E fidi¢ského opravnéni, musi dosdhnout véku
21 let. Existuji vSak vyjimky. Ridi¢ské opravnéni pro skupinu C+E lze udélit rovnéz
osobé¢, ktera dosahla véku 18 let. Toto fidicské opravnéni opraviiuje jeho drzitele do

dosazeni véku 21 let k fizeni:

e V ramci vstupniho Skoleni podle zvlastniho pravniho ptfedpisu
e Osob¢ profesné zpisobilé k podrobeni se vstupniho Skoleni podle zvlastniho

T e 16
pravniho predpisu v rozsifeném rozsahu.

SCESKO. Zikon ¢. 361/2000 Sb., zikon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonit (zakon o silnicnim provozu), § 82.
CESKO. Zikon ¢. 361/2000 Sb., zikon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonit (zakon o silnicnim provozu), § 83.
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2.3.2 Zdravotni zpiisobilost
Pojmem zdravotni zpuUsobilost k fizeni motorovych vozidel se rozumi télesna
a duSevni schopnost k fizeni motorovych vozidel. Posudek o zdravotni zptisobilosti
vydava posuzujici 1€ékat na zékladé prohlaSeni zadatele o fidicské opravnéni nebo
drzitele ftidicského opravnéni, vysledku I¢€katské prohlidky a jinych potiebnych
odbornych vySetfeni. Osoba neni zdravotné zptisobild, pokud ma poruchy chovani
zpusobené zavislosti na alkoholu nebo jinych psychoaktivnich latkach dle posudku

zdravotni zpiisobilosti.'”

2.3.30dborn4 zpiisobilost
Aby mohlo byt fidicské opravnéni zadateli udéleno, musi ziskat odbornou
zpusobilost podle zvlastniho pravniho ptfedpisu. ZvlaStnim pravnim predpisem se
v tomto ohledu rozumi zakon ¢. 247/2000 Sb., zakon o ziskavani a zdokonalovani
odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zméndch nekterych zakond, ve

znéni pozd¢jsich predpist.

Odbornou zptisobilost zadatel ziskd u provozovatele autoSkoly. Tato zplisobilost se
de€li na zékladni vyuku a vycvik, sdruzenou vyuku a vycvik, rozsitujici vyuku a vycvik,
vyuku a vycvik podle individudlniho studijniho planu a dopliiovaci vyuku a vycvik.
Provozovatel autoskoly dbd na to, aby zadatel o fidicské opravnéni ziskal vyukou
a vycvikem teoretické znalosti a praktické dovednosti tak, aby byl schopen fidit
motorové vozidlo vsouladu s platnymi ptedpisy, ovladat toto vozidlo tak, aby
nevytvarel nebezpecné situace a priméfené reagoval na jejich vznik, zadatel by mél dale
rozpoznat provozni nebezpeci a jeho zdvaznost a dokédzat na tyto situace vc€as a spravné
reagovat. Déle by m¢l rozpoznat u vozidla technickou zavadu, kterd by piedstavovala
ohroZeni bezpecnosti v silnicnim provozu, mél by se naulit reagovat na faktory
ovlivitujici jednani pii fizeni vozidla a uchovat si schopnosti potiebné pro bezpecné

fizeni tohoto vozidla a poskytnou prvni pomoc zran&nym pti dopravni nehodg.'®

7 CESKO. Zdkon ¢ 361/2000 Sb., zikon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonit (zakon o silnicnim provozu), § 84.

18 CESKO. Zdkon ¢& 247/2000 Sb., zdkon o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a o zménach néekterych zakonii, ve znéni pozdéjsich predpisi, § 14.
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2.4 Zakonné podminky pro vykon funkce ridice profesionala

Aby mohl drzitel fidi¢ského opravnéni skupiny C+E vykonavat zavislou praci pro
zaméstnavatele nebo podnikat na tzemi CR, musi byt drzitelem platného priikazu
profesni zpusobilosti fidi¢e. Dale se pak musi podrobovat pravidelnym Iékaiskym

prohlidkdm a je povinen podrobit se dopravné psychologickému vySetieni.

2.4.1Profesni zpisobilost Fidice
Zda je tidi¢ profesné zpusobily rozhodne, na zidklad¢ jeho zadosti obecni urad
s rozsifenou puisobnosti. Pokud jeho Zadosti vyhovi, vyda o tom rozhodnuti. Aby bylo
zadateli vyhovéno, musi obecnimu ufadu s rozsifenou pusobnosti dolozit, ze uspésné
vykonal zkouSku v obdobi 6 meésicti pfed podanim zadosti, nebo se podrobil vyuce
v ramci pravidelného Skoleni v plném rozsahu, a déle pak, ze vykonava zavislou praci
pro zaméstnavatele usazeného na uzemi Ceské republiky nebo podniké na tizemi Ceské

republiky."

Pravidelné 3koleni se provadi formou vyuky a vycviku. Ridi¢ se musi zi&astnit
pravidelného Skoleni v celkovém rozsahu 35 hodin do konce patého roku od data vydani
prukazu, anebo do data uplynuti platnosti pritkazu profesni zpiisobilosti fidi¢e. To samé
plati pro fidice, ktery prestal vykonavat tuto ¢innost a platnost profesni zplisobilosti mu

vypriela.”’

2.4.2 Pravidelné 1ékarské prohlidky a dopravné psychologické vySetieni
Vstupni 1ékaiské prohlidce je drzitel fidi¢ského opravnéni skupiny C+E povinen
podrobit se jiz pfed zahdjenim vykonu Cinnosti. Pravidelné lékatfské prohlidky je
povinen se podrobit kazdé dva roky pted dovrSenim veéku 50 let a po dovrseni véku 50

let je pak fidi¢ povinen podrobovat se pravidelné lékaiské prohlidce kazdoroéng. !

Dopravné psychologickému vySetfeni je pak fidi¢ povinen podrobit se pied

zahajenim vykonu ¢innosti a dale pak nejdiive Sest mésict pred dovrSenim 50 let véku.

9 CESKO. Zdkon ¢& 247/2000 Sb., zdkon o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonii, ve znéni pozdéjsich predpisii, § 52c.

20 CESKO. Zdakon & 247/2000 Sb., zdkon o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a o zménach néekterych zakonii, ve znéni pozdéjsich predpisi, § 48.

21 CESKO. Zikon ¢. 361/2000 Sb., zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakon (zakon o silnicnim provozu), § 87.
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Po dovrSeni v&ku 50 let je pak fidi¢ povinen podrobovat se dopravné psychologickému

vysetfeni kazdych 5 let.”

2.4.3Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006

Kazdy, kdo vykonava vydélenou Cinnost souvisejici s fizenim jizdni soupravy
slozené z nakladniho vozidla a navésu, se musi drzet nafizeni Evropského parlamentu
a Rady ¢. 561/2000. To plati jak pro fidice vSech ¢lenskych stati Evropské unie, tak pro
fidice tretich zemi jedoucich po komunikacich Evropské unie. Natizeni Evropského
parlamentu se téZ vztahuje na Svycarsko, které je smluvni stranou tohoto nafizeni.
Pokud se vsak uskutecniuje jizda i mimo oblast spolecenstvi, musi fidi¢ dodrzovat
dohodu AETR. Dohoda AETR je totozna s natfizenim Evropského parlamentu. Natizeni

upravuje jak doby fizeni, doby odpocinku a piestavky, tak i odpovédnost dopravce.

Doby fizeni podle nafizeni Evropského parlamentu jsou uvedeny v ¢lanku 5. Je zde
uvedeno, ze denni doba fizeni nesmi piesdhnout 9 hodin. Dvakrat do tydne je vSak
povolena vyjimka, a to na 10 hodin denni cinnosti. Tydenni doba fizeni nesmi
piesdhnout 56 hodin. Celkova doba fizeni nesmi presdhnout 90 hodin za obdobi dvou
po sobé jdoucich tydnli. Tyto doby fizeni zahrnuji celkovou dobu fizeni na tzemi
Spoledenstvi nebo tfetich zemi. Ridi¢ je povinen zaznamenavat doby fizeni zapisem,
ktery provede ruén€ na zaznamovy list, vytisk nebo ktery zadd ru¢né do zaznamového

zafizeni.?

Natizeni Evropského parlamentu a Rady déale krom jiného uklada povinnost
dopravci organizovat préci fidici tak, aby byl schopen dodrzovat toto natfizeni. Pokud se
zjisti poruseni, odpovidé za n¢j pravé dopravce. Déle dopravce nesmi odménovat fidice,
jez zameéstnava, za ujetou vzdalenost nebo objem piepravovaného zbozi, pokud by tyto
odmény mohly vést k ohroZeni bezpecnosti provozu na pozemni komunikaci anebo by

podné&covaly k porusovéni nafizeni Evropského parlamentu.**

22 CESKO. Zdkon ¢ 361/2000 Sb., zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakon (zdakon o silnicnim provozu), § 87a.

2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 561/2006 &1. 6.

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 561/2006 &1. 10.
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3 Priciny dopravnich nehod

Jako kazda udalost, tak i dopravni nehoda vznikne z né&jaké pti¢iny. Mezi hlavni
pri¢iny dopravnich nehod patfi samotné chovani ucastnikii silni¢niho provozu,
agresivita ucastnika silni¢niho provozu, zhorSeny technicky stav vozidla ¢i povétrnostni
podminky. Tyto pfiiny spolu s nartstajici hustotou provozu ¢i uspéchanéjsi dobou
s tim souvisejici agresivitou fidi¢i mohou mit za nasledek dopravni nehodu.

Pfi¢iny dopravnich nehod muzeme d¢lit na pfi¢inu subjektivni a pfi¢inu
objektivni. Subjektivni pfi¢inu dopravni nehody miizeme obecné charakterizovat jako
konkrétni pochybeni fidi¢e. Jedna se naptiklad o nedodrZeni bezpecnostni vzdalenosti
za vozidlem, rychlou jizdou ¢i nedanim pfednosti v jizdé.

Naopak u objektivni pfi¢iny dopravni nehody nenajdeme konkrétni pochybeni
fidice vozidla. Jednd se o takzvanou neptedvidanou udalost v silni¢nim provozu, jako je
uplatnéni technické zdvady ¢i uplatnéni komunikacni zavady na pozemni komunikaci.
Aby mohl fidi¢ uplatnit technickou zévadu jako pfi¢inu dopravni nehody, musi byt
technicka zavada nahla a necekana. Pied samotnou jizdou by muselo byt vozidlo
v perfektnim technickém stavu a muselo by tedy dojit k nahlé poruSe fizeni c¢i
brzdového systému.” Uplatnéna technickd zévada jako pii¢ina dopravni nehody se
zjistuje pifi dikladném ohledéani silni¢niho prostfedku znalcem po dopravni nehodé.
Aby se jednalo o objektivni pfiCinu dopravni nehody zplisobenou komunikacni
zavadou, musela by tato zdvada vzniknout také nahle a bezprostiedné. Nejedna se tedy
o najeti vozidlem do oznacenych vytlukli ¢i vymold na komunikaci, jak se mnozi fidici

domnivaji.

3.1 Subjektivni pri¢ina dopravni nehody

Jak jiz bylo zminéno, subjektivni pfi¢iny dopravnich nehod jsou zaloZeny na
chovéni ucastnikd silniéniho provozu a zejména pak na poruSeni pravidel silni¢niho
provozu. Dle policejnich statistik patii jiz nckolik let mezi nejcastéjsi subjektivni
pric¢iny dopravnich nehod nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti za vozidlem, nespravné
otaCeni nebo couvani, vjeti do protisméru, neptizptisobeni rychlosti vozidla a hlavni

subjektivni pfi¢inou dopravnich nehod je to, ze se fidi¢ pln€ nevénuje fizeni vozidla.

3 KONECNY, J. Dopravni nehody. Praha: Ministerstvo vnitra, 2020, s. 7. ISBN neuvedeno.
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Tyto subjektivni pfi¢iny dopravnich nehod jsou nejcastéj$imi jak u fidi¢d osobnich
motorovych vozidel, tak u fidi¢h jizdnich souprav sloZenych z ndkladniho vozidla

a navesu.

Dalsi subjektivni pfi¢inou dopravnich nehod je bezesporu samotné chovani fidice,

samotnd osobnost fidiCe a jeho psychologické aspekty.

3.1.1 Pravni aspekty

Dopravni nehoda jako ptestupek neni uvedena v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ani v zadném jiném zakoné. V zakoné ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, vSak najdeme poruseni povinnosti tc€astnikti
silniéniho provozu piimo smétujici ke vzniku nehodové situace, pfipadné ke vzniku
samotné dopravni nehody. Tyto piestupky jsou blize specifikované v ustanoveni §125¢

odst. 1 ve vySe uvedeném zakon¢. NejcastéjSimi pti¢inami dopravnich nehod jsou:

e Nedodrzeni bezpe¢nostni vzdalenosti — Jak nam uklada ustanoveni § 19 odst.
1 zakona ¢. 361/2000 Sb., zakon o silnicnim provozu, je fidi¢ povinen dodrzovat
takovou bezpec¢nostni vzdalenost za pied nim jedoucim vozidlem, aby byl
schopen reagovat na vzniklou situaci vyvolanou pravé vozidlem jedoucim pied
nim a nedoslo tak k jejich vzajemnému stietu a tim vzniku dopravni nehody.

e Nespravné otaceni nebo couvani — Pfi otdCeni nebo couvani nesmi fidi¢
ohrozit ostatni ucastniky silni¢niho provozu, a pokud to okolnosti vyzaduji,
naptiklad nedostate¢ny rozhled kviili pfepravé dlouhého nakladu, musi fidi¢
pomoci zpusobile a nélezité poucené osoby zajistit bezpecné otoceni nebo
couvani.

e Vjeti do protisméru — Ridi¢ je povinen jet vpravo pfi pravém okraji
komunikace. Pokud fidi¢ z n¢jakého diavodu vjede do protismérného jizdniho
pruhu a dojde nasledné ke stfetu s jinym vozidlem, jsou Castymi nasledky této
dopravni nehody zranéni nebo usmrceni osob. Tato subjektivni pficina
dopravnich nehod se fadi k nej¢astéjSim ptfi¢inam tragickych dopravnich nehod.

e Neprizpusobeni rychlosti vozidla — Nejvyssi dovolenou rychlost vozidla
v obci, mimo obec, na silnici pro motorova vozidla a dalnici ndm uklada
ustanoveni § 125c odst. 1 pism. f) body 2, 3, 4 zdkona ¢. 361/2000 Sb. Toto
ustanoveni ndm dale uklada, ze musime prfizpiisobit rychlost vozidla dopravné

technickému stavu komunikace, povétrnostnim podminkam, vlastnostem vozidla
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a nékladu a zejména schopnostem fidice. Neptizptisobeni rychlosti vozidla tak
byva castou pfi¢inou dopravnich nehod pfi zhorSenych klimatickych
podminkach, zejména deStém ¢i namrazou, jelikoz pii téchto podminkach
dochazi ke snizeni adheze, a tudiz k tomu, ze fidi¢ nepiizptsobi rychlost vozidla
vlastnostem vozidla a svym schopnostem, kdy nésledn¢ uvede vozidlo do smyku
a zpusobi tak dopravni nehodu nebo havarii.

e Nevénovani se Fizeni — Hned nckolik pficin miize zpisobit, Ze se fidi¢ plné
nevénuje fizeni vozidla. Nevénovani se fizeni miize zpusobit Uinava, ruSeni
vnéjSimi jevy, duSevni stav fidice nebo nevhodné navyky. Toto poruseni je
zékladnim ¢lankem statisticky evidované pti¢iny dopravnich nehod, a to zptsob

jizdy.

Nejcast¢jSimi pficinami dopravnich nehod fidicd jizdnich souprav sloZenych
z nakladniho vozidla a navésu jsou nepfizpiisobeni rychlosti vozidla, nebezpecné
piedjizdéni, nedani piednosti v jizdé a zptisob jizdy. Do samotného zptisobu jizdy
muzeme zafadit nevénovani se fizeni, nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti ¢i nespravné
otaCeni nebo couvani. Dale pak ptedjizdeéni, které jde vradmci statistik ruku v ruce
s vjetim do protisméru. Ve statistikach Policie CR bylo zji§téno, Ze za sledované obdobi
v letech 2015, 2016, 2017, 2018 a 2019 zavinili tito fidi¢i na 14 581 dopravnich nehod.
Pokud budeme analyzovat ptesnou pfi¢inu dopravnich nehod téchto fidict, pak zjistime,
7e nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod je zptisob jizdy, ktery mé na svédomi 76,26 %.
Druhou nejcastéjsi pti¢inou s podilem 12,16 % je nedani ptednosti v jizd€. Treti
nejcastéjsi pri¢inou s podilem 10,26 % je neptizpusobeni rychlosti jizdy vozidla. Dalsi
evidovanou pfi¢inou dopravnich nehod je piedjizdéni s podilem 1,29 % a dopravni

nehody, kdy je Fidi¢ jizdni soupravy pod vlivem alkoholu s podilem 0,63 %.*®

2 ADMIN. Statistika nehodovosti. www.policie.cz [online]. Dostupné Z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx [cit. 2020-12-28].
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Graf'¢. 1 — Priciny dopravnich nehod jizdnich souprav slozenych z nakladniho vozidla a navésu

za roky 2015-2019"
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Samotni fidi¢i vySe uvedenych jizdnich souprav méli ve sledovanych letech podil
na nehodovosti v Ceské republice celych 3,47 %. Toto &islo se zda byti veelku malé, ale
je tfeba si uvédomit, ze pifi dopravnich nehodach zavinénych fidicem motorového
vozidla zemielo ve vySe uvedeném obdobi celkem 2587 osob, ztoho 97 pravé pri
dopravnich nehodéach zavinénych fidi¢i vysSe uvedenych jizdnich souprav. Z toho lze
vycist, ze pii kazdé 162. dopravni nehod¢ zavinéné fidiCem motorového vozidla zemie
osoba, zatimco pii kazdé 150. nehod¢ zavinéné fidicem jizdni soupravy slozené
z nakladniho vozidla a navésu zemie osoba. V celkovém poctu dopravnich nehod jsou
dale zahrnuty dopravni nehody fidici samotnych nakladnich vozidel a fidi¢ii jizdnich
souprav slozenych zndkladniho vozidla a pfivésu. Dopravni nehody za tucasti
nakladniho vozidla jsou vzdy s vétSimi nasledky, jak pokud jde o hmotnou skodu, tak

jde o Skodu na zdravi a Zivotech osob.

3.1.2 Psychologické aspekty28
Pocet dopravnich nehod stale roste, a proto je snaha o jejich sniZeni spolecensky
velmi zadana. Bezpecnost v silni¢ni dopravé je jednou z hlavnich starosti obyvatel

Evropy. Dle statistik jsou nejohrozen€jsi v€kovou skupinou v Evropé osoby ve véku

*7 Statistiky Policie CR )
28 CHMELIK, J. a kolektiv. Dopravni nehody. Plzen: Ale§ Cenék, 2009, s. 149-151. ISBN 978-80-7380-
211-0.
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14 az 25 let, u kterych je dopravni nehoda v silnicnim provozu nejcastéj$i pricinou
umrti. V silniénim dopravnim systému proti sobé piisobi bezpecnost a mobilita. Pokud
klesa mobilita, zvySuje se bezpecnost, napt. snizeni rychlosti a naopak. Mezi Cinitele,
které jsou znamé svym vyznamnym vlivem na nehodové jednani, patii také to, jak fidi¢

vnima rizika béhem jizdy a jak na né reaguje. Mizeme tak rozliSovat rizné typy chyb:

Kiks — Kiks nastane, jestlize se fidi¢ snazi provadét ur€itou ¢innost spravng,
ale udéla je nespravne.

e Opomenuti — Jedna se o vnitini udéalost obvykle s vypadkem paméti.

e  Omyl — Omyl je chybou, ktera se stane, kdyz fidi¢ provede nespravnou akci.

e Védomé poruseni — Jedna se o poruseni pravidel udinéné zamérné. Ridi¢i maji
v umyslu pouze porusit pravidlo stanovené zdkonem, ale ne strpét mozné
disledky. Tento druh chyb je nejenom téZce potlacitelny, ale je také nejcastéjsi

a byva Castou pfic¢inou dopravnich nehod.

Psychologie v dopravé se zabyva piedev§im zkouménim psychologickych projevii
pfi riznych cinnostech osob, pifi fizeni dopravniho prostfedku, zjistovani jejich
zévislosti na individualnich vlastnostech osob, na metodach vycviku a vychovy.
Vyzkumem bylo také zjiSténo, ze specifické reakce nebo selhani se projevuje
u jednotlivcll opakované. Miizeme tak hovofit o tom, Ze urciti jedinci maji nachylnost
k dopravnim nehodam, agresivnimu fizeni vozidla a nedostatku specifickych dovednosti

a zkuSenosti.

Z hlediska rizikovosti se fidi¢i identifikuji podle ¢tyf zpiisobi chovani. Prvnim
typem chovani je preventivni. Preventivni chovani by mohlo zabranit vzniku nehodové
situace. Druhym typem je defenzivni chovéni. Defenzivni chovani mize umoznit fidici,
aby se vyhnul nehodové situaci. Tietim typem chovani je (thybné chovani. Uhybné
chovani dovoluje fidi¢i vyvaznout z hrozici nehody. A c¢tvrtym typem chovani je
kooperativni chovani. Kooperativni chovani obsahuje iniciativu pomoci jinym ve
zvladnuti obtizné situace vzniklé provozem. Bylo také zjisténo, ze bezpecné chovani
fidiCe je uzce zavislé na vykonovych moznostech ¢lovéka, na jeho temperamentovych
vlastnostech a zodpovédnosti, na pfipravenosti na vzniklé situace ziskané znalostmi
a zkuSenostmi a dale na télesnych a dusevnich ptredpokladech. Odborna literatura dale

uvadi, ze zkuseny tidi¢ je schopen soucasné vnimat Sest az osm podnétl zaroven.
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3.1.3Osobnost Fidi¢e”

Je znamo, Ze osobnost Cloveka l1ze délit na Ctyfi zdkladni temperamentni typologie
osobnosti: na sangvinika, flegmatika, cholerika a melancholika. Jelikoz k fizeni
dopravniho prostiedku nevyhnutelné patii ziskani zakladnich a nevyhnutelnych
odbornych védomosti a psychickych schopnosti vykonavat narocnou ¢innost spojenou
s fizenim dopravnich prostiedkii na pozemni komunikaci, je vic nez jisté pravé to, ze
typologie osobnosti pii fizeni hraji velkou roli. Nyni bychom si mohli pfipomenout

typové vlastnosti jednotlivych osobnosti a pohlédnou na n¢ jako na mozné fidice.

e Sangvinik — Sangvinik je typem osobnosti projevujici se mnohotvarnosti,
prudkosti, raznorodymi z4jmy a pruznym myslenim. Sangvinik byva
optimisticky, vesely, snasenlivy, spolecensky. Naopak nema rad jednotvarnost.
Jako fidi¢ je sangvinik aktivni, iniciativni, disciplinovany, pozorny, rychle si
osvojuje zvyky a ndvyky a méa dobré sebeovladani.

¢ Flegmatik — Flegmatik byva klidny, vyrovnany, produktivni, disciplinovany,
dasledny a trpélivy. Ridi¢i flegmatici byvaji klidni, na vn&jsi podnéty reaguji
voln¢ a presné. Problém vSak mize nastat, pokud by mél ménit své navyky
a zvyky.

e Cholerik — Jak znamo, cholerici byvaji vybusni, rychle a siln¢ reaguji na
vzniklé situace. Typickym projevem cholerika je velka Zivost az nezkrotnost,
byvaji veseli a zdbavni. Jako fidi¢i byvaji impulzivni, malo disciplinovani,
tézko se prizplisobuji platnym normdm a pravidlim. Vyhodou vSak u tohoto
typu osobnosti je to, Ze jsou schopni vykondvat nejen namahavou a monoténni
praci, ale také zodpoveédnou cCinnost za predpokladu, ze budou vedeni spise
piesvédc¢ovacimi metodami nez piikazy.

e Melancholik — Melancholik je osoba, ktera ma uzké zdjmy, byvaji Casto
pasivni a malo pfizplisobivi. Ve vét§iné udalosti vidi nebezpeci, jevi se jako
nedostate¢nd koncentrovani. Ridi¢ melancholik se velmi problémové
vyrovnava snovymi situacemi a s ndro¢nymi pozadavky silnicni dopravy.
Projevuje se u nich nerozhodnost a nedostatek aktivity. V pfiméfenych

podminkach vSak pracuji velmi spolehlivé a disciplinovangé.

2 CHMELIK, J. a kolektiv. Dopravni nehody. Plzen: Ales Cengk, 2009, s. 162. ISBN 978-80-7380-211-
0.
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3.2 Objektivni pri¢ina dopravni nehody

Objektivnimi pfic¢inami dopravni nehody byvaji takové pfiCiny, které vznikly
nezavisle na vili fidice. Objektivnimi pfi¢inami jsou zdravotni potize fidiCe, situace
vzniklé silniénim provozem, Spatny stav pozemni komunikace a pfic¢iny technického
charakteru. Objektivni pfi€iny dopravni nehody mizeme také nazvat jako nezavinéné

. 30
dopravni nehody.

se tyto obtiZe projevit nahle a ne¢ekand. Ridi¢ ped zapodetim jizdy nesmi mit zadné
priznaky, které by mohly vést ke zdravotnim obtizim. V tomto ptipad¢ se jedna
napiiklad o infarkt, glykemicky Sok, epilepticky nebo jiny druh zachvatu. Pokud by se
tak ucini a dojde ke zdravotnim obtizim, nejedna se o objektivni pii¢inu. Pokud vsak
dojde k dopravni nehod¢ nasledkem zhorseného zdravotniho stavu, zalezi na vyjadieni
odborného 1¢kare, zda k t¢émto obtizim doslo nahle a necekané. Déle pak na samotném

vyjadreni fidice.

Pokud se jedna o objektivni pti¢inu dopravni nehody zavinénou situaci vzniklou
silni¢nim provozem, musi se jednat o okolnosti bez ptimého vlivu jakéhokoli ucastnika
silni¢niho provozu. Jedna se napiiklad o vyvraceni stromu nebo spadlé vétve disledkem
silného poryvu vétru pfimo a bezprostiedné¢ do jizdni dréhy fidice. Pokud by vsak
vyvraceny strom ¢i spadlé vétev leZela na komunikaci a fidi¢ tak mohl zabranit stietu
s touto prekazkou, nejednda se uz o objektivni pfi¢inu dopravni nehody. DalSim
ptikladem objektivni pfi¢iny dopravni nehody zavinéné situaci vzniklou silni¢nim
provozem je stiet ze zvefi. Aby se jednalo o objektivni pfi¢inu, musi zveét nahle
vbéhnout do jizdni dréhy vozidla. Tento druh dopravni nehody je jednim z nejcastejSich
pri¢in dopravni nehody. Podle policejnich statistik mél v roce 2019 stiet se zvéti podil

na necelych 15 % z celkového poctu dopravnich nehod.

Spatny stav pozemni komunikace jako objektivni pfic¢ina dopravni nehody. Jedna se
0o neoznacenou piekazku v silnicnim provozu, vymol nebo vytluk. Aby se jednalo
o objektivni pfic¢inu dopravni nehody, musi byt tato ptekazka neoznacena a musi byt

v misté, kde neni predpoklad, Ze by se tato prekazka mohla vyskytovat. Pokud se vytluk

30 KONECNY, J. Dopravni nehody. Praha: Ministerstvo vnitra, 2020, s. 7. ISBN neuvedeno
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¢i vymol, byt neoznafeny, nachazi v misté, kde lze zabranit vjeti do této prekdzky,

nejedna se uz o objektivni pti¢inu dopravni nehody.

Poslednim typem objektivni pfi¢iny dopravni nehody je objektivni piicina
technického charakteru. Pokud je pfi¢inou dopravni nehody nahld a neocekavana
technickd zavada na vozidle, jako je napf. zdvada v fizeni nebo v brzdovém systému,
jedna se o objektivni pfi¢inu. Miizeme se pak bavit o uplatnéni technické zévady jako
musi tuto zdvadu provétit znalec a na zékladé znaleckého posudku urci, zda se jednalo
o technickou zavadu ndhlou a neocekévanou, nebo zda bylo vozidlo ve Spatném
technickém stavu uz pfed samotnou nehodovou situaci. Pokud by vozidlo bylo ve
Spatném technickém stavu a fidi¢ by tak mohl o¢ekavat, ze dojde k technické zavadé,

a zabranit tak dopravni nehodé¢, nejedna se o objektivni pfi¢inu dopravni nehody.

4 Nasledky dopravnich nehod

Aby se o udalosti mohlo mluvit jako o dopravni nehod¢, musi dojit ke zranéni nebo
usmrceni osob anebo ke Skod¢ na majetku. Nasledky dopravnich nehod jsou tak
statisticky evidované. Eviduje se lehké zranéni, tézké zranéni a usmrceni Ucastnikli
dopravni nehody. Déle se statisticky eviduje hmotnd Skoda. Hmotna Skoda vznika pfii
dopravni nehodé¢ nejen na zuCastnénych silni¢nich vozidlech, ale také na
piepravovanych vécech, na nékladu ¢i na jinych objektech, jako je naptiklad svodidlo,
sloupy vetejného osvétleni, oploceni rodinnych domt nebo samotné poskozeni

komunikace.

Pti pohledu do statistik dopravnich nehod s jejich nasledky se da fici, Ze pocty
dopravnich nehod maji vlivem silného provozu nartstajici tendenci, dale pak rostou
hmotné Skody na majetku. Dobrou zpravou vSak je to, Ze novymi technologiemi,
zejména zavedenim novych prvkil aktivni a pasivni bezpecnosti se automobilky snaZzi co
nejvice eliminovat nasledky pro zivoty a zdravi osadky jedouci ve vozidle. Diky tomu
jsou poCty usmrcenych a vazné zranénych osob rok od roku nizsi. Vibec nejhorSim
evidovanym rokem na cCeskych silnicich byl rok 1969, kdy doslo celkem k 56 877
dopravnich nehod a zemtelo pfi nich 1 758 osob. Prozatim nejlepS§im rokem v poctu
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tragickych dopravnich nehod byl rok 2017. Pti 103 821 dopravnich nehodach zemfelo
502 osob. Toto zjisténi je az neuvéfitelné. V roce 1969 zemiela osoba pii kazdé 32.

evidované dopravni nehodg, v roce 2017 pouze pii kazdé 206. dopravni nehodg.>!

Na nésledky dopravnich nehod se mizeme podivat 1 z viktimologického hlediska.
Kazda dopravni nehoda mé dopad na jeji ucastniky nejenom z pohledu trestnépravniho.
V ptipadé¢ =zranéni nebo wusmrceni i1 zpohledu zdravotnického, ktery pfinasi
celospolecenské skody a projevuje se ve svych disledcich i1 na snizeni kvality Zivota
postizenych a jejich ptibuznych. Vy¢islit ve finan¢nim vyjadieni hmotnou Skodu
v souvislosti s dopravni nehodou jak na vozidle, tak na poSkozenych predmétech je
V roce 1995 provedla Evropska federace obéti nehod v silni¢nim provozu celoevropsky
vyzkum, ktery monitoruje dopad usmrceni nebo zranéni pti dopravni nehodé€ na snizeni
kvality zivota a zivotni urovné rodin obé€ti a zranénych osob. Tento vyzkum prokézal, ze
osoby zranéné pii dopravni nehodé nebo jejich ptibuzni Casto trpi po dopravni nehodé
zdravotnimi nebo psychickymi problémy, které do znacné miry ovliviwji jejich Zivot.
Jejich zapojeni do aktivniho zivota byva tézko realizovatelné a dokonce v nékterych

ptipadech azZ nemozné.

Kromé téchto problémi jsou Gi€astnici vystaveni zcela novym situacim v podobé
feSeni raznych zélezitosti, se kterymi se diive nemuseli viibec setkat. Jedna se o styky
s ufady, soudy, policii, a pokud dojde pii dopravni nehod¢ k usmrceni osoby, pak
1 s pohfebni sluzbou apod. Ve chvili po dopravni nehod¢ je tak tfeba v Castych
pripadech vyhledat odbornou pomoc, jakou je napt. pomoc psychologa, psychiatra ¢i
pravnika. Z téchto diivodi bylo v roce 2004 zaloZzeno Ceské sdruzeni obéti dopravnich
nehod, které¢ pomahd lidem, ktefi v diisledku dopravni nehody pfisli o blizkou osobu
nebo se sami stali obéti dopravni nehody. Toto sdruzeni pomaha napft. poztistalym, kteti
jsou kviili nasledkiim dopravni nehody zasazeni smutkem ze ztraty blizké osoby a musi
¢init pfislusné kroky na tfadech. Pro tyto pfipady ma toto sdruzeni k dispozici pravni
pomoc. Dale se sdruzeni snazi poskytovat komplexni pomoc obétem dopravnich nehod
a jejich rodinnym pftislusnikii v€etné snahy o vytvareni podminek pro zlepSovani jejich

. o . 32
postaveni ve spolecnosti.

31 STRAKA. J, PELESKOVA. ., Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2019. Praha:
Ministerstvo vnitra, 2020, s 8. ISBN neuvedeno.

32 KONECNY, J. Setfeni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Brno: Vyssi policejni skola MV
v Brné, 2011, s. 18-19, MV-50082-1/VO-2011.
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5 Opatieni ke snizovani dopravnich nehod a jejich nasledku

Vzhledem ktomu, Ze se v celosvétovém méfitku hustota silnicniho provozu
zvétsuje, je logické, ze se vlady vyspélych zemi zacaly zabyvat sniZenim poctu
silni¢nich dopravnich nehod a jejich nésledkli. Snizovani dopravnich nehod l1ze rozd¢lit
do tii zakladnich skupin. Prvni skupinou je eliminovat selhani lidského faktoru, druhou
skupinou je uprava dopravnich prostiedkil a tfeti skupinou je pfizpisobit dopravni

prostiedi stale vétSimu provozu.

5.1 Lidsky faktor

Eliminace selhani lidského faktoru plati pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu
bez rozdilu véku ¢i pohlavi a rozumi se tim poruseni platnych pravnich norem a zakont
sméiujicich k nehodové udalosti ¢i samotné dopravni nehodé. Vzhledem k tomu, Ze
témet 90 % dopravnich nehod zavini fidi€¢ motorového vozidla, jsou navrhy opatfeni
k eliminaci poctu dopravnich nehod a jejich nasledkii zaméfeny na tuto nejvice
problémovou skupinu ucastnikl silnicniho provozu. Ve vztahu k selhdvani lidského
faktoru realizuji jednotlivé staty rtizna opatieni ke zvySeni bezpecCnosti silnicniho

provozu, mezi které patii naptiklad fidi¢sky priikaz na zkousku.

Ridi¢sky prikaz na zkousku lze povaZovat za opatieni preventivniho charakteru.
Smyslem fidi¢ského prikazu na zkousku je zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
Pokud ma nezkuSeny fidi¢ fidi¢sky prikaz na zkouSku, vztahuji se na néj rGzna
omezeni, a to po dobu dvou let po ziskani fidi¢ského opravnéni. Mezi omezeni patii
kuptikladu omezeni nejvyssi dovolené rychlosti mimo obec na 70 km/hod., fidi¢ tohoto
vozidla musi mit povinné oznaceno vozidlo, které tidi, aby ostatni Gcastnici silni¢niho
provozu veédeli, ze toto vozidlo fidi zacinajici fidi€. DalSim opatieni je zdkaz fizeni
s ptivésem anebo piisn€jsi postih za poruseni platnych pravnich norem, zejména jedna-
li se o bodované prestupky. V Norsku ¢i v nékterych statech USA je také zakazano
fizeni vozidla zaGinajicimi Fidi¢i v zimnim obdobi, v noci nebo na dalnici. Ridi¢sky
prukaz na zkouSku dosud zavedly nékteré Clenské staty EU, a to naptiklad Belgie,
Estonsko, Finsko, Francie, LotySsko, Lucembursko, Mad’arsko, Portugalsko, Rakousko,

Irsko, Némecko, gpanélsko a Svédsko. Vzhledem k tomu, Ze i v Ceské republice zavini
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zacinajici fidi¢i pomérnou ¢ast dopravnich nehod, miizeme ocekavat, Ze i v nasi zemi se
toto opatieni zavede. V budoucnu mizeme ocekavat i to, ze toto opatieni bude plosné

zavedeno pro viechny ¢lenské staty EU.>

Opatfenim zaméfujicim se na mladé nezkusené tidiCe mize byt také tzv. fizeni
s doprovodem. Toto opatieni spociva v fizeni vozidla zacateCnikem pod dohledem
zkuseného fidice, tzv. supervizora. Supervizorem se miiZze stat osoba, ktera ma tidic¢ské
opravnéni, ve vétSin¢ piipadi skupiny B, po dosazeni urcit¢ho véku. Ve Spolkové
republice Némecko muze jiz 17lety fidi€ po absolvovani vyuky a praktického vycviku
slozil zéavérecné zkouSky v autoskole. Po slozeni zkousek smi rok jezdit jen
v pfitomnosti supervizora, kterého nahlési ptislusnym ufadlim. Supervizort mize byt az
pét. Pozadavky na supervizora se ve statech EU lisi. Prikopnikem tohoto typu opatieni
je Svédsko, které ho zavedlo jiz v roce 1993. Ve Svédsku se toto opatieni osvédgilo,
kdy ho z pocatku vyuzivalo okolo 45 — 50 % mladych fidi¢i, v dnesni dobé ho vyuziva
az 90 % mladych Fidi¢. Supervizorem se ve Svédsku miize stat osoba starsi 24 let,
ktera je drzitelem ptislusné skupiny fidicského opravnéni nejméné 5 let. Spolkova
republika Némecko pozaduje, aby supervizorem byl fidi¢ star§i 30 let a byl drzitelem
piislusné skupiny fidi¢ského opravnéni nejméné 5 let a nema v Centralnim registru
fidich vice nez tii trestné body. Naopak ve Francii miiZe byt supervizorem osoba starsi
28 let a musi byt drzitelem pftislusné skupiny fidicského opravnéni nejméné 3 roky.
Dal§imi staty EU, které toto opatfeni vyuZivaji, jsou napiiklad Spanélsko, Estonsko,

Lucembursko, Rakousko, Finsko, Francie, Belgie, LotySsko ¢i Nizozemi.**

DalSim opatfenim je jiz znamy bodovy systém. Tento systém neni preventivni jako
vyse uvedené systémy, ale jedna se o represivni opatieni zaméfujici se na neukaznéné
fidice. V tomto ohledu se nejednd pouze o ty nezkuSené, ale o vSechny fidice vSech
skupin fidi¢ského opravnéni. Bodovy systém je jiz zaveden téméf ve vSech c¢lenskych
statech EU. V Ceské republice mame bodovy systém nastaven tak, Ze fidi¢ mize
,nasbirat maximalné¢ 11 trestnych bodd. Po dosazeni hranice 12 trestnych boda pak
prislusny spravni organ vyslovi fidi¢i zékaz fizeni v délce jednoho roku a ulozi mu
penézni trest. Aby mohl fidi¢ opét pozadat o vraceni fidi¢ského prikazu, musi

absolvovat psychologické vySetfeni, vyuku a vycvik v autoskole. Dale musi prokazat

33 KONECNY, J. Dopravni nehodovost a ndvrh opatieni na jeji eliminaci: sbornik prispévkii
z mezinarodni konference. Jihlava: Vyssi policejni Skola ministerstva vnitra v Jihlave, 2012, s. 95. ISBN
978-80-260-3621-0.
3 KONECNY, J. Dopravni nehodovost a ndvrh opatieni na jeji eliminaci: sbornik prispévkii
z mezinarodni konference. Jihlava: Vyssi policejni Skola ministerstva vnitra v Jihlave, 2012, s. 96. ISBN
978-80-260-3621-0.
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odbornou zpusobilost uspéSnym testem z pravidel silni¢niho provozu a uspéSnou
praktickou zkouskou. Bodované prestupky jsou vymezeny v ptiloze zédkona ¢. 361/2000

Sb., zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont.

V Belgii vzniklo jako opatieni ke snizeni po¢tu dopravnich nehod a jejich nasledk
sdruzeni RED. Sdruzeni RED pifiSlo snovymi efektivnimi iniciativami v oblasti
silni¢niho provozu, které zahrnuji kurz obranného fizeni. Kurz obranného fizeni spociva
v tom, ze se fidi¢ nauci ziskat opétovnou kontrolu nad vozidlem béhem nouzového
zastavovani za mokra ¢i spravné sedét za volantem. Dal§im opatfenim sdruzeni RED je
realizace alternativnich opatieni pro fteSeni dopravnich pfestupkii ve spolupraci
s ministerstvem spravedlnosti. V praxi to znamena, ze fidi¢ namisto zaplaceni penézité
sankce Ci ztraty fidicského prikazu v piipadé jeho souhlasu podstoupi vychovny kurz
bezpecného fizeni vozidla tim, ze poméha obétem silni¢nich dopravnich nehod, které se

16¢i z nasledkt dopravni nehody ve specialnich institucich.*

5.2 Dopravni prostiedek

Opatienim ke snizeni dopravni nehodovosti ve vztahu k dopravnim prostfedkiim je
mysleno pfijimani urcitych opatfeni v ramci EU, mezi které patii kvalitni konstrukce
motorovych vozidel, zejména prvky aktivni a pasivni bezpecnosti. Dal§im opatienim je
zavedeni systému eCALL, vybaveni vozidel Cernymi skiikkami ¢i Castéjsi a dikladné;si

kontroly technického stavu p¥imo v silni¢nim provozu.*®

Jednim z nejucinnéjSich prostfedkl ke snizeni poctu dopravnich nehod a zejména
nasledkl na Zivotech ¢i zdravi osob zucastnénych pti dopravni nehod€ jsou bezesporu
prvky aktivni a pasivni bezpeCnosti. Mezi prvky aktivni bezpecnosti patii veSkeré
asistencni systémy a mechanické soucastky vozidla, které zabrani vzniku dopravni
nehody, jako jsou napftiklad kvalitni brzdy, dobry vyhled z vozidla, kvalitni pneumatiky,
pfesné a spolehlivé fizeni, protiblokovaci systém ABS, protiprokluz ASR ¢i

elektronicky systém stability jizdy ESP. Zajimavym prvkem aktivni bezpecCnosti je

3 STIKAR, J. HOSKOVEC, J. SKOLIKOVA, I. Psychologicka prevence nehod. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova v Praze, 2006, s. 218. ISBN 80-246-1096-5.

3% KONECNY, J. Dopravni nehodovost a ndvrh opatieni na jeji eliminaci: sbornik prispévkii
z mezinarodni konference. Jihlava: Vyssi policejni Skola ministerstva vnitra v Jihlave, 2012, s. 98. ISBN
978-80-260-3621-0.
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systém detekce unavy, tvz. ,,Driver Attention System®, ktery byl vyvinut v roce 2006
pro fidice nakladnich vozidel, ktefi ¢asto v diisledku unavy a monotonni jizdy na délnici
zpisobi dopravni nehodu.’’ Jestlize prvky aktivni bezpetnosti zabratiuji vzniku
dopravni nehody, pak prvky pasivni bezpecnosti snizuji nasledek jiz vzniklé¢ dopravni
nehody. Mezi prvky pasivni bezpecnosti pak fadime bezpecnostni pasy, airbagy, opérky
hlavy, deformacni zoénu fidice a jiné. Zajimavosti je to, ze fidi¢i ndkladnich vozidel jsou
ochuzeni o nékteré dnes samoziejmé prvky pasivni bezpecnosti. Jsou jimi airbag,
nakladni vozidla postradaji také dalsi dilezity prvek pasivni bezpecnosti, a tim je
deformaéni zona. Airbag totiz plni funkci zpomalovani téla fidice v navaznosti
na postupnou deformaci vozidla, a tim je dosazeni niz$i pravdépodobnosti poSkozeni
vnitinich organt. Z toho lze vyvodit, Ze prvky pasivni bezpecnosti jsou vyvijeny

v navaznosti jednoho prvku na druhy.

Vozidla vybavena syst¢émem eCALL maji v sobé zabudovéana zafizeni umoziujici
sledovat polohu vozidla a soucasné zafizeni umoznujici komunikovat s datovou siti.
V praxi tento systém eCALL funguje tak, ze pokud mé vozidlo vybavené timto
systémem dopravni nehodu, je schopné automaticky pfivolat na misto dopravni nehody
zachranné slozky, s nimiz mimo jiné navaze hlasovou komunikaci a odesle na opera¢ni
stiedisko geografické soutadnice, tzv. GPS mista dopravni nehody a tdaje o vozidle.
Tento systém tak v prvni fad¢ urychli ptijezd zachrannych slozek na misto dopravni
nehody a v druhé tfad¢ dokaze navést zachranné slozky piesné na misto dopravni
nehody. Toto je velmi dilezité zejména u dopravnich nehod, ke kterym dojde na
komunikacich nizsich ttid. Velké uplatnéni ma systém eCALL také u dopravni nehody,
kdy dojde k vyjeti vozidla mimo komunikaci a naptiklad kvili vysSkovym rozdilim

nemohou vozidlo vidét jini uastnici silniéniho provozu.*®

Jednim z asistencnich systéma budoucnosti mize byt Cernd skiiiika vozidla. V ¢erné
skiinice vozidla by byly uchovany udaje o vozidle pted dopravni nehodou, které by
slouzily ke zjisténi pfi¢in dopravnich nehod, k zvySeni odpovédnosti fidi¢l za
zavinénou dopravni nehodu a také k urychleni soudnich fizeni. Tyto ¢erné skiiiiky jsou
v nynéjsi dobé montovany pouze do luxusnéjsich vozidel, napiiklad u tovarnich znacek

Volvo, Mercedes-Benz ¢i Volkswagen. Dle studie vypracované Centrem dopravniho

37 KONECNY, J. Dopravni nehodovost a ndvrh opatieni na jeji eliminaci: sbornik prispévkii
z mezinarodni konference. Jihlava: Vyssi policejni Skola ministerstva vnitra v Jihlave, 2012, s. 98. ISBN
978-80-260-3621-0.
3 KONECNY, J. Dopravni nehodovost a ndvrh opatieni na jeji eliminaci: sbornik prispévkii
z mezinarodni konference. Jihlava: Vyssi policejni Skola ministerstva vnitra v Jihlave, 2012, s. 99. ISBN
978-80-260-3621-0.
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vyzkumu v Brné je, ze fidici, ktefi si jsou védomi toho, zZe maji ve vozidle zabudovanou
cernou skiinku, se chovaji zodpovédnéji a dodrzuji dopravni piedpisy. O lidech je totiz
znamo, ze modifikuji své chovani, pokud jsou n¢jakym zpiisobem monitorovani a jsou
na tuto skute¢nost upozornéni. Diky tomu by zabudovani ¢ernych skiinék ve vozidlech
bylo velkym pifinosem ke sniZzeni po¢tu dopravnich nehod. Zajimavé je, ze uZz na
pocatku 70. let chtéla americkd automobilka General Motors ve spolupraci s Narodnim
ufadem pro bezpeCnost silni¢niho provozu zabudovat cerné skiiilky z letadel do

automobili. To vak bylo netisp&sné.”

5.3 Dopravni prostredi

Ve vztahu k dopravnimu prostiedi jsou pfijimana urcita technicka a legislativni
opatfeni, ktera pfispivaji ke snizeni dopravni nehodovosti. Jednd se zejména
o vyhodnoceni rizikovych lokalit s vysokym poc¢tem dopravnich nehod. V rizikové
lokalité se pak méni dopravni prostredi tak, aby se snizila nehodovost. Miize se jednat
o budovani zpomalovacich ostravkd na vjezdech do obci, ochrannych ostrivk na
piechodech pro chodce, nasviceni prechodl pro chodce, budovéni stfedovych délicich
ostrivki, budovani kvalitnich komunikaci a umistovani dopravniho zafizeni, znaceni ¢i
signalizace. Ddle o zvySovani bezpefnosti provozu na Zelezni¢nich piejezdech ¢i

o samotnou kontrolu a odstratiovani p¥ipadnych zavad v dopravnim prostiedi. *°

3 KONECNY, J. Dopravni nehodovost a ndvrh opatieni na jeji eliminaci: sbornik prispévkii
z mezinarodni konference. Jihlava: Vyssi policejni Skola ministerstva vnitra v Jihlave, 2012, s. 100-101.
ISBN 978-80-260-3621-0.

“ KONECNY, J. Dopravni nehodovost a ndvrh opatieni na jeji eliminaci: sbornik prispévkii
z mezinarodni konference. Jihlava: Vyss$i policejni Skola ministerstva vnitra v Jihlave, 2012, s. 104. ISBN
978-80-260-3621-0.

34



6 Dopravni nehody jizdnich souprav sloZzenych z nakladniho

vozidla a navésu na dalnici D1 v kraji Vysocina

6.1 Dalnice D1

Prvni zminky o stavb¢ dalnice D1 byly uz v roce 1938. Tehdy se pocitalo s tim, ze
dalnice propoji Prahu s Podkarpadskou Rusi. Stavba byla zahajena dne 2. 5. 1938, ale

netrvalo dlouho a doslo k ukonceni stavby v disledku 2. svétové valky.

Vystavba déalnice DI, jak ji dnes zname, zacala dne 8. 9. 1967, kdy prvni otevieny
dokonéeny usek vedl zPrahy do MiroSovic. Usek mezi Hlavnim méstem Prahou
a Brnem byl dokoncen 8. 11. 1980. Dle pivodniho planu méla vést dalnice D1 pies
Slovensko k ukrajinskym hranicim. Vzhledem k tomu, Ze doSlo krozdéleni Ceské
republiky a Slovenska, doslo také ke zméné tseku dalnice D1. Doslo tak k ukonceni
dalnice u obce Hulin a déle pak dalnice D1 pokracuje k Ostravé a nasledné k hranicim
s Polskem. V soucasné dobé tak dalnice D1 vede ptes Hlavni mésto Prahu, StredoCesky
kraj, Jihomoravsky kraj, Zlinsky kraj, Olomoucky kraj, Moravskoslezky kraj a Kraj
Vyso¢ina. Cely tsek dalnice D1 je dlouhy 366 km.*!

Krajem VysocCina vede 93 km délnice D1. Zacatek tseku v kraji Vysoc€ina je u obce
Hofice a konec u obce Velka Bites. Vede tedy okresy Jihlava, Zd’ar nad Séazavou,
Havlickiiv Brod a Pelhfimov. Jedinym okresem Kraje Vysocina, kterym nevede déalnice

D1, je okres Ttebic.

6.2 Priciny dopravnich nehod

V Kraji Vysocina doslo za sledované roky 2015 — 2019 celkem k 2962 dopravnim
nehodam, pfi kterych zemtelo 22 osob, téZce se zranilo 65 osob a lehce zranénych bylo

400. Ve stejném sledovaném obdobi doslo k 381 dopravnim nehodam, které zavinili

' ADMIN Ddlnice DI www.ceskedalnice.cz [online]. Dostupné z ceskedalnice.cz/dalnice/d1/ [cit.
26.1.2021].
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fidi¢i jizdni soupravy slozené z nakladniho vozidla a névésu. Pii téchto dopravnich
nehodéach nezemfel ani jeden Clovek, téZzce zranéno bylo 8 osob a 41 osob bylo zranéno
lehce.* Ridigi jizdnich souprav maji tak na svédomi necelych 13 % zavindni
dopravnich nehod na dalnici D1 v Kraji Vysocina. Pfi celkovém poctu dopravnich
nehod na uzemi Ceské republiky je to velky nartst, fidi¢i jizdnich souprav tak maji na
svédomi necelé 3 % dopravnich nehod. Je to zptisobeno tim, Ze fidi¢i téchto jizdnich

souprav vyuzivaji k dopraveé prevazné dalnice a silnice I. tiid.

rwe

Hlavni pfi¢inou dopravnich nehod zavinénych fidi¢i jizdnich souprav slozenych
z nakladniho vozidla a navésu byl zplsob jizdy v celkovém poctu 240 dopravnich
nehod. Druhou nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich nehod bylo nepfizpisobeni rychlosti
jizdy v poctu 123 dopravnich nehod. Malou miru zavinéni pak ma predjizdéni a ve
vyjimecnych piipadech 1 nedani piednosti v jizd€é. Pokud jde o zavinéni dopravnich
nehod ¢eskymi a zahrani¢nimi fidi¢i, maji €esti fidi¢i na svédomi 153 dopravnich nehod

a zahrani¢ni fidi¢i 228 dopravnich nehod.*

Graf ¢. 2 — Priciny dopravnich nehod jizdnich souprav slozenych z nakladniho vozidla a navésu

za roky 2015-2019 na dalnici D1 v Kraji Vysocina*
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*2 pplk. Mgr. Jan Straka. Policejni prezidium CR — Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN.
 pplk. Mgr. Jan Straka. Policejni prezidium CR — Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN.
*# Statistiky Policie CR.
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Zpisob jizdy je nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod nejen u fidi¢h jizdnich
souprav, ale jednd se o nejcastéjsi pri¢inu dopravnich nehod viibec. Zpisob jizdy jako
pii¢ina dopravnich nehod se dale ve statistikich Policie CR ¢leni podle &isel do

podkategorii:

e 501 — jizda po nespravné stran¢ vozovky neboli vjeti do protisméru

e 502 — vyhybani vozidel bez dostate¢ného bo¢niho odstupu

e 503 — nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti za vozidlem

e 504 — nespravné otaceni €i couvani

e 505 — chyby pii udavani sméru jizdy vozidla

e 506 — bezohledna, neohleduplna jizda

e 507 — bezdivodné sniZeni rychlosti jizdy vozidla

e 508 — fidic¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla

e 509 — samovolné rozjeti nezajisténé¢ho vozidla

e 510 — vjeti na nezpevnénou krajnici

e 511 —nezvladnuti fizeni vozidla

e 512 — jizda jednosmérnou ulici

e 513 — nehoda v dusledku pouziti Policii CR prostiedku k nasilnému zastaveni
vozidla

e 514 —nehoda v dasledku pouziti sluzebni zbrané

e 515 —nehoda pii provadéni sluzebniho zékroku

e 516 — jiny druh nespravného zptsobu jizdy*’

* pplk. Mgr. Jan Straka. Policejni prezidium CR — Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN.
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Graf ¢. 3 — Zpiisob jizdy vozidla jako pricina dopravnich nehod jizdnich souprav slozenych z nakladniho
vozidla a navésu za roky 2015-2019 na dalnici D1 v Kraji Vysoéina46
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Nepiiméiena rychlost vozidla je druhou nejcastéjsi pti¢inou dopravnich nehod
ceskych fidici, ale i fidi¢h ze zahrani¢i. Nepfizptisobeni rychlosti jizdy vozidla, jako
pfi¢ina dopravnich nehod se také ve statistikich Policie CR ¢leni podle &isel do

podkategorii:

e 201 — nepfizplsobeni rychlosti jizdy intenzité (hustote) provozu

e 202 — nepfizpisobeni rychlosti jizdy viditelnosti (mlha, soumrak, jizda v noci
apod.)

e 203 —neptizplisobeni rychlosti jizdy vlastnostem vozidla a ndkladu

e 204 — nepfizpiisobeni rychlosti jizdy stavu vozovky (néledi, vytluky, mokry
povrch apod.)

e 205 — nepfizpisobeni rychlosti jizdy dopravné technickému stavu vozovky
(zatacka, klesani, stoupani apod.)

e 206 - prekroCeni pfedepsané rychlosti jizdy stanovené pravidly silni¢niho
provozu

e 207 — ptekroceni rychlosti jizdy stanovené dopravni znackou

e 208 — neptizplisobeni rychlosti jizdy bo¢nimu ¢i ndrazovému vétru

e 209 — jiny druh nepfizpisobeni rychlosti jizdy.*’

% Statistiky Policie CR
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Graf ¢. 4 — Neprimérena rychlosti jizdy vozidla jako pricina dopravnich nehod jizdnich souprav

slozenych z nakladniho vozidla a navésu za roky 2015-2019 na dalnici D1 v Kraji Vysoéina48
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Dalsi cCastou ptic¢inou dopravnich nehod jizdnich souprav na dalnici D1 v Kraji
Vyso€ina je nespravné predjizdéni. I v této kategorii nalezneme rozdé€leni do

konkrétnich pficin zpiisobenych nespravnym piedjizdénim. Jedna se o:

e 301 ptedjizdéni vpravo

e 302 ptedjizdéni bez dostatecného bo¢niho odstupu

e 303 ptedjizdéni bez dostatecného rozhledu (v nepiehledné zatacce apod.)
e 304 pti predjizdeéni doslo k ohrozeni protijedouciho fidice

e 305 pfi predjizdeéni doslo k ohrozeni ptedjizdéného tidice vozidla

e 306 predjizdéni vozidlo vlevo, které odbocuje vlievo

e 307 ptedjizdéni v mistech, kde je to zakdzano dopravni znackou

e 308 pii predjizdéni byla piejeta podélna ¢ara souvisla

e 309 branéni v predjizdéni

e 310 prehlédnuti jiz pfedjizdé&jiciho soubézné jedouciho vozidla

e 311 jiny druh nespravného piedjizdéni.*’

7 pplk. Mgr. Jan Straka. Policejni prezidium CR — Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN.

* Statistiky Policie CR. o

* pplk. Mgr. Jan Straka. Policejni prezidium CR — Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN.
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Graf ¢.5 — Nespravné predjizdeni jako pricina dopravnich nehod jizdnich souprav slozenych z nakladniho

vozidla a navésu za roky 2015-2019 na dalnici D1 v Kraji Vysoc'ina50
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Posledni pfi¢inou dopravnich nehod je nedéani prednosti v jizd€. Tato pfiCina se na
dalnici objevuje zfidka, jelikoz kitizeni silnic s dalnici je mimouroviiové. V poslednich
letech se s timto jevem vSak miizeme setkat, a to zejména kvili rekonstrukci dalnice,
spojené s omezenimi a prenosnym ¢i docasnym dopravnim znac¢enim. Pokud na dalnici
nedochazi k rekonstrukci, nemizeme zde mit napt. pti¢inu dopravni nehody cislo 402 —
fidi¢ nedal pfednost v jizdé proti ptikazu dopravni znaCky Stdj dej ptednost v jizdée!

Mezi dalsi podkategorie této pfi¢iny dopravnich nehod déle fadime:

e 401 jizda ktizovatkou v dobé, kdy na semaforu sviti cervené svétlo

e 402 jizda proti ptikazu dopravni znacky - STUJ DEJ PREDNOST V JIZDE!

e 403 jizda proti ptikazu dopravni znatky - DEJ PREDNOST V JiZDE!

e 404 neda prednost v jizd¢ vozidlu ptijizd€jicimu zprava

e 405 neda prednost v jizd€ vozidlu pti odbocovani vlevo

e 406 neda prednost v jizd¢ tramvaji, kterd odbocuje

e 407 neda ptfednost v jizdé protijedoucimu vozidlu, které objizdi prekazku

e 408 neda ptrednost v jizdé pti zatazovani do proudu jedoucich vozidel

e 409 nedd prednost vjizdé pii vjizdéni na silnici z mista leziciho mimo

komunikaci

%0 Statistiky Policie CR.
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e 410 neda ptrednost v jizdé pfi otdCeni nebo couvani

e 411 neda pfednost v jizd€ pfi ptejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého
e 412 neda prednost v jizd¢ chodci na vyznaceném piechodu

e 413 neda pfednost v jizd€ pii odbocovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu

e 414 jiné nedani prednosti.”’

Graf ¢.6 — Nedani prednosti v jizde jako pricina dopravnich nehod jizdnich souprav sloZzenych

z ndkladniho vozidla a navésu za roky 2015-2019 na dalnici D1 v Kraji Vysocina™
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Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod je jednoznacné nevénovani se plné fizeni
vozidla. Tato pficina dopravnich nehod mé na svédomi celkem 41,99 % dopravnich
nehod. Druhou nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich nehod u ceskych fidicu je
neptizpusobeni rychlosti jizdy vozidla, vlastnostem vozidla a ndkladu. Tato pfi¢ina ma
na svédomi 5,24 % dopravnich nehod. Nasleduje neptizpisobeni rychlosti jizdy vozidla

hustot€ provozu, kdy tato pfi¢ina vede k 3,41 % dopravnich nehod.

U zahrani¢nich fidict je to vSak trochu jiné. Po nevénovani se fizeni vozidla
nasleduje nepfizplisobeni rychlosti vozidla stavu vozovky, kdy tato pficina je u 10,23 %
dopravnich nehod. Tteti nejcastéj§i pfiCinou u zahrani¢nich fidi¢t je nedodrzeni
bezpecnostni vzdalenosti. Tato pfi€ina mé na svédomi celkem 4,72 % dopravnich nehod

jizdnich souprav na dalnici D1 v Kraji Vysocina.

>! pplk. Mgr. Jan Straka. Policejni prezidium CR — Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN.
> Statistiky Policie CR.
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6.3 Dopravni nehody v okresech Kraje Vysocina

Jak je vyse uvedeno, téleso dalnice D1 vede pies 4 okresy Kraje Vysocina v celkové
délce 93 km. Vede okresem Jihlava v délce cca 23 km, okresem Zdar nad Sazavou
v délce cca 39 km, okresem Havlickuv Brod v délce cca 10 km a okresem Pelhfimov

v délce cca 21 km.

Za sledované obdobi mezi roky 2015-2019 doslo na dalnici D1 v okrese Jihlava
k celkovému poétu 84 dopravnich nehod. V okrese Zd’ar nad Sazavou doslo k 166
nehodam, v okrese Havlickiv Brod k 87 nehodam a v okrese Pelhiimov k 44

nehodam.>

Z téchto statistickych tdaji tak lze vyvodit, ze Gsek s nejvétsim poctem dopravnich
nehod na 1 km dalnice D1 v Kraji Vysocina vede pies okres Havlickiv Brod. V okrese
Havli¢kav Brod tak doslo ve sledovaném obdobi k 8,7 dopravnich nehod na kazdy km
déalnice D1. Naopak tsek s nejmen$im pocetem dopravnich nehod na 1 km dalnice D1
v Kraji Vysocina vede pies okres Pelhiimov v poctu 2,09 nehod na 1 km dalnice DI.
V okrese Zd’ar nad Sazavou doslo na 1 km dalnice D1 k 4,25 dopravnich nehod
a v okrese Jihlava k 3,65 nehod na 1 km dalnice D1.

>3 pplk. Mgr. Jan Straka. Policejni prezidium CR — Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN.
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Graf ¢. 7 — Pocet dopravnich nehod na 1 km dalnice D1 dle okresii v kraji Vysoéina54
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6.4 Dopravni nehody dle narodnosti Fidice

Dopravni nehody jizdnich souprav sloZzenych z nékladniho vozidla a ndvésu na
dalnici D1 v Kraji Vysocina, méli na svédomi fidi¢i hned nékolika narodnosti. Jedna se
o fidi¢e z Ceska, Slovenska, Ukrajiny, Bulharska, Mad’arska, Polska, Rumunska, Bosny
a Hercegoviny, Chorvatska, Makedonie, Srbska, Némecka, Portugalska, Recka,
Estonska, Turecka, LotySska a Litvy. NejcastéjSimi viniky dopravnich nehod vyse
uvedenych souprav ve sledovaném obdobi méli v poc¢tu 153 dopravnich nehod fidici

7 Ceska.

Co se tyCe zahrani¢nich tidici, jsou nejcastéjSimi viniky dopravnich nehod fidici ze
Slovenska v poctu 61 dopravnich nehod. Druhymi nejcastéjSimi viniky dopravnich
nehod ftidi¢h ze zahranicni jsou fidi¢i z Rumunska v poétu 47 dopravnich nehod.

Ttetimi nejcastéjSimi zahrani¢nimi fidich jsou fidi¢i z Mad’arska v poctu 41 dopravnich

> Statistiky Policie CR.
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nehod za sledované obdobi. Celkovy pocet dopravnich nehod zavinénych zahrani¢nimi

fidici je 228 dopravnich nehod.”

v v ’ , .. roor v . ve gevo cv 7 v 7wl 56
Graf ¢. 8 — Pocet dopravnich nehod na dalnici D1 v porovnani Ceskych ridicit se zahranicnimi ridici
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Graf ¢. 9 — Dopravni nehody zavinéné dle narodnosti zahranicniho ridice
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> pplk. Mgr. Jan Straka. Policejni prezidium CR — Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN.
*6 Statistiky Policie CR.
*7 Statistiky Policie CR.
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7 Prizkum zaméreny na Cetnost ridi¢a jizdnich souprav na
dalnici D1 v Kraji Vyso€ina a na podminky ridic¢i téchto

souprav

Tato Cast bakalarské prace je zaméfena na Cetnost jizdnich souprav slozenych
z nakladniho vozidla a navésu na dalnici D1 v Kraji VysoCina, a to v poméru

tuzemskych a zahrani¢nich fidi¢a.

Prizkum cetnosti fidict na sledovaném useku byl proveden dne 10. 2. 2021 na
kilometru 112 ve sméru jizdy od Hlavniho mésta Prahy k Brnu, a to v ¢ase od 16:00 do
17:00 hod. Priizkum byl zaméfen zejména na sledovani vytizenosti dalnice D1 a pomér
jizdnich souprav a jejich fidi¢t dle narodnosti. Narodnost samotnych fidici je pouze
orientacni z diivodu, Ze samotna konkretizace narodnosti fidi¢e jizdni soupravy je
v prizkumu uvedena dle statu, ve kterém byla jizdni souprava registrovana. Piesny
pocet jizdnich souprav ve sledovaném obdobi na sledovaném useku byl zaméien

zejména na Ceské fidiCe, fidiCe ze Slovenska a nasledné fidiCe ostatnich stata.

V priizkumu bylo zjisténo, ze v daném useku dalnice D1 ve sméru jizdy od
Hlavniho mésta Prahy k Brnu projelo celkem 299 jizdnich souprav. Z celkového poctu
jizdnich souprav projelo vdaném useku 101 ceskych jizdnich souprav a 198
zahraniCnich. Ze 198 zahrani¢nich jizdnich souprav projelo v daném tseku 52 jizdnich
souprav ze Slovenska. Déle bylo zjisténo, ze danym tsekem projelo celkem 34 jizdnich
souprav z Polska. Ostatni narodnosti nebyly zjistény vzhledem k tomu, ze hustota
provozu byla velkd a také neni mozné pouhym pozorovanim specifikovat vSechny jizdni

soupravy dle narodnosti.
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Graf ¢. 10 — Cetnost jizdnich souprav dle narodnosti®®
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Vyse je uvedeno, ze nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod jizdnich souprav
slozenych znakladniho vozidla a navésu na dalnici D1 v Kraji Vysocina je zpisob
jizdy. Konkrétné to, Ze se fidi¢ pln€ nevénuje fizeni vozidla. Pfi¢inou toho, Ze se fidi¢
plné nevénuje fizeni vozidla, miize byt samotna tnava fidi¢e z dlouhé cesty, mizou to

vSak byt 1 jiné faktory.

Dalsi ¢ast prizkumu byla tedy zaméfena na to, zda fidi¢i vySe uvedenych
jizdnich souprav maji ve sledovaném tuseku podminky pro to, aby byli dostatecné
odpocati a dodrzovali platné normy. Bylo tedy zkoumano, zda je dostatecna kapacita

parkovacich mist pro sledované jizdni soupravy.

Priizkum byl proveden ve stejny den jako prazkum Cetnosti fidict jedoucich po
dalnici D1, a to ve 22:00 hod. Bylo zjisténo, Ze na kilometru 112 je pro oba jizdni sméry
zajisténo celkem 33 parkovacich mist pro fidi¢e nékladnich vozidel s néavésem.
Zarazejici je vSak to, ze ve 22:00 hod. parkovalo celkem 150 jizdnich souprav.
Z celkového poctu 150 jizdnich souprav parkovalo mimo téleso dalnice D1 celkem 118

jizdnich souprav. Pfimo na télesu dalnice D1 parkovalo 32 jizdnich souprav.

58 Autor
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Ridi¢i, ktefi parkovali mimo t&leso dalnice D1, porusovali ustanoveni § 4 pism.
c¢) zakona €. 361/2000 Sb., ¢imz se dopustili ptestupku dle ustanoveni § 125c odst. 1
pism. k).”> Toto ustanoveni hovofi o tom, Ze fidi¢ nerespektuje dopravni znaceni.
V tomto konkrétnim piipad¢ fidiCi nerespektovali vodorovné dopravni znac¢eni V10b —

Stani kolmé a V10c¢ — Stani Sikmé.

Ridi¢i, kteii stali pfimo na télese dalnice D1, porusili ustanoveni § 36 odst. 1
pism. a). Timto porusenim se také dopustili pfestupku dle ustanoveni § 125¢ odst. 1
pism. k). V tomto ustanoveni je dano, Ze je fidi¢i zakdzano parkovat na délnici jinde nez

na mistech oznacenych jako parkovists.*®’

Graf & 11 — Parkovéni na dalnici D1%

M Parkovaci mista

H Stani mimo vyhrazend
parkovaci mista

m Stani na télese dalnice D1

** CESKO. Uplné znéni zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nekterych zakonu (zakon o silnicnim provozu). Vydani: sedmnacté. Praha: Armex Publishing, 2016, Edice
kapesnich zakont. ISBN 978-80-87451-44-1.

60 ¢ESKO. Uplné znéni zékona & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nékterych zdakonii (zakon o silnicnim provozu). Vydani: sedmnacté. Praha: Armex Publishing, 2016, Edice
kapesnich zakont. ISBN 978-80-87451-44-1.

8! Autor
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8 Vysledek priazkumu

Z pruzkumu této bakalatské prace bylo zjisténo, ze pokud jde o pomér mezi Cetnosti
jizdnich souprav na dalnici D1 v Kraji Vysocina a poctem dopravnich nehod, ke kterym
doslo vtomto useku, si CeSti fidi¢i vedou vibec nejhtfe ze vSech zkoumanych
narodnosti. Celych 34 % vsech jizdnich souprav jedoucich po délnici D1 v Kraji
Vysoéina je registrovano v Ceské republice. Podet dopravnich nehod téchto souprav se
vSak pohybuje okolo 40 %. Druhymi nej€astéjSimi viniky dopravnich nehod jsou fidici
ze Slovenska. Ti maji na svédomi celkem 16 % dopravnich nehod, kdy ¢€etnost jizdnich
souprav se pohybuje okolo 17 %. Tudiz z toho 1ze vy¢ist, Ze maji jesté 1 % dopravnich
nehod k dobru. Stejné hodnoty plati i u fidi¢i jizdnich souprav ostatnich narodnosti, kde

.....

na svédomi 37 % dopravnich nehod. Cetnost téchto jizdnich souprav je 38 %.

Naopak fidi¢i z Polska si vedou vcelku dobie. Pokud jde o Cetnost polskych
jizdnich souprav, bylo zjisténo, Ze je to celych 11 %. Nehodovost vSak maji pouze
okolo 7 %. Toto bylo velmi zajimavé zjisténi, jelikoZ v naSich médiich se ¢asto hovoii
praveé o tidi¢ich z Polska. Nejsem si védom, ze by se tolik hovoftilo o fidi¢ich napft. ze

sousedniho Slovenska, Rumunska nebo Mad’arska.

8.1 Navrhovana reSeni ke sniZeni nehodovosti jizdnich souprav na

dalnici D1 v Kraji Vysocina

Je tieba si uvédomit, ze dopravni nehoda jako takova je nedbalostni skutek.
K dopravnim nehodam dochézelo, dochazi a dochéazet bude. Uz jen z toho divodu, Ze je
rok od roku vétSi provoz. K samotnému sniZzeni poc¢tu dopravnich nehod je potieba
vyuzit nékolik opatifeni. Opatfeni mohou byt technického nebo legislativniho

charakteru.

Jak je nckolikrat zminéno v této bakalafské praci, nejCastéjsi pticinou
dopravnich nehod jizdnich souprav slozenych z ndkladniho vozidla a navésu na dalnici

DI vKraji Vysocina je nevénovani se fizeni vozidla. Aby doSlo ke sniZeni poctu
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dopravnich nehod z této pficiny, musi dojit ke zlepSeni podminek pro fidice téchto
jizdnich souprav. Toto opatfeni bychom zafadili do technického charakteru. Aby se
snizil pocet dopravnich nehod v disledku nevénovani se fizeni vozidla, musi dojit ke
zvysSeni poctu parkovacich mist. Pokud dojde ke zvySeni poctu parkovacich mist,
nebudou fidi¢i vystaveni stresovym situacim zpiisobenym hleddnim téchto parkovacich
mist, kterych je, jak vyzkum zjistil zna¢ny nedostatek. DalSim opatfenim technického
charakteru ke snizeni poc¢tu dopravnich nehod musi dojit ze strany dopravnich inzenyra
Policie CR. Ti vyhodnocuji rizikova mista a nasledné hledaji kvalitni feSeni ke snizeni
poctu dopravnich nehod. Rozumime tim kvalitni posazeni dopravnich znacek, naptiklad

ke sniZeni nejvyssi povolené rychlosti.

Legislativnim charakterem rozumime zpfisnéni danych zékonii, zejména
u mladych fidi¢t nebo u fidici, kteii pachaji velky pocet prestupka ¢i trestnych ¢ina

v dopravé.

Dal3im opatfenim by mohla byt spoluprace Policie CR s organizaci Ministerstva
dopravy BESIP, ktery by vyhodnocené¢ statistické udaje mohl dale uzit v médiich, jako
tomu bylo naptiklad v kampani ,,Nemyslis, zaplati§‘‘. Nem¢li bychom také opomijet
vzdélavani mladych fidici. Jiz v autoSkole by se méli seznamovat s moznymi nésledky
dopravnich nehod, jelikoz tito fidi¢i si do jist¢ miry neuvédomuji, jaké nasledky

piipadna dopravni nehoda mtize ve skute¢nosti mit.

Zavérem je nutno podotknout, Ze dopravni inZenyii Policie CR navrhli jiz
nékolik opatieni, kterd snizila pocet dopravnich nehod v rizikovych tsecich, a to nejen
na dalnici, ale i na jinych komunikacich. Kampané, které jsou vysilany v médiich ¢i na
internetu, jist¢ vedly k tomu, aby se fidi¢i zamysleli, Ze by mohlo dojit k fatdlnim
nasledkim pii dopravnich nehodach. Je vSak zarazejici, ze Ceska republika neni
schopna zajistit dostatecny pocet parkovacich mist pro tyto soupravy. Dopravci plati
znacné Castky za uzivani dalnic, ale neni to nikde vidét. Je smutné, Ze jsou fidi¢i nuceni
poruSovat zakony jen proto, aby mohli dodrzet bezpecnostni piestavky. A to, zZe nejsou
zajistény tyto zakladni potieby fidicl, mize mit za nasledek, ze pravé nevénovani se
fizeni vozidla je jednoznadné nejdast&j§i pii¢inou dopravnich nehod. Skoda jen, Ze
nezajisténi téchto zakladnich véci je predevsim v Ceské republice. Ve vyspélych zemich
tento problém nebude tak drtivy. Jelikoz se prozatim nova parkovaci mista nestavi,

muzeme piedpokladat, ze tento problém bude pretrvavat i v dalSich letech.
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Za zmirnovani nasledk dopravnich nehod také vdécime konstruktérim vozidel.
Vyvojem prvki pasivni bezpecnosti ve vozidlech, které jsou zaméteny nejen na ochranu
osadky vozidel, ale také na ochranu chodcii ¢i cyklistl, zachranili moznd miliony

lidskych zivota.
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9 Zavér

Zavérem této prace je tieba ohodnotit dosazeni cild, které si autor urcil. Hlavnim
cilem bakalafské prace mélo byt zjisténi poméru poctu dopravnich nehod za ucasti
tuzemskych a zahrani¢nich tidi¢t jizdnich souprav slozenych z ndkladniho vozidla
a navésu na dalnici D1 v Kraji Vysocina a jejich vazby na cetnost provozu téchto
vozidel na sledovaném tseku. Analyzou policejnich statistik a pozorovanim cetnosti
f1dich jedoucich v téchto soupravach bylo zjiSténo, ze nejvétsi podil dopravnich nehod
v poméru k Getnosti jizdnich souprav maji na svédomi fidi¢i z Ceské republiky. Dal§im
zjisténim je fakt, Ze nejcastéjsi pficinou dopravnich nehod je nevénovani se fizeni. To
uzce souvisi s nezajisténim dostatecného socialniho zdzemi pro fidice jizdnich souprav

a jejich naslednému hledéani volného parkovaciho mista pod tlakem.

Jako wvedlejsi cil této bakalaiské prace bylo urCeno navrhnuti mozného
preventivniho opatieni k ptedchazeni dopravnich nehod. Hlavnim navrhem autora je tak
vybudovéni novych socidlnich zdzemi pro fidi¢e jak jizdnich souprav, tak fidict
nakladni dopravy a autobusové dopravy. Pokud by se toto nékdy podafilo, dojde zcela
jisté k poklesu dopravnich nehod zejména z diivodu nevénovani se fizeni vozidla. Je
tieba si uvédomit, Ze pokud chce stat v 21. stoleti vybirat veskeré poplatky za uzivani
dalnic a vymahat sankce za poruSovani zdkona na fidi¢ich, musi také ptizplsobit

podminky fidicim tak, aby tyto zékony byli viibec schopni dodrzet.
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Priloha

Ptiloha zakona ¢. 361/2000 Sb., zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o

zménach nékterych zakoni — Bodované prestupky

tizeni vozidla bezprost¥edné po poziti alkoholického 7
napoje nebo v takové dobé po jeho poziti, po kterou

je tidi¢ jesté pod vlivem alkoholu, je-1i zjistény obsah

alkoholu u r¥idice vys$$i nez 0,3 promile, nebo fizeni

vozidla bezprost¥edné po uZiti jiné navykové latky nebo

v takové dobé po uziti jiné navykové latky, po kterou

je tidic¢ jesté pod jejim vlivem

odmitnuti fidice podrobit se vySetfeni podle jiného 7
pravniho pfedpisu7) ke zjisténi, zda neni ovlivnén

alkoholem nebo jinou navykovou latkou

zplsobeni dopravni nehody poruSenim povinnosti ¥idice, 7
p¥i které doslo k usmrceni nebo k té&zké Ujmé na zdravi

jiné osoby

neprodlené nezastaveni vozidla uc¢astnika dopravni 7
nehody nebo nedovolené opusSténi mista dopravni nehody

nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody

po poskytnuti nebo privolani pomoci

pri jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla 7
ot&ceni se nebo jizda v protisméru nebo couvani v mistég,

kde to neni dovoleno

vjiZdéni na Zeleznicni prejezd v pfripadech, ve kterych 7
je to zakézéano

neposkytnuti G¢inné pomoci (prvni pomoc a privoléni 7
zadchrannych sloZek) ucastnikem silniéniho provozu, ktery

neni Gcastnikem dopravni nehody pf¥i nehodé s evidentnim

poskozenim zdravi nebo ohrozenim zivota

predjizdéni vozidla v pfipadech, ve kterych je to 7
zdkonem zakazano

tizeni motorového vozidla ridicem, kterému byl zadrZen 7
tidic¢sky prukaz

fizeni vozidla, které je technicky nezptsobilé k provozu 5
na pozemnich komunikacich tak z&vazZnym zpusobem, Ze

bezprostfedné ohrozZuje ostatni Ucastniky provozu na

pozemnich komunikacich

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zdkonem 5
nebo dopravni znac¢kou o 40 km.h-1 a vice v obci nebo

o 50 km.h-1 a vice mimo obec

nezastaveni vozidla na signal, ktery prikazuje tidici 5
zastavit vozidlo, nebo nezastaveni vozidla na pokyn ,Staj"™

dany pfri fizeni nebo usmérniovani provozu na pozemnich

komunikacich anebo pfri dohledu na bezpecénost a plynulost

provozu na pozemnich komunikacich osobou k tomu opravnénou

ohrozeni jiného tidic¢e ptri pfrejizdéni s vozidlem z jednoho 5

jizdniho pruhu do druhého



ohroZeni chodce prechédzejiciho pozemni komunikaci pfi 5
odboc¢ovani s vozidlem na misto leZici mimo pozemni

komunikaci, p¥i vjizdéni na pozemni komunikaci nebo

p¥i otéceni a couvani

p¥i *izeni vozidla ohroZeni chodce na pfrechodu a 4
neumoznéni neruseného a bezpecéného prejiti vozovky

nedani prednosti v jizdé v ptripadech, ve kterych je 4
t¥idi¢ povinen dat prednost v jizdé

prekroc¢eni maximdlni doby trizeni vozidla nebo nedodrzeni 4
minimédlni doby odpoc¢inku o 20 % a vice nebo nedodrZeni

bezpecnostni prestavky o 33 $ a vice podle jinych

pravnich predpisu4d?2)

fizeni motorového vozidla bez drzeni p¥islus$né skupiny 4
nebo podskupiny tidic¢ského opravnéni

porusSeni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo 4
bezpeCnostnl pas pri prepravé déti podle § 6

prekroc¢eni nejvy$3i dovolené rychlosti stanovené zakonem 3
nebo dopravni znac¢kou o 20 km.h-1 a vice v obci nebo

o 30 km.h-1 a vice mimo obec

nezastaveni vozidla pr¥ed pfechodem pro chodce v ptripadech, 3
kdy je ridic¢ povinen tak ucinit

tizeni motorového vozidla bez drZzeni platného osvédceni 3
profesni zpusobilosti ¥idiced)

poruSeni povinnosti byt za jizdy pripoutdn bezpelnostnim 3
pasem nebo uzit ochrannou pfilbu

neoznaceni prekdzky provozu na pozemnich komunikacich, 2
kterou ¥idi¢ zpltsobil

prekroceni nejvy$3i dovolené rychlosti stanovené zdkonem 2
nebo dopravni znackou o vice nez 5 km.h-1 a méné

nez 20 km.h-1 v obci nebo o vice neZ 10 km.h-1 a méné nez

30 km.h-1 mimo obec

drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo 2
zdznamového za¥izeni v ruce nebo jinym zpusobem

pri ¥izeni vozidla
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