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ABSTRAKT

TUMA, J. Cinnost jednotek pozdrni ochrany u dopravnich nehod s vétsim
poctem zranénych osob:bakaldiskd prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych

a regionalnich studii, 2021. 64 s. Vedouci bakalaiské prace: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Klicova slova: dopravni nehoda, typové Cinnosti integrovaného zachranného

systému, vyprostovani zranénych osob, zasahova technika, prostfedky pozarni ochrany

Prace fesi problematiku zasahti u dopravnich nehod z pohledu jednotek pozarni
ochrany.

V teoretické Casti prace autor provedl rozbor literatury a dokumentd, které se
zabyvaji danou problematikou. V n¢kolika kapitolach jsou popsany ukoly a postupy
jednotek pozéarni ochrany u dopravnich nehod s vétsim poctem zranénych osob. Autor
dale popisuje zplisoby vyprostovani zranénych osob z riznych druhii havarovanych
vozidel. Pfidany jsou fotografie vybranych kusti zdsahové techniky, které se vyuzivaji
jednotkami pozarni ochrany u dopravnich nehod a popsany rtizné druhy prostiedkt pro
vyprostovani zranénych osob z havarovanych vozidel.

V praktické ¢asti prace autor analyzoval zasah u dopravni nehody autobusu, u
které¢ zasahovaly jednotky Hasi¢ského zachranného sboru Plzeniského kraje, a provedl
rozhovor s velicim dastojnikem, ktery byl na misté¢ zminéné nehody ptitomen.

Cilem bakalaiské prace bylo zhodnotit Cinnost jednotek pozarni ochrany u
dopravnich nehod z hlediska taktiky a vhodnych postupti pfi provadéni zachrannych a
likvidaénich praci a charakteristika ¢innosti u dopravnich nehod s vétSim poctem

zranénych osob.



ABSTRACT

TUMA, J. Activity of Fire Protection Units in Traffic Accidents with a larger
Number of Injured Persons: Bachelor Thesis. Ceské Budgjovice: The College of
European and Regional Studies, 2021. 64 p. Supervisor: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: traffic accident, type activities of integrated rescue system, rescue

injured people, fire vehicles, pieces of emergency equipment

This bachelor thesis deals with issues of interventions in traffic accidens from
the point of view of fire protection units.

In the theoretical part, the author analyzed literature and documents that deals
with the issue. In several parts of thesis the tasks and procedures of fire protection units
in traffic accidents with a large number of injured persons are described. The author
also describes ways to rescue injured people from various types of crashed vehicles.
Photos of selected pieces of emergency equipment, which are used by fire protection
units in traffic accidents, and various types of means for rescuing injured persons from
crashed vehicles are added.

In the practical part of the thesis, the author analyzed zhe intervantion in a bus
accident in which the units of the fire and rescue service of the Pilsen region
intervented, and conducted an interview with the commanding officer who was present
at the scene of the accident.

The aim of bachelor thesis was to evaluate the activities of fire protection
unitsin traffic accidents in terms of tactics and appropriate procedures in the
implementation of rescue and liquidation work and characteristics of activities in traffic

accidents with a large numbers of injured persons.
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Uvod

Kazdy den se mlzeme pozastavit nad tim, jak rychle jde doba kuptedu, a to ve
vSech odvétvich. A rozhodné zde neni patrny trend, ktery by naznacoval zpomalovani
tohoto vyvoje. Trend, ktery by ukazoval, Ze se jiz blizime maximu toho, co Ize
objevovat. Opak je pravdou, hranice objevi je velmi vzdalend a pokroky piichazeji ¢im

dal rychleji. Automobilovy primysl je jednim z ptikladd, kde to pfesné takto funguje.

Je pravdou, ze pokrok posouva lidskou spolecnost vpted, v nékterych ohledech
s sebou ale miize nést 1 vEtsi riziko. Vynalez automobilu byl pielomovym pocinem,
vzdyt jeho vyhody byly a stale jsou obrovské, dikazem muize byt mnozstvi nakladu a
osob, jez jsou i v dnesni dobé automobilovou dopravou piepravovany. Ruku v ruce se
zvySovanim provozu na silnicich ovSem dochdzi k nartstu dopravnich nehod, které se

v soucasnosti pravdépodobné¢ stavaji béznou soucasti lidskych zivoti.

V roce 2020 bylo Policii CR zaznamenano téméf 95 tisic dopravnich nehod.
Z toho vyplyva, Ze pramémé bylo na uzemi Ceské republiky kazdy den Setfeno zhruba
260 dopravnich nehod. Tato &isla jsou uvadéna v oficialnich zdrojich Policie CR, coz
znamend, ze v nich nejsou zahrnuty mensi dopravni nehody, u kterych nezasahovaly
slozky Integrovaného zachranné¢ho systému. Mezi ukazatele sledované policejnimi
statistikami patii kromé poc¢tu dopravnich nehod jesté pocty usmrcenych a lehce €i tézce
zranénych osob. Trend poslednich deseti let ukazuje strmy nérlst nejen v mnozstvi
dopravy, ale 1 na poli vyvoje automobilového primyslu. B€hem poslednich deseti let
narostl pocet dopravnich nehod za jediny rok ptiblizné o 30 tisic nehod, coz je z jiz
zminovanych 95 tisic nehod rocné zhruba 30%. Vyjimku tvoii lofisky rok 2020, ktery
byl ale poznamendn zdravotnickou krizi, v jejimz diasledku doslo k ¢aste¢nému
utlumeni dopravy. Jednim z diivodl tohoto naristu je lepsi dostupnost automobilt pro
bézné obyvatele. Je zcela bézné, Ze rodina ma dnes tolik vozidel, kolik ma plnoletych
¢lentl. Mnozstvi dopravnich prostfedku v silnicnim provozu tedy neustale roste, coz ma
za nasledek i zminovany nartst poctu dopravnich nehod v poslednich deseti letech.
Ostatni sledované ukazatele nicméné vykazuji opacny trend. Pocty usmrcenych i tézce
zranénych osob v dasledku dopravni nehody ve stejném Casovém intervalu klesaji.
Béhem poslednich deseti let klesl pocet usmrcenych pii autonehodé ptiblizné o 23% a
pocet teézce zranénych o 30%. Pocty lehkych zranéni kulminuji kolem dlouhodobého

praméru, nijak vyrazné se vSak neméni. Primérn€¢ se mnozstvi lehce zranénych



v disledku dopravni nehody dlouhodobé pohybuje kolem 23 tisic zranénych za jeden

rok.!

Pokrok v automobilovém primyslu je ohromny a za nasledek ma to, ze i pies
neustdle rostouci celkovy pocet dopravnich nehod se podafilo velmi pozitivnim
zpusobem ovlivnit jejich disledky z hlediska zdravi a bezpecnosti osob. Technicky
vyvoj je tak velky, ze bezpecnostni vybava, ktera byla pred deseti lety soucasti pouze
luxusnich aut, je v dneSni dobé béznou a v nékterych piipadech 1 povinnou soucasti
vybavy kazdého vyrobeného vozidla. Predev§im se jedna o kvalitn€j$i materialy
konstrukei, propracovanéjsi deformacni zoény ¢i mnozstvi prvkd, které umi fidice
upozornit na necekanou situaci, dokonce umi pozitivné ovlivnit fizeni vozidla ¢i

zabranit nehod¢ samotné. Téchto prvkli mize byt ve vybaveé automobilu nespocet.

Nicméné kazdy pokrok ma své vyhody i nevyhody. Bezpochyby roste pocet
automobilll v silni¢énim provozu, coz ma s nejvétsi pravdépodobnosti za néasledek vétsi
Iépe vybavenych automobilli, nasledkem c¢ehoz klesaji pocty usmrcenych a tézce
zranénych osob. Z téchto fakth tedy vyplyva, ze bezpecnostni prvky automobilli velmi
efektivné ovliviiuji negativni disledky dopravnich nehod. Zaroven ale tyto bezpecnostni
prvky markantnim zptsobem ovliviiuji jizdni schopnosti fidich. Jednim z ptiklada
mohou byt parkovaci asistenti, ktefi dodavaji velky komfort, ale zpusobuji, ze
schopnost zaparkovat vozidlo bez nich se vytraci. A stejné tak mohou byt dalSimi
bezpecnostnimi systémy automobilu ovlivnény i jiné kli¢ové vlastnosti fidice, které jsou
v silni€énim provozu tieba. A vzhledem k tomu, Ze moderni vozy umi pied riznym

nebezpecim varovat, mize ochabovat i pozornost.

Dnesni doba je velmi uspéchand, a pravé kombinace spéchu, nervozity,
nedostatku zkuSenosti 1 nevénovani pozornosti fizeni, je dalSim z divodd, proC roste
pocet dopravnich nehod. V tuto chvili technika stdle vyhrdva, i pfes rostouci pocet
dopravnich nehod klesaji pocty zranénych a usmrcenych osob. Otazkou vSak zlstava,
zda pocet nezkusenych a nepozornych fidi¢t v budoucnu neporoste tak, ze se Cisla

statistik opét neobrati.

"Statistika nehodovosti: Statistické udaje o nehodovosti na tzemi CR. Policie.cz [online]. V Praze:
Policejni  feditelstvi Ceské republiky, 2021, 8.1.2021 [cit. 2021-01-31]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MQ%3d%3d.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalafské prace je zhodnotit ¢innost jednotek pozarni ochrany
z hlediska taktiky a vhodnych postupi pii provadéni zachrannych a likvidac¢nich praci.
Dalsim cilem je charakteristika postupii jednotek pozéarni ochrany u dopravnich nehod

s vétSim poctem zranénych osob.

V teoretické Casti bakalafské prace bude zhodnocena organizace a
postupy jednotek pozarni ochrany u dopravnich nehod s vétsim poctem zranénych osob,
specifika dopravnich nehod jednotlivych dopravnich prostiedkli a vyuziti technickych
prostiedkli ve vybavé jednotek pozarni ochrany. V praktické Casti prace bude rozebran

konkrétni zasah a soucasn¢ proveden rozhovor se zasahujicim piislusSnikem.
Pro dosaZeni cilt prace byla zvolena nasledujici metodologie:
e analyza vybranych dokumenti
e polostrukturovany rozhovor

Analyza dokumentli je fazena mezi metodické postupy vyuzivané pro sbér
pottebnych dat, ze kterych nésledné sbirdme informace o zkoumané problematice.
Ziskana data jsou nasledn¢ podrobena hlubsi obsahové analyze. Analyzou dokumenti
autor ziskd prehled o problematice dopravnich nehod z pohledu jednotek pozarni
ochrany. Uspé$nou analyzu sesbiranych dat dale autor vyuZije v empirické &asti prace,

kdy bude sestavovat polostrukturovany rozhovor.

Polostrukturovany rozhovor se fadi mezi metody kvalitativniho vyzkumu. Cilem
tohoto druhu rozvoru je ziskat odpovédi na pfedem ptipravené otazky na dané téma.
V této praci bude polostrukturovany rozhovor vyuzit v empirické ¢asti, kde pomiize
zhodnotit organizaci a postupy jednotek pozarni ochrany u dopravnich nehod s vétSim

poctem zranénych osob.
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2 Teoreticka ¢ast

KdyZz se fekne dopravni nehoda, laik si pravdépodobné piedstavi nepojizdny
automobil, ze kterého teCou provozni kapaliny, kouii se z kapoty a kolem pobiha fidi¢
s mobilnim telefonem u ucha. OvSem pokud je na dopravni nehodu hledéno z pohledu
legislativy, Ize zjistit, ze se jedna o udalost, které se stala, popiipadé zacala na pozemni
komunikaci, doSlo pfi ni k usmrceni nebo zranéni osoby a soucasné doslo ke skod¢ na
majetku.” Takto dopravni nehodu definuje §47 zékona & 361/2000 Sb., o silni¢nim

provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakoni.

2.1 Dopravni nehoda pohledem jednotek pozarni ochrany
Specificky pohled na dopravni nehody lze nalézt v dokumentech Hasi¢ského

zachranného sboru Ceské republiky. Jednim z dokumentil, ktery se problematikou
zéasahti u dopravnich nehod zabyva, je Bojovy fad jednotek pozarni ochrany. Bojovy tad
jednotek pozarni ochrany je dokument, ktery slouzi pfisluSnikiim jednotek pozarni
ochrany jako pomucka pro zvladdni mimotadnych udalosti. Jedna ¢ast Bojového fadu se
zabyva 1 problematikou dopravnich nehod. Dopravni nehoda je tam popsana jako
Ludalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera
se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke Skode na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu “’

Bojovy tad jednotek pozéarni ochrany je sloZzen z takzvanych metodickych lista.
Nékolik znich se zabyvd dopravnimi nehodami. Lze v nich nalézt charakteristiku

dopravni nehody, ukoly a postup ¢innosti a ocekdvané zvlastnosti.
Dopravni nehoda na pozemnich komunikacich — obecné

Metodicky list ¢. 1D stanovuje cile ¢innosti jednotek pozarni ochrany pii zdsahu
u dopravni nehody na pozemnich komunikacich. Jedné se zejména o zajisténi mista a
okoli dopravni nehody, poskytnuti predlékaiské pomoci zranénym osobam, provedeni
protipozarnich opatfeni. Dal§imi cili jsou vyprosténi zranénych a ohrozenych osob

popfipad¢ zvitat, vyprosténi a zajiSténi vezeného nakladu a pievazenych predméti.

>CESKO. § 47 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach
nekterych zakonl. In: Zdkony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 13. 2. 2021]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p47-1.

*KOLEKTIV AUTORU. Bojovy F#dd jednotek pozdrni ochrany. 1. V Ostravé: SdruZeni pozarniho a
bezpecnostniho inZzenyrstvi, 2017. ISBN 978-80-7385-197-2.
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Dutlezitou cinnosti je také zamezeni uUniku nebezpecnych latek a latek ohrozujicich

Zivotni prostedi.*

Nasazeni sil a prosttedkil je ovlivnéno zejména kategorii pozemni komunikace,
na které se dopravni nehoda stala a taktéz hustotou silni¢niho provozu. Soucasné zalezi i
na misté¢ dopravni nehody. Vétsi pocet zasahujicich bude potfeba v mistech, jako jsou
ktizovatka, Zelezni¢ni ptejezd ¢i neptehledny usek. Na nasazeni sil a prostfedki ma vliv
1 druh a pocet havarovanych vozidel, charakter ptrevazeného nakladu, popiipadé

povétrnostni podminky.’

Pii dopravnich nehodach musi zasahujici pocitat s pfitomnosti zranénych a
zemfrelych osob, moznosti vzniku pozaru, vybuchu nebo ohrozenim zivotniho prostredi.
Pti dopravnich nehodach miize také dochazet k uniku provoznich a pohonnych kapalin,
naruseni plynulosti dopravy, popiipadé¢ k omezeni sjizdnosti a poskozeni komunikace

nebo dopravniho znageni.’

Hlavni ¢innosti, kterou musi zasahujici na misté¢ dopravni nehody provést, je
zejména zachrana osob a zvifat a nasledn¢ snizeni nasledkt dopravni nehody na okoli.
Neméné diilezitou ¢innosti je spravné ustaveni zasahové techniky. Zasahova technika
musi byt ustavena takovym zplsobem, aby zajistila bezpe¢nost zasahujicich. Hovofime
o takzvaném ,naraznikovém® postaveni. Dulezitym bezpecnostnim aspektem je
oznaceni mista dopravni nehody. Zvyraznéni mista dopravni nehody se provede pomoci
vSech dostupnych prostfedkli. Mlize se jednat o vystrazna svétla, vystrazné kuzely,

vystrazné trojithelniky, varovna svétla, vyty&ovaci pasky a podobng.’

Prizkumem u dopravni nehody se zjiStuje zejména pocet a druh havarovanych
vozidel, mozné ohrozeni ndkladem, ktery byl v havarovanych vozidlech pfevdzen a
moznost vzniku pozaru jak vozidel samotnych, tak pfevazeného nakladu. Dale je nutné
zjistit poCet zranénych osob, zdvaznost a charakter poranéni. Zasahujici musi pocitat
s moznou panikou zranénych a pfitomnych osob, nestabilitou havarovanych vozidel a

nebezpecim plynoucim z alternativnich pohonti (nadrz se stlacenym plynem, vodikova

*KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehoda na pozemnich komunikacich - obecné. Bojovy Fdad jednotek
pozarni ochrany. I1. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, z.s., 2017, s. 1. ISBN
978-80-7385-197-2.

> tamtéz

¢ tamtéz

"KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehoda na pozemnich komunikacich - obecné. Bojovy idd jednotek
pozarni ochrany. II. V Ostrave: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, z.s., 2017, s. 2. ISBN
978-80-7385-197-2.
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nadrz nebo elektricky proud). Prizkum je nutné provést nejen na misté dopravni nehody
ale i vjeho okoli. Osoby zasahujici musi zejména zabezpecit havarovana vozidla a
naklad pfed moznym pozarem, a to zejména zajiSténim protipozarnich opateni. Rozumi
se tim odpojeni akumulatoru, rozpojeni elektrickych rozvodu, popiipadé vytazeni klice
ze zapalovaci skiin€. Néasleduje nezbytna stabilizace havarovanych vozidel, ktera je
nutnd pro ochranu zranénych 1 zasahujicich pfed neocekdavanym pohybem
havarovanych vozidel. Stabilizaci je nutné provést jesté pied zapocetim zachrannych a
vyprostovacich praci. Pro stabilizaci se pouzije napiiklad zakladacich klint, popruha

. Y x o x: 8
s rac¢nou, fetézu ¢i lan.

V metodickém listu €. 1D soucasné nalezneme ocekéavané zvlastnosti, se kterymi
musi zasahujici u dopravni nehody pocitat. Mohou to byt neucelené informace o
dopravni nehod€, oznamovatelem nepfesn¢ nahldSené misto dopravni nehody nebo
pocet zranénych osob, pfipadn¢ nepiehlednost samotného mista zasahu. DalSimi
zvlastnostmi mohou byt napiiklad nedostupnost mista zasahu, pfitomnost cizincd,
nedostupné prostiedky pro stabilizaci, velky pocet zranénych osob, neptfedvidatelné
jednani zranénych osob, ohrozeni pfevazenymi zviraty, pritomnost nebezpecnych latek

nebo jejich tnik.”

Charakteristika, ukoly, postupy a ¢innosti, u dopravnich nehod s velkym poctem
zranénych osob je rozebrana v Bojovém fadu pozarni ochrany, konkrétné¢ v metodickém

listu ¢. 3 D — Dopravni nehody s velkym poc¢tem zranénych osob.

Dopravni nehody s velkym poctem zranénych osob jsou zde charakterizovany
jako dopravni nehody prostiedki hromadné dopravy nebo dopravni nehody s vice jak
¢tyfmi vozidly. Tento druh dopravni nehody je charakteristicky zejména zranénim
vétstho poctu osob, jejichz zranéni jsou ruzné vazna. Dale nutnosti provedeni
vyproStovacich praci na nckolika mistech na raz, coz klade néaroky na dostatecné
zajisténi prostiedkd na vyprostovaci prace a dostatek zachrancti. Komplikacemi pro

zasah mize byt zvySené nebezpeci vzniku pozaru a jeho obtizné haSeni a vzhledem

SKOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehoda na pozemnich komunikacich - obecng. Bojovy Fdd jednotek
pozarni ochrany. II. V Ostrave: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, z.s., 2017, s. 2. ISBN
978-80-7385-197-2.
’KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehoda na pozemnich komunikacich - obecng. Bojovy Fdd jednotek
pozarni ochrany. II. V Ostrave: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, z.s., 2017, s. 3. ISBN
978-80-7385-197-2.

13



k vétSimu poctu vozidel i vznikem vice mist, kde hrozi Unik provoznich kapalin ¢i

’ v v o I ’ r 10
pohonnych hmot a soucasné prevazenych latek.

Zakladni tkoly a postupy zasahujicich jsou v podstaté zaloZzeny na obdobném
principu jako pfi bézné dopravni nehodé. Prizkumem je tedy nutné zjistit pocet a druh
havarovanych vozidel, moznost vzniku poZaru, moznost ohrozeni pievazenym
nakladem, pocet zranénych osob nebo zvifat se sou¢asnym odhadem jejich poranéni.
Déle ohrozeni ptfevdzeného ndkladu a zivotniho prostfedi, stabilitu havarovanych

vozidel a piipadny tnik pohonnych hmot nebo provoznich kapalin."’

Nad rdmec téchto ¢innosti je v§ak nutné se zamé&fit zejména na dikladné zjisténi
poctu a druhu havarovanych vozidel, poctu zranénych a zasaZzenych osob, zavaznost

jejich zran&ni a mozné ohrozeni.'?

Po prvotnim pruzkumu, pfichazi na fadu vyprostovaci prace, na které se vytvori
9 9

r . M , v , e owe - 13
pracovni skupiny rozdélené podle prevladajici ¢innosti.

e skupina se zdravotnikem, ktera urcuje potradi vyproStovani zachraiiovanych
e skupina provad¢jici samotné vyprostovaci prace

e skupina provad¢jici vyvadéni a vynaSeni zachranovanych

Vsechny vySe zminéné skupiny spolupracuji se Zdravotnickou zachrannou

. 14
sluzbou.

U dopravni nehody s velkym poctem zranénych osob je nutné pocitat
s komplikacemi, jako jsou rozlehlé a nepiehledné misto zasahu, psychicka a fyzicka
naro¢nost pro zasahujici, dlouhé trvani zdsahu, medialni zajem, ptitomnost mrtvych tél,
panika pfitomnych osob, naro¢nost vyprostovacich praci zpiisobend druhem dopravniho

prostiedku.

""KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody s velkym poétem zranénych osob. Bojovy Fdd jednotek
pozarni ochrany. II. V Ostrave: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, z.s., 2017, s. 1. ISBN
978-80-7385-197-2.

SKOLEKTIV autorti. Dopravni nehody s velkym poétem zranénych osob. Bojovy idd jednotek poZdrni
ochrany. II. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, z.s., 2017, s. 2. ISBN 978-80-
7385-197-2.
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Soucasné je nutné pii dopravni nehod¢€ s vétSim poctem zranénych osob
povolani dostatecného mnozstvi sil a prostiedki. Je na zvazeni velitele zasahu, jestli na
misto povola specialni techniku. Veliteli zasahu je doporuceno rozd¢€lit misto zasahu na
nekolik casti. Tyto Casti jsou nazyvany useky, ty se mohou dale délit na sektory.
Dlvodem pro rozdéleni mista zdsahu na vySe zminéné celky muze byt rozsah
mimotéadné udalosti, pfitomnost nebezpecnych latek, zajisténi protipozarnich opatieni,
samotné haseni pozaru, vyprostovani osob, prizkum okoli nebo koordinace a fizeni
dopravy. K jednotlivym tsekiim a sektoriim je nutné ptfifazeni velitell, kteti koordinuji
¢innost ve svém piidéleném useku nebo sektoru a pravidelné hlasi informace veliteli
zasahu. Takovymto velitelem nemusi byt nutné pfislusnik Hasi¢ského zachranného
sboru CR, ale miZe to byt napiiklad piislusnik Policie CR nebo zaméstnanec

Zdravotnické zachranné sluzby.'®

Dalsi nédhled na problematiku dopravnich nehod z pohledu jednotek pozarni
ochrany nalezneme v typovych ¢innostech slozek integrovaného zéchranného systému
pii spole¢ném zasahu. Jedna se o jakési navody na feSeni mimotadnych situaci pro
jednotlivé slozky integrovaného zachranného systému pro piipad, Ze se ocitnou
spolecné na misté udalosti a musi kooperovat. Slouzi pfedevSim k nastaveni pravidel
veleni na misté zasahu, popis ¢innosti jednotlivych slozek integrovaného zachranné
systému a urceni velitele zasahu. V soucasné chvili je zpracovano 16 typovych ¢innosti,
uspotadanych do tzv. Katalogu typovych ¢innosti, ty jsou k dispozici na strankach MV
GR HZS CR. V tisténé podobé se jedna o sedit v krouzkové vazbé velikosti A5,
nicmén¢ v posledni dob¢ je spiSe vyuzivan prostiednictvim elektronickych ctecek c¢i
tabletii. Nekteré typové Cinnosti jsou vSak vetejnosti neptistupné a jsou zafazeny mezi
vyhrazené¢ dokumenty dle zdkona ¢. 412/2005Sb. o ochrané utajovanych informaci a
bezpecnostni zplsobilosti. Dle § 4 pismena d) vySe zminéného zakona jde o
dokumenty, ,,jejichz vyzrazeni neopravnéné osobé nebo zneuziti mize byt nevyhodné

pro zdjmy Ceské republiky. !’

"KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Taktika zdsahu pri dopravnich nehoddch. V Praze: MV -
generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2006, s.4. ISBN 80-86640-77-9.

"CESKO. § 4 pism. d) zakona &. 412/2005 Sb., o ochrang utajovanych informaci a o bezpecnostni
zpusobilosti. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 23. 3. 2021]. Dostupné z:

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2005-412#p4-1-d.
15




Typova ¢innost ¢. 4 — Zasah sloZek IZS u mimoradné udalosti letecka nehoda

Typovéa Cinnost obsahuje postupy slozek IZS pifi provadéni zachrannych a
likvidacnich praci v piipadé¢ letecké nehody, popiipadé pokud by se vyskytl incident v
leteckém provozu. Za leteckou v tomto piipad¢ povazujeme i nehodu sportovniho

nacini, naptiklad rogala, které vyuziva vzdusny prostor Ceské republiky.

V ptipad¢ letecké nehody musi zasahujici slozky pocitat predevSim s

nasledujicimi komplikacemi.

e velky pocet zranénych osob

e zasah v nepfistupném terénu

e nutnost velkého poctu zasahujicich
e zasah na velké ploSe

e pfitomnost nebezpecnych latek

e nutnost psychosocidlni pomoci

e velky zajem médii

Velitelem zasahu se v tomto piipadé stava prislusnik HZS CR, ktery koordinuje
¢innost zasahujicich slozek a zaroven spolupracuje s dal§imi institucemi, které maji
zajem pii zachrannych a likvidacnich pracich, jakozto pfi dalSich ¢innostech nezbytnych
na mist¢ udalosti. Textova podoba typové ¢innosti €. 4 - leteckd nehoda je ¢lenéna na
jednotlivé listy slozek 1ZS, list velitele zasahu, list akutni lizkové péce s vlozenou
identifikadni kartou, list leteckych dopravet nebo list Ustavu pro zjistovani piicin
leteckych nehod. Cinnosti jednotlivych slozek se upravuji na zakladé rozsahu

mimo#4adné udalosti zejména pak dle pokynii velitele zasahu.'®
Typova ¢innost ¢. 8 — Dopravni nehoda

Tato typova Cinnost byla sestavena pro podporu slozek IZS pfi situaci, kdy
zasahuji u dopravni nehody. V tomto piipadé se nespokojime s definici dopravni
nehody dle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ale je nutné
situaci vice piiblizit. Bavime se tedy o mimotadné udalosti, pii které v souvislosti s
provozem na dalnici, silnici nebo ucelové komunikaci hrozi ohrozeni nebo je piimo

ohrozen zivot nebo zdravi osob, pfipadné vznikla ¢i hrozi Skoda na majetku nebo na

"®Katalogovy soubor typové &innosti STC 04/1ZS — Zdsah slozek IZS u mimorddné uddlosti leteckd
nehoda. V Praze 2005.
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zivotnim prostiedi, kterd podléha oznamovaci povinnosti. Tuto typovou cinnost tedy
vyuzijeme v situaci, kdy je nutnd koordinace slozek IZS zejména v souvislosti s
dopravnimi nehodami, pii1 kterych je nutné vyuziti zachrannych a likvidacnich praci
popfipad¢ Cinnosti, které jsou nezbytné k navraceni sjizdnosti komunikace, a to fizeni
dopravy, vyprosténi vozidel ¢i likvidace provoznich kapalin. Dle charakteru mimotradné
udalosti je mozné vyuziti dalSich typovych Cinnosti, které mohou veliteli zasahu, v

tomto pripadé piislusnikovi HZS CR, pomoci s velenim."

Typova Cinnost ¢. 9 — Zasah sloZzek IZS u mimoradné udalosti s velkym poétem

zranénych osob

Tato typova Cinnost nebyla vytvofena primarné pro dopravni nehody, ale i pro
jakékoliv udalosti, pii kterych se vyskytuje velky pocet zranénych osob. Lze ji tedy
vyuzit i u dopravnich nehod, pti kterych doslo ke zranéni vétsiho poctu osob. V takové
situaci nastava problém s nedostate¢nym poctem zachrancii, a proto bylo nutné upravit
priority v pfednemocni¢ni péc€i. V dané situaci Ize vyuzit systém tfidéni zranénych tzv.
metodou START (snadné tiidéni a rychlé terapie). Mimoradné udalost s vétSim poctem
zranénych je zde definovana jako udalost, u které se nachazi minimalné¢ 15 zranénych
osob nebo je nutné na misto udalosti vyslat alespont 5 vyjezdovych skupin ZZS. Priibéh

vrwe

&innosti uvedeny ti situace, které by mohly nastat.*’

e podminky na misté zdsahu umoznuji zachranclim provadeét tiidéni pfimo
na mist¢ udalosti, bez jejich pfimého ohrozeni

e zranéné je nutné nejdiive transportovat z mista, kde zranénym i
zachranctim hrozi pfimé ohrozeni na Zivoté nebo zdravi (hrozici vybuch,
ziiceni konstrukei, zéval,...), pak tuto ¢innost provadi zejména
ptislusnici HZS CR

e je prokazana ptitomnost nebezpecnych latek a zranéné je nutné
dekontaminovat, tzn. v prvni fad¢ je dostat z nebezpecné zony, kde

dochazi k pfimému ohrozeni osob kontaminantem

19KatalogOV}'/ soubor typové &innosti STC 08/1ZS — Dopravni nehoda. V Praze 2009.
2K atalogovy soubor typové &innosti STC 09/IZS — Zdsah slozek IZS u mimorddné uddlosti s velkym
poctem zranénych osob. V Praze 2016.
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Typova ¢innost ¢. 10 — Pii nebezpe¢né poruse plynulosti provozu na dalnici

Tato typova ¢innost nebyla vytvofena primarné pro dopravni nehody na dalnici
ale pro razné situace, které¢ by mohly plynulost provozu ohrozit. V typové ¢innosti jsou
jakou ptiklady uvedeny dopravni nehoda, sesuv plidy nebo kolize mostu s tim, ze
zprovoznéni jednoho pruhu zabere vice nez Sest hodin. Dale miize tato mimofadna
udalost nastat kvuli povétrnostnim vlivim zejména v zimnim obdobi, pfipadné pii
Spatné sjizdnosti a prujezdnosti objizdné trasy zejména pro ndkladni vozidla. Tato
typova ¢innost nema ustanoveného velitele zasahu. Vzdy zavisi na pficin€, ktera tuto
mimoféadnou udélost zptsobila, ale je doporuceno, aby velitelem byl piislusnik HZS

CR, ktery spolupracuje zejména s Policii CR a s Reditelstvim silnic a dalnic.?'
Typova ¢innost €. 12- Pri poskytovani psychosocialni pomoci

Pti feSeni jakékoliv mimotadné udalosti je nutné brat v potaz 1 mozné
psychosocialni dopady na postizené osoby, které byly udalosti zasazeny. Stejné plisobi
mimotradnd udalost na zachranatre a dalsi zasahujici. Z toho vyplyva, Ze tuto typovou
¢innost lze vyuzit pti jakékoliv mimotradné udalosti. Pro potieby této typové ¢innosti je
dalezit¢ nezaménovat pojem psychosocidlni pomoc s pojmem psychologicka nebo
posttraumatickd péce, na néz tato typova Cinnost nemysli. Psychosocialni pomoci tedy
rozumime piedevSim napliiovani potfeb zasazenym osobam v ramci kompletni
humanitarni pomoci a nouzového preziti predevsim pak v oblasti dusevni a télesné. Z
casového hlediska lze rozdélit psychosocialni pomoc na kratkodobou, ta trva po dobu
mimotaddné uddlosti, stfednédobou - trvajici po dobu péti dnli az tii meésicl a
dlouhodobou trvajici od tifi mésicti déle. V ramci zachrannych a likvida¢nich praci se
vSak poskytuje zejména kratkodoba psychosocialni péce. Velitel zdsahu, v tomto
piipadé je jim piislusnik HZS CR, uréi tzv. koordinatora psychosocialni pomoci, kterym
je ve vétsing piipadlt psychologicky pracovnik HZS kraje. Ten navazuje spolupraci s
nestatnimi neziskovymi organizacemi a jeho cilem je naplnéni potieb zasaZenych

2
osob.

2 Katalogovy soubor typové ¢innosti STC 10/IZS — Pii nebezpecné poruse plynulosti provozu na ddlnici.
V Praze 2008.

2 Katalogovy soubor typové Cinnosti STC 12/IZS — P#i poskytovani psychosocidlni pomoci. V Praze
2012.
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2.2 Taktika a postupy na misté dopravni nehody
V nasledujicich kapitolach se autor vénuje problematice vyprostovani zranénych

osob z havarovanych vozidel z hlediska pfistupu, taktickych postupi a bezpecnosti

prace na mist¢ dopravni nehody.
Pfijezd na misto udalosti

Pro dukladnou znalost svého hasebniho obvodu neboli uzemi, které ma dana
jednotka pozarni ochrany na starost, je nutné provadéni kondicnich jizd. Kondicni jizdy
se provadéji za tcelem pozndni riznych zdjezdl na vybrand mista v hasebnim obvodu,
najezdl na dalnici, ptejezdl Zelezni¢nich trati ¢i mostl. Tyto znalosti usnadnuji pii jizde
na misto zdsahu vyuzivani nahradnich pfijezdd a pfistupit v situaci, kdy hlavni
piijezdovéa trasa je kvuli zpusobené nehod¢ pro zésahovou techniku neprijezdna.
Soucasné je pii jizdé k zasahu nutné brat v potaz meteorologickou situaci, zejména
vzhledem k roénim obdobim, unosnost piijezdovych cest, nosnost mosti, vysku

podjezdi a vyskyt vedeni elektrické sité.*

Pristup k mistu udalosti a ustaveni poZarni techniky

Ve vybavé vétSiny zdsahovych automobilii nalezneme detekcni pfistroje, které
jsou vyuzivany pro detekci nebezpecnych latek. Jednd se zejména o explozimetry a
dozimetry. Tyto pfistroje se zprovozni jiz cestou na misto udalosti a jsou piipraveny
detekovat piitomnost nebezpecné latky, kterd by mohla ohrozit zasazené osoby,
zasahujici, pfitomna zvifata nebo Zivotni prostfedi. Muze se jednat jak o latky
radioaktivni, zjistitelné zminénymi dozimetry, poptipadé o latky vybusné a hoflavé
detekovatelné explozimetry. K mistu udalosti je tedy nutné piijizdét s maximalni
opatrnosti a neustavovat pozarni techniku v bezprostiedni blizkosti havarovanych
vozidel. Pozéarni techniku je nutné ustavit takovym zptsobem, aby na misté zasahu
nepiekazela, ale zaroven tak, aby nebyla zbyte¢né daleko a poskytovala ochranu pro
zasahujici. Hovofime zde o takzvaném naraznikovém postaveni. Ptiklady jednotlivych
typt ustaveni techniky jsou znazornény na obrazcich 1 — 3. Takto ustavenou techniku je
nutné v co nejblizsi dobé oznacdit vSemi dostupnymi prostiedky, aby byla viditelna pro

ostatni ucastniky provozu. Mezi takové prostiedky patii zejména vystrazné kuzely,

BKOLEKTIV autori. Dopravni nehody: Taktika zdsahu pii dopravnich nehodach. V Praze: MV -
generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2006, s.5. ISBN 80-86640-77-9.
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svételné terce, svételné rampy a stozary. Samoziejmosti jsou reflexni odévy a vesty u

g 24
zasahujicich.

Havarovana vozidla

krajnice

. P - | CAS Hasici
Hasiéi PCR okl
. I (Jistici vozidlo)

H +_||
obousmérna komunikace nebo dalnice (pravy pruh + odstavny)
krajnice

Obr. 1 Piiklad ustaveni techniky béhem nehody u krajnice pravého pruhu®

odstavny pruh

L LLL LT LI LTI

provoz sveden do odstavného ﬂfw

i

(Jistici vozidlo)

stredovy délici pas

| Havarovana vozidla

-+
dalnice (délici pas + levy pruh)
Obr. 2 Ptiklad ustaveni techniky b&hem nehody na délnici u sttedového déliciho pasu®

#KOLEKTIV autori. Dopravni nehody: Taktika zdsahu pii dopravnich nehodach. V Praze: MV -
generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2006, s.6. ISBN 80-86640-77-9.
»Katalogovy soubor typové &innosti STC 08/IZS — Dopravni nehoda. V Praze 2009.
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tamtéz

20



ndsﬁnppmﬁ
h'l.'l EEissAndm "I.*‘

provoz sveden do odstavného prubu b

Hawvarovana vozidla
P e e e — E

| Zachranarsky ostrov

stredovy delici pas

S TTrEE.
dalnice (délici pds + levy pruh)
Obr. 3 Piiklad ustaveni techniky béhem nehody zasahujici do dvou jizdnich pruhti®’

Prizkum na misté dopravni nehody

Hovotime zde sice o priizkumu na misté¢ dopravni nehody, nicméné¢ prizkumnou
¢innost je nutné zahdjit jiz béhem jizdy na misto. Sleduje se zejména situace na
komunikaci, druh a pocet havarovanych vozidel, charakter poskozeni, tinik koufe a
nebezpecnych latek, pohybujici se osoby. Samotny prizkum na misté udalosti je mozné
rozdélit na dvé casti - prizkum vnéjsi a prizkum vnitini. Vné&j$im prizkumem se
rozumi zejména vyhledavani osob, které jsou ucastniky dopravni nehody. Muze se
jednat o osoby, které nasledkem dopravni nehody z vozu vypadly, poptipadé v disledku
Soku z mista nehody odeSly. Vnitini prizkum je zaméfen pfedevSim na zajiSténi
piistupu ke zranénym osobdm a poskytnuti predlékaiské péce. Daéle tesi stabilizaci
havarovanych vozidel, zajisténi pfevazeného nakladu a provedeni protipozarnich

opatfeni.28

2.3 Pracovni postup pri vyprostovani zranénych osob z osobnich
vozidel
Podstata vyprosténi zranénych osob z havarovanych vozidel spociva v rychlém,

bezpecném a co mozna nejméné bolestivém vyprosténi fidiCe a cestujicich

z havarovaného vraku. Jesté pfed zapocetim samotného vnikani do vraku je nezbytné

*’Katalogovy soubor typové &innosti STC 08/IZS — Dopravni nehoda. V Praze 2009.
BROLEKTIV autori. Dopravni nehody: Taktika zdsahu pfi dopravnich nehodach. V Praze: MV -
generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2006, s.5. ISBN 80-86640-77-9.
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havarované vozidlo stabilizovat, jelikoz jakykoli necekany pohyb by mohl zplsobit

zranéni zachranctim a zhorsit zdravotni stav zachrarvlovan)'/m.29
Stabilizace vozidla

Cilem stabilizace je zajistit, aby se havarované vozidlo ¢i vozidla nepohnula
béhem procesu vyprostovani a zlistala v takové poloze, v jaké zlstala po skonceni
nehody. Ke stabilizaci se pouziji vSechny prostfedky, které jsou na misté k dispozici.

Stabilizaci miizeme rozdélit do n&kolika kategorii.™

e stabilizace vozidla na kolech — Pfi stabilizaci vozidla na kolech se vyuzije
zejména zakladacich klinu, tramk ptipadné dievénych klind, zalozenych mimo
dveini prostor v prostoru prahu.

e stabilizace vozidla na boku — Stabilizace vozidla na boku vyzaduje vyjimecné
opatrny postup, jelikoz vozidlo v této poloze je velmi nestabilni. Ke stabilizaci
se vyuziji napfiklad nastavovaci Zebiiky, stabilizacni tyCe nebo dfevéné tramky
a to ze strany podvozku. Soucasné je nutné vozidlo stabilizovat z druhé strany a
to pouzitim zakladacich klinti, trdmk nebo jinych vhodnych prostiedk.
Zabrani se tak vozidlu v pievraceni na stiechu.

e stabilizace vozidla na stieSe — Ke stabilizaci vozidla, které po nehod¢ skoncilo
na stfeSe, se vyuzije stejnych prostredkli jako ve dvou vyse popsanych
situacich. Vozidlo se stabilizuje jak v ¢asti motorového prostoru, tak v prostoru
zavazadlovém. Podpéry je nutné umistovat tak, aby pifi vyprostovani
zachranciim nepiekazely a soucasné aby pii odstranéni ¢asti karoserie nedoslo

k pohybu vozidla.
Odstranéni skla

Odstranéni skla patii spolecné se stabilizaci a protipozarnim opatienim
k zakladnim Cinnostem na mist¢ dopravni nehody. Je jim usnadnén pfistup
k zachraiiovanym osobam. JelikoZ se jedna o Cinnost velmi specifickou a nebezpecnou
je nutné vyuziti specidlniho néfadi pro praci se sklem a disledné noSeni ochrannych

prostiedkil, zejména bryli, rukavic a respiratori. V¢€asnym a spravnym odstranénim skla

PKOLEKTIV AUTORU. Vyprodtovani zranénych osob z havarovanych vozidel. Bojovy #dd jednotek
pozarni ochrany. II. 'V Ostrave: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, z.s., 2017, s. 1. ISBN
978-80-7385-197-2.
30KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Pracovni postupy pri vypro§tovani. Praha: MV - generélni
feditelstvi Hasiského zachranného sboru CR, 2007. s. 3. ISBN 80-86640-75-2.
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jsou eliminovana mnohd nebezpeci pro vyprostovanou osobu i zachrance. V ptipadé, ze
by sklo pfed zapocetim vyprostovacich praci nebylo odstranéno, muize dojit kvali
napruzeni karoserie k jeho prasknuti a vysypani, coz mize ohrozit vSechny pfitomné
osoby, popfipad¢ poskodit vyprostovaci nastroje zejména pak tlakové hadice. Proto je
nutné se sklem pracovat velmi opatrné, a pokud je to mozné rozbijené sklo jimat do
nadob popftipade pytli. Také je vhodné vysypané sklo zamést, aby nedoslo k poskozeni

nastrojii & zdravotnického materialu.”'
Zajisténi airbagu

Airbag, bezpec¢nostni pasy, karoserie, opérka hlavy poptipad¢ ptredepinac past
patii do takzvanych pasivnich prvkii bezpecnosti vozidla. Ukolem téchto prvki je
minimalizovat nasledky dopravni nehody a pfesmérovani a pohlceni energie z narazu
vozidla. Pfi prizkumu havarovaného vozidla je nutné zjistit, zda je vozidlo vybaveno
airbagy. V pfipadé€, ze vozidlo vybaveno airbagy je a ty z n¢jakého ditvodu nebyly
nehodou aktivovény, je nutné je nejprve vytadit z provozu. Na zacatku zachrannych a
vyproStovacich praci je nutné odpojit akumulédtor. V situaci, kdy neni mozné
akumulator odpojit, je nutné vyvarovat se pohybu mezi airbagem a zachraiovanym.
Neaktivované bezpe€nostni prvky predstavuji velké nebezpeci a aktivace airbagu
v pribéhu vyprostovani mize zplsobit zranéni. Na zajiSténi nevystielenych airbagi lze
pouzit takzvané zachycovace. Zachycovac airbagu fidi¢e se umist'uje na vénec volantu a
jeho aplikace je velmi snadna. Zachycovac¢ airbagu spolujezdce je nutné uchytit na
nckolika mistech karoserie a jeho spravné nasazeni mulze zabrat i n€kolik minut.
V modernich vozidlech se vSak nachazeji airbagy i na dalSich mistech, jejich zajisténi a
eliminace nahodného vystieleni je vSak podstaté nulova. Jednou z moznosti jak
predejit nezadouci aktivaci téchto airbagl je vyvarovat se poskozeni plynové patrony

airbagu, ktera slouZi k jeho aktivaci.*?
Odstranéni dveri

Odstranéni dvefi patii mezi nejcastéjsi zpusob, kterym zachranci vnikaji do
havarovaného vozidla. Zvolena technika odstranéni dveti bude vzdy zaviset na poloze

vozu a jeho poskozeni. Zachranci se vSak vzdy snazi vyuzit nejsnazsi cestu. Prvnim

3'KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Pracovni postupy pii vyprostovani. V Praze: MV - generalni
feditelstvi Hasiského zachranného sboru CR, 2007. s. 6. ISBN 80-86640-75-2.

2SKODA AUTO A.S. Zachrariovini a vyprostovani z havarovanych vozidel Skoda: Prirucka pro
zachrandre. 02/2007. V Mladé Boleslavy: Servisni sluzby Skoda auto, 2007. S00 51682615.
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krokem by tedy m¢l byt pokus o otevieni dveti béznym zpiisobem. Pokud je vozidlo
nehodou poskozenou tak, Ze nelze do vozu vniknout pouhym otevienim dvefi, je nutné
jejich odstranéni. Zptisobt jak 1ze odstranéni dvefi provést je nepfeberné mnozstvi a u
kazdé situace bude postup trochu jiny. Ve vétSiné€ ptipadi bude vyuzito hydraulického
vyprostovaciho zafizeni, viz kapitola 2.8. Zachrance vytvofi pomoci ruéniho nastroje
kapsu, a to bud v prostoru zamku, nebo zavésit dvefi, do které je nasledné¢ vlozen
hydraulicky nastroj, ktery dveie od karoserie odtahne. Odstranéné dvete je nutné ihned

odnést z bezprostfedni blizkosti mista nehody, aby na misté nepiekazely.”
Odstranéni boku vozidla

Odstranénim boku vozidla se rozumi odstranéni jak pfednich dvefi, tak zadnich
dvefi na stejné stran¢ vozidla. Tento zptsob vniknuti do vozidla je vyuzivan v situaci,
kdy je nutné vytvofit ve vozidle velky prostor pro manipulaci se zranénou osobou,
zejména pak pfi jejim vyndani z vozidla v poloze vleze. Pracovni postup je obdobny
jako u odstranéni dvefi v pfedchozi kapitole, poté nasleduje odstfihnuti sloupku
karoserie nachéazejiciho se mezi pfednimi a zadnimi dvefmi a odtrzeni zadnich dvefi.

V situaci, kdy zachranci vnikaji do vozu nejprve zadnimi dveimi, je postup opaény.**
Odstranéni stiechy vozidla

Odstranéni stfechy havarovaného vozidla se vyuZzije v situaci, kdy je nutné
vytvofeni velkého vstupniho otvoru do vozidla, podobné jako v ptfedchozi kapitole.
Postup odstranéni stiechy bude vzdy zaviset na poloze vozidla a na jeho poSkozeni. U
vozidel stojicich na kolech jsou nejcastéji vyuZzivany tfi zpisoby odstranéni stfechy.
Jednim ze zplsobl je kompletni odstranéni stiechy provedené odstfizenim vSech
sloupkt karoserie. Dal§imi dvéma zpusoby je odklopeni stfechy. Pro spravné odklopeni
sttechy je nutné¢ ponechat dva sloupky karoserie drzici stfechu neporuSené a ostatni
odstfihnout. Poté nasleduje pteklopeni stiechy na tu stranu, kde ji zbylé dva sloupky

drzi. V situaci, kdy je vozidlo na boku a dostatecné stabilizovano, lze stfechu

3KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Pracovni postupy pii vyprostovani. V Praze: MV - generalni
feditelstvi Hasiského zachranného sboru CR, 2007. s. 10. ISBN 80-86640-75-2.
KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Pracovni postupy pii vyprostovani. V Praze: MV - generalni
feditelstvi Hasidského zachranného sboru CR, 2007. s. 12. ISBN 80-86640-75-2.
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odstfihnout taktéz. Provede se odsttizeni sloupkli karoserie, které nejsou v kontaktu se

. . y . < . 35
zemli, a poté se stiecha jednoduse sklopi na zem.
Uvolnéni mista v prostoru pedala

U dopravnich nehod, pfi kterych dojde k Celnimu stietu, dochédzi Casto k
situacim, kdy maji zranéné osoby zaklinéné nohy v oblasti pedalli a pod pfistrojovou
deskou. K vyfeSeni této situace je nutné odtazeni volantu popiipadé celé ptistrojové
desky. K tomu mohou poslouzit rozpérny valec nebo hydraulicky rozpina¢ v kombinaci
s fetézy viz kapitola 2.8. Soucasné s timto postupem je vhodné posunuti sedadla, na

kterém se vyprodtovana osoba nachazi.*®

Bezpecnost prace pri vyprostovacich pracich

Pti provadéni vyprostovacich praci na havarovanych vozidlech je nutné dbat
fadného dodrzovani bezpecnostnich opatieni. Zakladnimi prvky jsou osobni ochranné
prostiedky zasahujicich, ke kterym patii zasahovy oblek a obuv, technické rukavice,
ptilba, ochrana zraku a dychacich cest. Pfi pracich za snizené viditelnosti je vhodné
zasahovy oblek doplnit i vystraznou vestou. Pfi samotné praci s vyprostovacimi nastroji
je nutné pocitat s tim, ze havarovana vozidla mohou mit nékteré ¢asti napruzené, Ci
jinak zdeformované a mohou se plsobenim sily nastroje nekontrolované pohnout a
zasahujiciho zranit. Pokud je vyprostovana osoba pifi védomi, a schopnd komunikovat,
je nutné, dodrzovat s ni neustaly kontakt. VyproStovand osoba se komunikaci uklidiiuje
a zaroven je informovadna o postupu vyproStovacich praci. Je vhodné, aby jeden ze
zachrancl byl uvnit vozidla v pfimém kontaktu se zranénym, zakryval ho dekou ¢i
jinym vhodnym materidlem, aby nedoslo k jeho zranéni naptiklad odlétajicim sklem.
Soucasné zachrance uvnitf vozu koordinuje vyprostovaci prace v navaznosti na

zdravotni a psychicky stav zachranovaného.

Jelikoz prace s vyprostovacimi nastroji patii mezi velmi naro¢nou zasahovou

&innost, je nutné dodrzovat n&kolik zasad®”:

e s vyprostovacimi nastroji smi pracovat pouze osoba fadn¢ proSkolena,

KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Pracovni postupy pii vyprostovani. V Praze: MV - generalni
feditelstvi Hasiského zachranného sboru CR, 2007. s. 13-15. ISBN 80-86640-75-2.

K OLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Pracovni postupy pii vyprostovani. V Praze: MV - generalni
feditelstvi Hasiského zachranného sboru CR, 2007. s. 15-16. ISBN 80-86640-75-2.

S'KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Taktika zdsahu pFi dopravnich nehoddach. V Praze: MV -
generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2006, s.14. ISBN 80-86640-77-9.
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e dbat aby sestava nastroj — hydraulicka hadice — agregat byla fadn¢ sestavena a
zajisténa,

e sledovat aby nedoslo k vytvofeni smyc¢ek na hydraulickych hadicich,

e davat pozor na ostré hrany a vysypané sklo, které by mohly hydraulické hadice
poskodit,

e neslapat po hydraulickych hadicich,

e odstfizené nebo odtrzené Casti karoserie ukladat mimo prostor vyprostovani,

e pfi praci s nastrojem se nestavit mezi vozidlo a néstroj,

e nestiihat pruznou a kalenou ocel.

2.4 Specifika pri vyprostovani z nakladnich vozidel
Nékladni automobily Ize rozdélit do tii skupin podle velikosti*®:

e dodavkova vozidla
e nakladni vozidla

e piipojnd vozidla

Dodavkova vozidla jsou bézné postavena na stejném druhu podvozku jako
osobni automobily. Nastavby na podvozku vSak mohou mit rlizné varianty.
Nejcast¢jSimi variantami karoserie jsou samonosné s oznacenim ,,pick-up* nebo ramové
ve variantach ,,skiin® popiipadé ,,valnik®. Kabina pro fidice a cestujici je obvykle
odd€lena od nékladového prostoru. Vyprostovani zranénych osob z dodavkovych
vozidel mize byt velmi podobné jako vyprostovani z osobnich vozidel, nicméné
komplikace mohou zptsobit pfevazeny naklad, deformace nastavby a zhorSeny piistup
do kabiny vozidla. Na silnicich se pohybuji i dodavky s pancéfovou konstrukci,

pievazejici financni hotovost a vyprostovaci prace na takovych vozidel mohou

vyzadovat zvySené naroky na vyprost'ovaci néstroje.

Hlavnimi specifiky pfi vyprostovani zranénych osob z havarovanych nakladnich
vozidel jsou pfedevsim rozméry a hmotnost ndkladnich vozidel. To miiZe Cinit problém
pii jejich stabilizaci a to v situacich, kdy vozidlo po dopravni nehod¢ skonci na
nerovném povrchu a neni na vSech kolech. Hlavni odliSnosti od osobnich vozidel je
vyska kabiny nad vozovkou, coz ¢ini vysoké naroky na zachrance. NejlepSim feSenim

pro vstup do kabiny ndkladniho vozidla je odstranéni celniho skla. Po odstranéni

¥KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Konstrukce vozidel. V Praze: MV - generalni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 23. ISBN 80-86640-74-4.
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¢elniho skla vznika relativné velky prostor pro vstup do kabiny vozidla, komunikaci se
zranénym a jeho nasledny transport. Z divodu vysky kabiny je nékdy nutné pracovat ze
zebiikl €1 pracovnich ploSin, coz zvysuje fyzické naroky na zachrance. Vlivem zesilené
konstrukce karoserie nakladnich vozidel mize dochazet k problémiim s vyproStovacimi

nastroji a vypro§tovaci prace se tak mohou protahnout.*

DalSim specifikem pfi zdsahu u nehody s ndkladnim automobilem je pfitomnost
velkého mnozstvi pohonnych hmot, které v piipad¢ uniku mohou zpiisobit poskozeni
zivotniho prostfedi. Nemalym problémem muaze byt 1 pfitomnost nebezpecného

nakladu.

2.5 Specifika pri vyprost'ovani z autobusii a trolejbust
Hlavnim problémem, se kterym se ptislusnici jednotek pozarni ochrany v téchto

pfipadech potykaji, je pfitomnost velkého poctu zranénych osob a zasahujici z fad
jednotek pozarni ochrany, jsou tak vystaveni velkému naporu na psychiku. Konstrukci
autobusu netvofi tak silné materialy jako u nakladnich automobili a proto muze
dochazet k deformaci vnitinich Casti karoserie. Stejn¢ jako u nakladnich automobila je
také u autobust hlavnim problémem pii zachrannych a vyprostovacich pracich vyska
karoserie. To muze Cinit problém jak pfi stabilizaci vozidla a vnikani do vnitinich
prostor, tak pti nasledném transportu zranénych osob z autobusu ven. Nejsnazsi zptlisob
vniknuti do havarovaného autobusu je vyuziti postrannich dvefi. Pokud to situace
neumoznuje, lze vyuzit pro vstup prostor celniho skla, bo¢nich okének popiipadé

. v x40
nouzového otvoru ve stfese.

V situaci, kdy je nutné pracovat s vyprostovacimi nastroji ve veétsi vySce nad
zemi, vyuzivaji zachranci Zebtiky poptipad¢, skladaci ploSinu, pokud ji maji ve vybave.
Probihajici zachranné a vyprostovaci prace, stejné tak jako provadéni prvni pomoci a
transport zranénych osob musi zohlednit maly prostor pro pohyb v prostoru vozidel.
Problém mulZe nastat zejména pii transportu zranéné¢ osoby na nositkdch z vnitiku
autobusu. Z toho dtvodu je vhodné osoby schopné pohybu okamzité¢ evakuovat
z vnitinitho prostoru, aby se co nejvice uvolnil prostor pro zasah u osob s téz$im

zranénim. Viz metoda START kapitola 2.9.

¥KOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Konstrukce vozidel. V Praze: MV - generalni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 23-26. ISBN 80-86640-74-4.
YKOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Konstrukce vozidel. V Praze: MV - generalni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 29-32. ISBN 80-86640-74-4.
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Pfi zasahu u dopravni nehody trolejbusu, jsou taktika a vyprostovani zranénych
osob v podstaté podobné jako u autobusti. MoZznou vyhodou pro zasahujici mlze byt
niz§i pocet mist k sezeni uvniti vozu a tim padem i vétSi manévrovaci prostor pii
zachrannych pracich. Soucasné s tim byvaji trolejbusy Casto nizkopodlazni, coz je také
vyhodou zejména pii transportu zranénych na nositkach. Jelikoz jsou trolejbusy
napajeny z elektrické sité o napéti 600V, je nutné pied zahdjenim praci uvést vozidlo do

bezpe&ného stavu stazenim sbéradt, které piivadgji elektricky proud do zafizeni vozu.*!

2.6 Specifika pri vyprostovani z kolejovych vozidel

Stejné jako pti vyprostovani z ndkladnich vozidel, tak 1 pfi vyproStovani
z kolejovych vozidel jsou kladeny zvySené naroky na vyprostovaci prostiedky. Proto se
pii vyprostovani vyuziva prostiedkll s vysSimi technickymi parametry nez pfi
vyprostovani z osobnich automobild. Pro praci na vlakovych soupravach jsou vybaveny
zejména jednotky Hasicl spravy Zzeleznic. V jejich vybavé jsou i vzduchové vaky,
hydraulick¢ zveddky a specidlni prostiedky pro nakolejovani vozidel. Kromée
zelezni¢nich nehod, pti kterych dojde k vykolejeni vlakl a srazce vlaki, je nejcastéjsi
udalosti stfet kolejového vozidla se silni¢nim vozidlem. Takovéto vozidlo mize byt
odhozeno mimo Zzelezni¢ni trat, vklinéno pod naraznik vlakové soupravy nebo muze
skoncit zaklinéné v podvozku vlaku. Vyprosténi osob z takového vozidla pak miize byt
velmi problematické a zranéni cestujicich byvaji velmi vdzna az smrtici. Pfi stfetu
vlakové soupravy s ndkladnim automobilem muze dojit k vykolejeni jak samotné
lokomotivy, tak i n¢kolika vagonli. Nasledky takové nehody maji vaznéjsi charakter,
vysSi pocet zranénych a usmrcenych osob. Soucasné i finan¢ni Skody byvaji vyssi.
K podobnym udélostem dochazi i v méstském provozu pii stietu tramvaje a jin¢ho
vozidla. Jelikoz rychlost tramvaje je mnohem nizsi nez rychlost vlaku a nasledky téchto
nehod nebyvaji tak tragické. Zasahujici musi v téchto situacich pocitat s rozméry
vlakovych souprav, zesilenou konstrukci, velkou vzdalenosti mista nehody od nejblizsi
piijezdové cesty, velkym poctem zranénych osob, pfitomnosti cizincli a dbat zvySené

opatrnosti pfi praci pod trakénim vedenim.*

YKOLEKTIV AUTORU. Dopravni nehody: Konstrukce vozidel. V Praze: MV - generalni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 33-36. ISBN 80-86640-74-4.

“PIRNER, Adam. Vyprostovani osob z havarovanych vozidel s ohledem na jejich konstrukci. V Brnég,
2012.s. 57. Diplomova prace. Vysoké uceni technické v Brné.
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2.7 Zasahova technika vyuzivana u dopravnich nehod
V této kapitole autor popisuje jednotlivé zasahové automobily, které jsou

umistény na pozarni stanici v Plzni. Konkrétné se jedna o centrdlni pozarni stanici
Kosutka v izemnim odboru Plzen — mésto, Hasi¢ského zachranného sboru Plzeniského
kraje. Pfidané fotografie autor pofidil sdm s Gstnim povolenim velitele stanice mjr. Ing.

Michala Pathyho.
Velitelsky automobil

Velitelsky automobil (obr. 4) slouzi pro ptfepravu veliciho distojnika smény.
V jeho vybavé se nachdzi prostredky pro veleni zasahu, komunikaéni zafizeni, zdkladni
zdravotnicky material, dychaci technika, termokamera a nahradni zdroje do rucnich

svitilen a radiostanic.

Obr. 4 Velitelsky automobil*?

Cisternova automobilova stfikacka

Posadku této cisternové automobilové stiikacky (obr. 5) tvoii velitel, strojnik ¢ili
fidi¢ a Ctyfi hasici. Toto vozidlo je standardné vybaveno nejen na pozary, ale také na
zasahy u dopravnich nehod a zasahy technického charakteru. Vybaveni na dopravni
nehody tvoii hydraulické vyproStovaci zatizeni, zdravotnicky material, prostfedky pro
transport pacientl, stabilizacni prostfedky a véci na oznaceni mista nehody. Blize jsou

nékteré prvky vybavy popsany v kapitole 2.8.

* Foto autora préce.
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Obr. 5 Cisternové automobilova stiikacka**

Technicky automobil

Posadka technického automobilu (obr. 6) je tvofena velitelem, strojnikem a
jednim hasi¢em. Jednd se o vozidlo, které neni mozné vyuzit k hasebnimu zdsahu,
jelikoz neni vybaveno nadrzi na vodu a pozarnim ¢erpadlem. To umoziluje vyuzit vétsi
prostor v nastavbé vozidla k umisténi specifickych prostiedkii vyuzivanych u zasaha
technického charakteru nebo u dopravnich nehod. Vozidlo je taktéz vybaveno
hydraulickou nakladaci rukou, vyuzivanou pti zminénych technickych zasazich. Dale
v ném nalezneme pracovni plosinu vhodnou pii vyprostovacich pracich ve vétSich
vyskach a vybaveni na pazeni zhroucenych domt a vykopi. JelikoZ na pozarni stanici
Kosutka slouzi hasi¢i se specializaci na vySkové prace, takzvani lezci, je toto vozidlo

vybaveno prostiedky pro praci ve vyskach a nad volnou hloubkou.

* Foto autora préce.
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Obr. 6 Technicky automobil*
Vyprostovaci automobil

Vyprostovaci automobil (obr. 7) pfichdzi na fadu vétSinou po zachrannych
pracich, jeho hlavni tlohou jsou vyprostovaci a odtahové prace. Vzhledem k velmi
Sirokému pfiisluSenstvi Ize s timto automobilem provadét nepreberné mnozstvi ¢innosti.
Vyuzivan vSak byva nejvice k uvoliovani komunikaci, vyprostovani vozidel a jejich

odtahu.

146

Obr. 7 Vyprostovaci automobi

* Foto autora préce.
% Foto autora préce.
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Evakuaéni autobus

Evakuacni autobus (obr. 8) je vyuzivan ptfedevsim pti hromadnych nehodach a
na mist¢ udalosti slouzi jako zdzemi pro evakuované. Byva pouzivan vétSinou v piipadé
Spatnych povétrnostnich podminek. Hromadné dopravni nehody a dopravni nehody
autobust lze uvést jako ptiklady udélosti, kdy se vyuzije evakuacni autobus. Docasny
azyl vsak poskytne i pti pozarech obytnych domu ¢i administrativnich budov s velkym

vyskytem osob.

Obr. 8 Evakua¢ni autobus®’

2.8 Prostredky poZarni ochrany vyuzivané u dopravnich nehod
V této kapitole jsou popsany vybrané technické prostiedky pozarni ochrany

vyuzivané jednotkami pozarni ochrany u dopravnich nehod. Mezi tyto nastroje patii
ruéni nastroje, hydraulické néstroje i nastroje na stlaceny vzduch. Stejné jako
v predchozi kapitole i zde autor pouzil vlastni fotografie potfizené s ustnim svolenim

velitele pozarni stanice KoSutka mjr. Ing. Michalem Pathym.
Ruéni vypros$t’ovaci nastroje

Do této kategorie ndstroji tadime rtizné druhy pacidel, pil a rozbiject,
multifunkénich néstrojii a fezacl (viz obr. 9-11). Tyto nastroje jsou vyuzivany jako
pomocné ndastroje pii vyprostovacich pracich v mistech, kde nelze vyuzit velké a t€zké

hydraulické nastroje.

*7 Foto autora préce.
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. ’ re o w v v v ’ r o4
Obr. 9 Kombinovany rozbije skel a feza¢ bezpe&nostnich pasi*®

Obr. 11 Variabilni ruéni vypro§tovaci nastroj*’

* Foto autora préce.
* Foto autora préce.
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Pneumatické vyprostovaci zarizeni

Pneumatické vyprostovaci zafizeni (obr. 12) je zafizeni vyuZzivané zejména
v situacich, kdy je potfeba havarované vozidlo popiipadé tézky piedmét prizvednout
nebo odsunout. Jedna se o sestavu slozenou ze zasobniku stlaceného vzduchu,
redukéniho ventilu, pneumatickych hadic, ovladaci jednotky a pneumatickych vakd.
Smyslem tohoto zafizeni je dostat pneumaticky vak pod vozidlo ¢i predmét, ktery je
nutné zvednout. Stlaceny vzduch pneumatické vaky naplni a ty nasledné predmeét
zvednou. Ve vybavé jednotek nalezneme nékolik typti pneumatického vyprostovaciho

vr ’ [p) . ’ o ’ s Y : 1
zafizeni. Ligit se mohou velikosti vaka, pracovnim tlakem piipadné vyskou zdvihu.’

o y Lo 52
Obr. 12 Pneumatické vypro§tovaci zatizeni’

Hydraulické vyprost’ovaci zarizeni

Hydraulické vyproStovaci zatizeni (obr. 13-19) je sestava, kterd je tvofena

zdrojem tlaku, vysokotlakymi hydraulickymi hadicemi a rtiznymi druhy néstroji.

%0 Foto autora prace.

S'KRATOCHVIL, Michal a Vaclav KRATOCHVIL. Technické prostiedky pozdrni ochrany. V Praze:
MYV - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 43. ISBN 978-80-86640-86-0.

>2 Foto autora prace.

34



Zdrojem tlaku, ktery pracuje v uzaviené soustave, je bud’ ruéni pumpa, nebo Castéji
hydraulicky agregat se spalovacim motorem. Propojeni mezi hydraulickym agregéatem a
prislusnym néstrojem je provedeno vysokotlakymi hydraulickymi hadicemi, které maji
na obou koncich rychloupinaci spojky, které usnadiiuji napojovani jak na nastroj, tak na
agregat a jsou kompatibilni mezi jednotlivymi vyrobci hydraulickych zatizeni. Tato
skutecnost je vyhodnd v situacich, kdy na mist¢ udalosti spolupracuje nékolik
zachrannych tyml a je potieba napiiklad prodlouzit vzdalenost mezi agregitem a

néstrojem pridanim dal§i hydraulické hadice jiného vyrobce.™

Hydraulicky agregat (obr. 13) pracuje jako vysokotlaké pistové Cerpadlo, jez je
zdrojem tlaku pro dvoucinné hydraulické néstroje. Pohon cerpadla zajistuje nejcastéji
Ctyftaktni benzinovy spalovaci motor, nicméné vyrobci hydraulickych vyprostovacich
zatizeni nabizeji 1 agregaty s elektromotorem. Propojeni nastroje a agregatu je pomoci

hydraulické hadice, ve které proudi hydraulicky olej v zavislosti na praci nastroje.>

Obr. 13 Hydraulicky agregat™

Hydraulicky rozpina¢ (obr. 14) fadime mezi hydraulické dvoucinné nastroje. Je

uren k roztahovani, stlaovani nebo zvedani Ccili k ¢innostem provadénym pfi

SKRATOCHVIL, Michal a Vaclav KRATOCHVIL. Technické prostiedky pozdrni ochrany. V Praze:
MV - generélni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 32. ISBN 978-80-86640-86-0.
“KRATOCHVIL, Michal a Vaclav KRATOCHVIL. Technické prostiedky pozdrni ochrany. V Praze:
MYV - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 33. ISBN 978-80-86640-86-0.

> Foto autora prace.
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vyprostovani zranénych osob zhavarovanych vozidel. K ramenim hydraulického
rozpinace mize byt pfipojeno piislusenstvi ve formé fetézi s haky (obr. 15), které se
nasadi na $pi¢ku kazdého ramene. Retéz je na jedné strané uchycen na podvozku
automobilu, na druhé strané¢ k volantové tyCi. Néslednym stlacovanim rozpinace lze

napiiklad odtlagit p¥istrojovou desku nebo odtahnout volantovou ty&.>

Obr. 14 Hydraulicky rozpina¢®’

KRATOCHVIL, Michal a Vaclav KRATOCHVIL. T ecvhnické prostredky pozarni ochrany. V Praze:
MYV - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 37. ISBN 978-80-86640-86-0.
*7 Foto autora prace.
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Obr. 15 Pislusenstvi k hydraulickému rozpina¢i — fetézy a haky™®

Hydraulické ntizky (obr. 16) jsou stejné jako hydraulicky rozpina¢ dvoucinny
hydraulicky néstroj se dvéma stfihacimi Gelistmi, uréeny ke stithani.” Specilnim
druhem stfihace je hydraulicky stfiha¢ pedalt (obr. 17), ktery je urCen pro stiihani
v tézko pristupnych prostorech a ke stithani pedalti ve vozidlech, volantovych ty¢i a

fadici paky.®

¥ Foto autora prace.

YKRATOCHVIL, Michal a Vaclav KRATOCHVIL. Technické prostiedky pozdrni ochrany. V Praze:
MV - generélni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 36. ISBN 978-80-86640-86-0.
OKRATOCHVIL, Michal a Vaclav KRATOCHVIL. Technické prostiedky pozdrni ochrany. V Praze:
MYV - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 35. ISBN 978-80-86640-86-0.
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Obr. 16 Hydraulické niizky®!

Obr. 17 Hydraulicky stiihag®

Hydraulicky rozpérny valec (obr. 18) je dvoucinny hydraulicky vyprostovaci

nastroj, ktery pracuje na principu pistu. Vyuziva se v situacich, kdy je nutné od sebe

%! Foto autora préce.
82 Foto autora préce.
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odtlacit dva predméty, popiipadé¢ pokud je potieba néjaky predmét ptizvednout. Pti
praci se hydraulicky valec opird o opérku (obr. 19), kterd se zapird napiiklad o prah

vozidla v situaci, kdy je nutné odtlagit pfistrojovou desku havarovaného vozidla.”

Obr. 19 Opérka hydraulického rozpérného valce®

2.9 Tridéni zranénych osob metodou START

Dopravni nehody s velkym poctem zranénych osob jsou charakteristické tim, ze
v pocatku zasahu je na misté¢ nedostatecny pocet zachrancti. Pro Gspésny vysledek, za
ktery je povazovan velky pocet zachranénych osob, je nutné prvni ptlhodinu a az

hodinu zdsahu vénovat pozornost organizaci fizeni slozek Integrovaného zachranného

SKRATOCHVIL, Michal a Vaclav KRATOCHVIL. Technické prostiedky pozdrni ochrany. V Praze:
MYV - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007. s. 40-41. ISBN 978-80-86640-86-0.
% Foto autora prace.

% Foto autora prace.
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systému a ¢lenéni mista zasahu. Hlavnim cilem je tedy vhodné organizovat dostatecné
mnozstvi sil a prostfedk pro zachranu osob a pro minimalizaci poctu obéti jakoz i
zmirnéni trvalych zdravotnich nasledkii u zranénych osob. Takového vysledku lze
dosahnout zejména poskytnutim adekvatni prvni pomoci a zkracenim doby odsunu
zranénych osob z mista dopravni nehody do zdravotnickych zafizeni. Zasahujici jsou
zpravidla rozdéleni do tii skupin. Skupina vyhledéavaci a tfidici, skupina zachranna a
skupina jistici. Jistici skupina jisti vyhleddvaci a zachrannou skupinu pfed moZznym
nebezpecim plynoucim z charakteru dopravni nehody. Muze hasit pozar, sledovat pohyb
trosek nebo kontrolovat Unik provoznich kapalin. Zachrannid skupina mé za ukol
vyprosténi a transport zranénych osob na stanovisté prednemocni¢ni neodkladné péce,
ktera je v rezii zdravotnické zachranné sluzby. Vyhledavaci a tfidici skupina vyhledava

a tfidi zranéné osoby podle zavaznosti jejich poranéni.®®

Ttidéni zranénych osob dle metody START se provadi u mimotadnych udalosti,
kde pocet zranénych osob vyrazné prevysSuje pocty zachranct. DalSim faktorem pro jeji
pouziti muze byt velikost vyznacené zény zasahu, nepfistupnost mista mimotadné
udalosti, nebo kdyz se zasazené osoby nachazeji v mistech, kam se lze dostat pouze se
specidlnim vybavenim. Prioritou je poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce t€m
osobam, jejichz zdravotni stav je nejzavaznéjsi. Vybér téchto osob je v gesci specialné
proskolenych piislusnikti Hasi¢ského zachranného sboru ¢i jinych slozek Integrovaného
zachranného systému na zakladé principt laického tfidéni metodou START. Tito
piislusnici rozhoduji o pofadi pacientl, ktefi jsou transportovani na stanovisté
pfednemocni¢ni neodkladné péce. Pacienti jsou oznaceni barevnymi pdskami, které
znazoriiuji miru priority transportu na stanovisté¢ pfednemocnicni neodkladné péce.
Zranéna osoba mtiZze byt oznacena Cervenou paskou znacici nejvyssi miru priority, jedna
se vétsinou o osoby se selhavajicimi Zivotnimi funkcemi. Zlutou barvu pasky dostane
osoba s druhou prioritou, kterd neni schopna samostatného pohybu. Jako posledni by se
m¢éli na misto oSetfeni dostat lidé se zelenou paskou, kteti jsou schopni pohybu a jejich
zranéni nejsou vazna. Zelen¢ oznaceni pacienti byvaji zpravidla vytfizeni jako prvni,
z divodu, ze dokdzou sami odejit a nepiekazeji na mist¢ nehody pii nasledném
transportu  vazn&ji zranénych. Cerné oznaCeni obdrzi osoby usmrcené, které se
transportuji az po ukonceni zachrannych praci. PiisluSnik, ktery urcuje prioritu dle

metody START, musi projit dikladnym Skolenim a musi byt vybaven prostfedky pro

SKatalogovy soubor typové &innosti STC 09/1ZS — Zdsah slozek IZS u mimoradné uddlosti s velkym
poctem zranénych osob. V Praze 2016.
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ttidéni a prvni pomoc. Clenové ttidici skupiny soucasné provadi neodkladné ukony

prvni pomoci, jako jsou zaSkrceni krvaceni, zprichodnéni dychacich cest zdklonem

hlavy a uloZeni pacienta do zotavovaci polohy.®” Ptiklad vybaveni t¥idici skupiny je na

obrazku ¢. 20.

Obr. 20 Brasna s vybavenim na tiidéni metodou START®®

’Katalogovy soubor typové &innosti STC 09/IZS — Zdsah slozek IZS u mimoradné uddlosti s velkym
poctem zranénych osob. V Praze 2016.
% Foto autora prace.
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3 Rozbor dopravni nehody autobusu

V této kapitole autor provedl rozbor zdsahu u dopravni nehody autobusu, ke
které doSlo 8. 4. 2013 na dalnici D5 u Rokycan. Zanalyzovana byla taktika zasahu
z pohledu jednotek pozarni ochrany, postup vyproStovani zranénych osob, provadéni
predlékaiské péce a celkové Cinnost na misté udalosti. Dale autor vytvofil nacrtek
znazoriyjici prabeh dopravni nehody a pfipojil fotografie mista udélosti. Jako zdroj
informaci o dopravni nehod¢ autorovi poslouzila zejména zprava o zésahu vyhotovena
prislusniky pozarni ochrany a rozhovory s nékterymi zasahujicimi. Vzhledem
k dlouhotrvajicim protiepidemickym opatienim v dob¢ vypracovani prace nemohl autor
provést dostatecné mnozstvi rozhovorl, nicméné je pfipojen rozhovor s velicim

distojnikem npor. Be. Robertem Kucerou, ktery byl na misté udéalosti pfitomen.

3.1 Pribéh dopravni nehody

Dalkovy autobus vlastnény francouzskou spolec¢nosti SAS Champagne Mobilités
vyjel vnedéli 7. 4. 2013 zfrancouzské RemeSe. Autobus pievazel studenty a
pedagogicky sbor gymnazia Notre — Dam v Remesi na Skolni vylet do Prahy. Celkovy
pocet osob v autobusu tvofili dva fidici, tfi ¢lenové pedagogického sboru a tficet pét
studentti. V pond¢li 8. 4. 2013 kolem ptl sedmé rano doslo béhem jizdy k mikrospanku
fidice®, coz mélo za nasledek vyjeti autobusu z dalni¢niho pruhu. Tam autobus dale
pokracoval pfes travnatou plochu mezi dalnici a dalni¢énim sjezdem. Zhruba po padesati
metrech jizdy na travnaté ploSe autobus pierazil n€kolik stroml a skoncil na silnici
11/183, kde se ptedni casti kabiny zabofil do svahu. Nahled na pribéh dopravni nehody

na obrazku ¢. 21.

Mapovy podklad obrazku vytvofen pomoci screenshot obrazovky z webového

portalu Mapy.cz a nasledn¢ doplnén o vlastni popisky.

YPETRIKOVA, Petra. Nehodu francouzského autobusu u Rokycan zavinil Fidic, pri jizdé usnul.
In: Www.idnes.cz [online]. V Plzni: Vydavatelstvi MAFRA, 2014, 18. 2. 2014 [cit. 2021-03-24].
Dostupné z: https://www.idnes.cz/plzen/zpravy/autobus-nehoda-francouzsky.A140218 150818 plzen-
zpravy_pp.
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silnice 11/183 smé|

Litohlavy |

Smér Rozvadoy

silnice 11/183
sméerRokycany ¢

Obr. 21 Néhled na pribéh dopravni nehody”®

3.2 Nasazeni jednotek pozarni ochrany a cinnost na misté
dopravni nehody
Dopravni nehoda byla krajskému opera¢nimu stfedisku Hasi¢ského zadchranného

sboru Plzenského kraje nahlaSena v 06:39. Krajské operacni stfedisko vyhlésilo poplach
v 06:40 a na misto udalosti vyslalo techniku z pozarnich stanic Rokycany a Slovany. Ze
stanice Rokycany vyjela cisternova automobilova stiikacka (dale jen CAS) Tatra Terrno
s péticlennou posadkou, rychly zasahovy automobil Ford Ranger s dvouclennou
posadkou a technicky automobil s fidicem. Ze stanice Slovany vyrazila CAS Scania

s péticlennou posadkou a CAS Atego s t¥i¢lennou posadkou.”"

Jednotky pozarni ochrany ze stanice Rokycany dorazily na misto dopravni
nehody v 06:47, jednotky ze stanice Slovany pak v 06:50. Krajské operacni stiedisko
soucasn¢ s vyslanim jednotek pozarni ochrany ptedalo informaci o dopravni nehod¢€ na
operaéni stiedisko Zdravotnické zachranné sluzby a operaéni stiedisko Policie CR.
V 06:43 vyslalo krajské operacni stfedisko Hasi¢ského zachranného sboru Plzenského
kraje evakuacni autobus z pozarni stanice KoSutka a vyproStovaci automobil taktéz
z KoSutky. V 07:07 se na misto nehody dostavil velitel pozarni stanice Rokycany, ktery

ptevzal veleni zasahu.

"Mapy.cz/leteckd. Mapy.cz [online]. V Praze: Seznam.cz, 2021 [cit. 2021-03-24]. Dostupné z:
https://mapy.cz/.

"' ZUBER, Zbysek. Osobni konzultace a export provoznich dat z SSU HZS Plzeiiského kraje. Hasicsky
zdchranny sbor Plzerniského kraje, Uzemni odbor Plzen, U hasicii 1, Plzer.
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Prvni jednotky, které dorazily na misto dopravni nehody, zacaly s prvotnim
prazkumem. Prizkumem bylo zjisténo, ze se opravdu jedna o dopravni nehodu
autobusu s velkym poctem zranénych osob. Velitelem zéasahu bylo rozhodnuto o
ipIném uzavieni komunikace 11/183 v obou smérech. Toto zajistily hlidky Policie CR.
Misto zasahu bylo déle rozdéleno na nckolik tisekli vzhledem k ¢innosti, kterd v misté
probihala. Jeden usek byl havarovany autobus, kde probihalo vypros$tovani zaklinénych
osob a transport zranénych. Druhym usekem bylo misto, kde provozni kapaliny
z havarované¢ho autobusu unikaly do feky Klabavy. Jako tfeti usek pak byl stanoven

prostor, kde dochéazelo k ukladani osobnich véci a zavazadel cestujicich.

Jedna z prvnich ¢innosti, kterd byla na misté udéalosti provedena, bylo zajisténi
protipozéarnich opatfeni. K tomu poslouzilo zavodnéné hadicové vedeni s pozarni

proudnici, které bylo pfipraveno u autobusu v piipad¢ nenadéalého pozaru.

Po prvotnim prizkumu, zacali ptislusnici s predlékaiskou pomoci, tfidénim
zranénych a néaslednym pfedanim zranénych osob Zdravotnické zachranné sluzbé. Na
tiidicim stanovisti Zdravotnické zachranné sluzby se zacalo s evidenci zranénych osob,
coz bylo zna¢n¢ zkomplikovano jazykovou bariérou mezi zranénymi a zachranci.
Velitel zasahu proto rozhodl, aby krajské operacni stfedisko zajistilo na misto nehody
prekladatele. Vzhledem k velkému rozsahu dopravni nehody a jazykové bariéie bylo
nutné vyslat na misto dopravni nehody policejni vrtulnik, ktery celou situaci

monitoroval z vysky a hledal osoby, které by napiiklad misto nehody opustili.

Vyprostovani zranénych osob z havarovaného autobus, Cili praci v prvnim
useku, provadéli pfislusnici z pozarni stanice Rokycany. Hlavni c¢innosti bylo
vyproStovani zaklinéného fidice zdemolované kabiny pomoci hydraulického
vyproStovaciho zafizeni. B¢hem vyprostovani se museli piislusnici vypotadat
s deformovanou predni ¢asti autobusu, kterd se opirala o svah. Praci vyprostovacich
nastroju, zejména rozpinace, komplikoval fakt, Ze se zminéna kabina opirala o svah a
konstrukéni prvky se nemély béhem rozpindni kam posouvat. Vyprost'ovaci prace bylo
nutné provadét znastavovacich zebiikli, coz je lehce komplikovalo. Pozitivnim
faktorem pro vyprostovani a transport ranénych se nakonec ukazalo, ze autobus po
nehod¢ zistal na kolech a zadni dvefe do autobusu zlstaly funk¢éni. Soucasné
s vyproStovacimi pracemi provadeéli prislusnici stanice Rokycany také evakuaci lehce

zranénych osob z autobusu, pfedlékarskou pomoc zranénym a pomoc Zdravotnické
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zachranné sluzbé s transportem zranénych osob do sanitek poptipadé vrtulnikt letecké

zéchranné sluzby.

PfisluSnici ze stanice Slovany taktéz spolupracovali se zdravotnickou
zachrannou sluzbou pii transportu a oSetfovani zranénych osob a stfidali se pfi
resuscitaci téZce zranéné osoby. Dale méli tito pfisluSnici na starost zabranéni
provoznim kapalindm, aby unikali do blizké feky Klabavy. K zachyceni unikajicich
kapalin byl pouzit sypky sorbent a pfes vodni tok byla natazena nornd sténa, ktera

zabranila uniku provoznich kapalin dale po proudu.

Druzstvo ze stanice KoSutka, které¢ se na misto nehody dostavilo s evakua¢nim
autobusem, zajiStovalo ptesun lehce zranénych osob z tfidiciho stanovisté¢ Zdravotnické
zachranné sluzby do evakuacniho autobusu, ktery poslouzil jako doCasné zazemi. Po
zékladnim oSetfeni zranénych osob na misté¢ udalosti, piiSel na fadu transport zranénych
do zdravotnickych zafizeni, coz zajiStovaly zdravotnické posadky stiedoceského a
plzeniského kraje pozemni cestou a letecky. Evakuacni autobus nasledné odvezl lehce
zranéné osoby do Fakultni nemocnice Plzen Lochotin, kde byly oSetfeny. Po oSetfeni
byly lehce zranéné osoby pievezeny do 31. ZS Elisky Krasnohorské, kde bylo
vytvofeno potfebné zazemi. Tam byla zajiSténa strava, psychosocialni pomoc a probéhl
zékladni vyslech t¢astnikii dopravni nehody pro potieby Policie CR. Na zadost velitele
zdsahu se do mista zadkladni Skoly dostavili zastupci francouzské ambasady v Cele
s velvyslancem, kteti rozhodli o letecké piepravé cestujicich zpét do Francie. Ve
vecernich hodinach doslo k transportu sedmnécti ti€astnikit dopravni nehody na prazské
letist€¢ prostiednictvim evakuacniho autobusu Hasi¢ského zachranného sboru

Plzenského kraje.

Zatimco v nemocnicich probihalo oSetfovani zranénych, tak na misté dopravni
nehody zlstalo druzstvo ze stanice KoSutka, které za pomoci vyprostovaciho
automobilu uvolnilo havarovany autobus a pomohlo soukromé dopravni spole¢nosti
s odtahem. To vSe po fddném zdokumentovani mista dopravni nehody dopravni policii

CR a Sluzbou krimindlni policie a vysetfovani.

3.3 Rozhovor s velicim diistojnikem smény
V této kapitole autor provedl rozhovor s nadporucikem Bc. Robertem Kucerou,

ktery byl namisté dopravni nehody v pozici veliciho distojnika smény.
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Co se vybavi ¢lovéku, ktery je u sboru jiz fadu let a je vyslan na dopravni nehodu

autobusu, ktery je plny déti?

Aspekty jsou dva. Za prvé je to odslouzend doba, za druhé je to funkce, pozice.
Ja si pamatuji naprosto presné ctyri nehody autobusi. Rokycany byly nejvétsi.
Vzhledem k poctu ranénych a charakteru nehody. Druha byla autobus MHD a tramvaje
v Plzni na Borech. Treti nehoda v Hermanové Huti. Poctem zranénych byly Rokycany
horsi. Obé nehody vsak mely shodného jmenovatele. Vsichni cestujici byli cizi statni
prislusnici a byla tam znacnd jazykovd bariera. Ctvrtd nehoda byla z pohledu
zdachranari banalni, nebot presto ze byla tragicka, tak zahynula pouze jedna
prepravovand osoba. Vsechny ctyri nehody znamenaly velmi zajimavy zdasah po taktické
a strategické strance veci. A z toho plyne i muj myslenkovy pochod. Shrnul bych to do

nekolika bodii podle méeho vyznamu.

a) Bude na misté dostatek sil a prostredkii? To je prvorady markant. U vsech
nehod jsem mél vice jak tri jednotky pozarni ochrany tedy armadu hasicu. To je

b) Denni doba, meteorologicka situace. Tyto dva aspekty maji zasadni vliv na pocet
sil a prostredkiit JPO. Nehoda v Hermanove Huti byla v -5 stupnich, snéhu, pri
naledi a jeste vecer. Celad jedna jednotka dobrovolnych hasicii v poctu deseti
osob musela byt nasazena na zajisteni servisu.

c¢) Charakter uzemi, druh komunikace, nastupni plochy pro IZS, misto pro pristani
vrtulniku, plosné kryti jednotkami pozarni ochrany — které jednotky jsou v okoli
a jak jsou vybavené a schopne.

d) Pocet cestujicich a charakter prepravniho autobusu. Zajezdovy — vsichni sedi na
svych mistech standardné okolo 45 cestujicich, zajezdovy patrovy — do 90
cestujicich, takticky problém se zajistenim v terénu, moznd potieba Zebrikii pro
vstup do zdemolovaného autobusu. Linkovy autobus — velky pocet zranénych,
mnoho mist pro sezeni, hodné lidi tam i stoji, bude naprosto vice zranenych
stojicich cestujicich s horsimi zranénimi nez sedici cestujici. MHD — podobné
jako wu linkovych ale nejezdi vétsinou v aglomeraci nebo v priméstskych
oblastech vyssi rychlosti, nebude to tak fatalni.

e) Budu potrebovat tyl pro zasahujici i zachrdanene.
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Méni se tyto mySlenkové pochody v zavislosti na vykonavané pozici nebo to

vnimate stejné, jako kdyZ jste zac¢inal?

Zcela urcite! Nechci dehonestovat nebo zlehcovat nékteré funkce nebo kolegy.
To v zadném pripade, ale hasi¢ rozhodné nepremysli o takticko-strategické strance.
Reknu to jednoduse. Privezeme ho na misto, dostane rozkaz a maka. U néj je zdsadni
takticka stranka veci a bezvadné ovladani vyzbroje. S pribyvajicimi léty a praxi se
k tomu pripoji v navaznosti na zkuSenostech i umeni improvizace. Zacina o veéci vic
uvazovat. Coz je to co nas v mnohych pripadech stavi na vysokou uroven. Strojnik. Jeho
hlavni myslenkovy tok musi bezpodminecné patrit tomu, jak tam ty sily a prostredky
dopravi nejefektivnéji a nejbezpecnéji. Kdyz jsem byl strojnikem, vzdy jsem uvazoval o
hlavnich vécech — pocasi, svétlo/tma, charakter silnic, kde mé co na cesté cekda. Hodné
velkou roli u strojnika hraje stres z charakteru udalosti. Mockrat mé museli velitelé
umravnit ve vztahu k rychlosti nebo stylu jizdy kdyz jsem vezl jednotku k udalosti, kde
fakt slo o zivoty. Velitelé druzstev a velitelé cet. Tady bych uz ocekaval alespon polovinu
myslenkovych pochodu, jako byly v prvni odpovédi. Ale. Porad jesté se tyto persony
museji predevsim zabyvat taktickou strankou véci. V roli velitele druzstva jsem odjezdil
nespocet uddalosti, tenkrat mel velitel cety uplné jinou pozici. Charakter skladby smén
byl zcela jiny. Coz se dodnes u nékterych velitelit cet bohuzel projevuje a z toho
pramenni i moje zkuSenost vramci rozhodovacich procesu. Jednoduse Feceno.
Rozhodné to nevnimam stejné, jako kdyz jsem zacinal. Kazda funkce clovéku neco da. Je
to logicke. Mél jsem stésti, ze jsem si proSel vSechny funkce od zdkladni az k soucasné.
A to jak u Hasicského zdachranného sboru CR, tak u jednotek sboru dobrovolnych

hasicu. Povazuji to za nejcennéjsi zkusenosti. Tohle zadna Skola ani kurzy nedaji.

Predpokladam, Ze zjisSt'ovani zakladnich informaci co se na misté déje probiha jiz

béhem cesty k zasahu. Je to tak?

Samoziejme. Vzdy bylo stesti, Ze krajské operacni a informacni stredisko hodné
vytezilo z oznamovatelit a hodné informaci predavalo jednotkam a to i priibézné.
Pamatuji si pripad autobusu na Sulkové, kde oznameni bylo od zdravotnické zachranné
sluzby a zcela strohé. Nejdrive byla vyslana jedna jednotka a cca po dvou minutdach

zjistovani dalsich okolnosti byly vyslany dalsi tFi jednotky. Coz bylo dobre.
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P¥i prijezdu na misto takové dopravni nehody je nutné zachovat chladnou hlavu a
postupovat koordinované. Mohl byste mi Fict, co byva prvni ¢innosti u takové

nehody z pohledu velitele?

Spravné. Chladnou hlavu. Ja bych dokonce rekl, Ze je potieba postupovat i
chladnokrevné. Je to spojené s totalnim potlacenim emoci. A ted o té koordinaci. Zcela
idealni je stav, kdy nezavisle na druzstvech v zasahovych vozech jede velitelska persona

v samostatnéem velitelskem voze.

a) Je odstrizen od vnéejsich vlivii, které na néj mohou piisobit.

b) Vyhodnocuje si nerusené informace, které dostiva a pripravuje si sviij
rozhodovaci proces.

c) Zastavi si se svym vozem tak, aby si mohl bez nutnosti ohledu na taktiku zdasahu

vyhodnotit objektivné cely prostor udalosti.

Samostatny prvotni prizkum je schopen ridit nizsi velitel s danym druzstvem.
Kdyz to reknu na , hulvata“ vlastnimi slovy, tak ja jsem moc drahy (zkuSenostmi,
objektivitou) na to abych lezl ve zdemolovaném autobusu a pocital zranéné a mrtvé. Ja

musim hlavné:

a) Podat operacnimu stredisku zpravu o stavu véci. V tuto chvili nikoho nezajima,
Jjestli je tam deset nebo patnact zranenych. Prosté je tam cca dvacet zranénych.

b) Zjistit jestli jsou tam dalsi nebezpeci jako treba nestabilni podlozi, nebezpeci
zFizeni ze srdzu, prevraceni autobusu, pozar, uniky do vodnich tokii, mnozstvi
pohonnych hmot v nadrzich, potieba tylu, osvétleni, posypu komunikace, nutnost

prekladatele a tak dale.

Tohle prosté nemiize obsdahnout velitel na taktické urovni, ktery prijede

s jednotkou na voze.

Jak moc je téZké nenechat se takzvané strhnout davem a nezaclit zachranovat

prvni zranénou osobu, na kterou zasahujici narazi?

Hodné tézké. A to bez ohledu na kategorii jednotky pozdrni ochrany. Upiné
Jedno je, jestli to je jednotka hasicského zachranného sboru CR nebo jednotka sboru
dobrovolnych hasicii. Vychazi to z jedné véci. Téech hromadnych nehod a zranéni neni
tolik. Cvicime to ponejvice na taktickych nebo proverovacich cvicenich. Zde hraje roli

pravé ta persona velitele. Ta chladnd hlava a trochu i ta chladnokrevnost. A zase z toho
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vyplyva fakt, Ze ten samostatny vyssi velitel by to mél dozorovat nezavisle na veliteli

druzstva ci Cety a v pripade Ze uvidi, Ze to k tomu sklouzdva tak okamzite zakrocit.

Dopravni nehoda autobusu, ke které doslo 8. 4. 2013 na dalnici DS u Rokycan, byla
specificka tim, Ze prevazela cizince. Jak velky problém jazykova bariera

predstavuje?

V prvé fazi zasahu jsme vitbec Zadny problém nezaznamenali. Vsichni makali
jako stroj. Trideni zranenych probihalo uplné v pohode. A predevsim rychle. Obrovsky
problém byl jen se zdravotnickou zdachrannou sluzbou. Ti na to viitbec neuméli reagovat.
Pamatuji si, ze pak bylo nékolik jednani na urovni krajskeho reditelstvi a zdravotnické
zdachranné sluzby. Problém vlastné trva dodnes. My jsme rychli a vycviceni pro trideni.
Ale za nami ma byt zachranka se svym pracovistéem a sanity na odvoz zranénych a to
tam absentovalo. Stejné tak jako pri velkych cvicenich, kdy se zachranka dopredu
nepripravi. VSechno s nami oddrela lékarka ze zdachranky, ktera tam prijela jako prvni.
A pamatuji si, Ze oni na ni pak viechny problémy hodili. Ze to byla jeji vina. Jazykové
problémy nastaly az ve druhé fazi zasahu, kdy se ztotoznovaly a vytéZovaly osoby, co
ziistaly na misté. Co jsou zac, kam a odkud jedou, kolik jich tam bylo a tak dale. Ridic¢
tenkrat zahynul (pozn. autora — fidi¢ zahynul na néasledky zranéni az po n¢kolika dnech)
a informace podaval néjaky pedagog. Jediny kdo umél francouzsky, byl velitel stanice
z Rokycan (pozn. autora — soucasn¢ s velitelem pozarni stanice Rokycany pomahal

v

s prekladem nyn¢jsi tiskovy mluvei Hasi¢ského zachranného sboru Plzeniského kraje).

JelikoZ se na misté nachazelo vét§i mnoZstvi zranénych osob, konkrétné 41 osob,
bylo nutné néjakym zptisobem upravit taktické postupy béhem poskytovani prvni

pomoci respektive pro vyprostovani?

Nebylo. Vse bezelo po taktické strance standardné. Problém nastal pri tom
oSetreni a prepravé , zelenych“. Pravé proto, Ze zdravotnicka zachranna sluzba
absolutné z mého pohledu selhala, nastal stav, kdy jsme méli plny evakuacni autobus
zelenych po trideni. Ty zajistovali nasi hasici. Ale zachranka neméla kapacity na to, aby
se jim nékdo veénoval nebo dokonce resil jejich prepravu do zdravotnického zarizeni.
Zcela jasné si pamatuji, Ze mé to dost vytocilo, a tak jsem cca po hodiné zasahu ztratil
trpelivost a vyuzil své velitelské pravomoci jako ridici diistojnik Hasicské zachranného
sboru kraje. Pak se miij postup stal i predmétem jejich protestii pri tech jednanich. Ale

bylo jim to k nicemu. Pamatuji si, Ze prijela sanitka jen se zdravotniky. Tak jsem je
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zastavil, ty zdravotniky jsem nahnal do autobusu, aby se na ty zelené podivali a rekl,
zdali jsou schopni transportu autobusem. Ti konstatovali, Ze pod dozorem zdravotnikii
jsou. TakzZe jsem vydal rozkaz, Ze uz tam zustanou, ja pojedu pred autobusem
s velitelskym automobilem a za autobusem pojede sanitka pro pripad, Ze se tam néci
stav zhorsi. Oznamil jsem to na krajské operacni stredisko a vydal rozkaz k prevozu.
Pokyn uz predtim byl, Ze se maji vsichni vozit do FN Plzen Lochotin. Takze jsme na raz
prevezli hodné zranénych do nemocnice. No, a kdyz se zachranka vzpamatovala, tak uz
na misté nikoho neméli. Vyprostovani bylo celkem v pohodé. Zdemolovana byla jen
predni cast u Fidice a vyprostoval se jen ten ridic. Ostatni byli vyneseni nebo vyvedeni.
Jak ten autobus preskocil ten privadéc tak vsichni z prednich sedacek spadli dozadu. To

Jjim podle mé zachranilo Zivoty.

Z oficialnich zdroji lze zjistit, Ze byl vyhlasen takzvany druhy stupen poZarniho

poplachu. Co to vlastné znamena a proc se u téchto druhi udalosti vyhlaSuje?

Znamend to vyslani deseti jednotek pozarni ochrany. Praveé z ditvodu potieby té
,armady“ hasicu, jak jsem psal uz na zacatku. Pri téchto udalostech plati ¢im vic tim

lip. Kdyz je dobry velitel tak ma kazda ruka praci.

P¥i takovém druhu mimoiadné udalosti se vétSinou sjedou vSechny zakladni slozky
IZS. Je tézké pri takovém zasahu koordinovat cCinnost hasici, Policie CR a
Zdravotnické zachranné sluzby nebo uZ je systém integrovaného zachranného

systému tak zajety a zjednoduSené reSeno vSichni uz védi, co maji délat?

Ano. Myslim, Ze uz jsme dost daleko v ramci IZS. Nepamatuji si, Ze bychom
museli nékterou ze slozek Policie CR, Hasicského zdchranného sboru CR potazmo
jednotek sboru dobrovolnych hasicu nejak usmérnovat. Nejvétsi probléemy byly vzdy se
zdravotnickou zachrannou sluzbou. Ale ne taktické. Vzdy to bylo na strategické urovni.

Zkusenost ze cviceni kde se nepripravuji, je naprosto totozna s faktickym zasahem.
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Misto dopravni nehody bylo rozdéleno na nékolik sektorti a to misto samotné
nehody, misto kde pohonné hmoty z havarovaného autobusu unikaly do potoka,
evakuacni stiedisko a misto uloZeni zavazadel. Je toto béZna praxe, Ze se misto
udalosti rozdéli na nékolik mensich sektori s ohledem na pievazujici ¢cinnost nebo

se to déje ziidka pouze u vétSich nehod jako byla tato?

Ano je. Pri takto slozitych uddlostech je to zcela bézné. Ale ne na sektory ale

useky.

Na misto dopravni nehody byly vyslany celkem tfi vrtulniky. Dva vrtulniky letecké
zichranné sluzby pro transport zranénych osob a jeden vrtulnik Policie CR, ktery
prohledaval misto udalosti. Je moZné, Ze by néjaka osoba béhem nehody vypadla
z autobusu a nikdo si ji nev§iml nebo vrtulnik spise patral po osobach, které by se

z mista nehody vzdalily z duvodu rozvinuti Soku?

Ano pamatuji si to. Bylo to zejména v ohledu na obé varianty. Ale predevsim na
variantu, ze se nekdo mohl od nehody vzdalit. Stopu drahy autobusu v terénu a
nasledného padu z privadéce jsme samozirejmé propatrali i pozemni cestou. Vrtulnik

patral po cemkoli podezrelém v okoli.

Ackoliv dopravni nehoda dopadla tragicky, jedna osoba zemrela na misté dalSi
pak v nemocnici, pravdépodobné by dopadla hiife, kdyby autobus skoncil na boku.
Meélo vliv na nasledky to, Ze autobus ziistal na kolech a hlavni naraz Sel do predni

¢asti kabiny, ¢ili do hlavnich deformacénich zén autobusu?

Samoziejme. Jak jsem uvedl uz v predchozich odpovedich. Poloha autobusu ve
vztahu k ndarazu a aktivaci deformacnich zon byla velkou vyhodou. Pro zasahujici i

cestujici.

K dopravni nehodé doslo zhruba v pil sedmé rano. Pro zasahujici tedy v relativné

vvvvvv

Myslim, ze ne. Byla by zase jind pozitiva a jina negativa. Tady byla vyhoda, Ze se
postupne vysilali dalsi hasici i ze smeény nastupujici. Na druhou stranu byla problém
hustota provozu a exponované komunikace vcetné dalnice. Pamatuji si, Ze nebylo mozné
pouziti prijezdovych a odjezdovych tras po dalnici a pres mésto Rokycany. Nastal
dopravni kolaps v celé oblasti. Policie zcela uzavrela , starou‘ silnici z Plzne do

Rokycan, ktera byla urcena jen pro hasice a zachrandare.
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Vyprostovani zranénych osob z autobusii se od vyprostovani z osobnich vozidel
liSi zejména Kkonstrukei karoserie. S ¢im se museli zasahujici, ktefi provadéli

vyprostovani osob v tomto pripadé jesté potykat?

Zadnd nehoda neni totoznd. Ucime se taktické postupy, které mnohdy selZou
hned na zacatku v ohledu na destrukci vozidel. To bylo i zde. Predni cast autobusu byla
deformovand a jeste zaborena do terénu. Bylo tfreba hodné improvizovat. A to jsme zase

u tech zkusenosti, chladnokrevnosti a chladné hlave.

Ze zpravy o zasahu jsem zjistil, Ze transport lehce zranénych osob do FN Plzen
zajiStoval evakuacni autobus ze stanice KoSutka a néktefi z cestujicich do néj
odmitali ze strachu nastoupit. Je toto situace, kdy je vhodné feSit psychosocidlni

pomoc?

Matné si pamatuji, Ze tam nekdo byl, kdo odmital nastoupit do toho autobusu.
Nakonec myslim, ze s témi zdravotniky ale nastoupil a odjel s nami. Myslim, Ze na misté
neni vithec cas na psychosocialni pomoc. V idealnim pripadé to jde vSechno hrozné

rychle. Psychosocialni pomoc bych sméroval az do zdravotnického zarizeni.

Vzhledem k tomu, Ze vétSina cestujicich byly déti, bylo nutné néjakym zptsobem

prizpisobit ¢innost na misté zasahu?
Ne nebylo. Byli to uz stredoskolaci, takze vesmés skoro dospéli lide.

KdyZ se na nehodu podivate s odstupem casu, lze zhodnotit, co se povedlo a co by

naopak bylo lepsi udélat jinak?

Kdyz si to tak prehravam zpétne, myslim, Ze neni nic, co by se dalo vytknout,
nebo udélat z naseho pohledu jinak. Samozrejmé, ze vidy je co zlepsovat. V soucasné
dobé mame treba na taktické urovni mnoho novych prostredki, které jsme tenkrat
nemeéli. I prostredky k vyprostovani mame nyni vykonnéjsi a na vice vozidlech nez driv.
Kuprikladu driv se plno véci muselo resit z nastavovacich zebrikii. Nyni disponujeme
skladacim leSenim. Prace je ve vztahu k novéjsimu vybaveni komfortnéjsi. Postup byl

tenkrat v poradku a stejny by byl i dnes.
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Takové dopravni nehody se nastésti nedéji ¢asto o to vic je vSak nutné se na né
pripravovat. Vidite pripravu ve formé taktickych a provérovacich cvifeni jako

dostateé¢nou?

Vycviku neni nikdy dost. Ve vztahu k véetsim udalostem, mame stale jesté velky
deficit. Ja na to mam sviij osobni ndzor a vychazim ze zkuSenosti. Takticka a
proverovaci cviceni, kdy se sjedou maximalne dvé jednotky a za hodinu provedou zdasah
jednim proudem C (pozn. autora — druh pozarni hadice pouzivané u hasebnich praci), je
nam k nicemu. Cviceni, kdy se seskupi sily a prostredky ctyr a vice jednotek, je jak
Safranu a to je Spatne. Letos je to presné dvacet let, co délam velitele a z toho sedmnact

let velitele pozarni stanice. Myslim, Ze tohle muj argument legitimizuje.

Jak se za dobu, co slouZite u Hasi¢ského zachranného sboru CR, vyvinul postup u

takovych dopravnich nehod z hlediska taktiky, prostiredki a postupt?

Obrovsky. Pozarni ochrana i krizové rizeni se rozviji velice dynamicky. A to ve
vSech oblastech. Technicky to nelze viibec srovnat s dobou pred 25 lety, kdy jsem u
hasicu zacinal. Totéz plati i o pozarni taktice. O legislative a predpisech. Pro
zajimavost, prvni nehoda, ale opravdu nehoda, kdyz pominu ty bezné na komunikaci,
byla nehoda zZeleznicni. Bylo to na konci 90. let v Zeleznicni stanici Plesnice, kde do
sebe najeli dva nakladni viaky. Tenkrat byl bézny postup, Ze k nehodam vyjizdeél rychly
zasahovy automobil s dvouclennou posadkou, kde bylo vyprostovaci zarizeni. Jinde
nebylo. A CAS s druzstvem se jen tak neposilala. Nejsilnéjsi vyprostovani bylo znacky
LUKAS a to jeste ta nejnizsi rada. Pamatuji si, Ze tam byla vklinéna elektricka
lokomotiva do vagonui s uhlim. Pouziti hydraulického vyprostovaciho zarizeni, které
jsme tenkrat meli, bylo absolutné vyloucené. Tenkrat tam zasahoval utvar z Plzné,
zdrah a jednotka z Nyran. VSechno se rezalo rozbrusovacimi pilami, které jsme méli
v§eho vsudy tri. A od nas jsme pak Avii privezli autogen a vyprostovalo se autogenem.
Ten strojvedouci byl mrtvy. Zahynul p7i tom ndrazu. Ale i tak v tom je videt kam to
postoupilo. Rozbrusovaci pily jsou standardné na kazdém auté a to samé plati pro

hydraulické vyprostovaci zarizeni. Jsme uplné jinde nez tenkrat. Po vsech strandach.

3.4 Fotografie z mista dopravni nehody autobusu
V této kapitole piilozil autor nekolik fotografii z mista dopravni nehody (viz obr.

22 — 25), které potidili ptislusnici z pozarni stanice Rokycany. Na fotografiich Ize vidét
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celkovy pohled na misto dopravni nehody autobusu a vybrané detaily nabouraného

autobusu jako naptiklad pohled z boku, zezadu a na zdemolované misto fidice.

Obr. 23 Pohled na zdemolovanou ptedni ¢ast autobusu’

7 Foto archiv Hasi¢ského zéchranného sboru plzefiského kraje.
7 Foto archiv Hasi¢ského zachranného sboru plzefiského kraje.
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Obr. 25 Pohled na zdemolované misto fidice””

™ tamtéz
7 Foto archiv Hasi¢ského zachranného sboru plzefiského kraje.
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4 Diskuze a zhodnoceni analyzy dopravni nehody

V této kapitole autor zhodnotil informace nasttddané b&hem analyzy dopravni
nehody autobusu probirané v kapitole 3 a rozhovoru v kapitole 3.3. Byl proveden vycet

kladt a zaporti a piidano doporuceni.

Rozborem konkrétniho zdsahu autor zjistil, jaké taktické a zcCasti strategické
postupy jsou u dopravnich nehod takového rozsahu vyuzivany. Analyzou zasahu bylo
zjisténo, ze zasahujici pfislusnici postupovali v souladu s konspekty pozarni ochrany a
dle metodickych listd. Velitelé na mist¢ udalosti vyuzivali k fizeni zasahu postupy
doporucené v Katalogu typovych ¢innosti. Konkrétné se jednalo o typovou ¢innost ¢. 9
Zasah slozek 1ZS u mimoradné udalosti s velkym poctem zranénych osob, typovou
¢innost €. 10 Pfi nebezpecné plynulosti provozu na dalnici a typovou Cinnost ¢. 12 Pfi

poskytovani psychosocialni pomoci.

Jako klady zasahu lze zminit samotny pribéh dopravni nehody, tim se rozumi,
ze autobus po nehod¢ zlstal na kolech, ndraz probéhl zepfedu, ¢imz doslo k pohlceni
energie deformacnimi zonami. Kladnym faktorem déle byla denni doba, pii které
k nehod¢ doslo. Jednak se nehoda stala jesté pired zahajenim dopravni Spicky a zaroven
jiz bylo denni svétlo. K nehodé doslo na misté dobte dostupném pro vSechny zasahujici
slozky. Vyhodou také byla mala vzdalenost do zdravotnickych zatizeni. Velmi kladné
1ze zhodnotit ¢innost krajského operac¢niho stfediska, jeho dobré vytézeni oznamovatelti
a vyslani dostatecného mnozstvi jednotek v prvnim sledu. Zachranné i likvida¢ni prace
probihaly koordinované. Velkym plusem byla rychla evakuace osob z nabouraného
autobusu a moznost vyuziti evakuacniho autobusu ze stanice Kosutka. Jako dalsi plusy,
které pomohly kfadnému vyfeSeni situace, lze zminit pfitomnost francouzského
pedagoga, ktery spolupracoval pii evakuaci zranénych osob z autobusu, rozdéleni mista

udalosti na né€kolik usekli a spontanni solidarni nabidky pomoci.

Jako negativa pfi daném zasahu je nutné zminit klimatické podminky, které
panovaly hlavné v prvopocatku zasahu. Teplota byla pod bodem mrazu. Hlavnim
problémem, ktery nastal zejména po vyproStovacich pracich, byla jazykova bariéra
mezi zachrdnci a zachranovanymi. Ta komplikovala ¢innost spojenou zejména
s evidenci cestujicich a pokracovala pfi ptfevozu zranénych do zdravotnickych zafizeni.
Z rozhovoru s velicim distojnikem smény, ktery na misté ptsobil vyplyva, Ze dalSim
negativem byla Spatna spoluprace se Zdravotnickou zachrannou sluzbou. Vézla zejména

piipravenost ZZS na udalosti takového rozsahu a neschopnost rychle reagovat na
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pribéh situace. Problémem byl paradoxné i fakt, Ze takové dopravni nehody se nestavaji
Casto a pro slozky IZS nejsou Upln¢ bézné. Jako komplikace se ukazalo i Gplné uzavieni
silnice v misté nehody coz vytvofilo dopravni kolaps v okoli. Ten pak stézoval ptijezd

dalSich jednotek na misto udalosti a transport zranénych do zdravotnickych zatizeni.

Jelikoz z analyzy zasahu vysly jako nejvétsi negativum zésahu jazykova bariéra
a spoluprace se Zdravotnickou zachrannou sluzbou, navrhuje autor zejména dostate¢né
na tyto situace trénovat a to jak na taktické, tak na strategické trovni. Je nutné, aby
kazdy ptislusnik védél co ma v takové situaci délat a to jak na nejnizsi Grovni, tak i1 na
pozici velitele. Dle autora je vhodné na takové situace trénovat formou taktickych
cviCeni slozek IZS, kde se procvi¢i zejména koordinace ¢innosti mezi jednotlivymi
slozkami a taktické postupy kazdé slozky. Provéfrovaci cviceni je dalsi formou vycviku
na dopravni nehody s vétSim poctem zranénych osob. Tato cviceni slouzi zejména
k zjisténi a zhodnoceni na jaké trovni se €innost zasahujicich slozek nachdzi a co je
nutné zlepSovat. Problém s jazykovou bariérou lze vyfesit jednak zvySenim znalosti
cizich jazykii u zachrancl, coz se dle ndzoru autora zlepSuje alesponi, co se tyce
anglictiny. Déle vyuzitim ptislusnikii slouzicich na krajskych operacnich stfediscich,
kteti ovladaji cizi jazyk, popifipadé nasmlouvanim soukromych ptekladateld. Ti by
mohli v ptipadé potfeby dochazet na mista udalosti a jejich ¢innost by byla upravena
smlouvou, naptiklad jako u statiki nebo jinych profesi, jejichz znalosti a dovednosti

jsou u zasahi vyuzivany.

Z rozhovoru s velicim dustojnikem npor. Bc. Robertem Kucerou je ziejmé, Ze
vSechny nasazené jednotky postupovaly spravné a v souladu s taktickymi postupy,
sestavenymi k takovym udalostem. Jako pozitivum je Robertem Kucerou zminéna denni
doba, ve které k dopravni nehodé doslo. Taktéz poloha autobusu méla pozitivni vliv na
vyprostovaci prace. Dale je kladné hodnocen transport lehce zranénych osob do
zdravotnickych zatizeni, coz vyrazné ulehcilo ¢innost ZZS. Jako negativa zasahu udava
Spatnou ¢innost ZZS a jazykovou bariéru. Vhodnou piipravou na udalosti takového
rozsahu je dle n¢j dostateCny pocet cviceni s dalSimi slozkami IZS a to zejména ve

velkém poctu jednotek, kde se procvi¢i koordinace a strategické postupy.
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Zavér

Tato bakalarska prace si kladla za cil zhodnotit organizaci a postupy jednotek
pozérni ochrany a charakterizovat postupy jednotek pozarni ochrany u dopravnich
nehod s vétsim poctem zranénych osob. Byla popséna specifika téchto dopravnich

nehod, kterd maji vliv na ¢innost zasahujicich na mist¢ takové udalosti.

Teoreticka ¢ast prace je rozdélena do kapitol, ve kterych je postupné rozebrana
dokumentace zabyvajici se problematikou dopravnich nehod z pohledu jednotek pozarni
ochrany. Déle jsou v ni popsany taktické postupy pro vyprostovaci prace u jednotlivych
druhtt dopravnich prostiedkii. V kapitolach 2.7 a 2.8 autor predstavil zasahovou pozarni
techniku a vybrané prosttedky pozarni ochrany pouzivané u dopravnich nehod.

V neposledni fad¢ byla v kapitole 2.9 zminéna metoda tfidéni ranénych START.

Prakticka cast prace zahrnuje analyzu dopravni nehody autobusu, ke
které¢ doslo 8. 4. 2013 na délnici D5 u Rokycan. Autor zanalyzoval dopravni nehodu
z hlediska taktickych postupii na misté udalosti a popsal ¢innost zasahujicich jednotek
pozéarni ochrany. K analyze zasahu pouzil autor zpravu o zasahu z interniho zdroje
Hasic¢ského zachranného sboru Plzeniského kraje, rozhovor s velicim dustojnikem npor.
Bc. Robertem Kucerou a telefonické konzultace s mluvéim HZS Plzenského kraje a
velitelem pozarni stanice Nepomuk. Na zdklad¢ téchto informaci autor nasledné
zhodnotil ¢innost a taktické postupy a porovnal je s metodickymi postupy rozebiranymi
v teoretické Casti prace. Dle autora byl tudiz naplnén hlavni 1 dil¢i cil bakalarské prace.
Dopravni nehody takového rozsahu nejsou Casté, nicméné jednotky pozéarni ochrany
jsou na tento typ zdésahu pfipraveny. Zasluhu na tom maji taktickd a provéfovaci
cviCeni. Nicméné u dopravni nehody takového rozsahu se lze setkat se situacemi, se
kterymi cviceni nepocitaji. V téchto ptipadech, se musi veleni spolehnout na schopnosti
hasi¢t, od novacka po velitele Cet, ktefi musi vyuzit vSechny nacvicené postupy a
vhodné¢ je aplikovat na situace, se kterymi se do t¢ doby nesetkali. Jenom tak se budou
vracet piislusnici hasi¢skych jednotek zpatky na svoje zakladny s pocitem dobie

odvedené prace.
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Seznam zkratek

CAS- cisternova automobilova stiikacka

FN — fakultni nemocnice

HZS CR — Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
IZS — integrovany zachranny systém

JPO — jednotka pozérni ochrany

kpt. - kapitan

MHD — méstskd hromadné doprava

mjr. — major

MV GR HZS CR — Ministerstvo vnitra - generélni feditelstvi Hasi¢ského zachranného
sboru Ceské republiky

npor. — nadporucik
SSU — Statistické sledovani udalosti

START - snadné tiidéni a rychla terapie
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Piilohy

Ptiloha I. — Rozhovorové otazky

1.

10.

Co se vybavi ¢lovéku, ktery je u sboru jiz fadu let a je vyslan na dopravni
nehodu autobusu, ktery je plny déti?

Meéni se tyto myslenkové pochody v zavislosti na vykondvané pozici nebo to
vnimate stejné, jako kdyz jste zacinal?

Predpokladam, ze zjiStovani zékladnich informaci co se na misté¢ déje
probiha jiz béhem cesty k zasahu.

Pti pfijezdu na misto takové dopravni nehody je nutné zachovat chladnou
hlavu a postupovat koordinovan¢. Mohl byste mi fict, co byva prvni ¢innosti
u takové nehody z pohledu velitele.

Jak moc je tézké nenechat se takzvané strhnout davem a nezacit zachranovat
prvni zranénou osobu, na kterou zasahujici narazi?

Dopravni nehoda autobusu, ke které doslo 8. 4. 2013 na dalnici D5 u
Rokycan, byla specifickd tim, Zze pfevazela cizince. Jak velky problém
jazykova bariera predstavuje?

Jelikoz se na misté nachazelo vétsi mnozstvi zranénych osob, konkrétné 41
osob, bylo nutné néjakym zplsobem upravit taktické postupy beéhem
poskytovani prvni pomoci respektive pro vyprostovani?

Z oficialnich zdroji lze zjistit, Zze byl vyhldSen takzvany druhy stupen
pozarniho poplachu. Co to vlastné znamena a proc¢ se u téchto druhii udalosti
vyhlasuje?

Pti takovém druhu mimotadné udalosti se vétSinou sjedou vSechny zékladni
slozky 1ZS. Je tézké pii takovém zasahu koordinovat ¢innost hasictl, Policie
CR a Zdravotnické zachranné sluzby nebo uZ je systém IZS tak zajety a
zjednodusen¢ feSeno vSichni uz vi, co maji délat?

Misto dopravni nehody bylo rozdéleno na nékolik sektori a to misto
samotné nehody, misto kde pohonné hmoty zhavarovan¢ho autobusu
unikaly do potoka, evakuacni stiedisko a misto ulozeni zavazadel. Je toto
bézna praxe, ze se misto udalosti rozdéli na nékolik mensich sektort
s ohledem na pievazujici ¢innost nebo se to déje ziidka pouze u vétSich

nehod jako byla tato?
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Na misto dopravni nehody byly vyslany celkem tii vrtulniky. Dva vrtulniky
letecké zachranné sluzby pro transport zranénych osob a jeden vrtulnik
Policie CR, ktery prohledaval misto udélosti. Je moZné, Ze by n&jaka osoba
béhem nehody vypadla z autobusu a nikdo si ji nev§iml nebo vrtulnik spise
patral po osobach, které by se z mista nehody vzdalily z divodu rozvinuti
Soku?

Ackoliv dopravni nehoda dopadla tragicky, jedna osoba zemiela na misté
dalsi pak v nemocnici, pravdépodobné¢ by dopadla hife, kdyby autobus
skoncil na boku. Mélo vliv na nasledky to, Ze autobus ziistal na kolech a
hlavni naraz Sel do pfedni ¢asti kabiny, ¢ili do hlavnich deformaénich zon
autobusu?

K dopravni nehodé¢ doSlo zhruba v pil sedmé rano. Pro zasahujici tedy
v noci?

Vyprostovani zranénych osob z autobusi se od vyproStovani z osobnich
vozidel 1i§i zejména konstrukci karoserie. S ¢im se museli zasahujici, ktefi
provadéli vyprostovani osob v tomto pripadée jesté potykat?

Ze zpravy o zasahu jsem zjistil, ze transport lehce zranénych osob do FN
Plzen zajistoval evakuacni autobus z PS KoSutka a n¢kteti z cestujicich do
n¢j odmitali ze strachu nastoupit. Je toto situace, kdy je vhodné fesSit
psychosocialni pomoc?

Vzhledem k tomu, Ze vétSina cestujicich byly déti, bylo nutné né&jakym
zpusobem pfizplisobit ¢innost na misté zdsahu?

Kdyz se na nehodu podivate s odstupem casu, 1ze zhodnotit, co se povedlo a
co by naopak bylo lepsi ud€lat jinak?

Takové dopravni nehody se nastésti ned¢ji Casto o to vic je vSak nutné se na
né piipravovat. Vidi§ ptipravu ve formé taktickych a provéfovacich cviceni
jako dostatecnou?

Jak se za dobu, co slouZite u hasi¢ského zachranného sboru CR, vyvinul
postup u takovych dopravnich nehod z hlediska taktiky, prostfedkl a

postupti?
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