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ABSTRAKT

TRSEK, D. Zasahy jednotek Hasicskeho zachranného sboru Spravy Zeleznic pri
mimoradnych uddlostech v zeleznicni dopravé. Ceské Budgjovice: Vysokd Skola

evropskych a regionalnich studii, 2021.78 s. Vedouci prace: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Kli¢ova slova: HZS Sprava zeleznic, vyprostovaci technika, mimoiadna udalost

V bakalafské praci je feSena problematika likvidace mimotfadnych udalosti
Vv zelezni¢ni dopravé. Hlavnim cilem je zjistit zkuSenosti velitelli jednotek a druzstev
HZS Spravy zeleznic ze =zasahii ptfi vyprostovaci techniky v ramci likvidaci
mimofadnych udalosti v Zelezni¢ni infrastruktufe. Vedlej$im cilem je charakteristika
postupt a prostfedkit HZS Spravy zZeleznic pfi mimotadnych udélostech v Zelezni¢ni

doprave.

V praktické ¢asti je uvedena analyza vysledki dotaznikového Setfeni. Cilem
tohoto Setieni bylo zjistit, praktické zkuSenosti a pfipominky velicich zaméstnanci HZS
SZ pii mimotadnych udalostech v Zelezniéni dopravé.

V préci je téz ¢ast vénovana historii ,,draznich hasi¢i®, néktera specifika jejich

¢innosti a statistika nehodovosti v Zelezni¢ni doprave.



ABSTRACT

TRSEK, D. Interventions of units of the Fire and Rescue Service of the Railway
Administration in emergencies in railway transport. Ceské Budgjovice: The College of

European and Regional Studies, 2021. 78 p. Supervisor: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: HZS Railway administration, rescue technology, extraordinary

event

The bachelor's thesis addresses the issue of liquidation of emergencies in railway
transport. The main goal is to find out the experience of the commanders of units and
teams of the HZS Railway Administration from interventions in rescue equipment in the
liquidation of emergencies in the railway infrastructure. The secondary goal is to
characterize the procedures and means of HZS of the Railway Administration in case of

extraordinary events in railway transport.

The practical part presents an analysis of the results of the questionnaire survey.
The aim of this survey was to find out the practical experience and comments of the
commanding employees of HZS SZ during extraordinary events in railway transport.

The work is also devoted to the history of "railway firefighters", some specifics

of their activities and statistics of accidents in rail transport.
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Uvod

Bakalaiska prace se zabyva Hasi¢skym zachrannym sborem podniku Spravy
eleznic statni organizace (dale jen HZS SZ), feSenim nehod a havarii v Zelezni¢ni
dopravé. Je skuteCnosti, ze dneSni svét se ve vSech ohledech vyviji a zrychluje. To plati
I V Zelezni¢ni infrastruktufe. Spolec¢nosti podilejici se na Zelezni¢ni dopravé obnovuji
dosluhujici techniku za novou, modernéjsi, bezpecnéjsi, ale také rychlejsi. Zavadéni
novych, pokrocilejSich feSeni, zvySuje pozadavky na kvalifikovanou obsluhu,
sofistikovanéj$i ndstroje pro fizeni a zvySené pozadavky na bezpecnost. Tim se
spole¢nosti snazi pfedchazet nehoddm na tratich a zarovei tak chrani zdravi cestujicich,
kteti vyuzivaji k cestovani zelezni¢ni dopravu.

Havérie a nehody v zelezni¢ni dopravé jsou specifické tim, ze ptivolané slozky
Integrovaného zachranného systému (dale jen 1ZS) se mohou pohybovat v prostoru
zelezniéni traté az poté, kdyz je okoli nehody bezpedné zajisténo jednotkami HZS SZ.
V ptipadé, ze hrozi nebezpeci z prodleni (tj. jsou ohrozeny Zivoty nebo zdravi osob), by
vSak byly slozky IZS nuceny vykonéavat zachranné prace i pfes riziko zasahu
elektrickym proudem. Ztoho divodu je odpovédnost za v€asné zajisténi provozu,
Setfeni a zprovoznéni mista udalosti v Zelezni¢nim provozu vyhradné na organizacnich
slozkach Spravy Zeleznic statni organizaci.

Zvolené téma pro bakalatrskou praci souvisi s autorovym profesnim ptisobenim.
Autor pracuje jako hasi¢ jiz 24 let, z toho 13 let u HZS SZ u jednotky Praha. Tam
pusobil v riznych funkcich, jako hasi¢, strojnik, technik chemické sluzby. V soucasné

dobg¢ je velitelem smény.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem této bakalatské prace je zjistit zkuSenosti veliteltl jednotek a druzstev
HZS Spravy zeleznic ze zésahi pfi mimoiadnych udélostech v Zelezni¢ni doprave a pii
nasazeni specidlni techniky. VedlejSim cilem je analyzovat charakteristiky postupi,
mobilnich a technickych prostiedkis HZS SZ p¥i mimofadnych udalostech v Zelezniéni
doprave.

Price je zaméfena na vyuziti specialni vyprodtovaci techniky HZS SZ pfi
likvidaci nehod a havarii v souvislosti s provozem v Zelezniéni infrastruktufe. Okrajové
se dotkne historie draznich hasi¢u a vyuZzije dat ze statistiky nehod na Zelezni¢nich
tratich v CR za uplynulych 5 let.

Autor V teoretické Casti Cerpa z odborné literatury, z legislativnich norem a
zakond, ¢lankl z odbornych ¢asopist, které jsou zamétené na historii draznich hasicl a
specialni vyprostovaci techniky, zinformaci ze zasahovych obvodi a z podplrné
vyprostovaci techniky Ceskych drah a.s. Na zakladd reSerSe odborné literatury a
platnych legislativnich piedpist se autor vénuje specifickym draznim piedpisim pii
vyuziti vypro§tovaci techniky SZ a nehodovych pomocnych prostiedkit CD a.s. a déle
se zabyva strategickym rozmisténim stanic HZS SZ.

Prakticka Cast se vénuje shroméazdéni, zpracovani a analyze dat, ktera autor
ziskal metodou anonymniho dotaznikového Setfeni. Vybér této metody je vhodny pro
zajiSténi potiebného mnozstvi dat, které objasni cile bakalarské prace. Dotazniky byly
rozeslany velitelim jednotek a velitelim druZstev po celé Ceské republice (dale jen
CR), tj. do vSech 12 jednotek a 2 pozarnich stanic HZS SZ. Velikost vyzkumného
souboru je zavisly na névratnosti vyplnénych dotaznikii zpét autorovi bakaléaiské prace.
Dotaznik obsahuje 24 zjistovacich otazek, které vyjadiuji postoj k sou¢asnému vedeni a
fizeni jednotek pfi likvidaci mimofadnych udalosti v Zelezni¢ni infrastruktute. Ziskana
data z dotaznikového Setfeni jsou dale analyzovana a vyuzita ke zpracovani vysledka
bakalafské prace. V zavéru prace jsou poté komparovana a vyuzita pii zhodnoceni

rozmisténi a vyuZitelnosti specialni vypro§tovaci techniky HZS SZ v CR.
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2 Historie Hasi¢ského zachranného sboru Spravy Zeleznic

Historie prvniho hasi¢ského sboru na Zeleznici se zacind psat kolem roku 1868,
kdy vznikl zavodni sbor zvlastniho druhu na KoSicko-bohuminské Zelezni¢ni draze se
sidlem v Tésin€. V pozdéjSich letech druhé poloviny devatenactého stoleti byly
postupné zakladany dal$i hasi¢ské tovarni sbory v tehdy vyznamnych zelezni¢nich
uzlech®.

V roce 1911 propukl na Zeleznicnim nadrazi ve Vidni obrovsky pozar a po této
zkuSenosti bylo statni Zelezni¢ni radou a ministerstvem Zeleznic usneseno, aby ve
velkych zelezni¢nich stanicich, zelezni¢nich opravnach, byly zfizeny hasi¢ské sbory.

Béhem druhé svétové valky vznikly prvni dobrovolné jednotky hasici
v Zelezniénich stanicich Liberec a Ceska Tfebova. Do roku 1952 byla pozarni ochrana
zeleznic zajiStovana jen dobrovolnymi sbory. Vroce 1953 zacaly na dilezZitych
dopravnich uzlech vznikat prvni profesionalni utvary pozarni ochrany Zeleznic (UPOZ).
V roce 1953 vzniklo 12 ttvart. V nasledujicim roce ptibyly 4 a v roce 1956 jeden. Od
1. ledna 1990 byly ucelové zfizeny samostatné organizac¢ni jednotky pod nazvem
Sprava pozarni ochrany Zeleznic (SPOZ) se sidlem v Plzni, Olomouci a Praze.
Opatienim vrchniho feditele divize dopravni cesty Ceskych drah se od 1. ledna 1995
zfidila nova organiza¢ni jednotka divize dopravni cesty, Hasi¢skd zachranna sluzba, se
sidlem a feditelstvim v Praze a utvary v Chebu, Praze, Plzni, (Vjesk}'/ch Budé¢jovicich,
Usti nad Labem, Kralupech nad Vltavou, Nymburku, Kolin¢, Hradci Kralové, Ceské
Trebové, Liberci, Olomouci, Ostraveé, Prerové, Breclavi, Brné. V roce 1999 vznika
poboéna jednotka ttvaru Usti nad Labem v Dé&&ingé. Od 1. ¢ervence 2008 se v ramci
pfevodu cCasti podniku stala Hasi¢ska zachrannd sluzba organiza¢ni slozkou Spravy
7elezni¢ni dopravni cesty (SZDC). HZS SZDC byla nastupcem HZS CD a.s.. Cinnost
byla vykonavéna stejna jako dosud s tim rozdilem, Ze pro CD a.s. & CD Cargo byla
vykonavana v ramci smluvniho vztahu. Rok 2011 byl velmi vyznamnym z pohledu
historie HZS. V ramci aspor a organizac¢nich zmén byly zruSeny jednotky v Bieclavi,
Olomouci, Hradci Kralové a v DéCin€. V bfeznu 2012 byla zruSena jednotka v Koling.
K témuz datu vznikla nové jednotka v Havlickové Brodé¢, kam byly pfesunuty sily a

v v r . w2
prostiedky ze zruSené stanice v Koling".

! CUMPELIKOVA, H. Rocenka 2009, Hasicskd zachrannd sluzba. Praha, 2010, s. 2-3.
2 CUMPELIKOVA, H. Publikace 60. vyroci zalofeni Hasicského zichranného sboru na drdze
(1953-2013). Praha, 2013, s. 6-7.
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3 HZS Sprava Zeleznic, statni organizace

HZS SZ je ze své podstaty ziizen dle zakona &. 133/1985 Sb. o pozarni ochrang,
ve znéni pozd&jSich predpist a kategorizovan z hlediska plosného pokryti jako JPO IV,
jako jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku s mistni plisobnosti na tzemi
svého ziizovatele. Jednotky HZS SZ dle dohody uzaviené s MV-GR HZS CR mohou
byt vyuzivany k zdsahlim i mimo své tizemni obvody. Jsou zatazeny do plosného
pokryti kraji do prvnich nebo druhych stupiiti poplachu a jsou zakladni slozkou IZS.
Svou ¢innost provadéji na zakladé zdkona €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném
systému, vyhlaSky MV ¢.247/2001 Sb., o organizaci a cinnosti jednotek poZarni
ochrany ve znéni pozd¢jsich predpist a zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach ve znéni
pozdgjsich predpist®.

HZS SZ je organiza¢ni slozka Spravy Zeleznic, statni organizace a déli se na
teditelstvi HZS, 12 jednotek PO a 2 pozarni stanice rozmisténé po celé CR. Jednotky
jsou dislokovany dle zelezni¢nich uzla v krajich CR. A to v Praze, Plzni, Nymburku,
Usti nad Labem, Liberci, Chebu, Havlickové Brodu, Ceské Trebové, Cesk}'/ch
Budéjovic, Brn¢, Ostraveé, Prerove. Pozarni stanice jsou dislokovany jako poboc¢né
stanice JPO Prahy v Kralupech nad Vltavou a Chomutové pro JPO Usti nad Labem.
PocCet zaméstnancli jednotlivych jednotek a jejich technické vybaveni vychazi
z vysledkit posouzeni pozarniho nebezpeci, nebo dokumentace zdoldvani pozart
ptislusného hasi¢ského zachranného sboru kraje.

Kazda jednotka PO mé stanoven internim piedpisem feditele HZS SZ svij
zasahovy obvod. Ty jsou definované statnimi hranicemi okolnich statd, koncem
oblastnich trati, nebo vjezdovymi ¢i odjezdovymi navéstidly Zelezni¢nich stanic.
Zasahoveé obvody vétSinou zasahuji do dvou a vice kraji. Obsahuji pouze zelezni¢ni
traté, které jsou v majetku Spravy Zeleznic (patii do nich i1 lanova drdha vedouci na
Jestéd), nebo v majetku CD as. a CD Cargo, a.s., Neobsahuji soukromé traté a

podnikové vlecky”:

3 UZ &.1105 — Krizové zdkony, HZS, Pozdrni ochrana. Ostrava, 2016, s. 165.
* PECKA, B. Pokyn reditele HZS SZDC ¢.1/2016. Praha, 2016, s. 6.
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Obr. 1: Mapa zasahovych obvodii HZS Spravy Zeleznic, statni organizace®
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3.1 Zakladni ukoly Hasi¢ského zadchranné¢ho sboru Spravy zeleznic, statni

organizace

Zakladni kol HZS SZ je ochrana zdravi, osob, majetku, Zivotniho prostiedi.
Specifickym tikolem je zajisténi plynulosti kritické infrastruktury CR.

JPO HZS SZ konaji svou &innost pii:

e Soucinnosti slozek IZS pfi vyhlaSeni mimotadnych udalosti:

- Spolupracuji se slozkami 1ZS pfi likvidaci MU

- Spolupracuji s dotéenymi subjekty pii likvidaci a vySetfovani MU
e Likvidaci pozart:

- VSech Zelezni¢nich kolejovych vozidel, véetné nakladu.

- Na pozemcich, zatizeni a budovach v souvislosti s zelezni¢ni infrastrukturou.

5 Zasahové obvody JPO HZS Spravy Zeleznic. In Sprdva Zeleznic, stdmi organizace [online].
[cit. 2021-1-15]. Dostupné zWWW: <https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/viewarticle.aspx?oid
=1859307>.
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e Dopravnich nehodach:

- Zachrannych a likvidacnich pracich v disledku nehod dopravnich prostiedkii
Vv zelezni¢ni dopravé.

- Vyprostovani osob z havarovanych vozidel v souvislosti s nehodami dopravnich
prostiedk.

- Vyprostovani vozidel sjetych mimo komunikaci v ochranném pasmu Zeleznice.

- Odstranovani biologického materidlu v souvislosti stietil drazniho vozidla
S osobami a zvifaty véetn¢ dezinfekce a uklidu kolejového svrsku.

- Soucinnost s nehodovymi prostfedky ostatnich dopravci vcetné nakolejovani
zelezni¢nich kolejovych vozidel.

e Ekologickych havariich:

- Likvidaci uniku nebezpecnych latek z zelezni¢nich kolejovych vozidel a
nakladi.

- PfecCerpavani nebezpecnych latek z poSkozenych cisteren nebo ptepravnich
obaltl.

e Technické pomoci:

- Zajisténi vypnuti trakéniho vedeni zkratovacimi soupravami pii mimotadné
udélosti na eleznici dle TNZ 34 31 09°.

- PoZarni asistenci souvisejici s Zeleznicnim provozem.

- Otevirani uzamcenych prostor v ptipad¢ nebezpeci z prodleni.

- Likvidaci nebezpecné naklonénych stromd, spadlych stromti do prijezdného
profilu Zelezni¢ni traté, stromi znesnadiujici vyhled na navéstidla, stromi
branicim v rozhledovych pomérech (stromim zasahujicim do rozhledovych
poloméril) na Zelezni¢nich tratich.

- Likvidaci ledovych ¢i sné¢hovych previsi z nemovitosti v majetku Spravy
zeleznic a Ceskych drah.

e Ostatnich udalostech:

- Zajisténi bezpecnosti pfi zasahu jednotky PO a slozky IZS na Zeleznici,
zastaveni provozu provoznim dispecerem.

- Zajisténi dopravy vysSetiovatell mimofadnych udalosti na zeleznici z Odboru 18

~

SZ.

® Interni materialy Spravy Zeleznic, statni organizace, Technicka norma Zeleznic

14



- Protipozérni kontrole pfi provozovani parnich lokomotiv na Zelezni¢ni dopravni
cesté dle smémice SZDC ¢&. 71. Provadi porovnani stavu lokomotivy dle
dokumentace s aktualnim stavem a vystavuji protokol o jizd¢ platici 30
kalendatnich dni’.

e Mimo zasahové ¢innosti se podili na:

- Tvorbé metodickych pokynt pro organizaci a fizeni pozarni ochrany v ostatnich
organizacnich slozkdch Spravy zeleznic, urovani pracovnich postupt pfi
zasazich.

- Spolupracuje na p¥ipravé pozarnich hlidek zaméstnancti SZ a CD.

- Zajisténi provoznich kontrol pozéarnich vodovodi, suchovodii a pienosnych
hasicich piistrojt v pfedepsanych terminech®.

- Vyjadfovani se k stavbam drah a protipozarnich opatfeni v okoli drah dle zakona
€.266/1994 Sb., 0 drahach a jeho provéadécich ptedpist, z pohledu zajiSténi

podminek pro zasahovou &innost”.
3.2 Mimoradné udalosti - nehody na Zeleznici

V piedpisu pro hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti je uvedeno: Mimoradna
udalost v zeleznicni dopravé je nehoda nebo ohrozeni v drazni dopravé, ktera ohrozuje
nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy,
bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zarizeni nebo ohrozZuje Zivotni prostredi.
Provozovatel drahy (SZ) nebo drazni dopravy (CD) povéfuje ke zjistovani piicin a
vzniku MU (nehody) odborné zpusobilé zaméstnance. Jako nezavisly narodni orgéan
Setii pii¢iny a okolnosti vzniku MU Drazni inspekce. Reditel inspektoratu bezpeénosti
zelezniéni dopravy vydava predpis ,,Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimoifadnych
udalosti CD D17, ktery obsahuje metodické postupy a navody ke konkrétnim tkontim
v ramci Setfeni MU. Do vyhodnoceni o Setfeni se MU zatazuji do skupin, podle
nasledk, pficin a okolnosti jejich vzniku. Skupina A zahrnuje zdvazné nehody, kterymi
se rozumi srazky, nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym doslo v souvislosti
S provozovanim drazni dopravy k jmé na zdravi ¢i smrti nejméné u 5 osob, nebo Skod¢
velkého rozsahu. Do skupiny B se zafazuji nehody, kterymi se rozumi udélosti, pfi

kterych doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy Gjmy na zdravi, smrti osob,

" SUTA, P. Smérnice SZDC ¢.71, ProtipoZdrni opatieni pii provozovdni parnich lokomotiv na Zeleznicni
dopravni cesté, kterou provozuje stdtni organizace Sprdava Zeleznicni dopravni cesty. Praha, 2011, s. 17-
19.

8 STERBA, R. Védeckotechnicky sbornik CD. Praha, 2016, s. 4-5.

o LOJDA, J. Zdkon o drahdach. Komentar. Praha, 2017, s.300.
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nebo znacné Skod¢. Skupina C obsahuje ohrozeni, kterymi se rozumi jiné MU, které
nejsou zavaznou nehodou nebo nehodou™®.

Obecné¢ lze nehodu definovat jako MU zpasobenou c¢lovékem nebo jeho
jednanim, pii které dojde k timrti, zranéni ¢i poskozeni Cloveka, zvifete, nebo véci
Vv piimé souvislosti s danou udalosti. Nehoda v zelezni¢ni dopravé je MU, ktera vznikla
v souvislosti s pohybem drazniho vozidla pfi provozovani drazni dopravy, s nasledkem
smrti, Gjmy na zdravi, nebo zavazné $kodé na majetku. Zelezni¢ni nehody maji sva
specifika, ktera se vazi k velikosti a specifikaci zelezni¢nich souprav a draznich vozidel,
zna¢né hmotnosti, rozmanitosti a nebezpeci prevazeného nakladu. Dilezitym aspektem
je také misto MU, které je Casto pro zadsahovou techniku v nepfistupném terénu.

Mimotadné udalosti mohou vzniknout z rtiznych divodld. Mozné pfi€iny jsou
selhani lidského faktoru, technickéd zédvada na draZnich vozidlech, poskozeni kolejového

svrsku, zavada zabezpecovaciho zatizeni, nebo vliv neptiznivého pocasi.

3.3 Pozarni technika pouZivana u jednotek HZS SZ

Rozdéleni techniky u HZS SZ se fidi podle Radu strojni sluzby, vydaného MV -
Generalnim feditelstvim HZS CR dle uéelu:

e Zakladni — je urCena k likvidaci pozart, prepravuje posadku, hasivo a vécné
prostiedky urcené k haseni (napt. CAS — cisternova automobilova stiikacka, DA
— dopravni automobil, RZA — rychly zasahovy automobil

e Specidlni — pfepravuje posadku a umoziiuje provadeéni technickych zasahti a
hasebnich praci (napf. AP — automobilova ploSina, TA — technicky automobil,
AJ — automobilovy jefab)

e Pomocna — prepravuje hasivo, vécné prostfedky urcené k haSeni, k prepravé
osob. Neni ur¢ena pro zadsahovou ¢innost (NA — ndkladni automobil, OA osobni
automobil)

Dle hmotnosti:

e Lehké (L) —do 7 500kg

e Stiedni (M) — pfevySujici 7 500kg, ale maximalné 16 000kg

e T¢zké (S) — vice nez 16 000kg

Y SNOZA, L. Predpis pro hldseni a Setfeni mimoiddnych uddlosti [onling]. Praha: Ceské drahy, 2006
[cit. 2021-1-20]. Dostupné z WWW: <http://docplayer.cz/18326320-Ceske-drahy-a-s-cd-d-17-predpis-
pro-hlaseni-a-setreni-mimoradnych-udalosti-uroven-pristupu-a.htmi>.
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Dle konstrukce podvozku:

e Silnicni — automobily urCené hlavné¢ pro jizdu hlavné po zpevnénych

komunikacich

e SmiSené — automobily urcené pro jizdu i ¢astecné po nezpevnéné komunikaci

e Terénni — automobily ur¢ené pro jizdu hlavné mimo zpevnéné komunikace
Dle rozsahu pozarniho piisluSenstvi:

e Zakladni

e Specialni

e Redukovana

e Rozsifena

e Technicka

e KhasSeni lesnich pozari

e Chemicka

. Ropnai11

Mezi nejCastéji uzivanou techniku patii bezpochyby CAS - cisternova
automobilova stiikacka, kterd je ur€ena pro piepravu druzstva 1+5, nebo 1+3 podle typu
kabiny, pfepravu hasiva a pfislusenstvim uréenym k pozarnimu zasahu. U HSZ SZ je
nejvice zastoupena tato technika na podvozku Scania, vyjimecné na podvozku Tatra.

Nastavba CAS tvofi naddrz na vodu a pénidlo. Po stranach jsou roletové skiing,
kde je uloZzeno vybaveni potiebné k likvidaci MU. Jako prvovyjezdova technika je
vybavena mimo zakladni, rozSitenou vybavou napf. detekénimi pfistroji na zjisSténi
nebezpecnych latek, termokamerou, osvétlovacimi balony, nebo specidlnimi prostredky
pro zésahy na Zeleznici jako, zkratovaci soupravy, nebo kolejovy vozik na prepravu
materialu po zeleznici.

Znacn¢ vyuzivané je i lehky technicky automobil TA-L3R Nissan Navara. Je
zejména urcen k odstraniovani dievin ohrozujici bezpecnost Zelezni¢ni dopravy,
k likvidaci obtizného hmyzu a pro pfepravu hasic¢l specialistli pro praci ve vyskach a
nad volnou hloubkou.

Pro ptepravu velitele na misto zdsahu a dovozu zaméstnancii Spravy Zeleznic
Odboru 18 k feseni MU, slouzi VEA — velitelské automobily piedeviim vozy Skoda
Yeti 4x4 a Octavia Scout 4x4.

1 56 Pokyn generalniho feditele Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. In Shirka internich

aktii vizeni generdlniho reditele Hasicského sboru Ceské republiky a naméstka ministra vnitra. Praha,
2018, s. 17-18.
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Automobilové ploSiny AP se pouzivaji k rychlému zasahu hasicl pti pozéarech
vyskovych objektl, pii zachran¢ osob nebo pii technické pomoci napi. odstranéni
nebezpeénych ledovych previst. U jednotek HZS SZ jsou dislokované AP 27 (obr. 2)
na stanicich v Praze, Nymburku a Chebu. AP 20 na podvozku Liaz je zarazena na
jednotce v Liberci. V' Plzni, a Ostravé jsou umistény teleskopické kontejnerové plosiny
s pracovnim dosahem 23 metrt (obr. 3). Jednotka Usti nad Labem a Havlickav Brod
disponuji automobilovou plosinou na podvozku Avia a dosazitelnou pracovni vyskou
16 metri'?,

Vyprostovaci automobily VYA (VYA-S1- Scania), AV 15% a jetaby (AJ 28, AJ
35) jsou ur¢ena zdvihaci zafizeni jak pro vyprostovaci prace, tak pro jefabové prace.
Automobily jsou vybavené navijaky, které se vyuZzivaji k vyproStovacim a z Casti
odtahovym operacim. VY A-S1-Scania (obr.4) je vybavena dvéma lanovymi navijaky a
hydraulickym nakladacim jefabem. Tyto specidlni osmikolové vyprost'ovaci automobily
Scania pro zasahy na zeleznici, byly v roce 2018 zaélenény do ¢innosti u jednotek
draznich hasi¢d v Praze, Ceské Tiebové, Prerové a Havligkové Brodg. Vicetudelové
jefaby AV 15 na podvozku Tatra, vyuZzivaji ke své &innosti jednotky HZS SZ Brno,
Liberec, Plze a Usti nad Labem. Automobilovy jetab AJ 20 je dislokovan na poZarni
stanici v Chomutové a jetaby s vys$i nosnosti AJ 28 (obr. 5) v Praze, Nymburku,
Havlickové Brodég, Pierové a Ostraveé. NejnovéjSimi jetaby byly dovybaveny vybrané
drazni jednotky v Ceskych Budgjovicich, Chebu, Liberci, Brné a pozarni stanici
v Kralupech nad Vltavou v roce 2018 — 2019. Jednalo se o dvounapravovy mobilni
teleskopicky jefab Liebherr (obr. 6) s nosnosti 35 tun*.

Specificka technika pro uZiti pfi likvidacich MU v Zelezni¢ni infrastruktuie je
bezpochyby ,,Dvoucestné vozidlo®. Je urceno jak pro jizdu po silni¢ni komunikaci, tak i
po Kolejovém svrsku. Je uzptsobeno K tazeni Zelezni¢nich vozid. Obsluhovatel této
techniky musi mit odbornou zpiisobilost dle zakona ¢.266/1994 Sb., o drahach ve znéni
pozdéjsich predpist K fizeni draznich vozidel na regionalnich, celostatnich drahach a na

vleckach. Tento technicky automobil na podvozku Praga (obr. 7)vyuziva jednotka HZS

2 Drazni hasi¢i v Ostravé a Plzni disponuji Ategem s nosi¢em kontejnerti, naklddacim jefdbem,
chemickym kontejnerem a pracovni plosinou. In PoZdry.cz [online]. 2019 [cit. 2021-1-25]. Dostupné
z WWW: <https://www.pozary.cz/clanek/211922-drazni-hasici-v-ostrave-a-plzni-disponuji-ategem-s-
nosicem-kontejneru-nakladacim-jerabem-chemickym-kontejnerem-a-pracovni-plosinou/>.

3 Hasi¢skd zdchranna sluzba Spravy Zeleznini dopravni cesty pievzala prvni jefdb Liebherr. In
Pozary.cz [online]. 2018 [cit. 2021-1-24]. Dostupné z WWW: < https://www.pozary.cz/clanek/197025-
hasicska-zachranna-sluzba-spravy-zeleznicni-dopravni-cesty-prevzala -prvni-jerab-liebherr/>.
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S7Z v Nymburku. Od konce roku 2016 vyuZivaji jednotky v Liberci a Ostravé
dvoucestné technické automobily s hydraulickou rukou na podvozku Renault™.

Dalsim specifickou vyprostovaci technikou je VT — 72 B. Vyprostovaci tank
VT — 72 B (obr. 8) ptivodné vojenské pasové vozidlo, je vybaveno jefabem, ktery mize
zvedat bfemena do hmotnosti 19 tun, dvéma navijaky 0 délce 200m a tazné sile 300 kN
a buldozerovou radlici, kterd slouzi ke stabilizaci a zapieni tanku pfi tazeni, nebo
k men$im terénnim upravam. Pasovy podvozek poskytuje tanku vyborné jizdni
vlastnosti v t¢Zkém a nezpevnéném terénu a ten se tak dostane i na mista, kam kolova
technika nemtize. Je vyuzivan pii vyproStovani zapadlych, zavalenych, pfevracenych
vozidel, vlakii apod. Veliky pomocnik je i pii demolici budov a objektt. Tato tézka
technika je umisténa v Praze, Havli¢kové Brodé, Ceskych Budgjovicich a Pierové™.

Dulezita je 1 otdzka pfepravy pomocné a vyproStovaci techniky. V roce 2020
byly na jednotky JPO HZS SZ Praha a Pierov, dodany tahade Volvo FH 64 T6HA
s teleskopickymi podvalniky Noteboom (obr. 9). Souprava ptepravuje hlavné
vyprostovaci tank, ale i pomocnou techniku a slouzi i pro piepravu dle pozadavki
ziizovatele HZS SZ'°. Pievoz techniky k MU a vycviku u jednotek Havlickiv Brod a
Ceské Budgjovice je feSen smlouvou o dodani piepravnich sluzeb se soukromym
subjektem.

U jednotky HZS SZ JPO Nymburk je trvale v pohotovosti tankovaci kontejner,
ktery slouzi pro pfepravu a vydej nafty, nebo lehkych topnych oleja (obr. 10). Je
vyuZzivan pii dlouhodobych zasazich, nebo pii nasazeni tankové techniky. V pfedni ¢asti
cisterny je nadrz na 4 200 litrti paliva a v zadni ¢asti je umisténa Cerpaci technologie”.

Technické automobily na podvozku Mercedes Benz Unimog U 4023 (obr. 11)
jsou vyuzivany pro piepravu nakolejovacich prostfedkii a pozarniho piislusenstvi,
protoze jejich svétla vySka a konstrukce vozidla, jsou optimalni pro jizdu v nesnadno
ptistupnych mistech Vv blizkosti zeleznice. Na pfedni ¢asti je instalovan lanovy navijak
s délkou tazného lana 30 metr(, jehoz tazna sila je 51 kN. Na zadni ¢asti lozné plochy je

umisténo hydraulické ¢elo s nosnosti 1 tuny, které velmi vyrazn€ uleh¢i s manipulaci

¥ po silnici i po kolejich. Nové technické Renaulty Spravy Zelezniéni dopravni cesty umi jezdit jako vlak.
In Pozdry.cz [online]. 2016 [cit. 2021-1-24]. Dostupné z WWW: < https://www.pozary.cz/clanek/148770-
po-silnici-i-po-kolejich-nove-technicke-renaulty-spravy-zeleznicni-dopravni-cesty-umi-jezdit-jako-
vlak/>.

' Kolektiv autorti. 10 let Zachranného uitvaru HZS CR. Praha, 2019, s. 48.

'8 Dvojici novych tahadt Volvo s teleskopickymi navésy Noteboom pofidili hasi¢i Spravy Zeleznic pro
transport t€zké techniky i havarovanych vlakd. In Pozdry.cz [online]. 2020 [cit. 2021-1-30]. Dostupné
z WWW: <https://www.pozary.cz/clanek/232611-dvojici-novych-tahacu-volvo-s-teleskopickymi-navesy-
noteboom -poridili-hasici-spravy-zeleznic-pro-transport-tezke-techniky-i-havarovanych-vlaku/>.

" KOBIT - THZ. In Facebook [online]. 2021 [cit. 2021-2-28]. Dostupné z WWW:
<https://www.facebook.com/kobit.thz>.
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tézkych vyprostovacich prostiedkl. Vozidlo je mozné vyuzit i k evakuaci 0sob
z vlakovych souprav'®. Touto terénni technikou disponuji drazni jednotky v Plzni,
Liberci, Ceské Trebové, Brné, Pierové a Ostrave.

U jednotky HZS SZ Praha je zafazen t&zky technicky automobil TA S3T na
vojenském podvozku TATRA 815 8X8 (obr. 12) jako jedina svého druhu v CR. Toto
vozidlo je ptedurCeno pro likvidaci nehodovych udélosti v tézko pristupném terénu.
Disponuje dvéma teleskopickymi stozary s osvétlenim o vykonu 2000 W napajenymi
z vlastniho generatoru, jehoz vykon je 16 kW, coz umoziiuje i napojeni dalSich
elektrickych zatizeni. Pro likvidaci nehodovych udélosti je ve vozidle instalovana tézka
sada vyprostovaciho naradi fa. Holmatro, plynovou svareci soupravou a nakolejovacim
zatizenim Hoesh .

Pfi nutnosti Uprav terénu v ramci likvidacnich, nebo obnovovacich praci se
vyuzivaji smykové nakladace UNC (obr. 13). Jsou dislokované u jednotek v Ostrave,
Nymburku, Havli¢kové Brodg, Liberci, Usti nad Labem a poZarni stanici Kralupech nad
Vltavou.

Cilem ziizovatele jednotek HZS SZ je docilit sjednoceni techniky na svych
jednotkdch s vyuzitim kontejnerového systému. Pozarni kontejnerové podvozky
Mercedes Benz Atego (obr. 14) jiz disponuji jednotky v Plzni, Nymburku, Ostravé,
Havli¢kové Brodé a Usti nad Labem. Jednotlivé nastavby jsou umistény dle potieb a
moznosti adekvatniho ulozeni a parkovani této techniky. Tato technika je v pifipadé
potfeby vysilana po celém tizemi ptisobnosti Spravy zeleznic a k zasahové ¢innosti pfi
vyzvé HZS CR.

Autobus Karosa, ktery je dislokovan na jednotce HZS SZ v Usti nad Labem, je
vyuzivan jako evakuaéni vozidlo, nebo jako tylové zabezpecfeni pii dlouhodobych
zasazich. Autobus je téZ vyuzivan pii dopravé poZarnich druZstev na sportovni soutéze,

nebo pii piepraveé zaméstnancl na pozadavek ziizovatele.
3.4 Specialni technické prostiedky pouzivané u jednotek HZS SZ

Drazni hasi¢i ke své ¢innosti vyuZivaji obdobné prostiedky jako HZS CR. Ale
mimo zdkladni, maji 1 specifické, které jim vyrazné pomahaji ¢i usnadnuji Cinnost.

Jednim znich jsou zkratovaci soupravy k zajiSténi bezpecného stavu vypnutého

8 EASYWEB. TA-MERCEDES-BENZ [online]. © 2021 [cit. 2021-1-30]. Dostupné z WWW:
<https://www.kobit-thz.cz/produkty-ta-mercedes-benz-detail-435>.
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trakéniho vedeni. Na kazdé JPO HZS SZ musi byt minimalné 6 zkratovacich souprav a
3 pary dielektrickych rukavic. Sou&asti jsou i zkousecky VN a VVN (obr. 15)*°.

Velikym pomocnikem pii prepravé prosttedki po kolejisti je rucni kolejovy
vozik. Jedna se lehky dopravni prostfedek ovladany lidskou silou k transportu naradi a
potfebného materidlu po kolejich pfi zasahové Cinnosti jednotek PO na zeleznici.
Nosnost voziku je 500 kg (obr. 16)%.

Pti likvidaci nehod na Zeleznici se pouziva hydraulické vyprostovaci zafizeni,
které zvladne pracovat i s nejsiln€jSimi materialy, za kterych jsou vyrobeny konstrukce
7elezninich voz, tzv. ,t&7ké sady“. Jednotky HZS SZ jsou vybaveny témito
prostiedky prevazné od fa. Holmatro (obr.17)%, vyjimedné od fa. Lucas. PH potieb&
pouziti podpér, nebo stabilizaci havarovanych vozidel, kterou jsou vétSinou vybaveny
technické jsou vyuzivany prostiedky fa. Paratech, nebo ji sestavy Holmatro Power
Shore #.

Vsechny drazni jednotky jsou vybaveny specialni jednouc¢elovou plosinou, ktera
umoznuje bezpecné vykonavat zdchrannou c¢innost ve vySce 140 cm od kolejového
svriku (obr.18)%. P¥i nutnosti evakuace cestujicich z ZelezniGnich osobnich vozil, je
pouzivana specialni evakuacni lavka, kterd se ulozi do dvefi vedle sebe stojicich
vagonu. Lavka je z hlediska bezpecnosti evakuovanych osazena vodicim zabradlim.

Zakladnim nakolejovacim prostfedkem vykolejenych Zzelezni¢nich vozidel
jednotek HZS SZ jsou hydraulické soupravy Hoesch, novéjsi typy MFD Hegenscheidt,
nebo hydraulické sestavy znaCky Lukas. Soupravy se skladaji z takzvaného pevného
zelezni¢niho mostu, posunovaci kluzné jednotky, hydraulickych teleskopickych valct a
posunovaci napravy (obr. 19).

Technicka vozidla urenda k likvidaci Zzelezni¢nich nehod jsou vybavena
autogennimi soupravami. Jednim ztypit MU, ktery se obcas stane, je uvolnéni
zelezni¢ni traté¢ od sesutého skalniho masivu do kolejisté. Nékteré trat€¢ jsou vedeny
skalnatou krajinou a stane se, ze vlivem povétrnostnich podminek je uvolnén skalni

Gtvar, ktery se dostane do koleji§té a trat’ je neprijezdna. Jednotky HZS SZ Praha a

% Interni materialy Spravy Zeleznic, statni organizace, Pokyn feditele HZS o zajisténi bezpedného stavu
vypnutého trakéniho vedeni.

%0 Ruéni kolejovy vozik 500kg. In THT.cz [online]. © 2019 [cit. 2021-2-2]. Dostupné z WWW:
<https://www.tht.cz/cs/ostatni-technika/rucni-kolejovy-vozik-500-kg>.

2! Hydraulické hadicové nafadi. In Holmatro-JaGa.cz [online]. 2021 [cit. 2021-2-2]. Dostupné z WWW:
<https://www.holmatro-jaga.cz/produkty/vyprostovaci-naradi/hydraulicke-hadicove-naradi>.

22 Podpéry Power Shore. In Holmatro-JaGa.cz [online]. 2021 [cit. 2021-2-2]. Dostupné z WWW: <
https://www.holmatro-jaga.cz/produkty/vyprostovaci-naradi/asistencni-a-zvedaci-
naradi/podpery/mechanicke -podpery>.

2 Manipulaéni plodiny pro zachranafe. In Zahas-sro.cz [online]. 2019 [cit. 2021-1-21]. Dostupné
z WWW: <http://www.zahas-sro.cz/manipulacni-plosiny-pro-zachranare/>.
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Liberec maji ve vybavé ptrenosné hydraulické zatizeni Permon, jehoz pracovni néstroje,
jako vrtaci, sbijeci nebo bouraci kladivo jsou konstrukéné vyrobeny k dlouhodobym a

naro¢nym bouracim pracim (obr. 20)%*.

4 Nehodové pomocné prostredky

Pii vétsich Zelezninich nehodach, nebo v piipadé, ze HZS SZ neni schopné
svymi SaP likvida¢ni, nebo obnovovaci prace provést, povola VZ ke spolupraci
Nehodové pomocné prostiedky (dale jen NPP) CD a.s.. Ty jsou zaclenéné do struktury
Oblastnich center udrzby kolejovych vozidel (dale jen OCU). Obé slozky zabezpecuji
ve spolupréci specificky okruh cCinnosti a maji uréené postupy, které vedou ke
kvalifikované lokalizaci vzniklych nehod a havarii. NPP slouzi k odstraiiovani néasledkt
zelezni¢nich nehod a odsunu vozidel z mista nehody, aby bylo mozné obnovit
zelezni¢éni provoz. Tuto techniku obsluhuji zaméstnanci OCU, jejichz hlavnim
pracovnim zafazenim je opravarenskd prace na Zzelezni¢nich kolejovych vozidlech
v centrech OCU. Podle druhu techniky jsou zamé&stnanci OCU zafazeni do nehodovych
pomocnych vlakii (NPV) a nehodovych jetabovych jednotek (NJJ). Podle kvality
vybavy jsou NPV klasifikovany jako:

e Dtlezité — maji nepfetrzitou pohotovost k vyjezdu a jsou krom& NPV vybaveny
1 kolejovym jetdbem. Osadku tvoii 16 zaméestnanc.

e M:én¢ dilezité — maji jen nehodovy vlak s nepfetrzitou pohotovosti k vyjezdu.
V pohotovosti k vyjezdu je ptipravena osadka 12 zaméstnancu.

e Malé — maji prostfedky vyuzitelné pouze v pracovni dob& OCU a osadku tvoii 6

zameéstnancu.

Nehodovy pomocny vlak je slozen z nafad’ového vozu, ve kterém je uloZeno
veskeré naradi, autogenni souprava, dievéné podklady, pomiicky pro nakolejovani,
nahradni zdroj elektrické energie a hydraulickd nakolejovaci souprava Hoesch nebo
Lukas. Soucasti je obytny viz, ktery poskytuje tylové zabezpeceni pii dlouhodobych
zasazich. Hnacim vozidlem je lokomotiva s nezavislym pohonem. JestliZe je pfifazena i
nehodova jefdbova jednotka, je jeji soucasti natad'ovy viz, kde jsou uloZena lana a

vazaci technika®>.

% Permon, s.r.0. [online]. © 2020 [cit. 2021-2-15]. Dostupné z WWW: <https://Www.permon.cz>.
° Interni materialy Ceskych drah, a.s., Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel.
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V soucasné dobé¢ jsou v provozu uz jen kolejové jetaby EDK 300 s nosnosti 60
tun, EDK 500 s nosnosti 80 tun, EDK 750 s maximalnim vylozeni 14m a nosnosti 125
tun, EDK 1000 s maximalnim vyloZenim 30m a nosnosti 125 tun. Jsou dislokovany
NPV s NJJ EDK 750 OCU stied PJ (provozni jednotka) Praha Vr$ovice, NPV s NJJ
EDK 750 OCU Brno, NPV s NJJ EDK 750 OCU Bohumin, NPV s NJJ EDK 1000
OCU Ceska Tiebova, NPV s NJJ EDK 750 OCU Dé¢in, OCU Plzeti jiz disponuje jen
NPV,

4.1 Ohlasovani mimoifadné udalosti a aktivace Nehodovych pomocnych

prostiedkll

Ohlasovaci povinnost MU ma kazdy zaméstnanec, nebo osoba ve smluvnim vztahu
k provozovateli drazni dopravy, pokud tuto udalost zjistili, nebo se o ni vérohodné
dozvédéli. Ohlasovaci pracovisté jsou pracoviste¢ vypravéich zelezni¢nich stanic,
vedoucich dispecerti, nebo dozorujicich dispecerti. Ohlasovaci pracovisteé po piijeti
oznameni o vzniku MU provede bez zbyte¢né prodlevy opatfeni k zabranéni vzniku

dalSich skod a podle jeji povahy bezodkladné ohlasi MU:

e PCR, je-li MU s nasledkem smrti, Gijmy na zdravi, pii vzniku znaéné $kody na
majetku, nebo na Zzivotnim prostiedi, nebo je-li divodné podezieni, ze MU
vznikla spachanim trestného ¢inu.

e OPIS HZS kraje, COIS HZS SZ, popiipadé ZZS kraje, v pfipadé potieby
zaji§téni zachrannych praci?’.

e Drézni inspekci

e Zaméstnanci Regionalniho inspektoratu bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy28
Po piijezdu JPO HZS SZ na misto udalosti, si velitel drazni jednotky, dle BR

JPO ptevezme veleni. V piipadé ze VZ nebude moci zajistit SaP k odstranéni nehody,
uvédomi prostiednictvim Operaéniho a informaéniho stiediska HZS SZ vedouciho

dispegera oblastniho provozu, strojmistra ptislusného OCU a vyzada si vypomoc NPP.

% Interni materialy Spravy Zeleznic, statni organizace, Smlouva o vyuZiti nehodovych pomocnych
prostredkd.

2T “ESKO. Zakon & 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému, e znéni pozdé&jSich predpist
(Zakon o integrovaném zachranném systému) [online]. 2000 [cit. 2021-2-28]. Dostupné z: WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/shirkazakonu/SearchResult.aspx>.

%8 SNOZA, L. Predpis pro hldseni a Setieni mimorddnych uddlosti [onling]. Praha: Ceské drahy, 2006
[cit. 2021-1-20]. Dostupné z WWW: <http://docplayer.cz/18326320-Ceske-drahy-a-s-cd-d-17-predpis-
pro-hlaseni-a-setreni-mimoradnych-udalosti-uroven-pristupu-a.htmi>.
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Na misto MU se dostavi zastupce dopravce a zaméstnanec Nehodové pohotovosti
provozovatele drahy. Po vystaveni objednavky na likvidacni prace, strojmistr aktivuje
dle svolavaciho planu pohotovostni jednotku NPP. V pracovni dobé OCU musi byt NPP
piipraveny k vyjezdu maximalné do 15 minut od pievzeti ptikazu k jizd¢ strojmistrem.
Mimo pracovni dobu musi byt NPP ptipraveny k vyjezdu maximélné do 25 minut od
prevzeti ptikazu. Zaméstnanci nehodové ety NPP v mimopracovni dobé&, drzi domaci
pohotovost s tim, ze musi byt zabezpeceno jejich svolani a dostaveni se na ur¢ené misto
v souladu s aktiva¢nimi ¢asy. Po uvedeni NPP do ¢innosti Vedouci nehodové Cety zada

hlavniho regionalniho dispeera o uvolnéni trasy k mistu nehody?®.

5 Mobilni vyjezdova aplikace HZS SZ

Zaméstnanci Aparatu HZS SZ IT oddéleni vytvotili ke snadnéjsi komunikaci pfi
feSeni MU v ramci Spravy Zeleznic informaéni a komunikacni systém TereZa (Terénni
Zatizeni), které slouzi pro podporu jednotek. Systém vyuzivé bezdratové sit€¢ mobilnich
operatori. Pfenos je zajiStén datovym pienosem, SMS branou, nebo hlasovym
projevem. Systém se skladd z komunika¢niho serveru, ovladacich paneld na COIS a
OIS (Celostatni opera¢ni informaéni stfedisko HZS SZ, opera¢ni informaéni stfedisko
HZS S7) a aplikace TereZa na mobilnich zafizenich. OIS HZS SZ pracuje pfi vyhlaseni
MU stejné jako KOPIS HZS CR v dispe¢erském programu ,,Spojai“ pro fizeni vyjezdu,
ktera pfenasi informace o udélosti do mapy IZS ,,GIS*. Zaroven se udaje pfenasi do
panelu OIS HZS SZ, kde se zobrazuje aktudlni poloha vozidel a viech pfihlasenych
zafizeni k udalosti. Systém nabizi také kontakty naptiklad na jednotlivé vypravci Zel.
stanic, fidicich dispeceri Zelezni¢niho provozu, nebo piedstavitele mysliveckych
honiteb.

Princip Cinnosti spociva v zajisténi prenosu informaci mezi OIS a zaméstnanci
SZ. OIS posila na mobilni zafizeni jizdni piikazy a zpravy o udalosti. Vyjezdova
mobilni zafizeni posilaji zpét informace o priibéhu zasahu. Systém poskytuje mobilni
informacni podporu v oblasti navigace (GPS, adresa, Cislo Zzelezni¢niho piejezdu),
komunikace pii zasahovych cCinnostech (telefon, textové zpravy, verbalni projev),
dodéani potiebnych informaci (fotografie, text, zvukovy zédznam) a umoziuje vyuzit
ulozeni uzite¢né informace (registr nebezpecnych latek, karty vozidel apod.). Aplikaci

jsou vybaveny vSechny sluzebni tablety v mobilni pozarni technice, sluzebni vyjezdové

® Interni materidly Spravy Zeleznic, statni organizace, Smlouva o vyuZiti nehodovych pomocnych
prostredkd.
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telefony, ale mohou byt nainstalovany i do soukromych mobilnich telefont jako
pozorovatelskd zafizeni, které sleduji komunikaci a mohou do ni i vstupovat. Diky
tomuto systému doslo v poslednich letech k vyraznému pokroku v komunikacnich

aktivitach pii feseni udalosti®.

6 ReSeni mimoradnych udalosti na Zeleznici jednotkami

HZS SZ

V této kapitole budou feseny specifické postupy &innosti jednotek HZS SZ pti MU

tykajicich se prostiedi zelezni¢niho provozu.
6.1 Koordinace subjekti SZ pii MU

Zasahy u MU v blizkosti Zelezni¢nich trati je nutné z divodu odbornych ¢innosti
a manipulaci provadét v uzké spolupraci se zaméstnanci Zeleznice. O zasahu je nutné
prostiednictvim KOPIS informovat operacni stiedisko HZS SZ. Jeho prostiednictvim
povolat jednotku HZS SZ a vyrozumét pfisluné zaméstnance Zeleznice. Jedna se
naptiklad o elektro dispecera provozu, nebo vypravciho ve sluzbé, ktery zajisti vypnuti
trakéniho vedeni v misté probihajiciho zasahu podle pozadavkt VZ. Dulezité je v co
nejkrat$si mozné dob¢ o situaci na misté informovat dispecera centralniho dispecerského
pracovisté, ktery vylouci Zelezni¢ni provoz na misté zasahu, nebo provoz piizplsobi
aktudlnim podminkédm. Jeli na misté nutné uvést do bezpecneho stavu hnaci Zelezni€ni
vozidlo (HZV), nebo pii nutnosti posunu HZV povolava se na misto strojvedouci, nebo
jiny opravnény zaméstnanec, ktery je opravnén fidit podle druhu trakce HZV. Na misto
nehody dispecer povolava sluzbu vykonavajiciho zaméstnance Nehodové pohotovosti
provozovatele drazni dopravy. Ten na misté spolupracuje s VZ pii koordinaci
likvida¢nich praci31. Z hlediska vySetfeni nehodové udalosti je tfeba na misto povolat
zamé&stnance Spravy Zeleznic z odboru 18, ktery po vySetfeni a zadokumentovani
nehody dava pokyn k likvidacnim pracim, nebo k opétovnému obnoveni Zelezni¢niho

provozu.

% Interni materialy Spravy Zeleznic, statni organizace, Mobilni vyjezdova aplikace.
31 KOLEKTIV AUTORU. Zasah pod trakénim vedenim. In Bojovy Fdd jednotek poZdrni ochrany II.
Ostrava, 2017, 5.446-448.
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6.2 Uvedeni mista MU do bezpecného stavu

Zakladnim bezpecnostnim piedpokladem pii zasahu v ochranném pasmu
zeleznice je zastaveni provozu, které zajisti centralni, nebo regiondlni dispecer
provozovatele drahy. Dalsim bezpecnostnim aspektem je uvedeni trakéniho vedeni do
bezpecného stavu vypnutim a nésledné zajisténi pred piipadnym opétovnym zapnutim.
To zajistuji zaméstnanci elektrouseku, nebo V pfipad¢ nebezpeci z prodleni se VZ
telefonicky domluvi s centralnim dispeCerem provozu o vypnuti trakce v daném useku.
Poté zaméstnanec HZS SZ s platnym osvédéenim za pouZiti zkratovacich souprav a

bezpecnostnich pomiicek provede zajisténi jiz vypnutého trakéniho vedeni®.
6.3 Pozar

Nejvétsim problémem a rizikem pii haseni pozaru na zeleznici, je bezpochyby
pritomnost trakéniho vedeni, dopravni provoz a rozmanitost konstrukci draznich
vozidel. Pozdr mlzZe vzniknout v prostiedi kolejového svrSku, na technologickém
zafizeni, na hnacim® nebo taZeném>® kolejovém vozidle. Plany konstrukci, typy a
mnozstvi provoznich ndplni a nebezpecnych mist jsou uloZeny na operac¢nich stfediscich
HZS SZ. Jedna se elektrotechnické vybaveni, rozvodné potrubi, baterie, nebo 1 tlakové
vzduchové nadoby. Pfi zdsahu je nutné na tyto véci dbat a postupovat dle metodickych
listd Bojového fadu a konspektil odborné ptipravy JPO. Pii pozarech v OCU, SOKV a
opravnach Zelezni¢nich kolejovych vozidel je nutné dodrzovat taktické postupy zasahu
dle metodickych listii vydanych Spravou zeleznic. V téchto objektech musi VZ poditat

s nasledujicimi komplikacemi:

o Kolejiste se nachazi i uvnitt objektl

e Neoznacené a nezajisSténé prostory montaznich jam, toc¢en a presuven

e Velké mnozstvi pohonnych hmot ve skladech a v nadrzich hnacich zel. vozidel

e V budoviach rozvody technickych plynl a pfitomnost trak¢niho vedeni

e Sklady hoflavych materidld (polystyren, koZenky, dfevéné vyrobky, barvy
apod.)

e Lakovny pro povrchovou Upravu Zelezni¢nich vozidel

%2 Interni materialy Spravy Zeleznic, statni organizace, Pokyn feditele HZS o zajisténi bezpe&ného stavu
vypnutého trakéniho vedeni.

% KOLEKTIV AUTORU. Zasah na hnacich Zelezninich kolejovych vozidlech. In Bojovy idd jednotek
pozarni ochrany II. Ostrava, 2017, s.436-441.

% KOLEKTIV AUTORU. Zasah na tazenych Zelezni¢nich kolejovych vozidlech. In Bojovy #dd jednotek
pozarni ochrany II. Ostrava, 2017, s.442-445.
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e Trafostanice — ménirny nap&ti®
6.4 Zéasahy v napajecich stanicich (ménirnéach)

Jsou to samostatné stojici oplocené objekty, ve kterych je umisténo zafizeni,
které slouzi k transformaci velmi vysokého napéti na vysoké napéti a jeho usmérnéni
pro potieby trolejového napajeni a zabezpeCovaciho zafizeni Zeleznice. Provoz téchto
zatizeni je vétSinou dalkové fizené elektrodispeCerem. Pfed zapocetim zasahu v objektu
ménirny musi byt zafizeni vypnuto a zajisténo do bezpecného stavu. Provozovatel

zatizeni vydava pokyny a plany k ¢innosti a zdsahu na téchto zatizenich.
6.5 Dopravni nehody na Zelezni¢nich ptejezdech

\, Zeleznicni prejezd je misto, kde se uroviiove krizi pozemni komunikace se
Zeleznici, popripade s jinou drdhou lezici na samostatném télese a oznacené prislusnou
dopravni znackou . Kazdy zelezni¢ni ptejezd na celostatnich a regionalnich drahach ve
vlastnictvi statu je oznacen jedineCnym a nezaménitelnym cislem ve tvaru P1, P2,
P3...P9000. Na regionalnich tratich, které nevlastni stat jsou Zelezni¢ni piejezdy
znadeny P9001 — P9999. Zelezniéni piejezd na vletce ma oznadeni P10001 — P99999.
Ke kazdému piejezdu jsou na operaénich stiediscich HSZ SZ ulozeny informace s
kontakty na pfislusného dispeCera a obsluhovatele drahy. Pfi zasahu u MU na

Zelezni¢nim piejezdu je nutno pocitat s moZznymi komplikacemi:

e Nemusi byt zcela zastaven provoz na vSech piilehlych Zelezni¢nich tratich.

e [ pfi vypnutém trakénim vedeni muze jet pfi nezastaveném provozu drdzni
vozidlo nezavislé trakce, napf. specidlni montazni hnaci vozidlo nebo dieslova
lokomotiva.

e StrZené nebo pietrZzené trak¢ni vedeni.

e Nebezpeci urazu elektrickym proudem.

e Vlakova souprava miiZe zastavit ve velké vzdalenosti od Zelezni¢niho piejezdu.

e Nebezpeci vzniku pozaru pohonnych hmot z havarovanych vozidel.

e Nebezpeci tniku pfepravovanych nebezpecnych latek.

e Nedostatek prostoru k ustaveni techniky a vozidel slozek IZS.

% Interni materialy Spravy Zeleznic, stitni organizace, Pokyn feditele HZS, Metodické listy taktickych
postupti zdsahu na Zeleznici.
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Pii pfijezdu na misto zasahu je nezbytné odstavit techniku v bezpecné
vzdalenosti od zafizeni drahy minimalné 2,5 m od krajni osy koleje. Po pfijezdu na
misto nehody se prizkumem zjiStuje nejprve ohrozeni osob, nasledné u
elektrifikovanych trati uvedeni trakéniho vedeni do bezpeéného stavu, tnik
nebezpecnych latek, jimiz by mohlo byt ohrozeno zivotni prostiedi a zamezeni vzniku
pozéru. Prednostné se provadi zachrana, vyprosténi a prvni pomoc zranénym osobam.
V piipadé nutnosti je organizovana evakuace osob z ohrozeného prostoru. Je nutné
zajistit informovanost dotdenych slozek®. Po celou dobu zasahu probiha koordinovana
spoluprace se slozkami IZS a slozkami Spravy zeleznic Settici MU a zastupci dopravce
podilejici se na likvida¢nich pracich a zprovoznéni trati. Obnoveni provozu provadi po
ukonceni praci po dohodé se vSemi zucastnénymi vedoucimi pracovniky na regiondlni

centrum Zelezni¢niho provozu velitel zasahu, nebo vedouci odklizecich praci37.
6.6 Stiet osoby nebo zvéie s draznim vozidlem

Specifickou ¢innosti draznich hasict je i stfet drazniho vozidla s 0sobou nebo se
zveii. Kudéalostem sraZky osoby draZznim vozidlem dochdzi bud’ nedodrzenim
bezpecnostnich opatieni v okoli Zelezni¢nich trati, nebo s tmyslem dobrovolné ztraty
zivota. Prvotni ¢innosti po pfijezdu na misto stietu je zjisténi poranéni osoby a nasledna
prvni pomoc. Tyto udalosti ve vét§ing ptipadii na operaéni stiedisko HZS SZ hlasi
dispecer provozu, ktery dostava informaci o kolizi, od zi¢astnéného strojvedouciho. Na
rozkaz VZ dispecer upravi, nebo zcela vylouci provoz na tratich v misté udalosti po
dobu zachrannych &innosti a vySetfovani dotéenymi organy. Jednotky HZS SZ do
ptijezdu ZZS poskytuji zranénym osobam prvni pomoc. V piipadé zranéni
neslucitelnych se Zivotem po vySetfeni 1ékafem a koronerem, jsou ostatky odstranény
Z kolejisté a provedena ocista a desinfekce kolejového svrsku a poptipade 1 draZniho
vozidla. Po ukonCeni praci a opusténi prostoru traté vSech zGcéastnénych, dava VZ
pokyn dispecerovi dopravy o moznosti obnoveni provozu38.

V piipad¢ srazky drdzniho vozidla se zvéefi, hospodaiskym nebo domécim
zvitectvem, je operatnim stfediskem HZS SZ uvédomen mistné piislusny zastupce

mysliveckého sdruzeni, majitel, zemédélec nebo zastupce mistni samospravy,

% Interni materialy Spravy Zeleznic, stitni organizace, Pokyn feditele HZS, Metodické listy taktickych
postupti zdsahu na Zeleznici.

¥ KOLEKTOV AUTORU. Mimofadnosti v provozu Zelezni¢ni osobni dopravy. In Katalog typovych
cinnosti slozek I1ZS. Ostrava, 2015, s. 5-27.

% KOLEKTIV AUTORU. Nebezpeti infekce. In Bojovy #dd jednotek pozdrni ochrany II. Ostrava, 2017,
s. 60-63.
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k likvidaci uhynulé zvéte. Po predani ostatki je provedena ocista a desinfekce

kolejového svrsku.
6.7 Nakolejovani draznich vozidel

Zvlastni Cinnosti draznich hasici je 1 nakolejovani vySinutych kolejovych
vozidel. Vykolejeni je stav, kdy kolejové vozidlo, nebo ¢ast podvozku za jizdy opusti
hlavu kolejnice®. K vykolejeni dochazi pii $patném stavu kolejového svrsku, chybnou
obsluhou drazniho zatizeni zaméstnancem drahy, pii kolizi s piekazkou, nebo pii srazce
dvou ¢i vice kolejovych vozidel. Nakolejovani se provadi pomoci jefabti, nebo
hydraulickymi zvedaky. V piipadé, ze l1ze v t€sné blizkosti ustavit na zpevnéném miste
automobilovy jetfdb, lze ho pouzit. Pfi vykolejeni v nepfistupném misté se pouZije
kolejovy jetab, ktery je soucasti NPP. Jedna-li se o vykolejeni prazdného Zelezni¢niho
vozu, je vhodné pouzit hydraulickou zvedaci soupravu. Pied samotnym zvedanim
drazniho vozidla je nutné provést zajisténi z obou stran proti pohybu na kolejnici
pomoci kolejovych zarazek, ¢i dfevénych podkladnich klind. Zvedaci zafizeni se
umistuje vyhradné na mista k tomu urend. Provede se nejnutnéj$i nadzvednuti a
posunutim do strany se vozidlo uvede do spravné polohy a polozi se zpét na kolejovy
svrsek. Podvozkova drazni vozidla je nutné zvedat soucasné za obé napravy. Zvedané
drazni vozidlo je nutné zajistit podloZenim, nebo podepfenim proti pifevraceni
dostatecné pevnymi prostiedky o pevny podklad40. Na misto VZ povola zastupce
dopravce a zéstupce provozovatele dopravy, ktefi zjisti stav zelezni¢niho vozidla a stav
traté. V ptipad¢ Ze vozidlo neni schopné odjet po vlastnim podvozku, zajisti se oprava
na misté, nebo nouzovy odtah jinym drdZnim vozidlem. Je-li poSkozen Zelezni¢ni
svrsek, zastupce dopravce zajisti opravu. V minulosti provadéli nakolejovaci ¢innosti
pomoci hydraulického nakolejovaciho zafizeni jen jednotky HZS SZ Praha, Nymburk a
Pterov. V soucasné dob¢ jsou zafizenim vybaveny vSechny drazni jednotky, mimo
NPP, kteti méli vétsi zkuSenosti s konstrukcemi, technologiemi a likvidaci nehod

draznich vozidel.

% SNOZA, L. Predpis pro hldseni a Setfeni mimorddnych uddlosti [onling]. Praha: Ceské drahy, 2006
[cit. 2021-1-20]. Dostupné z WWW: <http://docplayer.cz/18326320-Ceske-drahy-a-s-cd-d-17-predpis-
pro-hlaseni-a-setreni-mimoradnych-udalosti-uroven-pristupu-a.htmi>.

* KOLEKTIV AUTORU. Zasah na hnacich Zelezni¢nich kolejovych vozidlech. In Bojovy #dd jednotek
pozarni ochrany II. Ostrava, 2017, s. 436-441.
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7/ Analyza statistik mimoradnych udalosti vybranych ¢innosti

Udaje ke zpracovani statistik autor ¢erpal z vyroénich zprav SZDC s.o. a SZ s.o. ,

z nichz byla ziskéna data aplikovana lepsi ptehled do tabulek a grafti.

V tabulce 1 je statistika vyjezdt HZS Spravy Zeleznic, statni organizace za poslednich 5

let, dale je statistika pienesena do grafu (graf ¢. 1).

Tabulka 1: Statistika vyjezdit HZS Spravy Zeleznic, statni organizace4l

Pozary na Zeleznici
DN na Zeleznici
DN mimo Zeleznici
Unik NL na Zeleznici
T'echnicky zasah na
Zeleznici
Technicky zasah mimo
Zeleznici
Plany poplach na
Zeleznici
Plany poplach mimo
Zeleznici
Ostatni udalosti

Pozary mimo Zeleznici
Unik NL mimo Zeleznici

* Vlastni zdroj.
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Graf 1: Statistika vwjezdii HZS Spravy Zeleznic, statni organizace™

Statistika vyjezdu HZS Spravy Zeleznic,
statni organizace

cet vyjezdu

Po

¥ Pozéry na zeleznici
E Pozary mimo Zeleznici
S DN na Zeleznici
= DN mimo Zeleznici
| ® Unik NL na zeleznici
| ® Unik mimo Zeleznici
| Technicky zédsah na zeleznici
E Technicky zasah mimo Zeleznici
E Plany poplach na Zeleznici
E Plany poplach mimo Zeleznici

* Ostatni udalosti

V tabulce ¢. 2 je statistika nakolejovani Zelezni¢nich vozidel — spoluprace s NPP za

poslednich 5 let, dale je statistika ptenesena do grafu (graf ¢. 2).

Tabulka 2: Statistika nakolejovani Zeleznicnich vozidel™

JPO s NPP JPO samostatné

12 120

12 87

29

16

*2 Vlastni zdroj.
*# Vlastni zdroj.
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Graf 2: Statistika nakolejovani Zeleznicnich vozidel™

Nakolejovani zeleznicnich vozi +
spoluprace s NPP

¥ JPO s NPP

® JPO samostatné

V tabulce ¢. 3 je statistika zajisténi bezpe¢ného stavu trakéniho vedeni za poslednich 5

let, dale je statistika pfenesena data do grafu (graf ¢. 3).

Tabulka 3: Statistika bezpecného stavu trakéniho vedeni®™

Zkratovani pri zasahu

Zkratovani pri namétovém cviceni

29

38

31

31

24

* Vlastni zdroj.
* Vlastni zdroj.
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Graf 3: Statistika bezpecného stavu trakcniho vedeni®

i bezpecného stavu
kéniho vedeni

2019
* Zkratovani pfi zasahu 38
w ZkratovénipFinérnétovénw
cviceni

* Vlastni zdroj.
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8 Dotaznikové Setieni

Prizkumného dotaznikového Setfeni se zucastnilo 50 respondentl, ktefi jsou
pracovné zafazeni ve vedoucich funkcich, feSicich MU v zelezni¢ni infrastruktufe.
Jednalo se o velitele jednotek, zastupctu velitela jednotek, veliteli smén a veliteli
druzstev ze viech 12 jednotek a 2 pozarnich stanic HZS SZ dislokovanych po celé CR.
Vétsina otazek byla navrzena tak, aby byla mozna odpovéd ANO / NE/ NEVIM. U
kazdé otazky byl prostor k osobnimu vyjadieni respondenta. Né&kolik otazek je

otevienych k vyjadfeni respondentti. Formulaf dotazniku je k dispozici jako ptiloha.

8.1 Vyhodnoceni dotaznikti

Otazka ¢. 1

Jak dlouho pracujete u HZS SZ ?

Autor prace u dotazovanych respondentii zjiStoval délku pracovniho vztahu u
HZS SZ s.o. ( diive HZS SZDC s.o. , HZS CD a.s.). Délku zaméstnaneckého poméru
rozdélil do &tyF kategorii. Nejvice oslovenych respondentli pracuje u HZS SZ

v kategorii 21 — 30 let. Naopak nejméné zastoupenou kategorii je 31 let a vice.

Graf 4: Délka pracovniho poméru respondentii u HZS S7*'

Délka pracovniho poméru respondentii
u HZS SZ

m1-10let

11-20let
21-30let

31 let a vice

* Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 2
V jaké funkci pracujete v soucasnosti?

Ze shodného diivodu jako u otazky €. 1, autor zde zaradil respondenty do Spéti
kategorii profesnich funk¢énich zatazeni. Nejvice se prizkumného Setieni zGc¢astnilo 22

velitelll smén, naopak nejmén¢ zastoupenou kategorii je jeden velitel poZarni stanice.

Graf 5: Funkce jednotlivych respondentii*®

Funkce jednotlivych respondentii

zastupce velitele
jednotky
4

velitel pozarni
stanice
1

velitel smény
22

*8 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 3

U jaké jednotky (poZarni stanice) pracujete v soucasné dobé?

Dotaznik byl proveden napfi¢ vSemi jednotkami HZS SZ v CR, pro piehled
zuCastnénych  respondent v souvislosti Kk dislokovanym  jednotkam. Nejvice

respondentll se dotaznikového prizkumu zucastnilo ze stanice JPO Praha a nejméné

Z pozarni stanice Chomutov.

Graf 6: Dislokace respondentii u jednotek HZS SZ*°

Dislokace respondenti u jednotek
HZS 94,y

nad
Vlitavou
, 2
Usti nad Labem ChOTUt}L
Prerov 2

2
Brno

. 3
Liberec

2

Havli¢kav Brod

Ceské Budé&jovice

3 Cheb
2
Ostrava
4 Ceské Tiebova
5 4
* Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 4

Myslite si, Ze je sou¢asné rozmisténi jednotek (PS) adekvatni k velikosti

zasahovych obvodi ?

V roce 2011 byly zrudeny 4 jednotky HZS SZDC. Hradec Kralové, Olomouc,
Bfeclav a Décin. O rok pozdé€ji byla zruSena jednotka v Koling. Ta jedind byla
nahrazena jednotkou v Havlickové Brodé. Ukoncenim ¢innosti zrusenych jednotek se
zvétsili zasahové rajony stdvajicim jednotkdm a tim se prodlouzili dojezdové Cas pfi
feSeni MU. Autor zde zjiStuje profesni nazory na vzniklou situaci. 32 respondentl se
domniva, ze aktudlni dislokace jednotek nevyhovuje zvlasté diky dlouhym dojezdovym
Castim, Clenitosti terénu a ne snadno pfistupnych mistech u Zelezni¢nich trati. Tti
respondenti nehodnoti rozmisténi jednotek z diivodu znalosti jen svych zasahovych
obvodl, neznaji celorepublikovou situaci. Patnact dotazanych se soucasnym
rozmisténim stanic souhlasi, povazuji za dostatecné, ze v kazdém kraji je alespon jedna
jednotka. Podle jejich nazoru by bylo vhodné zvazit vystavbu né€kolika pozarnich
stanic, posileni ¢innosti jednotek z divodu zkraceni dojezdovych c¢asi v mistech
vystavby novych Zelezni¢nich tunelti a modernizaci rychlikovych Zelezni¢nich trati na

vysokorychlostni traté.

Graf 7: Je soucasné rozmisténi jednotek adekvatni, vzhledem k velikosti zdsahovych

- o950
rajonu:

Je soucasné rozmisténi jednotek
adekvatni, vzhledem k velikosti

zasahovych rajonu ?
Nehodnotim

3

N

%0 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 5

Myslite si, Ze rozmisténi specialni techniky je odpovidajici vzhledem

k velikosti a ¢lenitosti zasahovych obvodi?

V poslednich letech se ziizovateli HZS SZ dati diky evropskym fondiim
obnovovat mnohdy jiz zastaralou techniku technikou novou a spolehlivou, specidlni
technikou, kterd je dislokovana jednotkdm dle rozmisténi stanic a zemépisnému rézu
zasahovych obvodl. Autor zjiStuje poznatky veliteld k rozmisténi a ptipadnému
doplnéni techniky. Se soucasnou situaci je spokojeno 38 dotazovanych respondentt.
Dva dotazovani otazku nezodpovédéli z nedostatku znalosti dislokace techniky u
ostatnich jednotek. Deset respondentll neni spokojeno s aktualnim rozmisténim

techniky.

;e s Cq . ., 51
Graf 8: rozmisténi specialni techniky

Je rozmisténi specialni techniky
odpovidajici velikosti zasahovych
obvodii?

Hano
H ne

nevim

5! Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 6

Je soucasné rozmisténi Nehodovych pomocnych prostiedkii a Nehodovych
pomocnych vlaki CD optimalni, nebo by bylo vhodné v n&jaké oblasti tuto

techniku doplnit?

Pfi nehodach v Zelezni¢ni dopravé lze k likvidaci MU vyuzit NPP spolecnosti
CD a.s., které jsou smluvn& vazany spolupraci s HZS SZ. Spoluprace je vyzadovana
z ditvodi napf. nepfistupnosti silnicni techniky v terénu Zelezni¢nich trati, velkych
hmotnosti Zelezni¢nich vozidel, na které nema HZS SZ vybaveni. Sice je to na $irsi
analyzu, protoZze se jedna o sluzbu a vybaveni jiného subjektu, ale dotazovani
respondenti na misté zasahu vypomoc vyzaduji a proto autora zajima jejich nazor. Pét
dotazovanych respondentii nemd dostatek informaci k vyhodnoceni otdzky. Patnact
respondentll neni se soucasnym rozmisténim. Tticet respondentll je s rozmisténim

prostiedkii vzhledem k jejich vyuzivani spokojeno.

Graf 9: Je aktualni rozmisténi NPP 0ptimdlm'?52

Je aktualni rozmisténi NPP optimalni ?

M ano
M ne

H nevim

52 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 7

Bylo by vhodné doplnit téZkou techniku na dalsi stanice, nebo doplnit jinou?

Se soucasnym piisunem finanénich prostfedki pro ziizovatele HZS SZ autor
bakalatské prace zjistuje, zda by bylo vhodné doplnit techniku na jednotky, které ji
nedisponuji. VéEtSina dotazovanych (tj. 23 respondentlt) si mysli, Ze soucasna dislokace
tézké techniky je adekvatni. Otazku na doplnéni techniky nefesi 9 z celkového poctu
dotazovanych, protoze si mysli, Ze podminky rozmisténi techniky nejsou v jejich
kompetenci a Ze by ji méli feit odpovédni zaméstnanci feditelstvi HZS SZ. Naopak 18
dotazovanych si mysli, Zze by méla byt stavajici technika modernizovana vyménou za

novou, spolehlivou.

Graf 10: Bylo by vhodné doplnit tézkou techniku na dalsi stanice?”®

Bylo by vhodné doplnit téZkou techniku
na dalSi stanice ?

Hano
Hne

M nevim

53 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 8

Je aktualni personalni zabezpeceni vasi jednotky dostate¢né?

Velmi dulezitou otdzkou ke kvalitnimu vykonu ¢innosti a obsluze zasahové
techniky je i persondlni obsazeni kvalitnimi zaméstnanci. Proto autor zjistuje pohledy

vedoucich pracovnikl na tuto otazku.

Graf'11: Je persondlni zabezpeceni Vasi jednotky dostatecné?™

Je personalni zabezpeceni Vasi
jednotky dostatecné?

Hano
H ne

= nehodnotil

% Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 9

Bylo by vhodné posilit pocetni stav vyjezdovych zaméstnanci u vasi jednotky?

Jednotky HZS SZ dle planu plo$ného pokryti a zajiiténi &innosti pro svého
ziizovatele musi mit nepfetrzité personalni zabezpeceni vykonu sluzby. Nad vyjezdovou
¢innost se jedna hlavné o dopravu zaméstnancti Generdlniho feditelstvi SZ, kteii
vySetfuji nehody v Zelezni¢ni dopravé, pldnované kéaceni stromii ohrozujicich plynulost
zelezni¢ni infrastruktury, planované jefdbové prace. Je také nutno pocitat se ziskanim
nebo obnovou odborné zpisobilosti k vykonu zaméstnani ve Skolicich zafizenich
Ministerstva vnitra, kde zaméstnanci HZS SZ tyto kvalifikace dopliiuji. Samoziejmé je
také nutné pocitat s vybiranim fadné dovolené. Autor zjiStuje nazory zaméstnanci, ktefi
z vykonu svého zafazeni persondlni zabezpedeni zajistuji. Sestnict oslovenych
respondentll je s persondlnim obsazenim své jednotky spokojeno. Naopak 34 veliteld by

rado navysilo po¢ty zaméstnancti o jednoho az dva vyjezdové hasi¢e na sménu.

Graf 12: Bylo by vhodné posilit pocetni stavy u Vasi jednotky?55

Bylo by vhodné posilit poc¢etni stavy u
Vasi jednotky?

Hano

H ne

% Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 10
Jaké odborné pripravy se vasi zaméstnanci zacastnuji?

Otazka odborné pripravy je pomérné Sirokd. Byla oteviend, aby se respondenti
vyjadiili podle svych zkuSenosti ze svych jednotek. Hasi¢i HZS SZ se pravidelnd
zdokonaluji v ramci odborné piipravy dle ro¢niho planu na zakladé Pokynu generalniho
feditele HZS CR ¢.57/2013, kterym se stanovi zakladni zaméfeni pravidelné odborné
piipravy jednotek pozarni ochrany a piislusnikti v jednotkach Hasic¢ského zachranného
sboru CR. Specifickou odbornou piipravou zaméstnanci HZS SZ je pravidelné skoleni
0 pohybu 0sob v kolejisti a praci pod trakénim vedenim. K zasahové Cinnosti je dilezita
pfiprava ,, zkratovani trakéniho vedeni®, kterym prochazi vSichni zaméstnanci.
Samoziejmosti je kazdorocni Skoleni fidi¢i. Dalsi specificka Skoleni jsou podminéna
¢innosti a technikou dané jednotky. Jednotky, které maji k ¢innosti zatazenou tézkou
vyprostovaci techniku jako je vyprostovaci tank VTB 72, se kazdoro¢né podileji na
praktickém vycviku ve vojenském prostoru Boletice, kde se zdokonaluji v fizeni a
obsluze. Zakladni odborna piiprava pro nové adepty urcené k obsluze této techniky
probiha v zatizeni Ministerstva obrany ve Vyskové. Strojnici, ktefi jsou urceni k fizeni a
obsluze vyskové techniky, kazdoro¢né prochazi skolenim obsluhy jefabi a plosin
v daném rozsahu. Vétsina zaméstnanci HZS SZ prochazi odbornou piipravou pro
vazace biemen. U jednotek, kde jsou dislokovany dvoucestna vozidla, si zaméstnanci
urceni k obsluze pravidelné obnovuji licenci strojvedouciho drazniho vozidla, kterou je
podminéno fizeni a obsluha téchto vozidel. Zaméstnanci, ktefi jsou ur€eni pro praci se
svafovacimi a palicimi soupravami, si pravidelné ovétuji v potfebném rozsahu své
znalosti v zafizenich tomu urcenych. Jednotky, které ke své ¢innosti vyuzivaji kolové
stavebni stroje, zajiStuji pravidelné Skoleni obsluhy pro své strojniky. Pravidelnou
odbornou pfipravu prochdzi zichranafi urCeni pro praci ve vySce a nad volnou
hloubkou. U nékterych jednotek diky praci pro zfizovatele probehly kurzy pro

stromolezectvi a arboristiku.
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Otazka ¢. 11

Bylo by potieba néjaké nastavbové Skoleni ¢i vycvik zaradit do planu odborné

pripravy?

V navaznosti na otazku ¢. 10 autor zjistuje podnéty k doplnéni témat do planu
odborné piipravy. Sedmndct dotazovanych respondentil je toho nazoru, ze plan odborné
piipravy tak jak je v platnosti dostacuje k vykonu ¢innosti. Tti respondenti si nejsou
jisti, zda by se dalsi Skoleni ¢asové zvladlo a nebylo odsunuto na tkor jiného. Tticet

veliteli by pfipravu rozsitilo.
Graf 13: Zafadit do planu odborné piipravy néjaké téma?®

Zaradit do planu odborné pripravy
néjaké téma?

®ano
H ne

M nevim

% Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 12
Jaké jsou Vami nejéastéji vyuzivané evakuacni prostiedky?

Pti zasahové cinnosti dochdzi k nutnosti evakuace obyvatel. Otazka je
sméfovana na nejcast&j§i pouziti evakuaénich prostiedka u HZS SZ. Evakuaci obyvatel
provadi jednotky draznich hasicl nejvice z Zelezni¢nich vozidel. Nejcastéji oznacena
pomiicka je evakuacni lavka pro snadnéjsi opusténi osobniho vagonu pii vystupovani,
nebo pii prestupu do jiného vagonu. DalSim nejcastéji oznaCovanym prostiedkem je
nastavovaci zebiik, evakuacni schidky pouzivané pii vystupu z osobnich vagoni.
Nasleduje kolejovy vozik a rizné typy nositek pouzivané k prepravé zavazadel
evakuovanych osob. Do kategorie ostatni autor zatradil respondenty uvedené prostedky,
jako dvoucestnd vozidla, dopravni automobily atd. Nejméné zminéné prostfedky

zatfidéné do kategorie ostatni jsou izola¢ni dychaci pfistroje s vyvadécimi maskami.

Graf 14: Nejcastéji vyuzivané evakuacni prostiedky™’

Nejcastéji vyuzivané evakuacni
prostredky

M evakuacnilavka ® nastavovaci Zebrik = evakuacéni schidky © nositka M ostatni

%" Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 13

Jaké evakuacni prostiedky by bylo vhodné doplnit?

V navaznosti na otazku ¢€.12 autor zjistuje potteby velitelii k doplnéni pomticek
a prostfedkii vyuzivanych k evakuaci osob ptfi mimotadnych udalostech teSenych
drédznimi hasici. 65 % dotazanych respondenti je s vybavou svych jednotek spokojena a
mysli si, ze voblasti evakuace osob maji veskeré prostiedky, které potiebuji
k ¢innostem s touto otazkou spojené. Ve vyctu pomucek k doplnéni se ostatni velitelé
nejvice shodovali na doplnéni dvoucestnych vozidel, které pfimo na misto urceni
V nepfistupném terénu mohou dopravit potiebny materidl a z mista zasahti evakuovat
osoby. Ze stejného diivodu by radi vidéli na svych jednotkdch i motorové ctyrkolky
s moznosti pfipojeni vleku. Timto vybavenim je§t¢ Zadna jednotka HZS SZ
nedisponuje, 1 kdyz v minulosti se jiz o nékterych modelech uvazovalo. Zajimavym
nazorem bylo doplnéni hydraulickych evakuacnich plosin pro vozickare. Nékteré
vozidla. Jedna se ale o soupravy soukromych dopravct, ktefi investuji vice financnich
prostiedktli do kultury cestovani ve své doprave, nez statni dopravee. U vétSich jednotek,
které¢ maji ve svych rajonech napt. dlouhé Zelezni¢ni tunely, by bylo vhodné doplnit
kyslikové dychaci pfistroje, které maji delSi dobu ochrany pro zasahujici hasice. Co se
ty¢e dychaci techniky, byly navrhy o doplnéni ochrannych vyvadécich masek, pro
mozné evakuované osoby z administrativnich budov ztizovatele. V dalSich moZnostech
doplnéni byly ndvrhy na doplnéni vétsiho poctu evakuacnich schadkd a vice
evakuacnich ploSin, protoze vétSinou jednotka disponuje pouze jednim kusem. Nékteti
respondenti by do vybavy svych jednotek radi doplnili dopravni automobily s veétSim

poctem sedadel. Za nutné to pii sou¢asném personalnim obsazeni ale nepovazuji.
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Otazka ¢. 14
Jaké specialni prostiedky by bylo vhodné doplnit do vybaveni Vasi jednotky?

Touto otazkou autor zjistuje, jaké prostiedky by velitelé doporucovali doplnit
pro své jednotky k vykonu ¢innosti u MU Vv Casto velmi nepfistupném terénu a pro
nckteré specifické Cinnosti, které jsou vykonavadny i mimo vyjezdovou Einnost. Pét
Z oslovenych respondentti odpovédélo, Ze momentalné nevi. Devatendct velitell je toho
nazoru, Ze jejich vybaveni v soucasné dob€ nepotiebuje ni¢im doplnit. Zbyvajicich

dvacet Sest by prostiedky doplnit potiebovalo.
Graf 15: Doplnéni specidlni technikou®

Doplnéni specialni technikou
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Otazka ¢. 15

Je soucasna spoluprace se slozZkami IZS pri FeSeni mimoradnych udalosti

dostate¢na?

Tuto otdzku autor zvolil 1 z divodu vlastnich zkusenosti pfi feSeni mimotadnych
udalosti. Chce znét postiehy vedoucich zamé&stnancli napii¢ viemi jednotkami HZS SZ
v CR. Dle o¢ekavani z 50 oslovenych je 43 veliteldi toho nazoru, Ze je spoluprace
profesiondlni, vybornd a bezproblémova. Dva velitelé zastdvaji ndzor, Ze spoluprice

V jejich kraji je neefektivni.
Graf 16: je soucasnd spoluprdce se slozkami IZS dostatecnd?™

Je soucasna spoluprace se slozkami 1ZS
dostatecna?

H Ano
m Ne

= Nehodnoceno

% Vlastni zdroj
48



Otazka ¢. 16

Jakym zpiisobem komunikujete na misté zasahu?

Komunikace na misté zasahu je velmi dilezita pro koordinaci zachrannych praci
na misté¢ udalosti s ostatnimi zasahujicimi slozkami a subjekty. Autor touto otdzkou
zjistuje, jak probihd komunikace na mist¢ mimoiadné udalosti z divodu cetnosti
komunika¢nich kanali slozek a subjekti. Komunikace k mimotadné udalosti zacina
V operacnim fizeni pfijetim zpravy o vzniku a vyhlaSenim poplachu konkrétnim
jednotkdm. Zaméstnanci Spravy Zeleznic a Ceskych drah maji ve svych pracovnich
povinnostech ohldSeni mimotadné udélosti ihned po vzniku, nebo po zpozorovani.
V ptipadé, Ze je udalost ohlaSena dispecerovi, ten po okamzitém provedeni opatieni
vedoucich k zastaveni provozu v Zelezni¢nim provozu v misté nehody uvédomi OIS o
vzniklé uddlosti. V prub¢hu udélosti je nutno komunikovat se subjekty i mimo slozky
IZS. Jedna s vypravéimi zel. stanic, elektrodispecerem, pracovniky zivotniho prostredi,
zaméstnanci nehodové pohotovosti nebo draznimi vysetfovateli nehod apod. VSichni
dotdzani respondenti shodné odpovédéli, Ze hlavni komunikacni prostfedek je pro
jednotky HZS SZ mobilni aplikace TereZa. Na mist& udalosti mezi draznimi jednotkami
probihd komunikace pomoci analogovych radiostanic. Nékteré jednotky jsou vybavené
od krajskych jednotek HZS CR zaptijéenymi digitalnimi radiostanicemi Matra, se
kterymi je moznd komunikace mezi slozkami IZS. Nasleduje komunikace mobilnim

telefonem.
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Otazka ¢. 17

Bylo by tifeba néco doplnit, ¢i zlepsit na telekomunikaéni roviné?

V navaznosti na predchozi otazku ¢. 16 autor zjistuje potieby a pozadavky na
zlepseni komunikaci mezi slozkami IZS a subjekty podilejicim se na likvidaci MU.
Osmnact dotazovanych respondentli je se soucasnym stavem spokojeno a mysli si, Ze
neni tfeba nic zlepsit ¢i doplnit. Integrace a slou€eni vice komunikacnich systémut do

jednoho zatizeni by uvitali 3 osloveni velitelé.

Graf 17: Zlepseni na telekomunikacni roviné®
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Otazka ¢. 18

Je soucasna legislativa FeSeni mimoradnych udalosti na Zeleznici

dostate¢na? Bylo by vhodné néco dopracovat?

Autor zjist'uje nedostatky, na které poukazuji respondenti k legislativni podpote
pro feSeni mimoradnych udélosti. Devatenact dotazovanych si mysli, Ze neni nutné
aktudlni legislativu ni¢im dopliovat. Mysli si, Ze soucasna podpora metodickymi listy
Bojového #adu JPO a Soubor typovych ¢innosti je plné dostadujici. Sest dotazovanych
odpovédélo, ze v soucasné chvili nevi, nemohou posoudit, nebo nejsou schopni se
relevantné vyjadrit. Naproti tomu 24 respondentd se vyjadiilo tak, ze by bylo vhodné
nékteré oblasti legislativy doplnit. Na zakladni Cinnosti je legislativa dostate¢na, Na

nékteré specidlni ¢innosti neni vitbec, nebo je zastarald a neuspokojiva.

Graf 18: Je soucasnd legislativa dostatecnd?™

Je soucasna legislativa dostateCna?
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Otazka ¢. 19

Je sou¢asna metodicko — takticka podpora velitele zasahu dostate¢na?

Otazka je souvisejici s predeslou a je dle nazoru autora dilezitd pro podporu a
pfipadnou ochranu velitele zasahu pifi fizeni zasahu u mimofadnych udalosti.
Z celkového poctu 50 dotazovanych si 28 respondentli zastdva ndzor, Ze podpora
velitell u zésahl je dostatecnd, bez blizSich vyhrad. Patnact respondenti spokojeno

neni.

Graf 19: Je metodicko — taktickd podpora VZ dostatecnd?®
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Otazka ¢. 20

Jaké typy nehod / havarii na Zeleznici FeSite z pozice velitele zasahu?

V souvislosti se statistikami autor vznesl otazku k rozmanitosti feSeni typil
nehod z pohledu zucastnénych respondentd. Tii respondenti se k otazce nevyjadrili
z divodu nefesSeni zasahu typu nehoda, protoze v dob¢ zpracovani dotazniku byli ve
vedouci funkci kratkou dobu a jesté zaddnou nehodu nefesili. Z odpoveédi ostatnich
zucCastnénych dotazovanych byly vytazeny udalosti typu pozar, inik nebezpecnych latek
¢i technické pomoci. Nejcastéjsi uvadénymi jsou dopravni nehody silni¢nich
motorovych vozidel s draznimi vozidly na zelezni¢nich piejezdech. Nasledovaly stiety
drazniho vozidla s osobami v kolejisti a se zvéii. Tretim nejéastéj$im udavanym typem
nehody je vykolejeni drazniho vozidla. Vycet doplituji nehody typu najeti drdzniho
vozidla do ptekdzky (stromu, skalniho masivu, sesuté zeminy a pod.) vlivem
povétrnostnich podminek. Ostatni reakce respondenti autor do grafu zaradil do skupiny

ostatni. Jedna se o nehody Zelezni¢nich vozidel, evakuace .

Graf 20: Nejcasteji resené nehody dle respondentﬁ63
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Otazka ¢. 21
Jaka byla vaSe nejslozitéjsi Zelezni¢ni nehoda / havarie, kterou jste reSil?

Uvedena otazka byla autorem polozena z diivodu psychického pohledu na feSeni
mimotradnych udalosti. Banalni udalost v mysli velitele nezistane dlouho, naopak ty
zelezni¢ni nehoda, nebo havarie ma své uskali a slozitosti. Nékdy se vyskytnou
problémy uz v pfistupu k mistu udalosti, jindy je to nehoda velkého rozsahu s velkym
mnozstvim zranénych nebo zna¢né materialni Skody. Vétsina dotazovanych uvadi jako
nejhorsi nehody, ve kterych figuruji mrtvé ¢i tézce zranéné déti. Takové nehody si nosi
s sebou dlouho. Fyzicky naro¢né jsou nehody, kdy ve vozidlech zistanou zaklinéné
osoby a je tfeba zvolit rychly a bezpecny zpusob jejich vyprosténi. Technicky narocné
jsou hlavné nehody, pfi kterych dojde k masivnimu poskozeni vlakovych souprav a
velkého poskozeni Zelezni¢ni dopravni cesty. Ekonomicky naro¢né jsou ekologické
zasahy pii dlouhodobych tnicich nebezpecnych latek. Narocné jsou ekologické zdsahy
Vv pfipad€ tniku velkého mnozZstvi nebezpecné latky, které prevazi zelezni¢ni cisterny.
Z poznatkd respondentii jsou velmi rizikové pozary draznich vozidel v zelezni¢nich

tunelech.
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Otazka ¢. 22

Zhodnot'te, co je za vasi karieru u HZS SZ kladnym a zapornym faktorem,

pri FeSeni mimoradnych udalosti.

Touto otazkou chce autor zjistit, co se v pribéhu plisobeni dotazovanych velitel
pfi vykonu zaméstnani u HZS SZ zlepsilo, zhorsilo a zda by méli n&jaky podnét ke
zlepseni celkového pohledu na ¢innost jednotek draznich hasict. Drtivou vétSinou byla
jako nejvetsi piinos obnova a doplnéni mobilni techniky a novych prostfedki pro
¢innosti pfi likvidaci mimofadnych udalosti. Druhym nejvice oznadenym kladem, je
znaéné zlepSeni komunikace pii zdsahu aplikaci TereZa, jak mezi zasahujicimi
jednotkami HZS SZ, tak i zapojenych subjektli z Zelezni¢ni infrastruktury. Oba dva tyto
nazory upfednostnila naprosta vétSina oslovenych. Nasledoval ndzor o vyrazném
zlepSeni spoluprace mezi slozkami IZS a subjekty zajist'ujici zelezni¢ni provoz. Velmi
je kvitovan rast finan¢niho ohodnoceni zaméstnanct. Nékolik nazord kladné hodnoti
znacné zlepSeni odborné pfipravy, ktera diky pfilivu novych zaméstnancli nabrala
vyjadieny, je i obnova a vystavba novych stanic. Mezi zaporné hodnocené faktory
V nejvetsi mife patii velkd rozmanitost dopravetl, tim padem vétsi pocet dispecerd a
zaméstnancl, ktefi se v pfipadé mimofadné udalosti snazi fesit situaci nejvhodnéji ve
prospéch svych zajml a né€kdy opomiji dané postupy urcené velitelem zasahu a
organizuji ¢innosti sami. To podporuje 1 dal$i rozSifeny ndzor, Ze je nedostateCna
podpora pro velitele zasahu. Castym negativnim nazorem je nepfiméfena velikost
Dale vedouci pracovniky trapi nedostatecné personalni obsazeni svych jednotek. Stava
se, ze v disledku navySovani planovany praci pro zfizovatele, ucasti na odbornych
kurzech, nemocech a Cerpani fadnych dovolenych, je udrzeni akceschopnosti jednotky
hrani¢ni. Negativnim nazorem mimo vyjezdovou ¢innost jsou i ¢asté zmény ve vedeni
HZS SZ a tim i nestabilni koncepce provozu a zajiiténi bezproblémového chodu
jednotek. Velmi ¢asto zminiovanym negativem je i ndrast administrativy pro vedouci
zaméstnance. V neposledni fadé¢ zazn€ly nazory o minimdlni motivaci pro mladé

uchazece o zamé&stnani a dlouhodobé;jsi setrvani u zaméstnavatele.
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Graf 21: Hodnocené klady®
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Graf 22: Hodnocené zciporjy65
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Otazka ¢. 23

Znate néjaké zahranicni utvary (slozky), od kterych bychom mohli éerpat
zkusenosti a inspirace s ohledem na likvidaci mimoradnych udalosti v Zelezni¢ni

infrastrukture?

Touto otazkou se chtél sdm autor obohatit o znalosti svych kolegli, protoze sdm
neméd piehled o podobach specifické Cinnosti v zahrani¢i.  Tticet oslovenych
respondenti nevi o podobné zahrani¢ni sluzb&. Ctyfi poznamenali, Ze uréité néjaky
systém ochrany Zeleznice ma kazdy stat vytvoren, ale o jaky a kde nevi. Ostatni
nejcastéji oznacili Organizaci pro technickou pomoc (THW) v sousednim Némecku.
Nisledovala slovenska obdoba HZS SZ, Zavod protipoziarnej ochrany Zeleznic, n&kolik
respondentli uvedlo profesiondlni hasi¢skou skupinu Zachranného vlaku némeckych
drah DB AG, nebo rakousky hasi¢sky zachranny sbor FW OBB, které maji v uzivani
velké mnozstvi zachrannych vozidel s dvoucestnym podvozkem, ale i zachranné a
pozarni vlaky, které v CR k zaji§téni bezpecnosti v Zelezni¢ni dopravé viibec neexistuji.
Nikdo z respondentti nema s zadnym ze zahrani¢nich utvari zadnou zku$enost, jen jsou
obeznameni, Ze se v zahrani¢i hojnéji vyuzivaji k zachrannym ¢innostem jiz zminéna

dvoucestna vozidla.

Graf 23: Znalost zahranicnich titvarii®
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Otazka ¢. 24

Je mozno, dle vaseho nazoru, nahradit specializovanou praci HZS SZ pri
feSeni mimoradnych udalosti v plném rozsahu jinou sloZkou, instituci nebo

firmou?

Tuto otazku autor polozil z divodu obc¢asnych zprav o zruseni, nebo prevedeni
HZS SZ pod HZS CR. Autor o¢ekaval, Ze si budou dotazovani velitelé svou praci hajit,
zajimali ho nazory, pro¢ by se tak nemélo stat. Podle o¢ekavani nejvétsi skupina (39
respondentil) odpovédélo, Ze Einnosti jednotek HZS SZ nejdou v plném rozsahu jinym
subjektem nahradit. Naopak 11 respondentd si mysli, Ze ¢innost nahradit lze, ale je
nutno si uvédomit nékolik aspektt. HZS krajl a Jednotky sboru dobrovolnych hasic¢ii by
urcité zvladaly zachranné prace, ale uz ne dlouhodobé nasazeni hasi¢li a techniky pfi

likvida¢nich a obnovovacich pracich.

Graf 24: Je mozno nahradit HZS S7 jinou slozkou?®’
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9 Diskuze

V této kapitole jsou shrnuty vysledky ziskané dotaznikovym Setfenim. Osloveni
byli vedouci pracovnici napfi¢ viemi stanicemi jednotek HZS SZ v Ceské republice.
Vysledky Setieni byly zpracovany z 50 vracenych, anonymné vyplnénych dotaznikt.
Nejveétsi  skupina respondentii s ohledem délky zameéstnaneckého pomeéru jsou
zaméstnanci, ktefi maji odslouZeno 21 — 30 let u HZS SZ (CD, SZDC). Nejvice
zapojenych vedoucich zaméstnancii, ktefi dotaznik vyplnili, byli ve funkci velitelt
smén. Druhou nejvice zastoupenou funkci je velitel druzstva. Autor je toho minéni, ze
osloveni respondenti, jsou odbornici v dané¢ problematice. Diky tomu, Ze se vyjadfili
vedouci zaméstnanci ze viech stanic HZS SZ, jsou analyzou zpracované odpovédi
relevantni.

Po zruseni étyt jednotek HZS SZDC v roce 2011 se zna¢né ostatnim jednotkdm
zvysili zasahové obvody a tudiz i dojezdové cCasy. VétSina dotdzanych se proto
domniva, ze i kdyz je v kazdém krajském mésté¢ dislokovand stanice, bylo by tfeba
v nékterych &astech republiky, ¢innost HZS SZ posilit zvysenim poétu jednotek, nebo
vystavbou posilovych detaSovanych stanic. Jednd se hlavné o mista, kde probiha
vystavba novych Zelezni¢nich tuneli, nebo modernizace stavajicich rychlikovych trati
na traté vysokorychlostni. Pfi likvidaci MU je velmi dilezitd specialni technika, ktera se
dostane 1 Casto do neptistupnych mist v okoli zelezni¢nich trati. V poslednich letech se
daifi obnovovat a dopliovat novou spolehlivou techniku jednotkam, podle jejich
pozadavkll. VéEtSina velitelll je s rozmisténim techniky spokojena s ohledem na stavajici
personalni obsazeni a moznosti parkovani techniky v garadzich jednotek. Nékteti velitele
naopak s dislokaci specialni techniky spokojeni nejsou. Dle jejich minéni by bylo
vhodné, jiz zprincipu cinnosti draznich hasi¢d, doplnit na jednotky vozidla
s dvoucestnymi podvozky. Dal§im ndzorem, se kterym se ztotoZiuje i autor prace, je na
vybrané jednotky doplnit automobilové silnicni jefdby s minimalni hmotnosti 50t. Na
oblast Cechy doplnit jeden jefab s nosnosti 100t a na oblast Morava také. Tyto jefaby
zvladnou v piipadé¢ dobrého mista pro ustaveni techniky nakolejit 1 zelezni¢ni
lokomotivy, coZ by Castokrat velmi urychlilo likvidace MU. Déle by bylo vhodné opé&t
na vybrané stanice doplnit ¢elni nakladace UNC, kter¢ jsou vyuzivany k upraveé povrchu
piistupovych cest pro mobilni techniku na misto udalosti.

S ¢innosti jednotek a pouzivanim mobilni techniky je tizce spojena i otazka
persondlniho obsazeni jednotek. Jednou z vyuZivanych technik pfi likvidaci nehod na

zeleznici je vyuziti Nehodovych pomocnych prostiedkii. Jedna se o nehodové vlaky
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s kolejovymi jefaby velkych nosnosti. Tato technika je vSak majetkem Ceskych drah
sluzby aktivuji, se shoduje, Ze v souvislosti s po¢tem udalosti, kde jsou Nehodové
pomocné prostiedky vyzadovany, je jejich aktualni rozmisténi adekvatni. Aktivace a
doprava této vypomoci se pocita na hodiny. Dle nazoru respondentii by vSak bylo
vhodné pro urychleni a zvySeni bezpecnosti zadsahu provést obnovu nebo modernizaci
nehodovych vlakt.

V osmé otazce se autor dotazuje respondentll, zda je jejich persondlni obsazeni
jednotek dostateCné. V otazce nasledujici, autor zjistuje, zda by bylo vhodné pocetni
stavy vyjezdovych hasi¢li navysit. Vysledky obou souvisejicich otdzek jsou vsSak
rozlisné. V soucasném pocetnim obsazeni si vétSina vedoucich zaméstnanci mysli, Ze je
personalni zabezpeceni jednotek dostatecné. Ale v nasledujici otazce zda by bylo
vhodné pocetni stavy hasi¢li navysit, se dvé tretiny veliteld domniva, Ze doplnéni u
vétSiny jednotek o jednoho az dva vyjezdové hasi¢e na sménu, by bylo nejlepsi feSeni
souCasné¢ho stavu. Autor ze svych vlastnich zkuSenosti se stavi na tutéz stranu.
V soucasném personalnim obsazeni je pro vedouci pracovniky casto velmi hraniéni
udrzet akceschopnost jednotek. Zameéstnanci Cerpaji fadnou dovolenou, ucastni se
odbornych kurzi, jsou na nemocenské, provadeji na objednavku pro svého zfizovatele.

Vykon ¢innosti u HZS SZ je podminén odbornou piipravou, kterou prochazi
vSichni zamé&stnanci, zatazeni do vyjezdového systému. Plan odborné ptipravy je plnén
béhem pribéhu celého roku. Plan obsahuje mimo zékladni ¢innosti i specifické Skoleni
a vycviky spojené s navaznosti na ¢innosti v draznim provozu. Jedna se napiiklad o
zkratovani trakéniho vedeni, pohyb v blizkosti zelezni¢nich trati apod.. Specifické jsou i
nastavbova Skoleni a vycviky, které jsou nutné k obsluze specialni techniky, napf.
vyprostovaciho tanku, obsluhu autogenni soupravy, obsluhu jetabd, kolovych
nakladaci, stromolezeni a vSichni zaméstnanci jsou také vyskoleni jako vazaci bfemen.
Z analyzy vypracovanych odpovédi vyplynulo, Ze by osloveni respondenti radi zatadili
do vycviku vice praktického zdravotnického vycviku pod vedenim lektor ze ZZS, vice
praktickych  vycvikd s vyprostovaci technikou, radi by se zdokonalovali
v nakolejovacich postupech. Z odpovédi vyplynulo, ze by bylo vhodné doplnit pro
vedouci pracovniky kurzy prace s PC a jazykové kurzy. Neni vSak jisté, zda by doplnéni
témat, nebo mnozstvi vycviki, nebylo na tkor jinych témat.

Pfi zachrannych cinnostech v osobni zelezni¢ni dopravé dochazi s ohledem na
bezpecnost cestujicich k nutnosti evakuace z zelezniénich vozi. Jsou pfi tom nejvice

vyuzivané specialni evakuacni lavky, ploSiny, nastavovaci hasicské Zebtiky, evakuacni
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schiidky a dalsi prostfedky. Témito evakuacnimi pomutckami jsou vyzbrojeny vSechny
jednotky HZS SZ, aviak jen v omezeném poétu. Castokrat jednotka disponuje jen
jednou lavkou, schiidky, nebo plosinou. Proto z vyzkumu vypliva, Ze by bylo vhodné
tyto prostiedky doplnit ve vétSich poctech. Do vyc¢tu evakuacnich prostiedkii nékolik
dotazovanych uvedlo i vozidla s dvoucestnym podvozkem, se kterymi by byla vice
efektivnéj$i evakuace cestujicich a jejich zavazadel z prostori mimo Zzelezni¢nich
stanic, tam, kde nejsou u Zelezni¢nich trati pfistupové komunikace. Velmi zajimavym
nazorem bylo doplnéni hydraulickych evakuacnich ploSin pro vozickare, které se ptipoji
do dvefi vagonu. Dalsi otdzka souvisi svybavenim specidlnimi prostfedky.
Nadpolovi¢éni vétSina respondentli by potiebovala doplnit vybaveni o vyvazovaci
prosttedky, které jsou nezbytné pro nakolejovaci prace. Néasledoval pozadavek na
doplnéni riznych typl stabilizacnich prostiedki. Opét byly zminé€ny pozadavky na
dvoucestna vozidla, n¢kolik velitelti se vyslovilo pro doplnéni motorovymi ctyikolkami
S ptipojnymi vleky. Jednotky, které maji vy vybavé nosic¢e kontejnerd, by rado doplnilo
svoji vybavu o nékteré typy konkrétnich kontejnert. VétSina pozadavkil je podle
vyjadfeni velitelti jiz v feSeni s vedenim HZS SZ.

K otazce spoluprace se slozkami IZS autor ocfekaval kladné odpovédi, ale
zajimali ho 1 negativni posttehy. Drtiva vétSina oslovenych odpovédé€la, Ze je spoluprace
na vysoké Urovni. Z negativnich postiehli lze vyvodit, Ze nedostatky jsou hlavné
Vv pfedavani informaci o udalostech ze stran operacnich stfedisek kraji na operacni
stiediska HZS SZ. Jde hlavné o velké ¢asové prodlevy pii oznameni MU a tim dochazi
k zpozdénym dojezdim na mista udalosti. Na samotném misté je jiz spoluprace na
dobré trovni. Nasleduji nazory, Ze jednotky HZS CR vyjizd&ji v nadbyteéné miie k
mimofadnym udalostem na Zeleznici, ale jsou minimalné¢ vyuzivany u udalosti mimo
zasahovy obvod Spravy zZeleznic. Tyto ndzory koresponduji s dalSimi dovétky, ze by
krajské jednotky HZS mély vyuzivat vice spoluprace HZS SZ pii zasahové ¢innosti a ne
jen pii soucinnostnich cviceni. Samoziejmé, ze pii spolupraci nejvice zalezi na ptistupu
konkrétnich jedinct.

Nasledujici dvé otazky Uzce koresponduji s komunikaci na misté¢ zasahu.
Vsechny jednotky HZS SZ a nékteré dotéené subjekty spolupracujici pii feseni nebo
Setteni MU na Zeleznici komunikuji mezi sebou a operacnim stiediskem HZS SZ
s pomoci mobilni aplikace TereZa. Tu maji nainstalovanou ve sluzebnich telefonech a
tabletech. Na mist¢ mezi sebou hasi¢i komunikuji prostiednictvim analogovych
radiostanic. N¢které jednotky maji zapijcené digitalni termindly od krajskych HZS. S
terminaly je mozna komunikace 1 mezi slozkami IZS. V otazce pozadavkili na doplnéni
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¢i zménu v komunikacni roviné bylo nejvice preferovano ptidéleni vlastniho radiového
kanalu a vybudovani pievadéci analogové sité pro jednotky HZS SZ. Pro lepsi
koordinaci pti feseni MU pii soucinnosti slozek IZS by bylo vhodné doplnit jednotky
digitalnimi terminaly a zaclenit je do soucasného systému. Z praktickych poznatkl
veliteld vyplynulo i1 doplnéni osobnich komunikacnich systémi napiiklad do
zasahovych pfileb. V neposledni fad¢ byl dan podnét K zlepSeni provozniho systému na
predavani Zprav o zasahu a Dil¢ich zprav o zésahu. Jedna se o exporty mezi jednotkami
HZS krajii a jednotkami HZS SZ. N&kteti velitelé u HZS krajii neumi s timto systémem
pracovat a tim se prodluzuji lhiity potfebné k vypracovani dokumentaci k mimoradnym
udalostem. U jednotek HZS SZ tyto exporty vyfizuji operaéni stiediska.

V ramci Setfeni autora zajimala 1 legislativni a metodicka podpora pro velitele
zasahu. VSichni velitelé se vyjadfili tak, Ze uplné chybi konkrétni koncepce
nakolejovani Zelezni¢nich vozidel. Velitelé by doporucovali predpisové dofeSit na
Grovni ziizovatele HZS SZ, tj. feditelstvim Spravy Zeleznic, povinnost piedstaviteld
drézni dopravy poskytovat potfebnou dokumentaci a podklady k provozovanym
draznim vozidlim s ohledem na potfeby HZS SZ. V ptipadé uvedeni nového typu
vozidla do provozu dodat i1 individudlni prostfedky nutné pro c¢innosti na téchto
vozidlech. Jedna se o konstruk¢ni plany a v té souvislosti 1 mnohdy specidlni prostredky
pro nakolejeni individudlniho typu vozidla. Pro zékladni ¢innosti je podpora vyhovujici,
ale je potieba dopracovat v minulé otazce jiz zminovanou metodiku a postupy
nakolejovani Zelezni¢nich vozidel. V ramci vnitinich piedpist zpracovat metodické listy
pro kazdy typ Zelezni¢niho vozidla vCetné cisteren, ve kterém by byly uvedeny napf.
naplné provoznich kapalin, postupy nakolejeni, stabilizace nebo zndzornény uzaviraci a
pretlakové ventily. Doplnéné metodické listy vlozit do mobilni aplikace TereZa.
Zajimavym podnétem je 1 nazor né€kolika dotdzanych k legislativni podpofe pro
vybudovani specifického vycvikového stiediska, kde by nad ramec vycviku HZS CR
byla provadéna komplexni vyuka problematik drazniho provozu, trakénich siti apod.

K rozmanitosti riiznych typtt mimotadnych udalosti uvedli osloveni respondenti,
ze nejcastéji fesi dopravni nehody na Zelezni¢nich piejezdech. Nasledovali srazky
dréznich vozidel s osobami a zvéfi, najeti Zeleznicnich vozidel do piekazek, které se
vlivem povétrnostnich podminek ocitly v kolejisti. Zelezni¢ni nehody jsou specifické i

poctem zranénych, velikosti ekonomickych dopadl a zna¢nych materialnich skod. Déle
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uvedeny Zeleznicni nehody osobnich vlakl jako Studénka v roce 2008, srazka osobnich
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vlakd v roce 2020 u Perninku na Karlovarsku, nebo v tomtéz roce srazka osobniho
vlaku s nakladnim vlakem pfevazejicim postovni zasilky v Ceském Brodé. Technicky
velmi naroénym bylo z hlediska obnovovacich praci vykolejeni kolejového jefabu
Gottwald v roce 2018, protoze pravé tento jetab pii likvidaci Zelezni¢nich nehod
vypomaha. Z vyctu odpovédi vyplyva, ze kazd4d nehoda nebo havarie ma sva specifika
a kazdy zasahujici by se mél umét s danou situaci vyrovnat.

Autor prace je tfinact let zaméstnancem HZS SZ (CD,SZDC) a chtél znat
postiehy svych kolegl, co za dobu své plsobnosti u sboru hodnoti kladné a co zaporné.
Autor 1 vétSina dotazovanych se shoduje, Ze nejvyraznéj$im pozitivem je obmeéna a
doplnéni nové mobilni techniky. Vyrazné zlepSeni na komunikacni rovin€ je spusténi
mobilni aplikace Tereza, ktera velmi zlepsuje komunikaci mezi jednotkami HZS SZ a
zapojenymi subjekty v drazni dopravé. I stimto ndzorem se autor plné ztotoznuje.
Naopak negativn¢ hodnoti velké mnozstvi Zelezni¢nich dopravcli a s tim spojenou
velkou rozmanitost draznich vozidel. S tim ale nikdo z respondentt ani jejich vedeni nic
neudéld. Castym negativem jsou jiz zmitiované velikosti zasahovych obvodi, pogetni
stavy vyjezdovych hasi¢ii a v neposledni fadé¢ zadnd motivace pro uchazece o préci
drazniho hasice. Mnoho mladych a schopnych zaméstnancti po ziskani zpiisobilosti,
odbornych znalosti a praxe odchazi do sluzebniho poméru k HZS CR s vyhledem na
lepsi finan¢ni ohodnoceni a sluzebni vysluhy po odpracovanych letech. Z doslych
nazortt vyplynul 1 nazor, Ze by dotazovani uvitali néktery ze socialnich programli v
pfipadé ztraty zdravotni zpuUsobilosti. Tento nazor miZze autor potvrdit, za dobu
pusobeni u HZS SZ se v jeho jednotce, vystfidalo mnoho kolegi.

Kazdy ze sousednich statli mé néjakym zplisobem zajisténou ochranu Zeleznic¢ni
infrastruktury. Autor prace presnéji nezna zadnou zahrani¢ni slozku nebo organizaci,
kterd se timto zaobira. Autor zjiStoval informace a postiehy svych kolegli na danou
otazku. Z vysledku Setfeni je ziejmé, ze nikdo zrespondentli nema Zadnou hlubsi
zkuSenost se ochranou Zeleznic v zahrani¢i. VétSina dotazovanych, stejné jako autor,
zna jen okrajové nazvy nékolika zachrannych Utvari. Z poznatkd vyplyva, Ze vSechny
znamé organizace disponuji ve vétsi mite vozidly s dvoucestnym podvozkem.

V posledni otazce dotazniku autor zjiStuje poznatky svych kolegli o mozném
nahrazeni &innosti HZS SZ jinou organizaci. Zachranné prace mohou samoziejmé
vykonavat jednotky HZS kraji. Jednotky Zachrannych utvari HZS CR by zfejmé
likvidaéni prace provadét mohly, ale soucasna legislativa zatim pfipousti ke specifické
praci zkratovani trakéniho vedeni jen zaméstnance Spravy zeleznic. DalSim faktorem je

personalni zabezpeceni a specifické prostfedky, které jsou dislokovany jen u jednotek
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draznich hasicl. Pro zfizovatele je dulezity ekonomicky a organizacni faktor, znalost
drazni problematiky a hlavné zajisténi bezpecné obnovy a zajisténi zelezni¢niho
provozu. Proto na otazku, zda lze v plném rozsahu nahradit Cinnost draznich hasict, je
nasnad¢ odpovéd’ ano, 1ze. Ne vSak jednim subjektem ¢i stavajici slozkou IZS. Autor se
proto domniva, ze pro provozovatele drahy a majitele Zelezni¢ni infrastruktury by jiny

subjekt nez HZS SZ byl ekonomicky, organizaéné a technicky nevyhodny.
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Zavér

0 jeji bezpecnost dba HZS Spravy zeleznic. V teoretické casti autor shrnul legislativu,
charakteristiku podstaty HZS Spravy zeleznic, specialni techniku a prostredky
vyuzivané pii likvidaci mimofadnych udélosti v Zelezniéni infrastruktute. Ugelem
praktické casti, jejimz hlavnim prvkem je dotaznikové Setfeni, je vyhodnoceni
praktickych zkuSenosti vedoucich pracovniki, ktefi fesi mimotadné udalosti na taktické
a strategické urovni.

Dotaznikové Setfeni probihalo anonymné napfi¢ vSemi stanicemi HZS Spravy
zeleznic v Ceské republice. Nejvétsi zastoupeni dotazovanych respondentt pisobicich u
HZS SZ bylo od 21 do 30 let délky pracovniho poméru. Nejvice zastoupenou skupinou
dotazovanych byla funkce velitel smény, néasledovala funkce velitele druzstva. Podle
autora jsou spolupracujici respondenti odborniky ve své zpiisobilosti a tim, Ze se
zG&astnili velitelé ze viech jednotek HZS SZ je docilen celkovy pohled na danou
problematiku.

Hlavnim cilem této bakalaifské prace bylo zjistit zkuSenosti veliteld jednotek a
druzstev HZS Spravy Zeleznic ze zadsahii pfi mimotfadnych udélostech v Zelezni¢ni
dopravé a pfi nasazeni specialni techniky. Tento cil byl naplnén zpracovanim poznatkt
v teoretické Casti, na kterou dotaznikové Setfeni pfimo navazuje a koresponduje s ni.
Vyhodnocenim dotaznikového Setfeni dospél autor prace k nékolika vysledkim.
Rozmisténi stanic HZS SZ neni idedlni z diivodu velkych zasahovych obvodi a tim i
dlouhych dojezdovych ¢asii, hlavné pti mimotadnych udéalostech v nepfistupném terénu
zelezni¢nich trati v CR. Naopak rozmisténi specialni zisahové mobilni pozarni techniky
se Vv poslednich letech razantné zlepSilo, diky realizaci obnovy a doplnéni vétSiho
mnozstvi techniky. Velkd shoda panuje v nazorech, ze by bylo velmi vhodné jiz ze
samotné podstaty draznich hasi¢l doplnit na dal§i stanice specidlni vozidla
s dvoucestnym podvozkem, nebo terénnimi Ctyirkolkami s adekvatnimi vleky, které by
reSily vySe zminény problém nepfistupného terénu. S tim je velmi té€sné spjata otazka
persondlniho obsazeni jednotek. Velitelé napfi¢ jednotkami se ztotoZiuji s nazorem, ze
na vyjezdovou cinnost je personalni zabezpeceni dostacuji, ale v piipad¢ nutnosti
provadét dalsi prace pro ziizovatele neni soucasny stav idedlni. Pro vyfeSeni této situace
by bylo nejvhodnéjsi na urCitych stanicich pfijmout nové zameéstnance. Pro vykon
zasahovych Cinnosti se drazni hasi¢i podrobuji piedepsané odborné piiprave, kterd je

roz$ifena o Skoleni a vycviky, které souviseji se specifikaci Zelezni¢niho provozu. Dle
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dislokace specialni techniky je absolvovana odborné pfiprava pro obsluhu a fizeni této
techniky. V organiza¢nim fizeni by dle vyjadieni respondentii bylo vhodné pro vedouci
pracovniky z divodii zvySovani narokti na administrativu, zatadit do odborné ptipravy
jazykové kurzy a rozsifeni prace z PC technikou. Z odpovédi respondentt 1ze odvodit i
to, ze je nutné vypracovat metodiku nakolejovani draznich vozidel, ktera uplné chybi.
Jeden z velmi kladné hodnocenych poznatki je velky posun smérem v pied pfi zpusténi
a provozu mobilni aplikace TereZa, kterd velmi vyrazné piispéla urychleni komunikace
jednotek HZS SZ s opera¢nim stiediskem HZS SZ a zapojenymi subjekty do tohoto
systému.

Dil¢im cilem bylo zjistit charakteristiku postupti a nasazovani prostredktt HZS
Spravy zeleznic pii mimotadnych udalostech v Zelezni¢ni dopravé. V teoretické casti
jsou ucelené informace o postupech ohlaSovdni mimotfadnych udalosti dotéenym
organtim. Aktivace spoluprace s Nehodovymi pomocnymi prostfedky Ceskych drah a
spoluprace se subjekty feSici mimotadné udalosti v zelezni¢ni infrastruktuie. V
praktické casti dotaznikového Setfeni byl vyhodnocen pohled vedoucich zaméstnancii
na rozmisténi a spoluprdci pfi likvidacich mimotadnych uddalosti vySe zminénych
Nehodovych vlaki. Setfenim vyplynulo, Ze aktudlni dislokace téchto prostiedkd je
dostadujici v souvislosti s po¢tem udalosti, pii kterych tato technika vypomaha HZS SZ.
M¢la by vSak byt provedena obnova, nebo modernizace techniky, pfijata opatfeni na
zachovani stalé pohotovosti této sluzby.

Autora préce, jakozto i pfimého zaméstnance HZS SZ nejvice pot&sil dodatek
k posledni otazce v dotaznikovém Setieni: ,, Svoji praci mame radi a jsme na ni hrdi, ale
zalezi jen na nas draznich hasicich, jak ji budeme vykonavat a prezentovat. Je na nas,
aby nas zrizovatel s nasi praci byl spokojen a nevyhledaval za nas nahradu. Jsme hrdi

na to, ze pomahame lidem a celé nasi spolecnost.
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Priloha II.

Dotaznik Bakalarské prace

Dobry den, vénujte prosim nékolik minut svého ¢asu k vyplnéni nasledujiciho
dotazniku. Jsem student VS Evropskych a regionalnich studii v P¥ibrami. Moje téma BP
je ,,Zasahy jednotek Hasi¢ského zachranného sboru Spravy zZeleznic pii mimotadnych
udalostech v Zelezni¢ni dopravé”. Dotaznik je uréen vedoucim pracovnikim HZS SZ,
kteti fesi MU.(VJPO, ZVJPO, velitelé smén, velitelé¢ druzstev). Mockrat dekuji za Vasi
spolupraci. S pozdravem David Trsek — VS sména ,,A“ HZS SZ JPO Praha.

Jak dlouho pracujete u HZS SZ? (popi. UPOZ CSD, HZS CD, HZS SZDC)?

V jaké funkci pracujete v soucasnosti?

U jaké jednotky (PS) pracujete v soucasné dob¢?

Myslite si, Ze je sou¢asné rozmisténi jednotek (PS) adekvatni k velikosti

zasahovych obvodii? Byla by dle vaSeho nazoru tieba néjakd zména?

5. Myslite si, Ze rozmisténi specialni techniky je odpovidajici vzhledem k velikosti
a Clenitosti zasahovych obvodi? AV, VYA, VT 72B, AJ, Hoesh

6. Je soucasné rozmisténi Nehodovych pomocnych prostiedktt a Nehodovych
pomocnych vlaki CD optimalni, nebo by bylo vhodné v né&jaké oblasti
tuto techniku doplnit?

7. Bylo by vhodné doplnit téZkou techniku na dal$i stanice, nebo doplnit
jinou? V ptipadé¢ ze ano, jakou, kam a proc¢?

8. Je aktudlni persondlni zabezpeceni vasi jednotka dostate¢né?

9. Bylo by vhodné posilit pocetni stav vyjezdovych zaméstnancti u vasi
jednotky? O kolik zaméstnancl a proc¢?

10. Jaké odborné ptipravy se vasi zaméstnanci zucastiuji? Specializovana
odborna pfiprava.

11. Bylo by potieba néjaké nastavbové skoleni ¢i vycvik zatadit do planu
odborné ptipravy? Nebo cetnost.

12. Jaké jsou vami nejc¢astéji vyuzivané evakuacni prostifedky?

13. Jaké evakuacni prostiedky by bylo vhodné doplnit? Proc?

14. Jaké specialni prostfedky by bylo vhodné doplnit do vybaveni vasi
jednotky?

15. Je soucasna spoluprace se slozkami IZS pfti feSeni mimofaddnych udélosti
dostate¢na? N¢&jaky navrh na zlepSeni?

16. Jakym zpusobem komunikujete na misté zasahu?

17. Bylo by tfeba néco doplnit, ¢i zlepsit na telekomunikacni roving?

18. Je soucasna legislativa feSeni mimofadnych udalosti na zeleznici
dostatecna? Bylo by vhodné néco dopracovat?

19.Je soucasna metodicko-takticka podpora velitele zasahu dostateéna? Bylo
by vhodné néco dopracovat?

20.Jakeé typy nehod / havarii na zeleznici feSite z pozice velitele zdsahu?

21. Jaka byla vase nejslozitéjsi zelezni¢ni nehoda/ havarie, kterou jste fesil?

wrv s

pONE
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22. Zhodnotte, co je za vasi karieru u HZS SZ kladnym a zapornym
faktorem, pfi feSeni mimotadnych udalosti. Zlepsil se néjaky negativni
faktor za dobu vaseho ptisobeni u HZS SZ?

23. Znate néjaké zahrani¢ni utvary, slozky, od kterych bychom mohli ¢erpat
zkuSenosti a inspirace s ohledem na likvidaci mimoiadnych udalosti
Vv zelezni¢ni infrastruktuie?

24. Je mozno, dle vaseho nazoru, nahradit specializovanou praci HZS SZ pfi
feSeni mimotiaddnych udélosti v pIlném rozsahu jinou slozkou, instituci
nebo firmou?
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