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ABSTRAKT

MATEJKA, M. Cinnosti a historie bezpecnostnich slozek piisobicich na Letisti
Praha, a.s.. bakaldiskd prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych
a regionalnich studii, 2021. 73 s. Vedouci bakalatské prace: Mgr. Jan Kuda.

Klic¢ova slova: bezpecnost, slozky, historie, letisté, vystroj, vycvik

Bakalaiska prace ptredstavuje Cinnosti a historii bezpecnostnich slozek, které
pusobi v ramci Letisté Praha, a. s. Zaméfuje se na utvary, které jsou zfizeny dle zakona
0 civilnim letectvi spole¢nosti Letisté Praha, a. S., jeZ je provozovatelem letiSté. Zkouma
pracovni napln a rozdilnost jednotlivych bezpe¢nostnich slozek, jejich vybaveni, vyzbroj,

vystroj a vycvik.



ABSTRACT

MATEJKA, M. Activities and History of Security Forces Operating Airport
Prague a. s.: Bachelor Thesis. Ceské Bud&jovice: The College of European and Regional
Studies, 2021. 73 p. Supervisor: Mgr. Jan Kuda.

Key words: Security, Components, History, Airport, Equipment, Training.

This bachelor thesis presents the Activities and History of the Security Forces
operating at Prague Airports, a. s. It focuses on department that are established by the
company Airport Prague, a. s. under the civil aviation act. It examines the workload and

differences of individual components, equipment, armaments, equipment and training.
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Uvod

Utvar Ostraha letisté vznikl jako navazujici bezpeénostni slozka Sboru ozbrojené
ochrany letit’, ktery ptisobil od roku 1976 na vech letistich v Ceskoslovensku a nasledng
v Ceské a Slovenské Federativni Republice. Na zakladé zruseni Sboru ozbrojené ochrany
letidt’ v roce 1993 a vydani zakona o civilnim letectvi vznikla Ceské spravé letist’ jako
provozovateli letisté¢ povinnost zajistit ostrahu a ochranu letisté pied protipravnimi ¢iny.
V ramci podniku Ceské spravy letist’ byla vytvofena v roce 1994 organizaéni slozka
bezpecnosti, pod kterou spada Gtvar Ostraha letisté. V soucasnosti neni k dispozici zadny
uceleny popis tykajici se vzniku, ¢innosti a historie tohoto utvaru, a proto je vzhledem

k jeho dulezitosti pro letiStni bezpe¢nost namisté vénovat mu patiicnou pozornost.

Ostraha letist¢ (dale také OLE) je rozdélena na dvé organizacni jednotky, na strdzni
a hlidkovou sluzbu. Jejich hlavnim ukolem je ochrana civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny na letiSti v rozsahu stanoveném legislativou pro provozovatele
Vv oblasti fyzické ochrany letist¢. Dale zajistuji ostrahu majetku a osob a zamezuji
vniknout nepovolanym osobam do stiezenych objektl. Dalsi dulezitou Cinnosti, kterou
pracovnici Ostrahy letiSt¢ vykondvaji, je dohled nad dodrzovanim dopravniho fadu
V nevefejné Casti letisté. Provadéji méfeni rychlosti vozidel, kontroluji opravnéni K fizeni
vozidel a letiStni techniky. Ostraha letisté v ramci svych povinnosti pii odhalovani trestné
ginnosti tizce spolupracuje s tvary Policie CR, Celnim tfadem Praha Ruzyné, Méstskou
policii Praha, Bezpeénostni informaéni sluzbou a Utvarem pro zahrani¢ni styky

a informace.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Cilem této prace je ptfedstavit historii a vyvoj utvaru OLE a jeji organizacni
slozky. Daéle je zdmérem ukazat ndvaznost na ¢innosti Sboru ozbrojené ochrany letist
(dale také SOOL), jeho historii, ¢innosti a vybaveni. Pro zpracovani bylo dulezité
vyhledat a ziskat piislusné informace. Podklady pro tuto praci jsou Cerpany zejména
z Kroniky Sboru ozbrojené ochrany letist, odborné literatury a online elektronickych

dokumentu.

V pribéhu tvorby bakalaiské prace bylo vyuzito 25 let osobnich zkuSenosti
vedouciho pracovnika Ostrahy letiS§t¢ a zaméstnanctl, ktefi slouZili v obou slozkach

tohoto utvaru.

Je zde popsan rozdil ve vybaveni, vycviku a celkové pracovni naplné. Na zacatku prace
je popsana historie itvaru SOOL a navazujici slozky Ostrahy letiSté€ po jeho soucasnost.

Dalsi ¢ast prace pojednava o vyzbroji a vybaveni zaméstnanctt OLE.
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2 Vznik a historie Sboru ozbrojené ochrany letist’

Sbor ozbrojené ochrany letist vznikl na zakladé zakona ¢. 127/1976 Sb.,
o civilnim letectvi, vydaného predsednictvem Federalniho Shromazdéni, a to dle
ustanoveni § 29a v &asti hlava IVa Ochrana pozemnich leteckych zafizeni.! ,, Zrizuje se
Sbor ozbrojené ochrany letist, ktery piisobi na verejnych letistich a na uzemi ostatnich
leteckych zarizeni. Zakladnim vikolem sboru je zajisténi poradku a bezpecnosti v obvodu

objektii jim chranénych.

Dtivodem vzniku shoru byly nariistaji tinosy letadel ve svété i Ceskoslovensku.
Unos letadla dne 28. 10.1976 znovu ukazal fadu mezer v zajiiténi bezpecnosti
ceskoslovenské letecké dopravy a naSich letist. Proto piislusné bezpecnostni slozky
provedly vyhodnoceni udalosti a navrhly néktera opatfeni, ktera by méla opakovani
podobné udalosti zabranit.> Ceskoslovensky trestni zakon vymezoval v souladu
s Haagskou a Montrealskou umluvou skutkové podstaty trestnych ¢inli ohrozeni
bezpec¢nosti vzdusného dopravniho prostfedku a zavleCeni vzdusného dopravniho

prostfedku do ciziny.

Podle ¢Eeskoslovenského trestniho zakona platilo: ,,kdo na palubé vzdusného
dopravniho prostiedku v umyslu ziskat nebo vykondvat kontrolu nad takovym

prostiedkem

a) wvyuzije proti jinému ndsili nebo pohrizky bezprostiedniho nasill,
b) whrozuje jinému usmrcenim, ublizenim na zdravi nebo zpiisobenim $kody
velkeho rozsahu nebo

C) zneuzije bezbrannosti jiného,

bude potrestan odnétim svobody na osm az patnact let nebo propadnutim majetku.
Odnétim svobody na dvanact az patndct let nebo trestem smrti, popripadé vedle téchto

trestii téz propadnutim majetku bude pachatel potrestan:

a) zpusobi-li vyse uvedenym cinem smrt, nebo

b) spdchad-li takovy ¢in za branné pohotovosti statu.

1 Z&kon ¢&. 127/1976 Sb., o civilnim letectvi, hlava IVa Ochrana pozemnich leteckych zafizeni.

2 Tamtéz, § 29a Sbor ozbrojené ochrany le,tiét’.

3 KELLER, L., KOVERDYNSKY, B. Unosy dopravnich letadel v Ceskoslovensku 1945-1992. Cheb,
2012, s. 147.
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Kdo sdeli nepravdivou informaci, ktera miize ohrozit bezpecnost nebo provoz vzdusného
dopravniho prostiedku za letu, bude potrestan odnétim svobody az na tri roky nebo

ndpravnym opatienim nebo penézitym trestem. “*

Jak je patrné z citovaného ceskoslovenského trestniho zakoniku, tresty byly

vysoké, a presto dochazelo na naSem tizemi K tinostim letadel nebo pokusiim o né.

Do vzniku Sboru ozbrojené ochrany letisté¢ byla na letiSti jen zavodni straz
podniku (CSDL — Ceskoslovenska sprava dopravnich letist’), Sbor narodni bezpe&nosti,
ktery mé&l na starosti pfedevsim pasovou problematiku (OPK — oddéleni pasové kontroly
a stfezeni stojanek letadel OLK — odbor letistni kontroly) a Ceskoslovenska lidova
armada, kterd se starala o ochranu perimetru letisté. Zavodni straz Ceskoslovenské spravy
dopravnich letist (CSDL) vykonavala svou ¢innost jen na vstupnich stanovistich letiste
ajeji hlavni pracovni Cinnosti byla kontrola opravnénosti vstupu zaméstnancti do
nevetejné Casti letiSté a vystupni kontrola, kterd méla zamezit rozkradani majetku letiste.
Tato ochrana letist¢ se jevila jako nedostatecnd, protoze zdvodni straz nemeéla dost
vySkolenych zaméstnanci, a proto se federalni ministerstvo dopravy (FMD) ve
spolupraci s federalnim ministerstvem vnitra (FMV) a Sborem narodni bezpecnosti
(SNB) dohodlo na piedlozeni navrhu na vznik Ozbrojené ochrany letist’. Dal§im divodem
bylo 1 posileni Sboru narodni bezpecnosti, kterd se podilela na ostraze letisté a jeho
pocetni stavy byly znacné personalné neobsazené. Sbor ozbrojené ochrany letist’ m¢l za
tikol ochranu viech letist v Ceskoslovenské socialistické republice. Jednalo se o leti§té

Praha-Ruzyné, Ostrava-Mosnov, Brno-Tufany, Karlovy Vary, Bratislava, Kosice.

2.1 Cinnosti Sboru ozbrojené ochrany letist’ do roku 1993

Sbor ozbrojené ochrany letist’ vznikl, jak jiz bylo uvedeno, na zakladé¢ § 29a hlava
IVa zakona ¢&. 127/1976 Sb.® a pIné nahradil dosavadni vymezeni ¢innosti zavodni strdze
Ceskoslovenské spravy dopravnich letiit. Prava a povinnosti byly jasné dany § 29b.
Hlavni ¢innosti byla kontrola vstupl a vjezdli do nevetejného prostoru letisté, hlidkova

¢innost ve vetejné a neveiejné ¢asti, ochrana perimetru letisté a feSeni dopravy.

4 CAPEK, J. Civilni letectvi ve svétle prava. Praha, 1988, s. 71, 72.
5 Z&kon ¢.127/1976 Sb., § 29a Ztizeni Sboru ozbrojené ochrany letist’.
6 Z&kon ¢.127/1976 Sb., § 29b Prava a povinnosti piislusnikii Sboru ozbrojené ochrany letist.
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Ptislusnici sboru byli opravnéni pozadovat na misté vysvétleni od osoby, od niz
1ze ocekavat, ze muze prispet k objasnéni zdvaznych skutecnosti tykajicich se naruSeni
nebo ohrozeni bezpecnosti leteckého provozu, vetejného potradku nebo bezpecnosti

Zivota a zdravi, jakoZz 1 majetku, pokud neni podezieni, ze jde o trestny ¢in nebo precin.

Dale k opravnénim pattily nasledujici ¢innosti. Zjistovat v mistech, kterd nejsou
vetejnosti pristupnd, totoznost osob a jejich opravnéni se v téchto mistech zdrzovat,
zjistovat totoznost osoby, kterd narusuje nebo ohrozuje bezpecnost leteckého provozu,
vetejny poraddek nebo bezpecnost Zivota a zdravi, jakoZ 1 majetku, popf. i osoby, ktera
byla takovému jednani pritomna. Pfedvést osobu, ktera nechce nebo nemuiize v mistech,
ktera nejsou pro vetejnost pristupna, hodnovérné prokazat svou totoznost, nebo ktera
naruSuje nebo ohrozuje bezpe€nost leteckého provozu, vefejny potadek, bezpecnost
Zivota a zdravi, jakoZ 1 majetku, a odevzdat ji ihned ptisluSniku Sboru ndrodni bezpecnosti
anebo ji propustit, jakmile pominuly divody k predvedeni. Presvédcit se, zda ten, jehoz
predvadéji, neni ozbrojen, a podle povahy ptipadu zbran az do dal§iho opatfeni
pfisluSnych organli odebrat. Po pfedchozi marné vyzvé kjejimu vydani odejmout
predbéZzné véc, kterd by mohla byt prohlaSena za propadlou nebo zabranou, a ihned ji
odevzdat piislusnym organtim. Ukladat a vybirat v blokovém Fizeni pokuty za prestupky.’
ZakroCuje-li pfislusnik sboru, uzije — pokud to povaha zékroku vyzaduje a okolnosti
dovoluji — slov ,,jménem zakona“. Kazdy je povinen uposlechnout vyzvy zakrocujiciho

ptislusnika sboru.®

Ptislu$nici Sboru ozbrojené ochrany letist’ byli opravnéni na vefejnych letistich
ana Uzemi ostatnich pozemnich leteckych zatizeni v z4jmu jejich obrany a vefejné¢ho
poradku, zejména k odvraceni Gitoku na sebe nebo jinou osobu, pii sluzebnich zakrocich
proti vytrznikiim a jinym nebezpecnym osobam nebo k prekonani odporu, ktery smétuje
ke zmareni jejich sluZzebniho zakroku, tkonu ¢i vyzvy, jakoz i k zabranéni utéku
pfedvadéné osoby, pouzit hmati a chvatli sebeobrany, kapesniho slzotvorného
prostiedku, obusku, pout, sluZebniho psa, tderu zbrani, vystrahy a varovného vystielu do

vzduchu.?

Ptislusnik Sboru ozbrojené ochrany letist’ byl opravnén pouzit stielné zbrané

v piipadech nutné obrany a k odvraceni nebezpe¢ného utoku na sttezeny objekt nebo

7 Prava a povinnosti ptisluiniki Sboru ozbrojené ochrany letist' zakon 127/1976 Sb., § 29b.
8 CAPEK, J. Civilni letectvi ve svétle prava. Praha, 1988, s. 218.
9 Tamtéz, s. 219.
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stanovisté. Dale také k zamezeni ut€ku nebezpecného pachatele nebo k zneSkodnéni

zvirete, které ohrozovalo zivot a zdravi osob.

Zakon dal prislusnikim Sboru ozbrojené ochrany letist’ dostatecné pravomoci
v ramci letist, aby mohli dostate¢né posilit ochranu civilniho letectvi pied protipravnimi

¢iny a plné nahradit n¢které ¢innosti, které doposud vykonaval Sbor narodni bezpec¢nosti.

Organizace Sbor ozbrojené ochrany letist' sidlila na ministerstvu dopravy, kde
bylo ustfedni velitelstvi ozbrojenych sborii v dopravé. Dislokaéni spole¢né operacni
sttedisko mélo na starosti piimé fizeni SOOL a Sboru ozbrojené ochrany Zeleznic
(SO0Z), zpracovavalo a predkladalo vedoucim pracovnikim denni svodky udalosti
a vyhlasovalo mimotadna bezpecnostni opatfeni. Velitelstvi Sboru ozbrojené ochrany
letist’ pro celou republiku se nachézelo na letiSti Praha Ruzyné, které mélo své operacni

stiedisko.

Rozjezd praktickych ¢innosti SOOL byl pomérné pomaly. Zajem o sluzbu ve
sboru nebyl velky, sbor se po celou dobu své existence vyznacoval znacnymi
tabulkovymi podstavy. Pamétnici vzpominaji, Ze v roce 1978 bylo ve smén¢ asi sedm
ptislusnik. Cast novych &lenii se podafilo ,,naverbovat“ v tehdejsi zavodni strazi
Ceskoslovenskych aerolinii (CSA). Moznosti ziskat nové pracovniky v této slozce byly
vSak dost omezené. Podminkou vstupu do SOOL byl totiz vék v rozmezi 21-35 let
a vétSina piisluSnikll zavodni straZze byla uz dichodového veéku. Nezdjem o sluzbu
u SOOL si lze vysvétlit také tim, Ze sluzba v tehdejSim Sboru narodni bezpe€nosti

nabizela vétsi perspektivu.

Pro ilustraci Ize uvést, Ze nastupni plat fadového ptislusnika SOOL byl 1 780 K¢,
k tomu se po dokonéeni vycviku pripocitavalo osobni hodnoceni az 15 % a kolem 20 %
vykonnostni slozky platu. Osobni hodnoceni se piehodnocovalo ptiblizn€ jednou ro¢né,
vykonnostni odména se upravovala podle aktudlniho vykonu a aktivity daného
ptislusnika kazdy mésic. Piislugnici SOOL méli jako zaméstnanci CSA kromé
standardnich mzdovych néleZitosti také dal$i nefinancni vyhody, stejn€ jako vSichni
zaméstnanci CSA. K takovym vyhodam patfily zejména volné zaméstnanecké letenky.
Zaméstnanci tak mohli 1état i se svymi rodinnymi pfisluSniky do exotickych destinaci,

jako byla Kuba nebo vzdalené asijské zemg.©

10 KOVERDYNSKY, B. Leteckd security. Cheb, 2014, s. 152.
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Personélni stavy se postupné¢ po nékolika letech zacaly navySovat tak, jak
odchazeli do policejnich dichodd prtislusnici odboru letové kontroly a odboru pasové
kontroly. Sluzba u SOOL jim nabizela idealni kombinaci vysluhového piijmu
a standardni mzdy pfislusnika SOOL. Co bylo hlavni naplni ¢innosti SOOL v prvnich
meésicich po jeho vzniku? Samoziejmé kontrola vstupu do nevefejného prostoru letiste.
Pamétnici také vzpominaji na ostrahu poStovnich vozu a letadel. Na letiste¢ v t& dobé
sméiovalo kazdy den asi deset poStovnich autobusti plnych dopisti a novin, letadla

s postou odlétala kazdy den kolem puilnoci.!

2.2 Vystroj

Zakladni vystroj byla totoZna s vystroji pfislusnikit Sboru ozbrojené ochrany
zeleznic. Uniforma méla tmavé modrou barvu, narameniky byly ¢ervené barvy. Kosile

m¢éla svétle modrou barvu, ¢epice se Stitkem byla typu brigadyrka.

Obrazek 1: Sluzebni cepice prislusnika Shoru ozbrojené ochrany letist?

% g
e - 4 NSO NS
3 o

1 KOVERDYNSKY, B. Leteckd security. Cheb, 2014, s. 152.
12 Cepice sboru ozbrojené ochrany letist. [Online] 2020. Dostupné z WWW: https://aukro.cz/cepice-shoru-
ozbrojene-ochrany-letist-cssr-vel-55-6976145286
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Obrazek 2: Prislusnik SOOL'®

Hodnostni oznaceni bylo na ¢ervenych vyloZzkach, rozdil mezi Sborem nérodni

bezpecnosti byl jen v rozliSovacim znaku, kde bylo uvedeno FMD.

Obrdzek 3: Hodnostni oznaceni prislusniki: SOOL'*

1982

straZry strazmistr nadstréZmistr podpraportik praporéii nadpraporik

podporuik porucik nadporucik kapitan

major podplukovnik plukovnik general

13 P#{slusnik SOOL [Online] 2020. Dostupné z WWW: http://www.oovbstrnadice.cz/sool/
14 KZMMT [Online]. Dostupné z WWW: http://www.kzmtt.cz/domains/kzmtt.cz/upload/Benes/hodnosti-
1982-92.jpg
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Obrazek 4: Ozndament o dopravnim prestupku

Obrazek 5: Psovodi SOOL®

15 Foto: Vlastni.
16 Foto: Eva Veselska.
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Obrdzek 6: Prislusnici SOOLY'

2.3 Vozovy park

Sluzebni vozidla znacky Skoda 1203 a Skoda 120 se pouzivala k hlidkové &innosti
ptfed halou a na ploSe. Terénni viiz UAZ se pouZival ke kontrole perimetru letisté. Barevné
provedeni bylo ve tmavé modré barve, dale mél viiz bily predek a bilé dvere, na kterych

byla zkratka SOOL.

Obrazek T: Sluzebni vozidlo Skoda 1203

17 Foto: Frantisek Stastny.
18 VVozidlo SOOL [Online]. Dostupné z WWW: http://www.oovbstrnadice.cz/sool/
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Obrdazek 8: SluZebni vozidlo Skoda 120 L*°

2.4 Zbrané

Ptislusnici Sboru ozbrojené ochrany letist (SOOL) byly ve vykonu sluzby
vyzbrojeny kratkou sttelnou zbrani CZ 70. Na zvlastni ukoly byl pouZivan samopal vzor

26.

Pistole CZ 70 byla vyrabéna Ceskou zbrojovkou Uhersky Brod. Jedna se o mirng
upravenou verzi pistole vzor 50, vyrabéné v letech 1950 az 1969. Oproti pistoli vzor 50
méla nov&jsi vzor 50/70, hranatéjsi rukojet’, kratsi kiidélko pojistky a kohout s otvorem.?

Raze 7,65 mm Browning, zasobnik na 8 naboj.

Obrdzek 9: Pistole CZ 70%

19 Foto: vlastni

2 Technickd data pistole CZ70. [Online]. Dostupné z WWW: http://www.vhu.cz/exhibit/cs-pistole-cz-
vzor-70/

2L Pistole CZ 70. [Online]. Dostupné z WWW: http://www.rehak-lov.com/m8-pouzite-zbrane/m9-
kratke/i329-cz-vzor-50-70/
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Samopal vzor 48a/23 je konstrukéné samopalem s neuzamcenym dynamickym
zéveérem, ktery je ovladan impulsem prachovych plynd. Stielba probihd z natazeného
zavéru. Vzor 26 je ptimym potomkem samopalu vzor 48, doSlo ke zméné raZze na

7,62 x 25 mm TT (Tokarev) a k vyméné pevné ramenni opérky za sklopnou.??

Obrdzek 10: Samopal vzor 262

2.5 Pamétni vlajky

Pamétni vlajky byly vénovany k vyro¢im a udélovany pfi sportovnich soutézich.

Obrazek 11: Pamétni viajka Shoru ozbrojené ochrany letist®*

22 Technick4 data samopalu vzor 48. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.czub.cz/o-
firme-historie/.

23 Samopal vzor 48. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.czub.cz/o-firme-historie/.

24 Foto: vlastni.
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Obrdzek 12: Pamétni viajka SOOL, 10 let vyroci®

2.6 ZruSeni Sboru ozbrojené ochrany letist’

Zanikem Ceskoslovenské federativni republiky doslo ke zruseni Sboru ozbrojené
ochrany letist. Osmého prosince byl vydan zakon ¢. 305/1993 Sb., kterym se dle ¢l. |
zrusuje Sbor ozbrojené ochrany letist. Dle ¢l. III se zruSuje vynos federdlniho
ministerstva dopravy ze dne 24. listopadu 1976 €. j. 24 324/76-025, kterym se stanovi
zasady organizace, vyzbroj a vystroj Sboru ozbrojené ochrany letist a zasady vycviku
a vykonu sluzby jeho ptislusnika (registrovan v ¢astce 31/1976 Sb.), ve znéni vynosu
federalniho ministerstva dopravy ze dne 28. kvétna 1976 €. j. 13 724/79-025 (registrovan
v &astee 16/1979 Sb.).%

25 Pamétni vlajka. [Online] 2020. Dostupné z WWW: https://aukro.cz/vlajecka-sbor-ozbrojene-ochrany-
letist-cssr-csa-1977-78-6977510795
%6 74kon ¢. 305/1993 Sb., o zruseni Sboru ozbrojené ochrany letist.
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3 Vznik utvaru Ostraha letist’

Po zaniku Sboru ochrany letist’ byla potieba fesit bezpecnost letisté. Vznikaly
ruzné navrhy, jak tuto bezpecnostni slozku provozovat a jaké by méla mit pravomoci.
Jeden z navrha prosazoval, aby vznikl utvar Letistni policie, Ktera by byla zafazena pod
Ministerstvo vnitra, podobné jako byl po zaniku Sboru ozbrojené ochrany Zeleznic tento
sbor za¢lenén pod Policii CR jako utvar Zelezniéni policie. Ze strany Ministerstva vnitra
a PCR vsak nebyl zijem tuto slozku zidit. Divodem byl nedostatek personalu
a lobbovani nékterych zainteresovanych lidi na vedoucich mistech, ktefi na letisti
u tohoto sboru slouzili jako byvali pfislusnici Sboru narodni bezpe¢nosti a vznikla obava,
ze by pfisli 0 rentu a nékterym by nebyla udélena bezpecnostni provérka. Zajem o ostrahu
letisté projevila Méstska police Praha. Zasadni problém byl, Ze neméla dostatek strazniku,
ktefi by byli vy¢lenéni jen na ostrahu letisté. Nebylo mozné, aby straznici na letisti
rotovali v ramci celé Prahy. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o zvlast’ specifickou praci,
nebyl tento navrh akceptovatelny ze strany Utadu civilniho letectvi (UCL). V roce 1994
doslo k vytvofeni organizaéni slozky Ostraha leti§t v ramci statniho podniku Ceska
sprava letist, s. p., (CSL) na zakladé zékona o civilnim letectvi a zakona ¢&. 455/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikani ve znéni pozdé¢jSich pifedpisi, v navaznosti na zfizovaci
listinu Ceské spravy letist, ukoly, povinnosti a opravnéni zaméstnancti Ceské spravy
letist’ zaclenénych do utvaru Ostraha letiSt, ktera nahradila zanikly Sbor ozbrojené
ochrany letist. Od roku 1994 do 2001 bylo podano do Poslanecké snémovny nékolik
navrhll na schvaleni podobnych pravomoci jako napt. u myslivecké straze, ale zadny

Z navrhi nebyl schvalen.

Postupné se fesilo jakym zptsobem a za jakych podminek bude Ostraha letist
vykonavat své Cinnosti vramci leti§té v souladu s mezinarodnimi zavazky Ceské
republiky pfi ochrané civilni letecké dopravy. Zaméstnanci Utvaru Ostraha letiSt’ byli
v zaméstnaneckém poméru v Ceské spravé letist s.p. Vykon sluzby provadéli ve
stejnokroji, pfi vykonu musel mit u sebe sluzebni prikaz, na levé pedni kapse pfipevnéné
sluZzebni osobni ¢islo, pfipadné identifikaéni prikaz a podle rozhodnuti vedouciho
Ostrahy letist’ sluZzebni zbran. Do konce roku 1996 bylo noSeni zbrané zaloZeno na
podminkach hromadné koncese. Od roku 1997 byla povinnost u vSech pracovnikl
Ostrahy letist’ ziskani zbrojniho priikkazu jako podminka k vykondvani ¢innosti v rdmci
utvaru. V piipadé€ ohrozeni byl opravnéni pouzit donucovacich prosttedki a kratké strelné

zbrang, to vSak pouze Vv mezich ustanoveni § 13 a 14 trestniho zdkona o nutné obrané
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a krajni nouzi. Konkrétni postupy pfi provadéni ostrahy a ochrany majetku a osob na
letisti Praha Ruzyné uréoval naméstek generalniho feditele CSL pro bezpeénostni isek
V navaznosti na kategorizaci objektii, podminek a pozadavki pro zajisténi bezpecnosti,
ochrany a ostrahy leti§té. Na vyzadani vedouciho smény Rizeni letového provozu (RLP)
plasili ptactvo a zvét na provoznich plochéch letisté. Plaseni se provadélo signalnimi
pistolemi vzor 44 raze 26,5 mm a slouzilo k zajisténi bezpecnosti leteckého provozu ve
smyslu piisluinych piedpist, vydanych tehdejsim Ministerstvem dopravy a spoji CR,
v souladu s ptedpisy ICAO. Pouzivani této zbrané bylo na zakladé vyjimky z ustanoveni
§ 23 odst. 1, zak. ¢. 288/1995 Sb., o stielnych zbrani a stelivu k drzeni a noSeni
zakazanych zbrani. Ve vyhrazeném obvodu leti$té pracovnici Ostrahy letist’ organizovali
odtahy vozidel, kterd byla odstavena v mistech, kde je to dopravni znackou zakazano
nebo kterd piekazela provozu. Dalsi dulezitou ¢innosti byla hlidkova ¢innost ve vetejné
¢asti hal a koordinovani dopravy pied terminaly letisté. Vedeni letisté vyzadovalo po
pracovnicich Ostrahy letist’ feSeni dopravy pied terminaly, hlavné ptes den, kdy byla
dopravni situace netinosnd. Zasadni problém byl v tom, Ze pracovnici Ostrahy letisté
neméli Zadnou pravomoc feSit dopravni prestupky a tak se vSe feSilo upozornovanim
a pokud ¥idi¢ neuposlechl, byla volana Policie CR. Tento problém byl vyfesen uzavienim

vjezdu prvni komunikace, kterd vedla pied termindly mechanickou zavorou.

Obrazek 13: Pracovnici Ostrahy letist pri reseni dopravy pred termindlem TI1?

27 Foto: Zdenék Petrzila.
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Obrazek 14: Pracovnici Ostrahy letist pied termindlem T1?®

Ostraha letist’ stieZila i dalezity objekt statu, fidici véZ Rizeni letového provozu
CR s. p. Vykonavala kontrolu na vstupu pomoci detekénich ramii a rentgenu. V ramci
kontroly perimetru vyuZzivali pracovnici Ostrahy letiSt’ zalozni pracovisté tidici véze.
Pracovnik, ktery zde vykonaval sluzbu, neustdle monitoroval plochu a obvod letisté
pomoci dalekohledt. Veskery podeziely pohyb hlasil autohlidce, ktera stfezila perimetr
letiste.

Obrazek 15: Pracovnik Ostrahy letist pii monitorovani perimetru®®

2 Foto: Zdenék Petrzila.
2 Foto: Zdenék Petrzila.
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Obrazek 16: Pracovisté operacniho diistojnika Ostrahy letist®

Do pracovniho poméru k atvaru Ostraha letist se zpravidla piijimaly osoby
muzského pohlavi schopné vykonu sluzby se stfelnou zbrani a pouziti donucovacich
prostiedkt. Vékovy limit pro uchazece byl veék 21-35 let. Kazdy uchaze¢ musel pted
ptijetim dolozit doklad o nejvyssim dosazeném vzdélani, minimélné vyuéni list, musel
mit ukoncenou zékladni vojenskou sluzbu, vypis rejstiiku trestli, zivotopis, vysledek
psychologického testu, na ktery jej v piipadé zajmu o pfijeti vyslal podnik. Déle bylo
zapotiebi 1ékatské potvrzeni o schopnosti vykonéavat danou sluzbu. Po splnéni téchto
podminek byla provétena fyzickd zdatnost ptrezkousenim a po uspé€Sném splnéni byl
proveden pohovor s vedoucim utvaru. Kazdy zaméstnanec utvaru Ostrahy letist musel do

skonceni zkuSebni doby znat povinnosti a opravnéni pracovnika Ostrahy letist’.
Pracovnici Ostrahy letist’ nosili hodnostni oznaceni na cernych vylozkach:

e | stiibrna hvézda — strazny Gtvaru Ostraha letisté

e 2 stiibrné hvézdy — stars$i strdzny utvaru Ostraha letiSté

e 3 stiibrné hvézdy — vrchni starsi strazny utvaru Ostraha letisté

e stiibrnd kolejnicka 1 stfibrnd hvézda — dozor¢i Gitvaru Ostraha letisté

e stiibrnd kolejnicka dvé stiibrné hvézdy — starSi dozor¢i utvaru Ostraha letisté
e stiibrné kolejnicka 3 stfibrné hvézdy — vrchni dozor¢i Gtvaru Ostraha letisté
e zlata kolejnicka 1 zlatd hvézda — vedouci smény Utvaru Ostraha letisté

e zlata kolejnicka 2 zlaté hvézdy — operacni dlstojnik Gtvaru Ostrahy letiSté

30 Foto: Zdenék Petrzila.
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e dv¢ zlaté kolejnicky 1 zlatd hvézda — zastupce vedouciho utvaru Ostrahy
letiste

e tfi zlaté kolejnicky 1 zlatd hvézda — vedouci Gtvaru Ostrahy letisté

Obrazek 17: Funkcni oznaceni pracovnikii Ostrahy letist 20013

FUNKCNi OZNACENI ZAMESTNANCU UTVARU OSTRAHA LETISTE

*
*

! g
6. 7. 8. 9. 10.
. strdZzny dtvaru Ostraha letite EEE cemnd
. starsi strazny Gtvaru Ostraha letiste stiibrna
. vrehni stargi straZnd Gtvaru Ostraha letiste  s— 1

1
2
3
4. dozoréi atvaru Ostraha letiste

5. starsi dozordi ttvaru Ostraha letisté

6. vrchni dozorci (tvaru Ostraha letisté

7. vedouci smény utvaru Ostraha letiste

8. zaméstnanec operacniho stiediska (tvaru Ostraha letiste
9. zastupce vedouciho utvaru Ostraha letiste

10. vedouci itvaru Ostraha letisté

Dle zakona o civilnim letectvi musela Ceské sprava letist, S. p., zpracovat Narodni
bezpecénostni program ochrany civilniho letectvi Ceské republiky a rezimova opatieni
sméiujici k zamezeni piistupu neopravnénych osob a vjezdu motorovych mechanizaénich
prosttedktt (MMP) do neveiejného prostoru letist Ceské spravy letist. Dale opatieni
slouZzila k regulaci pohybu opravnénych osob a motorovych mechaniza¢nich prostredki
Vv nevefejném prostoru letist’ Ceské spravy letist’ a ke stanoveni pravidel pro vydavani
povoleni pro vstup osob a vjezd motorovych a mechanizacnich prostfedkid do
nevefejného prostoru letist Ceské spravy letist. V navaznosti na tato rezimova opatieni
se upfesnovaly postupy a pravidla vstupniho rezimu s platnosti pro ptislusné letiste.
Obdobnym zpiisobem se postupovalo V piipadé¢ vymezeni jednotlivych bezpecnostnich

zon v neveiejném prostoru letiSté a stanoveni sektorti dle bezpecnostni a stavebné

31 Foto: vlastni.
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technické situace na konkrétnim letisti. Osoby vykondvajici Cinnosti v nevefejném
prostoru letist¢ musely v souladu s Narodnim programem bezpecnostniho vycviku
v civilnim letectvi Ceské republiky absolvovat bezpednostni $koleni jesté pied
umoznénim vstupu. Bez splnéni této podminky nemohl byt priikkaz opraviujici ke vstupu

do nevetejného prostoru letisté vydan.

Obrdzek 18: Vzor vjezdovych povoleni v roce 200232

VZORY VJEZDOVYCH POVOLENI NA ROK 2002
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Platnost: 31.12.2003

Ostraha letiSt byla opravnéna vydavat piikazy provozovatelim leteckych
¢innosti, cestujicim a ostatnim osobam zc¢astnénym na provozu letist€¢ a leteckém
provozu Kk zajisténi bezpe¢ného provozu letisté. Mela za ukol provadét kontrolu
opravnénosti vstupu osob a jejich pohybu v nevefejném prostoru letisté, kontrolu
opravnénosti vjezdu motorovych mechaniza¢nich prostiedki a jejich pohybu
V neveiejném prostoru letisté. Ostraha letisSt’ méla pravo zadat si k predlozeni prikaz —
opravnéni ke vstupu a povoleni k vjezdu motorového mechanizovaného prostredku za
ucelem ovéfeni spravnosti tdajl a jejich platnosti. Presvédcit se, zda osoby prochazejici,
projizd&jici kontrolnimi stanovisti nemaji u sebe zakazané predméty. Nevpustit do

neveiejného prostoru letisté osoby a vozidla, které nesplituji podminky pro vstup a vjezd,

32 Foto: vlastni.
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prokazuji se pozménénym, neplatnym nebo cizim opravnénim nebo se na urcenych
stanovistich odmitnou podrobit bezpecnostni kontrole. Vykazat z nevetejného prostoru
osoby, vozidla, které se pohybuji v zoné&, do které nemaji dle vzoru priikkazu, vjezdového
povoleni povolen vstup, vjezd. Odebrat opravnéni ke vstupu, vjezdové povoleni

Vv ptipadech, kdy jsou zdvaznym zplisobem poruSena ustanoveni.

Obrazek 19: Pracovnik Ostrahy letist pii kontrole vozidla®

Osobé¢ nebo osobam, které zameéstnanec utvaru Ostrahy letist’ pfistihl pfi trestném
¢inu, mohl omezit osobni svobodu na dobu nezbytné dlouhou napiiklad ke zjisténi jejich
totoznosti, k zamezeni utéku nebo zajiSténi diikazu a thned provést takova opatieni, aby
osoba byla predana Policii CR. O udalosti pracovnik utvaru sepsal hlaseni, které bylo
neprodlené piedano naméstkovi generalniho feditele CSL pro bezpe¢nostni tsek

prostiednictvim vedouciho Gtvaru Ostrahy letist’.

perimetru letisté byla sluzebni kynologie, a to jako forma prevence i jako donucovaci
prostiedek. Sluzebni kynologie utvaru Ostrahy letiSt zahrnovala Organizaci a fizeni
piipravy povefenych psovoda se sluzebnimi psy nebo se psy v majetku povefeného
psovoda podle smlouvy, ktera byla uzaviena mezi timto psovodem a CSL, dale jejich
ucelné vyuzivani, doplhovani stavu sluzebnich pst a psovodi. Vedouci Gtvaru Ostrahy
letist pIn€ odpovidal za vyuzivani sluzebni kynologie ve vykonu sluzby a za pifipravenost
psovodii a sluzebnich pst. Odpovédni zaméstnanci Utvaru, nebo povéieni psovodi

zpracovavali plany zdokonalovani psovodlii a sluzebnich pst pro kalendaini rok.

33 Foto: vlastni.
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Provadéli pravidelnou kontrolni ¢innost pii dodrzovani zasad vyuzivani sluzebnich psi
ve vykonu sluzby, navrhovali a zabezpecovali obménu a dopliiovani stavu sluzebnich pst
a odpovidali za organizaci a metodiku ptiprav psovodi a sluzebnich psi. Odpovédny
zamestnanec utvaru Ostrahy letist’ nebo povétreny psovod byl povinen organizovat ro¢ni
svody cvicenosti sluzebnich pst a zajiStovat prezkuSovani sluzebnich psi a jejich
pfipravenost a zpusobilost k vykonu sluzby. Ve spolupraci s vycvikovym stfediskem
sluzebni kynologie Policie CR uplatiioval proskolovani a zdokonalovani psovodi se
sluzebnimi psy ve vycvikovém stiedisku. Psovodem mohl byt zaméstnanec, ktery prosel
urcitou praxi v kynologii, souhlasil s povinnostmi, které jsou spojeny s vykonem této
funkce, a s tim, ze po splnéni odborné kvalifikace bude vykonavat tuto funkci minimalné
dva roky. Zaméstnanec, ktery mél zajem o funkci psovoda Ostrahy letist, musel podat
pisemnou zadost vedoucimu utvaru, kterd obsahovala souhlas se vSemi povinnostmi
souvisejicimi s touto funkci, a k zadosti piilozit 1ékaiské osvédCeni o zplsobilosti
vykonavat funkci psovoda spolu s vysledkem vysetieni krve na titr leptospirové

protilatky a vySetieni na toxoplasmozu.

Zakon o civilnim letectvi nafizuje provozovateli leti§t€ zabezpecit ochranu
civilniho letectvi pted protipravnimi €iny. Provozovatelé letist' odpovidaji dle zakona
0 civilnim letectvi a provadécich predpisi pfedevs§im za koordinaci a zavadeéni
bezpecnostnich opatfeni a postupil na letitich, kterd jsou v jejich spravé. Pfi koncipovani
bezpecnostnich opatfeni jsou povinni postupovat v souladu S pravnimi piedpisy
a Narodnim bezpecnostnim programem a zohlediiovat také své poznatky a hodnoceni
bezpecnostni situace na jimi provozovanych letiStich. Klicovymi tkoly provozovatele
kazdého letiste je predevsim zajisténi kontroly vstupu a bezpecnostnich kontrol osob,
nakladu, poSty a palubniho vybaveni. Pfi realizaci téchto opatieni je provozovatel

odpovédny za jejich ucinnost a pfi jejich provadéni spolupracuje s policii.

Provozovatel letist¢ musi dle Narodniho bezpecnostniho programu postupovat
tak, ze pfed zahdjenim provozu zpracuje sviij bezpecnostni program a ten piredlozi
ministerstvu dopravy tak, aby ke schvaleni doslo jesté pred zahdjenim provozu. Tim je
zajiSténa centrdlni kontrola stdtu nad nastavenim bezpecnostnich opatfeni u vSech
provozovatelii. Pokud dojde ke zméné podminek dulezitych pro zajisténi dostatecné
urovné ochrany, musi provozovatel zmény zapracovat do programu a do 30 dnu tuto

aktualizovanou verzi pfedlozit ministerstvu dopravy. Ministerstvo dopravy poté, co
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74dost o schvaleni programu obdrzi, zasle program k piipominkam Policii CR, a pokud

wevr

jde o letisté s vng&jsi hranici, také jej zasila Celni sprave.

Dulezitou povinnosti provozovatele je vydat podminky pro vstup a pobyt
cestujicich, ostatnich osob a vozidel v prostoru letisté¢ a do 30 dnti od vydani zvetejnit.
Provozovatel odpovida rovnéz za zavedeni systému vnitini kontroly bezpecnostnich
postupll a opatieni tak, aby postupy byly efektivni. O vysledcich této kontrolni ¢innosti
musi minimalné kazdé &tvrtleti informovat Ministerstvo dopravy. Utvar Ostraha letist
piisobil na vech letitich spravovanych Ceskou spravou letist’ do roku 2004, kdy byl
zdkonem ¢&. 166/2004 Sb., o pievodu nékterého majetku ve vlastnictvi Ceské spravy
letist, 3 pieveden piislusny majetek z vlastnictvi Ceské republiky do vlastnictvi nékterych
kraji. V roce 2004 byl utvar Ostraha letist’ pfejmenovan na utvar Ostraha letist¢ a také od

tohoto roku vykonava ostrahu pouze na letisti Praha Ruzyné.

3.1 Ostraha letisté

Utvar Ostraha letité predstavuje vnitini slozku bezpeénosti V organizaéni
struktufe LetiSt¢ Praha, a.S. Podrobnosti zaclenéni upravuje organizacni struktura
spolecnosti, obecnou pisobnost upravuje dokument Organizacni fad Letisté Praha, a. s.
Bezpecnostni pracovnici Ostrahy letiSt€ vV rameci své pracovni Cinnosti zabezpeuji
pfedevS§im ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny ve smyslu ustanoveni
zakona o civilnim letectvi a ostrahu majetku a osob dle zdkona o Zivnostenském
podnikani. Ostrahou majetku a osob se rozumi opatieni k zamezeni vniknuti
nepovolanych osob do stiezenych objektl, k zamezeni rozkradani nebo poskozovani

majetku a zmirnéni $kod vzniklych vlivem mimotadnych udalosti v souladu s koncesni

listinou Letisté Praha, a. S., a obecné zdvaznymi pravnimi predpisy.

Bezpecnostni pracovnici OLE dale za Ucelem zajisténi bezpecnosti osob
pohybujicich se v prostorach vefejnych hal letist¢ Praha Ruzyné nebo v jejich tésné
blizkosti a zachovani vefejného pofadku a kultivovanosti prostoru letist€¢ Praha Ruzyné
vykonévaji kontrolu a zajistuji dohled nad dodrzovanim pravnich piedpist, vnitinich
predpist Letisté Praha (LP). Dale se bezpecnostni pracovnici tidi ptikazy, které vydava

LP jako provozovatel letiité ve smyslu pfislusnych ustanoveni zakona &. 49/1997 Sh., %

34 Zakon &. 166/2004 Sb., o prevodu nékterého majetku ve vlastnictvi Ceské spravy letist.
3 Zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.
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0 civilnim letectvi a o zméné& a doplnéni zakona &. 455/1991 Sb.,*® o Zivnostenském

podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich piedpist.

Bezpecnostni pracovnici Ostrahy letisté se ve své Cinnosti fidi zdkonem o civilnim
letectvi, ustanovenimi trestniho zdkona a trestniho ftadu, pfisluSnymi pfimo
aplikovatelnymi piedpisy Evropské unie (EU) a provadécimi pravnimi piedpisy. Dale pak
ustanovenimi leteckého predpisu L-17,%” Narodnim programem ochrany civilniho letectvi

pied protipravnimi &iny® a pfislugnymi internimi piedpisy LP.

3.2 Zakladni povinnosti a opravnéni pracovnikii Ostrahy letiSté

Bezpe€nostni pracovnici Ostrahy letist€ jsou Vrozsahu svych pracovnich
povinnosti a pifi dodrzeni stanovenych zdkonnych podminek opravnéni realizovat
jménem provozovatele letisté Praha Ruzyné nasledujici tkony dle § 85b zakona
0 civilnim letectvi: Obecna povinnost k ochran¢ civilniho letectvi pfed protipravnimi
¢iny. Kazdy, kdo vstupuje do mist slouzicich k ochrané¢ civilniho letectvi pted
protipravnimi €iny podle pfimo pouZzitelného piedpisu Evropské unie upravujiciho
ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny, je povinen pfi vstupu do téchto mist,
jakoz 1 béhem pobytu v nich, poc€inat si s nalezitou obezietnosti tak, aby svym chovanim
nevystavil civilni letectvi nebezpeci protipravniho ¢inu, nebo aby takové chovani jinym
neumoznil.*® Dale dle § 85¢ zdkona o civilnim letectvi: Piikazy k zajisténi ochrany
civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny. Fyzické a pravnické osoby zajist'ujici ochranu
civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny jsou za timto ucelem v mistech slouZici
k ochrané civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny podle ptimo pouzitelného predpisu
Evropské unie (EU) upravujiciho ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny
opravnény vydavat fyzickym osobam, které do téchto mist vstupuji nebo se tam zdrzuji,
piikazy. Pfitom jsou povinny dbat toho, aby ptikazy byly pfiméfené jejich ucelu.
Piikazem se rozumi ustni nebo pisemny pokyn vyzyvajici k tomu, aby se osoba, vuéi
které pokyn sméfuje, chovala zplisobem stanovenym timto zdkonem nebo piimo
pouzitelnym ptedpisem EU upravujici ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny,

nebo aby se zdrzela jedndni, které tento zdkon nebo pfimo pouzitelny predpis EU

36 Zakon ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani.

37 Letecky ptedpis L-17.

% Nérodni program ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi &iny.

39 Obecna povinnost k ochrané civilniho letectvi pred protipravnimi &iny dle § 85b.
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upravujici ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny zakazuje, ptipadné aby

misto slouzici k ochrané civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny neprodlené opustila.*°
Stanovena opravnéni umoznuji:

e Provadét bezpecnostni kontroly osob (véetné fyzickych kontrol osob a véci)
a vozidel pfed vstupem nebo vjezdem do nevetejného prostoru letiste.

e  Odeptfit vstup do prostorti uréenych provozovatelem letisté nebo z n¢j vykazat
osoby, které se nemohou prokazat platnym identifikacnim prikazem nebo
u nichz nebyla provedena bezpecnostni kontrola.

e Zabranit vjezdu vozidel, ktera se nemohou prokazat platnym povolenim
k vjezdu nebo ktera nebyla podrobena bezpecnostni kontrole.

e Vydavat ptikazy k zajisténi bezpecnosti na letiSti cestujicim a ostatnim
osobam, které vstupuji do prostord urcenych provozovatelem letist¢ nebo se
Vv téchto prostorech zdrzuji.

e Vykazat z prostoru leti$té cestujici a ostatni osoby, které neuposlechnou jejich
ptikazi.

e  Odeptfit vstup do provozovatelem uréenych prostort nebo z néj vykazat osoby,
které se nemohou prokazat platnou letenkou a palubni vstupenkou nebo
unichz byly zjiStény zakézané ptredméty, nebo které jsou pod vlivem

alkoholu, omamnych nebo psychotropnich latek.

Pii stanovovani pravidel pro oblast vefejnych prostori na letiSti nemusi
provozovatel letiSt¢ vychéazet jen z § 31 zakona o civilnim letectvi, ale 1 z obecného
soukromopravniho institutu tzv. pana domu. Tento princip znamena, Ze vlastnik objektu
ma moznost rozhodovat o tom, kdo bude vpustén do prostoru, nad kterym vykonava své
pravo. Vlastnik ma dale moznost definovat pravidla chovani v tomto prostoru a ten, kdo
tyto podminky nesplituje, mize byt z dan¢ho prostoru pracovniky Ostrahy letiste,
pripadné policii, vykazan.*!

Bezpecnostni pracovnici OLE jsou déle opravnéni zajiStovat dalSi Cinnosti

uloZené organizacnim fadem, zejména nasledujici tkoly:

40 ptikazy k zajisténi ochrany civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny dle § 85c.
41 Zdroj: KOVERDYNSKY, B. Leteckd security. Cheb, 2014, s. 194,
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e Kontrolovat dodrzovani pravidel, pfedpisi a opravnéni vydanych
provozovatelem letiSté v prostoru letiste.

e Ridit bezpe¢nostni a provozni slozky Letiité Praha, regulovat pohyb osob
a vozidel v pripad¢ vzniku mimofadné situace.

e Spolupracovat pii provadéni bezpe¢nostnich ¢innosti s mistné a vécné
pfislusnymi organy nebo jinymi bezpecnostnimi a zdchrannymi slozkami.

e Bezpetnostni pracovnici Ostrahy leti§t€ jsou v rozsahu svych pracovnich
povinnosti a pfi dodrzeni stanovenych podminek déale opravnéni v piipade
feSeni mimofadnych udalosti dle Letistniho pohotovostniho planu (LPP)
zabezpecovat plnéni Ukolt vydanych velitelem zasahu nebo velitelem

policejniho opatieni.

Pfi vykonu pracovnich c¢innosti sméfujicich k zajisténi bezpecnosti jsou
bezpec¢nostni pracovnici OLE opravnéni pouzit obrannych nebo jinych prostiedk,
piipadné pouzit stfelné zbrané, a to vSak pouze v mezich ustanoveni trestniho zakoniku
0 nutné obrané § 29*? a krajni nouzi dle § 28*%. Dale jsou bezpeénostni pracovnici Ostrahy
letist€¢ (OLE) opravnéni zadrzet podezielou osobu v mezich ustanoveni § 76 trestniho
adu.** P¥i vyuziti téchto pravomoci jsou bezpe&nostni pracovnici Ostrahy letité povinni

ihned udalost nahlasit svému nadfizenému a Policii CR.

3.3 Kbvalifika¢ni pozadavky a vycvik

Bezpecnostni pracovnik Ostrahy leti§t¢ musi neustale spliovat kvalifikaéni
pozadavky a poZadavky na vycvik. Ovéfovani se provadi jednou rocné. V piipadé, Ze po
stanovenych mozZnostech napravy nesplituje kvalifikacni pozadavky pro fadny vykon své
prace, neni zptisobily pro vykon ¢innosti bezpecnostniho pracovnika Ostrahy letiste a tato

situace je neodkladné feSena s titvarem Rizeni lidskych zdroji.

Vzdélavani a vycvik bezpecnostnich pracovnikd, ale i vSech dalSich osob, které
se V leteckém prostfedi pohybuji, je zdkladnim pfedpokladem pro Uspé$né a efektivni
provadéni preventivnich bezpec¢nostnich opatfeni a také pro zvladani piipadnych

protipravnich ¢inil v civilnim letectvi.

42 Nutna obrana, § 29 trestniho zakoniku.
43 Krajni nouze, § 28 trestniho zakoniku.
4 Opravnéni zadrzet osobu dle § 76 trestniho fadu.
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3.4 Zakladni kvalifika¢ni poZadavky pro jednotlivé pozice

Uchaze€ o pozici bezpecnostniho pracovnika Ostrahy letist¢ musi pred pfijetim

do pracovniho poméru prokdzat nize uvedené predpoklady, uspésné absolvovat

predepsané testovani a predlozit stanovené dokumenty. Dale musi splnit pozadavky

stanovené v postupu odborné ptipravy zaméstnancti Ostrahy letisté v platném znéni:

Ptedlozit strukturovany zivotopis.

Predlozit original dokladu o pozadovaném vzd¢lani, a to minimalné sttedniho
odborného vzdélani ukon¢eného vyucnim listem.

Na vyzadani predlozit pracovni posudek ve smyslu § 314 zakoniku prace*® od
posledniho zaméstnavatele.

Podrobit se ovéfeni spolehlivosti podle § 85 zakona o civilnim letectvi.*®
Uspésné absolvovat Gstni pohovor s uréenym zaméstnancem.

Uspé&iné absolvovat test vieobecnych znalosti.

Uspé&iné absolvovat test fyzické zdatnosti dle odborné piipravy Ostrahy letisté
Vv platném znéni.

Uspéiné absolvovat test rozpoznavacich schopnosti operatora rentgenu,
pokud to vyzaduje jeho pracovni ndpln.

Uspé&iné absolvovat psychologické vysetfen.

Piedlozit doklad o zdravotni zpuUsobilosti vystaveny poskytovatelem
pracovnélékarskych sluzeb Letisté Praha.

V piipadé pfijeti na pozici bezpecnostni pracovnik — vedouci skupiny,
bezpecnostni pracovnik — hlidka nebo bezpeénostni pracovnik — psovod
ptedlozit zbrojni priikkaz skupiny ,,D*.

Prokazat zékladni znalost anglického, pifipadné€ jiného svétového jazyka

(rustina, némcina).

Bezpecnostni pracovnik — strazny

SS/SOU, minimalné vyuéni list.

Osvédéeni o profesni kvalifikaci strazny (68-008-E)*'.

% Pracovni posudek ve smyslu § 314 zakoniku prace.
4 Qvefeni spolehlivosti dle § 85 zdkona o civilnim letectvi.
47 Osvédceni o profesni kvalifikaci strazny (68-008-E).
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e Doklad o absolvovani odborné piipravy dle Narodniho programu bezpec¢nosti
a vycviku.

e Platné ovéieni vycviku.

e Uzivatelska znalost PC — MS Office.

e Potvrzeni o zdravotni zpusobilosti (pouze od poskytovatele pracovné
1¢kaiskych sluzeb Letisté Praha).

o Usp&iné absolvovat test fyzické zdatnosti.
Bezpecnostni pracovnik — hlidka

Bezpecnostni pracovnik Ostrahy letisté zafazeny na pracovni pozici hlidka musi

krom¢ zékladnich pozadavki na pozici strazny splnit:

e Praxe minimalné Sest mésicti u organizacni jednotky Ostrahy letisté (OLE).
e Zbrojni prikaz skupiny D.
e Prokézat stfeleckou dovednost.

e Ridi¢ské opravnéni skupiny B.
Bezpecnostni pracovnik hlidka — psovod

Bezpecnostni pracovnik Ostrahy letiSté zafazeny na pracovni pozici hlidka se
specializaci psovod musi kromé zakladnich poZadavkl na pozici strazny a hlidka splnit

pozadovanou praxi a mit zkusenosti v oblasti sluzebni kynologie.
Bezpecnostni pracovnik — vedouci skupiny, provozni instruktor

Bezpecnostni pracovnik Ostrahy letiSté zafazeny na pracovni pozici vedouci

skupiny musi kromé zakladnich pozadavkl na pozici strazny a hlidka splnit:

e SS vzdélani zakonéené maturitni zkouskou.

e Jeden rok praxe s vedenim tymu minimalné 10 zaméstnanct.
Bezpecnostni pracovnik — dispecer, operator

Bezpecnostni pracovnik Ostrahy letiSté zafazeny na pracovni pozici dispecer,

operator musi krom¢ zékladnich pozadavki na bezpecnostniho pracovnika splnit:

e Praxe a zkuSenosti v oblasti bezpe¢nosti S minimalni délkou dva roky.
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e Znalost anglického jazyka na urovni stfedn¢ pokrocily.
Bezpecnostni pracovnik — vedouci smény, zastupce vedouciho smény

Bezpecnostni pracovnik Ostrahy letiSté zarazeny na pracovni pozici vedouciho
smény nebo na pozici zastupce smény musi kromé zékladnich pozadavki na

bezpecnostniho pracovnika splnit:

e SS/VS vzdélani zakoncéené maturitni zkousSkou nebo statni zkouskou.

e Praxe a zkuSenosti v oblasti bezpe¢nosti v délce minimaln¢ péti let.
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4 Slozky Ostrahy letiSté

Utvar OLE je rozdélen na tfi hlavni slozky: dispeéink operativniho fizeni,

hlidkova sluzba a strazni sluzba.

4.1 Dispecink Ostrahy letisté

e Operativni fizeni Ostrahy letisté.

e Vyhodnocovéani vystupii z bezpecnostnich syst¢emii CCTV, elektronické
kontroly vstupu (EKV), elektronického zabezpetovaciho systému (EZS),
radar Blighter, systém Aeroscope, plotova detekce pomoci mikrovin a
infrabariér, videoanalytika Certicon.

e Reseni porusovani bezpeénostnich rezimi.

e Rizeni a koordinace bezpe¢nostnich a provoznich slozek v ramci
mimotadnych udélosti a nestandardnich provoznich situaci.

e Koordinace asisten¢nich ¢innosti, doprovodii Ostrahy letisté.

e Evidence udélosti a incidentt.

e Spoluprace s bezpe¢nostnimi slozkami statu (PCR, CU) pii ochrané civilniho

letectvi, ochran¢ majetku a osob, odhalovani trestné Cinnosti.

4.2 Hlidkova sluzba Ostrahy letisté

e Vykon pracovnich ¢innosti se stielnou zbrani, psovod se sluzebnim psem.

e Zajisténi hlidkové ¢innosti v aredlu letiSté Praha (perimetr, nevetejny prostor
letisté, vetejna Cast).

e Stiezeni objektl strategického vyznamu.

e Zajisténi ozbrojené ochrany sluzebnich vchodi a vjezdovych vratnic.

e Vyjezd k naruSenému objektu na zéklad¢ signalizace pultu centralni ochrany.

e Zajisténi doprovodi osob s finan¢ni hotovosti.

e Zajisténi Cinnosti vyplyvajicich z LetiStniho pohotovostniho planu.

e Detekce podezielého chovani.

e Spoluprace s bezpeénostnimi slozkami statu (PCR, CU) pii ochrané civilniho

letectvi, ochrané majetku a osob, odhalovani trestné ¢innosti.
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4.3 Strazni sluzba Ostrahy letiSté

e Vykon pracovnich Cinnosti bez stielné zbran¢ na sluzebnich vchodech
a vjezdovych vratnicich.

e Zajisténi bezpecnostnich opatfeni v ramci realizace stavebnich cinnosti
a marketingovych akci v aredlu letiste.

e Zajisténi predletovych bezpecnostnich kontrol.

e Zajisténi ¢innosti vyplyvajicich z Letistniho pohotovostniho planu.

e Zajisténi doprovodi a asistenci dle aktudlnich provoznich pozadavkii.

e Spoluprace s bezpe¢nostnimi slozkami statu (PCR, CU) pii ochrané civilniho

letectvi, ochrané majetku a osob, odhalovani trestné ¢innosti.
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5 Vystroj, vyzbroj, technické vybaveni a vozovy park

Stejnokroj slouzi k orientaci vefejnosti a zaméstnancti pusobicich na letisti
ohledné pfislusnosti bezpecnostniho pracovnika Ostrahy letisté k letisti Praha a o jeho
opravnéni provadét Cinnosti souvisejici se zajistovanim bezpecCnosti civilniho letectvi
a provozu na letisti Praha. Stejnokroj smi byt pouzivan pouze na pracovisti pii vykonu

pracovni ¢innosti s vyjimkou reprezentace leti§t€¢ Praha pii zvlastnich ptilezitostech.

5.1 Vystroj strazni sluzby

V roce 2018 doslo ke kompletni vyméné stejnokroji pracovnikli Ostrahy letiste.
Do té doby byl v mensich obménach vyuzivan stejnokroj zavedeny v roce 1994, ktery se
skladal z modré kosile, kravaty a kalhot oblekového typu, bundy a Cepice se Stitem typu
brigadyrka. To samoziejmé ztéZovalo kontrolni ¢innost pracovnikt naptiklad pti kontrole
vozidel, ktera se nyni provadi podle zcela jiné metodiky v roce 1994. Dnes$ni podoba
stejnokroje je moderni a plné vyhovuje pozadavkiim na funk¢nost a pohodli pro vykon

pracovnich ¢innosti, které pracovnici Ostrahy letist¢ vykonavaji.
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Obrazek 20: Stejnokroj strazni sluzby*®
SRR -

Kalhoty + polokosile

i
|  Kalhoty + softshell kratky r.
1

Kalhoty + bunda softshell Kalhoty + reflexni bunda Zimni vybaveni

48 Foto: vlastni.
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Obrazek 21: Hodnostni oznaceni zaméstnancii Ostrahy letisté®

Funkéni oznaéeni stejnokroju OLE

Bezpeénostni pracovnik cekatel

Bezpecénostni pracovnik junior

Bezpeénostni pracovnik senior

pAY
pAe
pAY
*
*

Operator OBS
Provozni instruktor

Instruktor odborného vycviku

Obrazek 22: Stejnokroj hlidkové sluzby>

49 Foto: vlastni.
%0 Foto: vlastni.
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5.2 Vyzbroj

Hlidkova sluzba Ostrahy letist¢ vyuziva kratké stielné zbrané znacky Glock 17,
CZ 75 compact a pro zvlastni ucely dlouhé stielné zbrané znacky CZ Scorpion Evo.

Glock 17

Obrdzek 23: Glock 17°*

Vyrobce: GLOCK Ges.m.b.H. (ochranna znacka GLOCK) je rakouska zbrojovka,
zalozena v roce 1963 Gastonem Glockem v Deutsch Wagramu.

Zakladni specifikace pistole Glock 17
Raze —9x 19

Délka zavéru — 186 mm

Vyska — 138 mm

Sitka — 30 mm

Vzdélenost mezi mifidly — 164 mm
Délka hlavné — 114 mm

Kapacita zasobniku (standard) — 17
Hmotnost bez zasobniku — 625 g
Hmotnost prazdného zasobniku —78 ¢
Hmotnost plného zasobniku — 280 g
Odpor spousté — 2,5 kg

Délka chodu spousté — 12,5 mm
Pojistky

5 Glock. [Online]. Dostupné z WWW: https://glockshop.cz/rada-standard/280-glock-17-gen4.html
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CZ 75 Compact

Obrdzek 24: CZ Compact®

CZ 75 D Compact je samonabijeci pistole vyrabéna Ceskou zbrojovkou Uhersky
Brod raze 9 mm (naboj Luger). Vychazi z konstrukce pistole CZ 75, od které se 1isi
zejména ramem z lehké slitiny, kompaktni (zmenSenou) velikosti a tim, Ze ma misto
pojistky vypousténi kohoutu. Dale mad pod hlavni drazky pro uchyceni externiho
prislusenstvi, naptiklad laserového zaméfovace nebo svitilny. Tvar luc¢iku a draZkovani
rukojeti umoznuje stielbu v rukavicich. Spliuje normy NATO. Je urena pro dlouhodobé

noSeni a mifenou stielbu do vzdalenosti 50 m.
Zakladni specifikace pistole CZ 75 D Compact

Raze (stoupani drazek) — 9 mm Luger (9,8)
Kapacita zasobniku — 14 (16)

Funkce spoust'ového mechanismu — SA/DA
Réam — ocel

Strenky — plastové

Mitidla — pevna

Celkova délka — 184 mm

Délka hlavné — 92,5 mm

Vyska zbrané — 128 mm

Sitka zbrang — 35 mm

Hmotnost — 920 g

52.CZ 75D. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.czub.cz/firearms-and-products-product/cz-75-p-01-
0
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Hlaven — kovana

Povrchova uprava — ¢ern¢ lakovéano
Bezpecnostni prvky — manualni pojistka
Bezpecnostni ozub

Blokovani zapalniku

CZ Scorpion Evo

Obrdzek 25: CZ Scorpion Evo®?

CZ Scorpion Evo 3 je moderni samopal raze 9x 19 mm vyrabény firmou Ceska
zbrojovka Uhersky Brod. Je dostupny v provedeni Al, tj. stfelba davkami, omezenymi
tiirannymi davkami a jednotlivymi ranami, ¢i S1, tedy samonabijeci varianta. EVO 3
oznaluje tieti generaci ¢eskych samopaltl, kterou zapocal ¢eskoslovensky samopal vzor

61 Skorpion.
Z:ikladni specifikace CZ Scorpion Evo

Raze (stoupani drazek) — 9 mm Luger (9,8)
Kapacita zasobniku — 30

Ram — plast

Celkova délka — 410/660 mm

Délka hlavné — 196 mm

Vyska zbran¢ — 240 mm

Sitka zbrang — 97/60 mm

Hmotnost — 2,77 kg

5 Scorpion Evo. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.czub.cz/firearms-and-products-product/cz-
scorpion-evo-3-s1
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5.3 Vozidla

Ostraha letiste vyuziva sluzebni vozidla znacek Skoda, VW, Ford, Toyota.

Obrdzek 26: Skoda Kar0q54

—

Vozidla jsou ptevazné vyuzivana ke kontrole perimetru, hlidkové ¢innosti
V neveiejné ¢asti letisté. Standardn€ jsou vybavena majaky a vysilaCkou ke spojeni s vézi
fizeni letového provozu (TWR) ohledné pohybu na pojezdovych drahach a s opera¢nim
dispecinkem Hasi¢ského zachranného sboru Letisté Praha (HZS). Toto spojeni se vyuziva
pti feseni mimofadnych udalosti a pro komunikaci s operaénim stfediskem OLE. Dale
jsou vozidla vybavena odpovidacem ERA SQUID pro ureni polohy a identifikaci

vozidel. Systém pro sledovani a identifikaci vozidel v prostoru leti$té vyznamné zvySuje

54 Foto: vlastni.
%5 Foto: vlastni.
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bezpetnost a brani stietim mezi letadly avozidly typu follow me, tahaci letadel

a servisnimi automobily, které provadéji kontrolu ranveje.

Obrizek 28: Odpovidac¢ ERA®

% Radar ERA. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.era.aero/cs/air-traffic-management/squid
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6 Technické prostredky pro ochranu letisté

Problematika ochrany letist¢ ptedstavuje uceleny systém, jehoz kvalita
a spolehlivost zavisi na kazdé jeho &asti. Uginnost ochrany bude na takové trovni, na jaké
je uroven a ucinnost nejslabsiho ¢lanku systému. Bezpecnostni prostfedky ochrany pred
protipravnimi ¢iny miizeme rozd¢lit podle pfedmeétu, které maji bezpecnostni prostredky
ochranovat, naptiklad na prostfedky k ochrané Zivota a zdravi osob (zbrané, nepristielné
vesty atd.) nebo na prostiedky k ochrané¢ majetku (zdmky, ploty, poplachové
zabezpecovaci a tistiové systémy — kamerové systémy, elektronicka pozarni signalizace).
V ramci zajiSténi ostrahy perimetru letiS§t¢ je vyuZivana kombinace technickych

a radiolokacnich prostredki véetné prostfedki fyzické ostrahy.
Technické prostiedky:

e Oploceni standardni vysky s ziletkovym dratem
e Kamerovy systém CCTV

e Termokamera FLIR BHS

e Infracervené zavory Optex, BEAMTOWER

e Venkovni mikrovinna bariéra

e Termovizni kamery s video analytikou v obraze
e Radar Blighter

e Systém Aeroscope

e Video analytika Certicon

6.1 Oploceni

Ploty patii mezi nejrozsitfenéjsi zabranné prostfedky slouzici k vnéjsi ochrané
perimetru letisté, ale pouzity mohou byt také k ochrané pfistupti na stiechy. Konstrukce
a vystavba plotu musi spliovat standardni bezpecnostni pozadavky (vyska plotu,
podhrabové prekazky, ziletkovy drat, maximalni délka a hloubka zéklada sloupti, déleni
usekl, pravidla montaZze, testy). VyuZiti prepazek a plotil je na letiSti vyznamné rovnéz

se zavedenim schengenského reZzimu odbaveni cestujicich, kdy je nutno tzv. ,,sterilné*
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oddélit cestujici z schengenského prostoru od téch, co pfilétaji z nonschengenského

prostoru, a je tieba dispozi¢n& vymezit rozhrani tranzitu a bezpe¢nostnich z6n.>’

6.2 Prumyslovy kamerovy systém CCTV

Kamerovy syst¢tm CCTV je obsluhovan pracovniky OLE Vv bezpecnostnim
na ostatni podpiirné systémy V prostoru celého letisté. V roce 2019 byl zaveden systém
rozpoznavani oblicejii a rozpoznavani registracnich znacek vozidel. Kamerovy systém je

vyuzivan i bezpe¢nostnimi slozkami statu (PCR, BIS, CU, UZSI).

Obrazek 29: Systém rozpoznavani tvaii®

6.3 Termokamery

V ramci hlidkové cinnosti maji pracovnici Ostrahy letisté¢ pfidéleny ruéni
termokamery FLIR Scion. V soucasné dobé je to nejvybavenéjsi monokularni
bezpec¢nostni termokamera (téZ se nazyva termovizni kamera) dostupnd na trhu. Je
dostupnd pro komerc¢ni pouziti Siroké vetejnosti a nachazi tak uplatnéni v bezpecnostnich

aplikacich, pfi lovu, ostraze objektti nebo osob apod. Termokamera uzivatelim umoznuje

57 7droj: SCUREK, R., MARSALEK, D. Technologie fyzické ochrany civilniho letisté. Bmo, 2014, s. 21.
8 CCTV. [Online]. Dostupné z WWW: https://rapidapi.com/blog/top-facial-recognition-apis/
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velmi rychlé rozhodovani diky pfesné a stejn¢ spolehlivé detekci objektl za vSech

svételnych podminek (den, noc, absolutni tma, ptesvétlena scéna, mlha, kout apod.).

Ptistroj obsahuje nejmodernéjsi termovizni jadro spolecnosti FLIR a umoziuje
tak pofizovat termogramy (tj. jednotlivé termovizni snimky) s obrazovou frekvenci 9 Hz
nebo 60 Hz. Snimky i videa je mozné ukladat bud’ na interni pamét’ o velikosti 2 GB,
nebo na vymeénitelnou SD kartu. Ke snimktim je navic ukladdna informace o GPS pozici
a poloha poftizeni jednotlivych snimkt je tak snadno dohledatelna. Robustni kryti IP67
a intuitivni ovladaci prvky umoznuji jednoduchy provoz termovizni kamery i ve velmi

naroénych podminkach.®

Obrdzek 30: Termokamera FLIR®

6.4 Infracervené zavory

Letisté vyuziva nékolik typi infracervenych zavor. Jednd se o vyrobce Optex
a BEAMTOWER. Jsou vyuzivany na ochranu perimetru letist¢, pro kontrolni vstupy

a vjezdy do nevetejné Casti letiste.

% Flir. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.termokamery-flir.cz/termokamera-flir-scion/
8 Flir. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.termokamery-flir.cz/termokamera-flir-scion/
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Obrdazek 31: \nfrazavora znacky Optex®:

Obrazek 32: \nfrazavora znacky BEAMTOWER®?

6.5 Radar Blighter

Pfenosny radar Blighter B202 Mk 2 man skenuje a detekuje pohybujici se vozidla
I 0soby v Sirokém okoli a poskytuje velmi dobry detekéni vykon az na 8 km. Detekované
cile jsou hlaseny prostrednictvim standardniho sitového ptipojeni Ethernet TCP/IP, coz

umoziuje rozpoznavani a identifikaci cilii pomoci automatického ptepinani volitelnych

81OPTEX. [Online].Dostupné z WWW: https://www.euroalarm.cz/picture/shop/zbozi/upload/108470.jpg
2IR. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.atisgroup.cz/eshop-kategorie-venkovni-infrazavory-
tecnoalarm-6364.html
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kamer nebo termalnich kamer. Blighter radary obsahuji jedine¢nou kombinaci
technologie FMCW a technologie Doppler, ktera zajist'uje kvalitni eliminaci pozemského
ruSeni se schopnosti detekovat neuvétitelné pomaly pohyb. Radiovy pfenosovy vykon je
velmi nizky, takze je radar bezpecny pro lidskou c¢innost a obtizné zachytitelny
(tj. elektronicky skryty). Spotieba energie je nizka, radar mize byt provozovan z baterie,

vozidla nebo ze sité.%

Obrdzek 33: Prenosny radar Blighter®*

6.6 Systém Aeroscope

AeroScope je komplexni platforma pro detekci dronti, kterd v redlném Case rychle
identifikuje spojeni bezpilotniho prostiedku, shromazd’'uje informace jako napft. letovy
status, trasa a dalsi. Tento sled monitorovych dat pomaha uzivatelim co nejrychleji u€init

relevantni odezvu.®

Obrdzek 34: Staciondrni systém Aeroscope.®®

83 Radar. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.blighter.com/products/b202-mk-2-man-portable-radar/
64 Radar. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.blighter.com/products/b202-mk-2-man-portable-radar/
8 Stablecam. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.stablecam.com/

% Stablecam. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.stablecam.com/presentation/aeroscope
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6.7 Video analytika CerticonVis

CertiConVis je sofistikovany systém pro analyzu obrazu z kamer jak v realném
Case, tak ze zaznamu. V soucasné dob¢ funguje vétsSina kamerovych systémil jako diikazni
material v pfipad¢, ze se stane nezadouci situace. Tento systém odstranil Casoveé narocné
sledovani zpétnych zaznamu, pii jejichz analyze dochazelo k vysoké chybovosti a byla

nutna ptitomnost lidského, tedy mnohdy velmi nakladného faktoru.®’

Obrdzek 35: Snimek systému CerticonVis®

87 Certicon. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.certiconvis.cz/
88 Snimek. [Online]. Dostupné z WWW: https://i.ytimg.com/vi/WF-sHe-g7T0/hqdefault.jpg
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/  Technické prostredky bezpecnostni kontroly

Boj proti terorismu, extrémismu, organizovanému zlo¢inu a pouzivani vybusnin,
stfelnych zbrani, chladnych zbrani nebo nebezpecnych latek si nutné vyzaduje moderni
prostiedky pro bezpecnostni prohlidku osob, zavazadel a automobilii. K provedeni
bezpecnostnich prohlidek osob a zavazadel na letiSti pouzivaji pracovnici Ostrahy letisté
specialni technické prostiedky. Jedna se o pfistroje ke zjiStovani vybusnin a zbrani
Vv priru¢nich zavazadlech, odévu nebo na téle osob. Napiiklad rentgenové pristroje slouzi
pro vyhledavani vSech zakazanych predmétl. Detektory kovu slouzi k vyhledavéani

kovovych improvizovanych vybusnych systémil.
Technické prostiedky se vyuzivaji podle druhu bezpecnostni kontroly:

e Kontrola cestujicich v letecké doprave.

e Kontrola pfiruénich zavazadel, ktera si cestujici berou s sebou do kabiny
letadla.

e Kontrola zavazadel a zasilek ukladanych do nakladovych prostori letadel.

e Vstupni kontrola do nevetejné Casti letiSte.

Kazdy organ, fyzicka a pravnicka osoba, ktera zajiSt'uje ochranu civilniho letectvi
pred protipravnimi ¢iny, je povinna vybavit své pracovisté potfebnym bezpecnostnim
zafizenim nezbytnym pro efektivni provadéni zajiStovanych bezpe€nostnich opatieni.
Provozovatelé letiSt, letecti dopravci a ostatni provozovatelé bezpecnostnich zafizeni
jsou povinni zajistit, aby veSkera bezpe€nostni zafizeni vyuzivanad pii zajiStovani

bezpe&nosti civilniho letectvi byla kromé jiného schvélena Utadem civilniho letectvi. &

Zaklad konfigurace bezpecnostni prohlidky osob a jejich ptiru¢nich zavazadel se
skladd z rentgenového piistroje (RTG) vyssi generace pro prohlidku ptirucnich
zavazadel, prichoziho detektoru kovu pro osoby a z detektoru stopovych castic pro
pfiruni zavazadla 1 osoby. Pro zkoumani obsaht pfirucnich zavazadel se pouzivaji
rentgeny sru¢nim vkladdanim nebo pasové rentgeny. NejrozSifenéjSi jsou ramové

prichozi detektory kovu. Pro dohledani slouzi ruéni detektory kovu.”

69 Zdroj: SCUREK, R., MARSALEK, D. Technologie fyzické ochrany civilniho letisté. Bmo, 2014, s. 40.
0 Tamtéz, s. 41.
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7.1 Rentgen

Rentgen je pro pracovniky Ostrahy letist¢ dulezitym technickym prosttedkem. Je
umistén na kazdé vstupni a vjezdové vratnici do vyhrazeného bezpecnostniho prostoru
letisté (Security Restricted Area). Vyuzivany jsou ke kontrole zavazadel a predmétu.

Letiste je vybaveno nékolika typy RTG.

Obrdzek 36: Snimek zavazadla v rentgenu (RTG)™

7.2 Detektor kovu

Bezpecnostni prohlidky se provadeji za pouziti priichoziho detektoru kovt.
Priichozi detektor vydava zvukovy a opticky signal pfi pfitomnosti kovového pfedmétu
u kontrolované osoby. SlouZi pfedevsim k dohledavani stielnych a chladnych zbrani. Pti

zvukovém a optickém signalu je mozné urcit, v jaké ¢asti se kovovy predmét nachazi.

Obrazek 37: Priichozi detektor kovu, ukdzka reakce na kovovy predmét™

"ISnimek. [Online]. Dostupné z WWW: https://1237279807.rsc.cdn77.org/wpcontent/uploads/2015/12/let
iste_rentgen14-730x430.jpg
2 Ram. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.pti-world.com/product/zorpro-33-zone/
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7.3 Ruéni detektor kovu

Jako dopliujici metodu pro dohledavani kovovych piredméti u kontrolované

osoby pouzivaji pracovnici Ostrahy letist¢ ru¢ni detektor kovu.

Obradzek 38: Rucni detektor kovu™

@

7.4 Detektory vybusnin

Detektory vybus$nin jsou vybaveny odbérem vzorkli pomoci nasavanim par
z télesného okoli kontrolovaného objektu, ale i stérem povrchu tohoto objektu. To je
dulezité pro detekci plastickych vybusnin, protoze jejich typické vybusné slozky jako
pentrit nebo hexogen maji 1 pii pokojovych teplotaich minimalni tenzi par a ze zvlast
studenych zavazadel se prakticky vibec neodpatuji. Podle Montrealskych dohod
ratifikovanych v roce 1998 se vSechny plastické a gelové vybuSniny znackuji pfidanim
latek, které maji vysokou tenzi par.”* V podminkach letisté je vyuZivan pfistroj
QS — B220, ktery méa certifikaci Evropské konference pro civilni letectvi (EU/ECAC).
Systém QS-B220 vyuziva nejnovéjsi technologii — iontovou mobilni spektrometrii,
snadno se pouziva a je nenaro¢ny na udrzbu. Stal se tak novym standardem v oblasti

detekce stopovych mnozstvi vybusnin a drog. Systém provadi simultdnni detekci Siroké

73 Detektor. [OnJ ipe]. Dostupné z WWW: https://www.ceia.net/security/images/products/p40.jpg
74 Zdroj: https: SCUREK, R., MARSALEK, D. Technologie fyzické ochrany civilniho letisté. Brno, 2014,
S. 48.
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Skaly vybusnin a drog a vysledky poskytuje béhem nékolika vtetin. Vysledky se zobrazuji
na displeji a lze je vytisknout na externi tiskarné, sitové tiskarn€ nebo na volitelné

integrované termotiskarné.”

76

Obrazek 39: Provadeni stéru na detekci vybusnin

7.5 Pomiicky k bezpecnostni prohlidce vozidla

K provéfovani hiife pfistupnych prostor u vozidel je pfi kontrolach vyuzivan
endoskop a zrcadla s osvétlenim. Pracovnici Ostrahy letisté¢ je vyuzivaji hlavné pfi

kontrole podvozku vozidla a motoru.

Obrazek 40: Endoskop’”

> Detektor vybusnin. [Online]. Dostupné z WWW: https://www.envimet.cz/produkt-qsb-220
6 Foto. [Online]. Dostupné z WWW: https://g.denik.cz/1/14/p201509150604501 _galerie-980.jpg
77 Zdroj: https://www.sunnysoft.cz/obrazky/6/8/4/6845/176845/950x700.jpg
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Obrazek 41: Detekcni zrcadlo ke kontrole podvozku vozidla™

DM-160-LM

DM-160-LT

78 Zdroj: https://www.euro-security.info/images/stories/panoramic-mirrors/dm-160-foto.jpg

S7



8 Spoluprice s Policii CR

Ostraha letisté plni po dohodé¢ s Inspektoratem cizinecké policie (ICP) stanovené
ukoly pfi realizaci zvySenych bezpecnostnich opatieni ptijatych v ramci odbaveni, odlett
zajmovych linek a eliminace mimoradnych udalosti protipravniho charakteru. Jednotliva
opatfeni zahrnuji zvysSenou hlidkovou ¢innost zaméienou na pohyb zavadovych osob,
odlozena zavazadla ve vefejném prostoru letiSt¢ a na mozné nestandardni situace
Vv blizkosti odbaveni zajmové linky. Je zajistovana zvySena hlidkova ¢innost na perimetru

pfi priletu a odletu zajmovych letadel a stfezena zajmova letadla na stojankach.

Pfi vzniku mimotadnych udélosti se pracovnici Ostrahy letisté fidi LetiStnim
pohotovostnim planem, kde je jasné urceno, jak postupovat pii mimotadné udalosti nebo
Vv nestandardni provozni situaci. Tyto plany stanovuji pocet sil a prosttedktl pro potieby
zajisténi viech pozadovanych &innosti ve spolupraci s PCR, integrovanym zachrannym
systétmem (1ZS), hasi¢skym zachrannym sborem (HZS). Mezi nékteré Cinnosti patii
napiiklad zajisténi tras IZS do mista uréeni nebo mista zasahu (policejniho opatieni),
piipadné stfezeni mista zasahu (policejniho opatfeni). Ve spolupraci s PCR zajist'uji
evakuaci 0sob z ohroZzenych ¢asti terminald nebo prohlidku prostor terminalt a pied
terminaly. Dale na zadost PCR provadi bezpe¢nostni kontroly a ovéfeni opravnénosti
vstupu servisnich slozek na palubu zdjmového letadla. Dalsi Castd spoluprace je pfimo
s operaénim stfediskem PCR pfi realizaci zvySenych bezpeénostnich opatieni pfijatych
V ramci zabezpeceni statné dileZitych leth a leth chranénych osob. Jedna se predev§im o
bezpecnostni kontroly objektt v arealu letisté, spolupraci pii zajisténi odjezdové a

piijezdové trasy kolony vozidel s chranénou osobou v areélu letisté.

Nejvétsi problém, ktery se pii spolupraci s Policii CR v ramci letisté vyskytuje,
spociva v tom, ze piislusnici ICP maji $patné znalosti jak prostiedi, tak postupt pii feSeni
ruznych situaci. Je to ddno hlavné tim, Ze se na letist¢ dostavaji hlavné pfisluSnici v ramci
své praxe. Na letisti zlstavaji zpravidla tfi mésice a odchazeji na jiny typ pracoviste.
Nevyhodou je, Ze se Narodni program bezpecnosti a vycviku, ktery nastavuje zékladni
principy bezpecnostniho §koleni, nevztahuje na policisty ani na pracovniky ministerstva
vnitra nebo celni spravy, ktefi pracuji v prostorach letist’. Jedinou povinnosti, kterou maji,
je absolvovat takovy typ Skoleni, ktery je nutny pro vydani letiStniho identifika¢niho

prikazu.” Policie CR neprovadi zadné odborné $koleni, na kterém by se piislusnici

7 Zdroj: KOVERDYNSKY, B. Letecka security. Cheb, 2014, s. 276.
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poucili, jak se maji v prostfedi letiSt¢ chovat, jaké jsou nastavené postupy pii
mimoiadnych udalostech, ale i v jinych nestandardnich situacich. Hlavnim problémem
je, Ze Ize v ramci piestupku na letisti uplatiiovat dva zakony, a to zakon o civilnim letectvi,
podle néhoz mize Utad pro civilni letectvi dle § 92a zékona ¢. 49/1997 Sb. uloZit za
prestupky na useku zajisténi ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny sankce od
50 000 K¢ vyse, a zakon, podle kterého se ¥di Policie CR. Projevuje se neochota
n&kterych ptislusnikt Policie CR prestupky fesit, a pokud uz je musi fesit, pak vétsinou
domluvou, aby nemuseli nic sepisovat. Pracovnici Ostrahy letisté pii zjisténi piestupku
proti ochrané civilniho letectvi nemaji jinou moznost, jak prestupek fesit, nez zavolanim
Policie CR, ktera bohuZel nezna zakon o ochrané civilniho letectvi ped protipravnimi

¢iny.
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9 Dokumenty

Externi predpisy

Doc. 30/11. ECAC — jedna se o pozadavky a doporuc¢eni Evropské konference pro civilni
letectvi (ECAC) v oblasti ochrany civilniho letectvi. Rozpracovava standardy

Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) prostfednictvim dokumentti ,,DOC*.

Letecky p¥edpis L 17 — vydava Utad pro civilni letectvi. Obsahuje obecna ustanovent,
jako jsou naptiklad bezpecnostni opatieni a jejich kontrola, mezinarodni spolupréce.
Provadéci ustanoveni, pod kterd spadaji odpovédné organy a jejich slozky, letecti
dopravci. Preventivni bezpe€nostni opatfeni, mezi n¢z patii opatieni ke kontrole vstupti
a vjezdd. Posledni jsou Cinnosti pii protipravnich Cinech, mezi néz patii naptiklad

prevence, reakce na protipravni ¢in, vyména informaci a hlaseni.

Navizeni Evropského parlamentu a Rady ES ¢. 300/2008 a navazujici naiizeni
Evropské komise — dokument obsahuje spolecna pravidla v oblasti ochrany civilniho

letectvi pied protipravnimi Ciny.

Narizeni komise EU ¢. 1998/2015 — jedna se provadéci nafizeni ze dne 5. listopadu 2015,
kterym se stanovi provadéci opatfeni ke spolecnym zékladnim normém letecké
bezpec¢nosti. Toto nafizeni stanovuje provadéci opatfeni ke spoleCnym zdkladnim
normdm pro ochranu civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny, jeZ ohrozuji bezpecnost
civilniho letectvi, jak je uvedeno v ¢l. 4 odst. 1 natizeni ES ¢. 300/2008, a obecnd opatieni
doplnujici tyto spoleéné zdkladni normy podle ¢l. 4 odst. 2 uvedeného nafizeni, jsou

stanovena v pfiloze.®

Piiloha & 17 k Umluvé o mezindrodnim letectvi — tato umluva ma v soucasné dobé
19 ptiloh. Pro ochranu civilniho letectvi je stézejnim dokumentem pftiloha ¢. 17, ktera
byla publikovana v Ceské republice jako letecky piedpis L17 Bezpecnost — Ochrana

mezinarodniho civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny.8

80 Zdroj: https://www.caa.cz/dokumenty/predpisy/zakladni-informace-k-narizenim-eu/ochrana-civilniho-
letectvi-pred-protipravnimi-ciny/provadeci-narizeni-komise-eu-2015-1998/
81 Zdroj: http://www.avsectraining.cz/mezinarodni-normy.html
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Vyhliska Ministerstva dopravy CR ¢ 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny — tato vyhlaska upravuje v ndvaznosti na piimo pouzitelné predpisy
Evropské unie obsahové nalezitosti a strukturu bezpecnostniho programu letisté
a bezpecnostniho programu poskytovatele letovych provoznich sluzeb, obsah a formu
zkousky, pfi niz se prokazuji odborné znalosti a praktické dovednosti zadatele o vydani
povoleni k uskutectiovani odborné piipravy. Dale stanovuje obsah a formu teoretické
zkousky a praktického testu, pfi nichz se prokazuji odborné znalosti a praktické
dovednosti garanta vycviku, a prostfedky zajistujici dosazeni dostate¢né odhalovaci
schopnosti pst. Upravuje vzor dokladu o spolehlivosti a vzor dokladu o absolvovani

odborné piipravy.5?

Rozhodnuti Evropské komise 8005/2015 — rozhodnuti upfesiiuje postupy provadéni
jednotlivych bezpecnostnich opatieni a charakterizuje podminky udéleni vyjimek. Na
narodni Girovni je aplikovano prostfednictvim § 86d leteckého zakona (zakladni opatienti).
UCL stanovuje jednotlivym adresatim povinnosti na zakladé ,potfeby znat* se

zohlednénim mistni situace v Ceské republice.®
Zdkon ¢ 40/2009 Sb., (trestni zdakonik), ve znéni pozdéjsich piedpisii.

Zikon ¢ 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich piedpisit — tento zakon
zapracovava prislu$né predpisy Evropské unie, zdrovenl navazuje na ptimo pouzitelné

predpisy Evropské unie a upravuje je ve vécech civilniho letectvi.?*

Zdkon ¢ 119/2002 Sb., o stielnych zbranich a stielivu, ve znéni pozdéjSich piedpisii.
Zikon ¢ 141/1961 Sb., o trestnim ¥izeni soudnim (trestni i'dd), ve znéni pozdéjsich
Predpisii.

Zdkon ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikdni a 0 zméné a doplnéni dalSich zdakoni

(Zivnostensky zdakon), ve znéni pozdéjSich predpisii.

Tokijska umluva 1963 (Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft) — zavazuje staty ucinit vSechna potfebna opatieni, aby kontrola nad
letadlem byla navracena veliteli letadla. Opraviuje velitele letadla na palubé zakrocit

kvtli ochran¢ bezpecnosti letadla nebo osob a majetku v letadle, zachovani potadku

827droj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-410
8 Zdroj: https://www.caa.cz/ochrana-civilniho-letectvi/legislativa/eu-legislativa/
8 Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-49
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a kazné na palubg, predani nebo vysazeni osoby, ktera spachala nebo se chysta spachat
trestny ¢in.%V ¢lanku 1, upravujicim rozsah platnosti Umluvy se pise: ,, Umluva se
vztahuje na Ciny, které bez ohledu na to, zda jsou trestnymi €iny ¢i nikoli, mohou ohrozit
¢1 ohrozuji bezpecnost letadla nebo osob ¢i majetku v letadle, nebo které ohrozuji poradek
a kéazeti na palubé letadla“. Umluva déle uvadi, Ze velitel letadla je opravnén piijmout
pfiméiend opatieni, véetné omezeni osoby, ktera spachala trestny ¢in na palubé, porusila
kazen nebo potadek na palub¢, nebo ohrozila bezpecnost letu. Velitel letadla je opravnén
postupovat v souladu s Tokijskou imluvou i tehdy, pokud je zdvazny divod se domnivat,
ze se osoba k vySe uvedenym ¢iniim teprve chysta. Velitel letadla méa pravomoc piedat
osobu statnim orgdntim zemé, jeZ je signatafem umluvy. Signatarni stat je povinen danou
osobu piijmout. Tokijska umluva je aplikovatelnd pouze v dobé, kdy je letadlo
povazovano za ,, letadlo za letu”. Jedna se o okamzik od uzavieni vSech vnéjsich dvefi
letadla do okamziku jejich opétovného otevieni za ucelem vystoupeni cestujicich nebo

vylozeni nakladu.®

Haagska umluva 1970 (Convention for the Suppresion of Unlawful Seizure of Aircraft)
— podrobnéji vymezuje €in protipravniho zmocnéni se letadla, kvalifikuje ho jako trestny
¢in a uklada statim v jejich trestnim zakoniku stanovit pro tento &in piisné tresty.®” Tato
imluva obsahové postoupila dale nez Tokijska tmluva. Unos letadla zde byl kvalifikovan
jako trestny ¢in a zavazuje smluvni staty, aby pro tyto zlo€iny byly vynaSeny nejpiisné;si
tresty. Podle imluvy mé byt kazda osoba na palubé letadla, ktera nezdkonné a s pouzitim
sily, vyhroZzovanim nebo jinou formou zastrasovani pievezme kontrolu nad letadlem nebo
se 0 to alespon pokusi, obvinéna z trestného ¢inu. VSechny strany imluvy jsou zavazany
k tomu, aby takové Ciny trestaly co nejptisnéji. Je ziejmé, ze Haagska imluva se vztahuje
pouze na ¢iny, kdy pachatel byl v okamziku jejich spachani fyzicky pfitomen na palubé

letadla.®®

Montrealska umluva 1971 (Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the
Safety of Civil Aviation) — vymezuje piesnéji, ze trestného ¢inu se dopusti osoba, ktera
nezékonné a umyslné spachd nasilny ¢in proti osob¢é na palubé letadla za letu. Znici
letadlo v provozu nebo zplsobi takovému letadlu Skodu, ucini ho neschopnym letu nebo

muZe ohrozit jeho bezpecnost za letu. Umisti nebo d4 umistit do letadla zafizeni nebo

8 7droj: PRUSA, J. Svét letecké dopravy. Praha, 2007, s. 47.
8 zdroj: BINA, L. ZIHLA, Z. Bezpeénost v obchodni letecké dopravé. Brno, 201, s. 127.
87 Zdroj: PRUSA, J. Svét letecké dopravy. Praha, 2007, s. 47.
88 zdroj: BINA, L. ZIHLA, Z. Bezpeénost v obchodni letecké dopravé. Brno, 201, s. 128.

62



pfedméty, které mohou letadlo znicit, zptisobit na ném Skodu, ucinit ho neschopnym letu,
ohrozit jeho bezpe¢nost za letu.®® Principialng lze rovnéz postihnout pachatele, ktery
v dobé¢ spachani protipravniho ¢inu nebyl fyzicky pfitomen na palub¢ letadla, avSak doslo
k ohroZeni bezpecnosti daného letu. Toto lze aplikovat naptiklad pfi zamérném podani
falesné informace posadce letadla (zneuziti radiové korespondence) nebo napiiklad

sestfeleni letadla raketou zemé — vzduch.

Umluva proti brani rukojmi 1979 (International Convention against the Taking of
Hostages) — Umluva, kterd stanovi, Ze kazdy, kdo zajme, drzi nebo hrozi zabitim,
poranénim nebo drzi jinou osobu s cilem naléhani na tfeti stranu, tj. vyslovné stat,
mezinarodni mezivladni organizace, fyzické nebo pravnické osoby nebo skupiny osob,
s vyjimkou snahy o osvobozeni rukojmi, se dopousti zlo€inu brani rukojmi ve smyslu této

imluvy.®

Protokol o potlaceni nezikonnych cinit ndsili na letistich slouZicich mezindrodnimu
civilnimu letectvi, jako Dodatek k Umluvé o potladeni nezikonnych &inii proti
bezpecnosti civilniho letectvi 1989 (Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation) —
potlaceni a trestani protipravnich ¢inti na letiStich. Dopliiuje umluvu o potlaceni
protipravnich ¢inli ohroZujicich bezpe€nost civilniho letectvi z roku 1971, ma za cil
potlacovat zlo¢inné akce na mezinarodnich letistich, které ohrozuji nebo mohou zplisobit

ohrozeni bezpecnosti osob na letisti a bezpeény provoz letisté samotného.%

Umluva o znaceni plastickych trhavin pro uéely detekce (Convention on the Marking of
Plastic Expolsives for Purpose of Detection) — 0 znackovani plastickych trhavin pro ucely
detekce byla sjedndna v Montrealu 1. bfezna 1991 s cilem ochranit civilni letectvi pred
nezakonnymi &iny prostiednictvim plastickych trhavin.%® Tato tmluva byla piijata na
zakladé zna¢né iniciativy byvalého Ceskoslovenska, ktera znadeni plastickych trhavin
zavedlo jako jedna z prvnich zemi a ptijalo takovou dohodu jako dvoustrannou po jednani
s Velkou Britanii jiz v roce 1989. Aktivni pfistup ceskoslovenské vlady Ize zdivodnit

zejména V souvislosti s bombovym utokem proti letadlu Pan American v roce 1988 nad

8 7droj: PRUSA, J. Svét letecké dopravy. Praha, 2007, s. 47.

% zdroj: BINA, L. ZIHLA, Z. Bezpeénost v obchodni letecké dopravé. Brno, 201, s. 128.
% Tamtéz.

9 7droj: PRUSA, J. Svét letecké dopravy. Praha, 2007, s. 48.

% Tamtéz.
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skotskym Lockerbie. Dle sdéleni vysetfovatelli byla soucasti nastrazného vybusného
systému plastickd trhavina Semtex. Princip oznacovani plastickych trhavin spociva
Vv doplnéni znaCkovacich latek, které maji dostateCnou tenzi par, aby je bylo mozné
identifikovat v kratkém casovém useku (zpravidla v fadech sekund) pomoci detekénich
pfistroji. Podle této Umluvy musi smluvni strany zajistit uc¢innou kontrolu nad
»heznatenymi* trhavinami, zakazat jejich vyrobu a do 15 let fyzicky zlikvidovat i ty
neznackované plastické trhaviny, které jsou ve vlastnictvi ozbrojenych sil a policie.
Prumyslové vyrabéné plastické trhaviny musi obsahovat nékteré z Cinidel (uvedené
vV Technickém dodatku k umluvé€) tak, aby byly zjistitelné rutinnimi prostiedky letiStni
kontroly.%*

IATA (IATA Security Manual) — mezinarodni sdruzeni leteckych dopravci (International
Air Transport Association). Je dobrovolnou nevladni organizaci leteckych dopravct, kteti
provozuji pravidelnou mezinarodni dopravu. Jednim ze zakladajicich ¢lenti IATA byly

také CSA.%®
Interni predpisy

Bezpecnostni program PZH, ve smyslu zdkona ¢. 224/2015 Sb. — o prevenci zavaznych
havérii zpisobenych vybranymi nebezpeénymi chemickymi latkami nebo chemickymi

smeésmi.

LetiStni pohotovostni plan Letisté Praha, a. s. — definuje postupy a opatfeni v pfipadé

vzniku mimotadné udalosti na letisti nebo v jeho blizkém okoli.

Bezpecnostni program letisté Praha Ruzyné — stanovuje opatfeni a postupy k zajisténi
poradku a bezpecnosti na LetiSti Vaclava Havla Praha a dale opatifeni a postupy k zajiSténi

ochrany pied protipravnimi ¢iny ohroZujicimi bezpecnost civilniho letectvi.

Pravidla pro vstup osob a vjezd vozidel a pro jejich pobyt v neveiejném prostoru letisté
Praha Ruzyné — upravuje rezim vstupu osob a vjezd vozidel do nevetejného prostoru

Letisté Vaclava Havla Praha.

Dopravni iad letisté Praha Ruzyné — stanovuje prava a povinnosti ucastnikli silni¢niho

provozu na plochach v nevetejném prostoru letiste.

% Zdroj: BINA, L. ZIHLA, Z. Bezpeénost v obchodni letecké dopravé. Brno, 201, s. 129.
% 7droj: PRUSA, J. Svét letecké dopravy. Praha, 2007, s. 48.
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Zasady cinnosti organizacni jednotky Ostraha letisté — vnitini predpis.

Nestandardni provozni situace na letisti Praha Ruzyné (LKPR) — vnitini predpis.
Postupy Ostrahy letisté pii vzniku mimoradnych uddlosti — vnitini piedpis.

Odborna prFiprava zaméstnancit organizaéni jednotky Ostraha letisté — vnitini predpis.
Provadeni sluZebni kynologie organizacni jednotky Ostraha letisté — vnitini piedpis.
Vystrojni i'dd organizacni jednotky Ostraha letisté — vnitini piedpis.

Zachazenti se stielnymi zbranémi organizacni jednotky Ostraha letisté — vnitini piedpis.
Provozni iad veiejnych hal letisté Praha Ruzyné — vnitini piedpis.

Pracovni postupy organizacni jednotky Ostraha letisté — vnitini predpis.
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Z.avér

Cilem napsanim této bakalafské prace bylo priblizit naro¢nou, ale zajimavou praci
pracovnikl utvaru Ostraha letisté, ktery zfizuje provozovatel letisté Praha. Jedna se
0 bezpecnostni slozku letisté, kterd po zruseni Sboru ozbrojené ochrany letist’ v roce 1993
navazala na jeho Cinnosti. Autor prace u tohoto utvaru pracuje 25 let a povazoval za
dilezité jej predstavit. Vyuzil pii tom nejen odborné tisténé a elektronické zdroje, ale
I vzpominky jak své, tak kolegti, ktefi pracovali jesté u Sboru ozbrojené ochrany letist’.
Je velika Skoda, Ze vefejnost nezna historii tohoto Gtvaru a Ze kromé zamé&stnancti letisté
a bezpecCnostnich sbort statu, ktefi piimo slouzi na letisti, tento Gtvar nikdo nezna. Je to

samoziejme z velké ¢asti dano specifickymi tkoly Gtvaru vV ramci pusobeni na letisti.

Utvar Ostraha leti§té je dnes na tpIné jiné urovni nez v roce 1996, kdy zde zacal
autor prace pracovat. V té dobé byla hlavni bodem hlidkova ¢innost jak pfed termindly,
tak v prostorach leti§ts. Sluzebni vstupy a vjezdy méla pod kontrolou pievazné PCR, a to
do roku 1997, kdy je postupné zacala predavat. Vybaveni bylo nedostate¢né, ke kontrole
osob se vyuzivaly rentgeny, které¢ mély Cernobilé sniméni obrazu, a bylo tézké odhalit
zakadzany pfedmét, pokud to nebyla stfelnd zbran nebo niiz. Vybusniny, které se zobrazuji,
jako organické latky v barevném spektru oranzové barvy, nebylo mozZné odhalit. Kontrola
0sob se provadéla jen pomoci ru¢niho detektoru kovu a priicchoziho ramu. Nedodrzovala
se parita pohlavi a bylo zcela bézné, Ze muz kontroloval Zenu. To se délo bez ru¢ni
kontroly osoby jen pomoci ru¢niho detektoru kovu, coz by v dnesni dobé nebylo mozné.
Ke kontrole vozidel nebyly kdispozici zadné technické prostiedky, vozidla se
kontrolovala pouze vizudln€, to znamenalo jen kontrolu zavazadlového prostoru

a prostoru pro posadku, kontrola podvozku a motoru se neprovadéla.

Bezpecnost byla vnimana vedenim podniku jako nutné zlo, které musi
provozovatel leti§té zabezpecit, aby splnil legislativni podminky, které mu uklada zakon.
Do vybaveni se vkladaly minimdlni ¢astky, vzdy byl na prvnim misté provoz a pak az
bezpecnost. VSe se zménilo po teroristickém tutoku 11. zaii 2001, kdy si vSichni zacali
uvédomovat, co muZe nastat. Zacalo se investovat do novych rentgenli, novych
detek¢nich ramt a jinych bezpe€nostnich technologii, které vyznamné zlepSily kontrolni
¢innosti. Od roku 1996 do dnes$ni doby doslo Vv civilnim letectvi k velikému posunu
vyvoje bezpecnosti, zejména co se technologii a postupt kontrol tyka. V ramci Narodniho

programu vycviku a standardl jsou na bezpecnostni pracovniky kladeny vysoké naroky,
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at’ uz je to kazdoro¢ni prezkusovani z legislativy, ovladani a vyhodnocovéani pomoci
detekéni techniky, nebo fyzicka zdatnost a stielecka priprava. To je ale také jedna z pfic¢in
zéasadnich personalnich problému. VétSina zdjemcti o tuto praci nedokonci ani zakladni

odborny vycvik a zbylou ¢ast odradi neustalé prezkuSovani, které nafizuje legislativa.
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Seznam zKkratek

BIS Bezpecnostni informacni sluzba
CCTV Kamerovy systém

cU Celni ufad

CSA Ceskoslovenské aerolinie

CSDL Ceskoslovenska sprava dopravnich letist
CSL Ceska sprava letist

ECAC Evropska konference pro civilni letectvi
EKV Elektronicka kontrola vstupu

EZS Elektronicky zabezpefovaci systém
FMD Federalni ministerstvo dopravy
FMV Federalni ministerstvo vnitra

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

ICAO :\éltzzcitt‘ljrodni organizace pro civilni
ICP CR Inspektorat cizinecke policie

1ZS Integrovany zachranny systém
LPa.s. Letisté Praha

OLE Ostraha letiste

OLK Odbor letistni kontroly

OPK Odbor pasové kontroly

PCR Policie CR

RTG Rentgen

RLP Rizeni letového provozu

SNB Sbor narodni bezpecnosti

SOOL Sbor ozbrojené ochrany letist’

UCL Utad pro civilni letectvi

71




Seznam obrazku

Obrazek 1: Sluzebni Cepice piislusnika Sboru ozbrojené ochrany letiSt'............ccceeuee 15
Obrazek 2: PHSIUSNIK SOOL.......cooiiiiiiiiiii e 16
Obrazek 3: Hodnostni oznaceni ptisluSnikit SOOL ........ccccocvviiiiiiiiiiniie e 16
Obrazek 4: Oznameni 0 dopravnim prestupkul.........ccvviiiiiiiieniiiiiie e 17
Obrazek 5: PSOVOAl SOOL.......ccciiiiiiiiiiiiiiie e 17
Obrazek 6: PHSIUSNICT SOOL........cooiiiiiiiiiic e 18
Obrazek 7: Sluzebni vozidlo Skoda 1203 .........c.cceeverereveieicieieeeseeeseesese e 18
Obrazek 8: Sluzebni vozidlo Skoda 120 L........c.cccevererereiereieiesieeeeseesese s 19
ODbrazek 9: PiStOle CZ 70 ....coiiiiiiiiieiieeieee e 19
Obrazek 10: SAmMOPAl VZOT 26 ........eiiiiiiiiieiiieei e 20
Obrazek 11: Pamétni vlajka Sboru ozbrojené ochrany letiSt’...........cccooviiiiiiiiiiinnne 20
Obrazek 12: Pamétni vlajka SOOL, 10 let VYTo€i......coovovviviiiiiiiiiiiiiiiiicisceee 21
Obrazek 13: Pracovnici Ostrahy letiSt pfi feSeni dopravy pied termindlem TT1 ............. 23
Obrazek 14: Pracovnici Ostrahy letist’ pied termindlem T1 .........ccoooviiiiiiiiiiiiiciiee 24
Obrazek 15: Pracovnik Ostrahy letist’ pfi monitorovani perimetru ............ccccocevveeeruenen. 24
Obrazek 16: Pracovisteé operacniho distojnika Ostrahy letiSt'...........cocovviiiiiiiiiinnne 25
Obrazek 17: Funkéni oznaceni pracovnikll Ostrahy letiSt 2001 .........cccoocvevviiiiieieennne 26
Obrazek 18: Vzor vjezdovych povoleni v 1oCe 2002..........cccoeveriiiiiiniieeienieeee e 27
Obrazek 19: Pracovnik Ostrahy letiSt’ pfi kontrole vozidla ............cccociviiiiiiiiininnn 28
Obrazek 20: Stejnokroj strazni SIUZDY .......cccvvvviiiiiiiiiii 40
Obrazek 21: Hodnostni oznaceni zaméstnancti Ostrahy [etiSt€ ...........ccoovvrviiiiiveneennne 41
Obrazek 22: Stejnokroj hlidkove SIuZby ... 41
ODbIazek 23: GLOCK 17 .o 42
Obrazek 24: CZ COMPACT ....ovviiiiiiiiiriiiiiie ittt 43
Obrazek 25: CZ Scorpion EVO ......cciiiiiiiiiiiic e 44
Obrazek 26: SKOAa KATOQ ... .cuvueveeiieeireeieieseeeeeesesiesesesee s esassessssessesssssssesssssssnennas 45
Obrazek 27: VW TranSPOITET........coiviiieiiiieiee et 45
Obrazek 28: Odpovidal ERA ..o 46
Obrazek 29: Systém roZpOzZnaAVAnT tVATT ........ccvviiiiiiiiicic e 48
Obrazek 30: Termokamera FLIR ... 49
Obrazek 31: Infrazdvora ZnaCky OPteX.......cccveiiiuiiiiiieiiiiieiiie e siee e 50
Obrazek 32: Infrazdvora znaCky BEAMTOWER..........cccooiiiiiiiiiiee 50
Obrazek 33: Prenosny radar BIIghter ... 51



Obrazek 34:
Obrazek 35:
Obrazek 36:
Obrazek 37:
Obrazek 38:
Obrazek 39:
Obrazek 40:
Obrazek 41:

Staciondrni SYStEM ACTOSCOPE. .....vevirririieiiiiiesieesie st 51

Snimek systému CertiCONVIS ........oooveiieiiiiiiiiiiesieeeee s 52
Snimek zavazadla v rentgenu (RTG) ...c.coovvviiiiiiiiiiiiiee e 54
Priichozi detektor kovu, ukazka reakce na kovovy predmeét ...........cveenee. 54
Rucni deteKtor KOVU ......oiviiiiiiicie e 55
Provadéni stéru na detekci vybuSnin ........ccooeviiiiiiiniiee 56
ENAOSKOP .ttt 56
Detek¢ni zrcadlo ke kontrole podvozku vozidla .........cccccveviiiiiiiiniiiennne, 57

73



