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ABSTRAKT

VAVROVA, J. Ddlnice D3 jako problémovy aspekt tizemni samosprdvy obce
Stitez: bakalarska prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich

studii, 2021, 79 s, Vedouci bakalarské prace: Mgr. Bc. Josef Kiiha, PhD.

Kli¢ova slova: dalnice, dalnice D3, obec Stfitez, samosprava, silnice, uzemni

samosprava

Vécna Cast bakalaiské prace (dale jen ,,prace®) s tematickym ndzvem ,,Ddalnice
D3 jako problémovy aspekt vizemni samosprdvy obce Stiitez *“ V intencich stanoveného
hlavniho cile v §ir§i optice definuje zéakladni pojmoslovi a vychodiska zkoumané
tematické oblasti, reflektujici vybrané aspekty zabezpeceni vykonu tzv. ,,samostatné
pusobnosti‘ ve vefejné spravé se zaméfenim na konkrétni obec 1. typu. Je vymezena
oblast tzv. spravy véci vefejnych, spravniho prava, soukromé spravy a statni spravy,
teorie uzemni samospravy, véetné pravnich norem. Dale je charakterizovana oblast
tykajici se historie dopravni infrastruktury a soucasné vystavby silnic a déalnic. V uzsi
optice je vymezena problematika dopravni infrastruktury v daném teritoridlnim tzemi

obce I. typu.

Vedlejsim cilem prace byla realizace empirického kvantitativniho vyzkumného
Setfeni, jehoZ tkolem bylo zjistit vyhody ¢i nevyhody realizované vystavby dalnice D3
z pohledu obc¢anil. Cilovou skupinou vyzkumného Setteni byli obyvatelé ptilehlych obci
dotéenych vystavbou dalnice D3 ve zkoumaném useku. Vyzkum byl realizovan
zapomoci dotaznikového Setieni, které bylo vyuzito pro ziskani potfebnych dat.
Dotaznik obsahoval 17 otdzek zaméfenych na detekci ndzorového spektra oslovené

kohorty respondentti smétované k tomu, zda bude délnice D3 piinosem ¢i problémem.

Obsahové vyznéni empirické Casti prace miize subsididrné nalézt i vécné
inspirativni vyuziti v rdmci laické i odborné interakce smétfované k volenym zastupcim

Vv obci L. typu.



ABSTRACT

VAVROVA, J. Motorway No. 3 As aProblem Aspect of Territorial Self-
Government of the Village of Stitez.: Bachelor Thesis. Ceské Bud&jovice: The College
of European and Regional Studies, 2021. 79 p. Supervisor: Mgr. Bc. Josef Kiiha, PhD.

Key words: self-government, territorial self-government, motorway, road,

motorway no. 3, village Stfitez

The theoretical part of the bachelor thesis (hereafter referred to as the "thesis™)
with the thematic title ,,Motorway No. 3 As a Problem Aspect of Territorial Self-
Governance of the Village of Stritez* in the intentions of the set main goal in a wider
optics defines the basic terminology and the initial thematic area examined, reflecting
the selected aspects of the security of performance of the so-called ,,independent
competence* in public administration with a focus on a specific village of the 1% type. It
defines the area of so-called governance, administrative law, private administration and
state administration, the theory of local government, including legal norms. It further
examines the history of transport infrastructure and the current construction of roads and
motorways. The narrower optics defines the problems of transport infrastructure in the
given territory village of the 1% type.

The secondary goal of the thesis was the implementation of an empirical
quantitative research survey to determine the advantages and disadvantages of the
motorway no. 3 construction from the perspective of local citizens. The target group of
the research investigation were the residents of adjacent villages affected by the
construction of the motorway no. 3 in the area examined. The research was carried out
with the help of a questionnaire investigation, which was used to obtain the necessary
data. The questionnaire included 17 questions aimed at detecting the spectrum of opinion
of a cohort of respondents, directed at whether the motorway no. 3 would become a
benefit or a problem.

The content of the empirical part of the work can also subsidiarily provide and
inspire factual use in the context of both civil and professional interaction with elected

representatives in the village of the 1% type.



Cil a metodika baKalaiFsKé Prace...............cccoooiiiiiiiiniiiccecee 12

Vymezeni zakladnich pojmii veiejné spravy a dopravni infrastruktury..15

2.1 POJEM L SPFAVA S ....ooooieiieee ettt et 15
P AN o) 1 1) 1 o) ¢ Ao TP 15
2.3 VEIEINA SPIAVA ..ocuviiiiiiiiiiiiieiti e 15
2.4 SOUKIOMA SPIAVA....c.uiiiiiiiiieiiiieitie sttt ettt n e nneenneas 16
2.5 SHAINT SPIAVA..c.eiiiiiiiieiie ettt 16
2.6 Ustiedni organy StANT SPIAVY .....o..cvevervcereereeeseesesessessessessessessessesesssesssenseneanes 16
2.6.1  PreZIUENT .....ooiiiiiicieee e 17
2.6.2  VIAQQ ..o 18
2.6.3  UFA VIAAY ....oveveereeieieicieeece e sesses e 18
2.6.4 Ministerstva a dalsi Gstiedni spravni Gfady .........c.coovvievieienenenineseen 18
2.7 SAMOSPIAVA ...ttt ettt ettt et sttt b e bt se e b e e e e 20
2.8 DAINICE @ SHNICE .....uieieeie ettt nee e 21
Verejna sprava po roce 1990.............cccoooiiiiiiiiiiii e 22

3.1 Vefejnd sprava po 10C€ 1993 ... 23
311 ODbECNT ZIIZENT ... 23
SoUCASNA SAMOSPIAVA ..ot 25

4.1 UZEMNI SAMOSPIAVA ....o.vvovereseeeeciesieseesseseeseesessssessessessesssssessessessessssess s sensnes 25
4.2 ZAJMOVA SAMOSPIAVA ...vveviiierieiriitiesteeie e sttt e b sreer e ane e 26
4.3 Ostatni VETEJNA SPIAVA.......oiviiiiiiiiieiieii e 26
ODbeCn ZFIZEMI ..........ocviiiiiii i 28

5.1 ODBCANE ODCE......ocvviiiiiiiiic i 28
5.2 OTZANY ODCE ...uviiiiiiiiiii ettt ettt srb e et ne e e naee s 28
5.3 ZaStUPItElSIVO ODCE ...c.veceeeiieie e 28



10

11

5.4 RAE ODCE......oiiiiiiic e 29
5.5 SHAIOSIA......ceiiiiiii s 29
5.6 ODECHT TFAA ....veiiiiiiiieiiiee ettt 30
Krajské ZFIZeni ............cccooiiiiiiiiic e 31

6.1  ODBCANE KIAJE ...t 31
6.2 OTZANY KIQJC....eiiiiiiiiiiii ittt 31
6.3 ZaStUPILEISIVO KIaJE ......ecuveieieiiecc et 31
6.4 RAGAKIAJE ....oeeiiee e e 32
6.5  HEJIMAN KraJe.....cviiiiiiece et 33
6.6  Krajsky TFad......cooviiiiiiiiiie s 33
Historie dopravni infrastruktury ..............ccccoiiiii e, 34

7.1 Vystavba silnic a rychlostnich Silnic..........coouevviieiiiiiiiiee e 35
7.2 VyStavha dAINIC.......eeiiiiiiiiiiei e 35
Silniéni SPravoi GFadY............cccooiiiiiiii 37

8.1  MINISEISIVO HOPIAVY ....oeiuiiiiiiieieeite ittt 37
8.2 KIaJSKY TFAG ......eiiiiiieiicic e 38
8.3 Obecni Giad obce s rozsiFenou PusObNOStL........cccveiiiiiriiriiiees e 38
8.4 Obecni Gfad @ 0jezdni UFad .........ccoveiiiiiiicii e 38
8.5 Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky .........cccoevvrevrrrcrrcreeeeisreseeee e, 39
Demografické ukazatele Jihoceského kraje.................ccoooviiiiiiiinn, 40

9.1 Vedeni dalnice D3 Jiho€eskym Krajem...........ccooveiiiiiiicniiiiiicicec 41
9.2 Vyznam silnic a dalnice pro meEsta ..........cccvvviiiiiiiiiiiicie 43
Obec Stritez a jeji problémovy aspekt dalnice D3 ..., 44

10.1 HiStOrie ODCE SHILEZ....eeiviereiriiiitieieiie ettt 44
10.1.1 KonéspieZna ZEleZNICe.........cccvvvviieiiiiiiiie et 44
10.2 Obec po roce 1989 aZ dOUNES .....cveiieiieeiieie et 45
10.3 Dalni¢ni usek Trebonin — Kaplice nddrazi.........cccccocvviviiiiiiieniiiniiie e, 47
Dalnice D3 jako problémovy aspektu obce Stritez ..................ccoevviiiiienne 48

8



11.1 Charakteristika vyzkumného problému............ccccociiiiiiiiiiiiici 48

12 Empiricka ¢ast prace — kvantitativni vyzkumné Setieni.................c....... ol
12.1 Sbér informaci pro vysledky kvantitativniho vyzkumu..........cccociiiiiiiinnnnn ol
12.2 Vysledky kvantitativniho vyzkumu a jejich interpretace............ccccooevviinnnnns 51
12.3 Zhodnoceni kvantitativiiho VyzKumu ..........c.ccoovviiiiiiiiiiccc 64

ZAVET ..o 66

Seznam pouZitych Zdrojil ..............coooiiiiiiiiiii 69

SEZNAM ZKIFALEK ... 74

Seznam grafi, obrazki a tabulekK ... 75

Seznam PFIION ... 76

PFIIORY ..o 77



Uvod

Vécna cast prace primarné, formou teoretického vhledu objasni zakladni
pojmoslovi a vychodiska zkoumané tematické oblasti. V intencich prvotni historické
retrospektivy je zapotiebi konstatovat specifi¢nost vyvoje pied a po roce 1989. Do té doby
byl na nasem tzemi systém narodnich vybora. Pfi¢inou obnovy byl pad komunistického
rezimu, po kterém zacalo obdobi vyznamnych zmén. Toto obdobi zmén zahajilo reformu
vefejné spravy. Daldi vyznamnou zménou na nafem tzemi bylo rozdéleni Ceské
a Slovenské federativni republiky na dva samostatné staty, kdy 1. 1. 1993 vznikla Ceska
republika a s ni i novy tstavni zakon ¢&. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky, ve které uz
je upravena uzemni samosprava, konkrétn¢ v hlavé prvni v ¢lanku 8 a v hlavé sedmé
v ¢lancich 99-105. Pozd¢ji byly vydany zdkony, které upravuji konkrétni tizemni
samospravy. Tuto problematiku podrobn& vymezily zdkony 128/2000 Sb., o obcich
a 129/2000 Sb., o krajich a dalsi provadéci zdkony, kterymi jsou zékon ¢. 131/2000 Sb.,
o hlavnim mésté Praze a zdkon ¢. 132/2000 Sb., o zméné a zruseni nékterych zakonu
souvisejicich se zakonem o krajich, obcich, okresnich tfadech a zakonem o hlavnim

meéste Praze.

Doprava se stala nedilnou soucasti Zivota lidi a prosla si rozmanitym vyvojem,
ktery ovlivnil soucasnou podobu silni¢ni infrastruktury, proto se prace kromé uzemni
samospravy zaméiuje na problematiku dopravni infrastruktury, ktera souvisi s historii
dopravy na naSem uzemi od 6. stoleti az dodnes. Silni¢ni doprava je sice na jedné strané
zdrojem vysoké urovné mobility a flexibility v kazdodennim zivoté, soucasné vSak byva
zdrojem fady negativnich externalit. NarUstajici silni¢ni doprave je potieba prizplisobovat
dopravni infrastrukturu tak, aby se nekumulovala v trasdch vedoucich méstem
a negativné neovlivitovala okoli. Proto je dulezita vystavba rychlostnich silnic a délnic,
které vedou mimo zastavéna izemi, jsou vhodna pro transitni dopravu a tim by méli ulevit
pomalym silnicim ve méstech a obcich, kde by méla zGstat jen pomalad a pfiméstska
doprava. N¢kdy se ale samy délnice stadvaji spiSe problémem pro nektera meésta ¢i obce,
napf. obec na jejimz izemi kon¢i jedna z etap vystavby a navazujici etapa je jeSté v Fizeni.
Pro dalsi etapu je potieba napft. jesté povoleni vystavby dalnic, probihaji studie nebo jsou
problémy s vykupem pozemku potfebnych pro stavbu, dalsi vliv na zpomaleni stavby

muZe mit 1 neustalé podavani rozkladu aktivisty.

Proto se prace zabyva vystavbou dalnice D3 v JihoCeském kraji, konkrétné

stavbou 0311 Ttebonin — Kaplice nadrazi, ktera bude koncit mimouroviovou kiizovatkou
10



Vv katastralnim tzemi obce Stfitez aje zde predpoklad, ze az setato etapa uvede
do provozu, bude v budoucnu jednim z hlavnich problémovych aspektt této obce. Prave
z divodu, ze v trase navazujici stavby 0312 Kaplice nadrazi — Nazidla je problém
s vykupem pozemku. Tento problém zpomali vystavbu pokraCujici stavby a veskera
doprava bude z konciciho useku 0311 svedena do c¢asti obce Kaplice nadrazi, kde

se nachédzi kombinovana kifizovatka s Zelezni¢nim piejezdem.

Hlavnim cilem prace je prvotni vymezeni zakladniho pojmoslovi a vychodisek
zkoumané tematické oblasti reflektujici vybrané aspekty zabezpefeni vykonu tzv.
samostatné pusobnosti ve vefejné spravé Se zaméfenim na konkrétni obec I. typu
a dopravni infrastruktury. Vedlejsi cil prace je na zaklad¢ uzitého kvantitativniho
vyzkumu za pomoci techniky standardizovaného anonymniho dotazniku zjistit vyhody
¢i nevyhody dalnice D3 z pohledu obcanii, kteii bydli v pfilehlych obcich dotéenych

vystavbou délnice D3.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem prace je prvotni vymezeni zédkladniho pojmoslovi a vychodisek
zkoumané tematické oblasti, reflektujici vybrané aspekty zabezpeceni vykonu tzv.
samostatné pusobnosti ve vefejné spravé Se zaméfenim na konkrétni obec I. typu

a dopravni infrastruktury.

Vedlejsi cil prace je na zaklad¢ uzitého kvantitativniho vyzkumu za pomoci
techniky standardizovaného anonymniho dotazniku zjistit vyhody ¢i nevyhody délnice

D3 z pohledu obc¢ani, ktefi bydli v ptilehlych obcich dotéenych vystavbou délnice D3.

Prace je rozd€lena do dvou samostatnych celkid, kde pfevazujici ¢éasti bude

teoreticka. Ob¢ ¢asti budou slozeny z dvanacti kapitol.

Druha kapitola se vénuje zékladnim pojmim, souvisejicich s vefejnou spravou
a dopravni infrastrukturou, které jsou potiebné pro pochopeni problematiky, jako
je vefejna sprava, soukroma sprava, statni sprava, samosprava arozdil mezi silnici
a délnici.

Kapitola také charakterizuje ustfedni organy statni spravy, které vykonavaji
spravu statnich zaleZitosti pfimo. Je jimi prezident Ceské republiky, ktery zastupuje stat
na venek a je predstavitelem moci vykonné ve staté. Kromé prezidenta jsou Ustiednimi

organy jesté vlada, Utad vlady, ministerstva a vefejné sbory.

Tteti kapitola se zabyva vetejnou spravou po roce 1990, kterou zasadné ovlivnily
spolecenské a politické zmény po roce 1989, kdy doslo 17. listopadu k padu

komunistického rezimu a politické zfizeni se ménilo na pluralitni demokracii.

Ctvrta kapitola je vénovana soucasné samosprave, kdy je samospravou vykon
vefejné spravy samospravnymi vetfejnopravnimi korporacemi. Samosprava muze byt

zajmova (profesni) nebo uzemni.

Pata kapitola charakterizuje obecni zfizeni jako zakladni izemni samospravny

celek. Popisuje organy obce, jimiz je zastupitelstvo, rada, starosta a obecni tfad.

V Ceské republice je celkem 14 krajii (13 kraji + hlavni mésto Praha), které
vznikly poté, co doslo ke zruSeni okresnich uradi. Kazdy kraj musi mit svého hejtmana
nebo hejtmanku, zastupitelstvo, radu kraje, krajsky ufad. O krajskych zfizeni je kapitola
Sesta.
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V sedmé kapitole je popsana historie dopravni infrastruktury. Jaké byla v davnych
Casech na nasem uzemi doprava a jeji postupny vyvoj od lodni dopravy, pies prvni stezky
az k zelezni¢ni doprave, kterou zapocala éra konésptezné drahy. Od konéspiezky se lidé
dopracovali k parni tramvaji, a nakonec i k té elektrické. Po 2.svétové valce se koneéné

zacaly rozvijet silnice a zapocala i vystavba dalnic.

Silni¢nim spravnim Gfadiim je vénovana kapitola osma. Pravni Gprava silni¢nich
spravnich uradl je obsazena v zakoné ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Jsou
to urady, které pusobi ve vécech, které se tykaji pozemnich komunikaci. Navic je jesté
v této kapitole popsana statni organizace Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky,

kterou zfidilo Ministerstvo dopravy.

Protoze dalnice D3 vede ze StiedoCeského kraje smérem na jih, je v kapitole devét
charakterizovan Jihocesky kraj. Jsou zde uvedeny obecné informace 0 kraji, o krajském
mésté, prumyslu, vodstvu a zminka je i o povrchu kraje. Kromé toho je v této kapitole

strué¢né popsano vedeni dalnice D3 JihoCeskym krajem.

Vzhledem k tomu, ze empiricka ¢ast bakalatrské prace je zaloZena na problematice
obce Stritez je kapitola desata vénovana této obci. Je popsano, kde obec lezi, jeji historie,
zminéna je 1 konéspiezna draha, kterd vedla v ¢asti obce Kaplice nadrazi. V této ¢asti
obce jesté existuje dochovany maly miustek konéspiezné drahy. Obec Stfitez byla
s dopravou spjata i v minulosti a tento trend pietrvava az dodnes. V kapitole je téz vylicen
vznik samostatné obce po roce 1989 a dneSni zmény. V podkapitole je charakterizovan

I problematicky dalni¢ni Gsek Trebonin — Kaplice nadrazi.

Ve jedenacté kapitole je charakterizovan vyzkumny problém, ktery je nutno

objasnit v souvislosti s empirickou ¢asti prace.

Dvanacta kapitola je zameétena na vedlejsi cil prace, ktery je naplnén pomoci
realizace empirického kvantitativnino vyzkumného Setfeni, jehoz cilem bylo zjistit
vyhody ¢i nevyhody délnice D3 z pohledu obc¢anti, ktefi bydli v ptilehlych obcich
dotc¢enych vystavbou déalnice D3. Vyzkum byl realizovan za pomoci dotaznikové

Setfeni, které bylo vyuzito pro ziskani potfebnych dat.

Dotaznik obsahuje 17 otazek zaméfenych na nazor ob¢and. Byl vyhotoven
ve dvou podobach — v tisténé 1 elektronické. V tisténé podobé bylo rozdano celkem 200

dotaznikid dne 25. ledna 2021. Lhiita pro vyplnéni a odevzdani byla omezena
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do 5. biezna 2021. Celkem bylo vyplnéno a vyhodnoceno 168 dotazniku, z toho 62

V tisténé podobé a 106 online.

Elektronicky dotaznik byl vytvoten ptes portal Survio.com, ktery byl sdileny

na facebookovych i1 obecnich strankach obce Stritez, a kromé toho byl i sdilen pies

soukromy profil autorky mezi ptatelé, kteti bydli v ptilehlych obcich s zadosti

0 vyplnéni a dalsi sdileni.
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2 Vymezeni zakladnich pojmii verejné spravy a dopravni
infrastruktury

Na uvod je dllezité charakterizovat zakladni pojmy tykajici Se spravy jako

obecného pojmu, spravniho prava, vefejné asoukromé spravy, statni spravy

a samospravy a nasledn¢ definovat pojmy spojené s dopravni infrastrukturou. Mezi tyto

pojmy patii definice silnice a dalnice.

2.1 Pojem ,sprava“

Obecny pojem ,,sprdva® rimcové vymezuje napf. autor Jan Hejda® (2011), ktery
tento pojem definuje jako cilevédomou ¢innost, ktera ma spolecensky charakter a jejimz
ukolem je vykonna, regulativni a obstaravatelska ¢innost. Pojem ,,sprdva‘ se v pravu
nikdy neobjevuje samostatné, ale vzdy se vdze k oblasti konkrétni spravy napiiklad
vefejna sprava, soukromd sprava, statni sprava, samosprava, sprava socidlnich véci,

zivnostenska sprava a spravni pravo.

2.2 Spravni pravo

O spravnim pravu je dle autorky Horzinkové? (2019) mozné iict, Ze je
nejrozsahlejSim odveétvim ceského pravniho fadu. Spravni pravo lze zatadit do odvétvi
prava vetejného. Dalsi odvétvi pattici do vefejného prava jsou napft. trestni, finan¢ni nebo
ustavni pravo. Jako jind odvétvi prava, tak i1 spravni pravo Se vyznacuje jako souhrn
pravnich norem. Spolecenské vztahy ve vefejné sfétre pii realizaci moci vykonné jsou
predmétem tUpravy spravniho prava. Tyto vztahy se vtomto odvétvi prava nazyvaji

spravnépravni vztahy neboli administrativnépravni vztahy.

2.3 Verejna sprava

Erneker® (2017) ve své publikaci popisuje veiejnou spravu jako systém na uzemi
Ceské republiky, ktery spravuje vefejné zaleZitosti. Stat tento systém uskuteéiiuje pomoci
moci vykonné. Stat tuto moc vykonava prosttednictvim svych vlastnich organt. Je to

sprava, kterd reguluje, usmérnuje a spravuje prostfednictvim orgdna statni spravy,

LIHEJDA, J., PRIBYL, K. Sprdvni pravo. Ceské Budé&jovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich
studii, 2011, s. 8.
2HORZINKOVA, E., FIALA, Z. Sprdavni pravo hmotné. Obecnd ¢ast. 3. vydani. Praha: Leges, 2019, s.16.
SERNEKER, J., PANA, L. Systémové aspekty veiejné spravy. Druhé doplnéné vydani. Ceské Budgjovice:
Vysoka skola evropskych a regionalnich studii, z. u., 2017, s. 11-12.
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samospravy a vefejnopravnich korporaci vefejny zajem. Verfejny zajem je takovy zajem,

ktery ma nadindividuélni charakter.

2.4 Soukroma sprava

Horzinkova* (2019) ve své knize popisuje rozdil mezi vefejnou a soukromou
spravou. Soukroma sprava na rozdil od vetejné spravy sleduje soukromy zajem. Jedna se
o spravu vlastnich zaleZzitosti vykonavanou mezi soukromymi subjekty. I pfesto, ze je tato
sprava soukromad, rozhodnuti osob nesmi byt v rozporu se zakonem. Je to sprava sledujici
ekonomicky prospéch, proto je spojovana s hospodaiskou aktivitou fyzickych nebo

pravnickych osob.

2.5 Statni sprava

Tato sprava je vykonavana statem, jehoz organy nesou nazev statni sprava. Je
zdkladem moci vykonné ve stat€¢ aje nenahraditelnou soucésti vetfejné spravy ve
spolecnosti. Statni sprava vykonava ¢innost ve vefejném zajmu spolecnosti. Je striktné

dan4 zékony, kterymi se musi vykonavatelé statni spravy fidit (Hejda, Ptibyl 2011).°

2.6 Ustfedni organy statni spravy

Ustiedni orgéany statni spravy jsou organy vykonavajici vefejnou spravu piimo.

Mezi né patfi:
— Prezident
— Vlada
— Utad vlady
— Ministerstva a dalsi tstfedni spravni ufady

— Vefejné sbory

4 HORZINKOVA, E., FIALA, Z. Spravni pravo hmotné. Obecna cast. 3. vydani. Praha: Leges, 2019, s.
12.
S HEIDA, J., PRIBYL, K. Spravni pravo. Ceské Bud&jovice: Vysokéa $kola evropskych a regionalnich
studii, 2011, s. 19-39.
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— Uzemni odborné spravni urady — jedné se o dekoncentrované urady,

jejichz cilem je priblizit statni spravu obyvateltim (financni uiad).

Kromé organt, které vykonévaji statni spravu pfimo jeste existuji organy, které ji
vykonavaji neptimo. Organy statni spravu vykonavaji v pfenesené ptisobnosti, ktera jim

je sveéfena na zaklad¢ zakona. Mezi nepfimé vykonavatele patii:
— Krajské urady
— Obecni tfady

— Pravnické osoby, kterym byl proptijcen vykon statni spravy (stanice

technické kontroly)

— Fyzické osoby, kterym byl proptjc¢en vykon statni spravy (lesni straz)
(Horzinkova, Fiala 2019) ©

2.6.1 Prezident

Dle ustavniho zakona ¢&. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky je hlavou statu
prezident. Mimo to je pfedstavitelem moci vykonné. Aby se oban mohl stat prezidentem
musi mit aktivni volebni pravo a byt starsi 40let. Hlava statu je volena v pfimych volbach
obéany Ceské republiky. Funkéni obdobi je 5 let, ufadu se ujima v den, kdy slozi slib,
ktery je uveden v Ustavé. Prezident miize byt volen nejvice dvakrat za sebou, kromé toho
se muze vzdat ufadu do rukou predsedy vlady. Nelze jej po dobu jeho mandatu zadrzet

nebo trestné stihat.

V pravomoci prezidenta je jmenovat a odvolavat predsedu vlady a jiné Cleny
vlady. Odvolava vladu a ptijima jejich demise. Svolava zasedani Poslanecké snémovny
nebo ji rozpousti. Jmenuje soudce Ustavniho soudu, podepisuje zdkony, v jeho pravomoci
je 1 odpousténi nebo zmirnéni trestd. Také zastupuje stat navenek, je vrchnim velitelem

ozbrojenych sil, vyhlasuje volby do Poslanecké snémovny, do Senatu atd.

8 HORZINKOVA, E., FIALA, Z.: Spravni pravo hmotné. Obecnd ¢dst. 3. vydani. Praha: Leges, 2019, s.
50-52.
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2.6.2 Vlada

Vlada je vrcholnym orgianem vykonné moci. Je slozena z ptedsedy vlady,
mistopiedsedi vlady a ministri. Pfedseda vlady je jmenovan prezidentem republiky,
jemuz premiér navrhuje ostatni Cleny vlady, které také jmenuje. Piedseda vlady je
zastoupen mistopiedsedou vlady. Vlada odpovida Poslanecké snémové, kterou zada o
vysloveni davéry. Tak jako prezident sklada slib, tak i ¢lenové vlady skladaji slib. Slib je
uveden v Ustavé a skladaji ho do rukou prezidenta republiky. Vlada rozhoduje ve sboru
formou usneseni. Aby bylo usneseni ptijato je k tomu potieba nadpolovicni vétSina vSech

¢lenn. ’

2.6.3 Urad vlady

Utad vlady zastupuje na venek vedouci Ufadu vlady, ktery ho i ¥idi. Vedouciho
Utadu vlady jmenuje aodvolava vlada. Za vykon funkce je odpovédny vlade
a premiérovi. Je ziizen zakonem &. 2/1969 Sb., zakon Ceské narodni rady o ziizeni

ministerstev a jinych Gstiednich organt statni spravy Ceské socialistické republiky.

Ukolem vedouciho je do uréitého obdobi nashromazdit podklady od vech tfadd,
aby mohl sestavit plan prace vlady a pfipravit program schizi. Kontroluje, zda
ministerstva plni své ukoly. Do jeho kompetenci také spadd persondlni obsazeni
a organizace ufadu. Na rozdil od jinych vedoucich ustfednich ufadt se vedouci mize
Gi¢astnit schiizi vlady i bez pfizvani. 8
2.6.4 Ministerstva a dalsi dstiedni spravni airady

Ministerstva jsou ziizena zakonem &islo 2/1969 Sb., Ceské narodni rady o ziizeni
ministerstev a jinych Gsttednich organt statni spravy Ceské socialistické republiky. Vedle
tohoto zakona se fidi ustavnimi zakony, zakony a usnesenimi, které vydava vlada. V cele
kazdého ministerstva je ministr, ktery je i Clenem vlady. Kazdy ministr f#idi své
ministerstvo aje odpovédny za jeho Cinnost vladeé. Premiér navrhuje prezidentovi
ministra aten ho nasledné¢ mize jmenovat do funkce. Prezident ministry i odvolava,
pokud to navrhne premiér. Ministr si mizZe zfidit stdtniho tajemnika, ktery ho bude

zastupovat v dob¢ absence. Tajemnik zastupuje ministra v ramci rozsahu jeho prav

7 CESKO. Ustavni zikon &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky [online]. In: Zdkony pro lidi.cz © AION CS 2010-
2021 [cit. 2021-03-03]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1993-1.

8 CESKO. VLADA CESKE REPUBLIKY: Vedouci Uradu viddy [online]. VLADA CR, © 2009-2021
[cit. 2021-03-03]. Dostupné z WWW: https://www.vlada.cz/cz/urad-vlady/vedouciuraduvlady/vedouci-
uradu-vlady-97088/.
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a povinnosti. Kazdé ministerstvo fidi své odvétvi, spravuje ho a fesi zdkladni otazky,
které predklada vlade, tidi své podiizené spravni urady a kontroluje jejich ¢innost. Dale

je v pravomoci ministerstev vydavani vyhlasek (Erneker, Pana 2017).°
V Ceské republice je ziizeno celkem 14 ministerstev. Jsou jimi:
— Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy
— Ministerstvo pro mistni rozvoj
— Ministerstvo zivotniho prostiedi
— Ministerstvo prace a socialnich véci
— Ministerstvo vnitra
— Ministerstvo zahrani¢nich véci
— Ministerstvo obrany
— Ministerstvo primyslu a obchodu
— Ministerstvo zdravotnictvi
— Ministerstvo spravedlInosti
— Ministerstvo financi
— Ministerstvo dopravy
— Ministerstvo zemé&d¢lstvi
—  Ministerstvo kultury®®

Dalsi tstfedni spravni tiady jsou dle autora Ernekera®! (2017) uiady, které maji

plisobnost po celém tzemi Ceské republiky. V &ele Gifadu stoji vedouci, kterého jmenuje

9 ERNEKER, I., PANA, L. Systémové aspekty veiejné spravy. Druhé doplnéné vydani. Ceské Budéjovice:
Vysoka skola evropskych a regionalnich studii, z. 0., 2017, s. 42.

10 CESKO. VLADA CESKE REPUBLIKY: Ministerstva [online]. VLADA CR: © 2009-2021 [cit. 2021-
03-03]. Dostupné z WWW: https://www.vlada.cz/cz/clenove-vlady/ministerstva/.

11 ERNEKER, J., PANA, L. Systémové aspekty verejné spravy. Druhé doplnéné vydani. Ceské
Bud¢jovice: Vysoka Skola evropskych a regionalnich studii, z. 0., 2017, s. 42-45.
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vlada nebo prezident. Tyto ufady se se specializuji na odborné¢ technickou problematiku.
Jsou jimi napftiklad:
—  Cesky statisticky ufad
—  Cesky baiisky ufad
— Sprava statnich hmotnych rezerv
Kromé vyse uvedenych organi vykon statni spravy zajistuji i zpravodajské

sluzby, které jsou ziizeny zakonem ¢. 153/1994 Sb., zakon o zpravodajskych sluzbach

Ceské republiky a vefejné sbory. Mezi zpravodajské sluzby patfi:
- Bezpetnostné informaéni sluzba Ceské republiky
— Utad pro zahrani¢ni styky a informace
— Vojenské zpravodajstvi
Mezi verejné sbory patii:

— Policie Ceské republiky

— Hasicsky zachranny sbor

— Armada Ceské republiky

— Vojenska policie

— Vézeniska sluzba a justi¢ni straz

2.7 Samosprava

Samosprava je soucast vefejné spravy, kterou tvofi jiné vetejnopravni subjekty
nestatniho charakteru. V tomto piipadé se jedna o vetejnopravni korporace, které spravuji
¢ast verejnych zalezitosti ve vlastnim z4ymu, na vlastni odpovédnost, svymi silami

a prostiedky. Samosprava mize byt izemni a zajmova (Horzinkova, Fiala 2019). 12

12 HORZINKOVA, E., FIALA, Z. Spravni pravo hmotné. Obecnd cdst. 3. vydani. Praha: Leges, 2019, s.
50-52.
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2.8 Dalnice a silnice

Pojmy dalnice asilnice jsou definované v zdkoné €. 13/1997 Sb., zdkon
0 pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsSich predpist (dale jen ,,silniéni zakon®).

Tento zékon rozliSuje kromé silnic a dalnic také komunikace ucelové a mistni.

Pojem dalnice je definovan v aplikaci ustanoveni § 4 silni¢éniho zékona jako
pozemni komunikaci ur¢enou pro rychlou, dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, kterd je budovéana bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi misty
napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni pasy. Délnice délime na
I. a IL. t¥idy. Je ptistupna pouze silni€énim motorovym vozidlim, jejichZ nejvyssi povolena

rychlost neni niz$i, nez stanovi zvlastni predpis.

Pojem silnice je definovan v § 5 silni¢niho zakona jako vefejné pfistupna pozemni
komunikace ur¢ena k uZiti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’.
Podle svého ur¢eni a dopravniho vyznamu se silnice rozdé€luji na silnice 1. téidy, které
jsou urc¢eny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu, I1. tfidy pro dopravu mezi okresy
a Il tfidy k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace. Silnice mlize byt oznafena jako silnice pro motorova vozidla podle
zvlastniho pravniho ptedpisu, pouze jde-li o silnici I. tfidy, kterd je budovana bez
uroviovych kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a na nizZ neni pfimo

piipojena sousedni nemovitost s vyjimkou nemovitosti piimo pfipojenych z odpoéivek.

13 CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [online]. In: Zdkony pro lidi.cz. © AION
CS 2010-2021 [cit. 2021-03-03]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13.
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3 Verejna sprava po roce 1990

Oblast vetejné spravy podstatné zasahly spolecenské a politické zmény. Do roku
1989 byly na naSem uzemi narodni vybory, které Se po tomto roce zacali jevit jako
neudrzitelné. Pravé proto sena jafe 1990 zacalo usilovat o vraceni se K tradi¢énimu
spravnimu  systému, ktery byl na tzemi Ceské republiky znidm do konce prvni
Ceskoslovenské republiky. Ustavni zdkon ¢&. 294/1990 Sb., ktery zménil ¢ast Ustavy
z roku 1960, jenz upravovala organizaci mistni spravy se stal zakladem nového spravniho
uspofadani. Zakladni mistni samospravou se stala obec. V souvislosti s ustavni zménou
bylo vydano mnoho provadécich zakoni napt. zakon &. 367/1990 Sb., Ceské narodni rady
o obcich, zékon ¢. 418/990 Sb., Ceské narodni rady o hlavnim mésté Praze atd (Schelle
2016). 1

V dobg, kdy se Ceska republika stala samostatnym unitdrnim statem, byla vefejna

sprava rozdélena do tii irovni:
— Vlada nebo ministerstva
— Okresni ufady
— Obce (mésta)

Tento systém vefejné spravy mé¢l byt jen docasny, avSak nakonec pietrval az do zac¢atku
21. stoleti. Zménén byl az po roce 1989, kdy zacala reforma vefejné spravy. Zanikly
okresni Gfady, které nebyly zahrnuty do této reformy a vznikla soucasna podoba vetejné
spravy:

— Stat
— Regiony
— Obce

Zatimco se za minulého rezimu kladl diraz na to, aby se obce sluCovaly, po
sametoveé revoluci se pocty obci zvysily o tretinu. Cilem bylo ptiblizit vefejnou spravu co

nejvice k obcantim. Vznik novych obci nebyl snadny. Noveé vzniklé mensi obce mély

14 SCHELLE, K. Déjiny verejné spravy. Praha: Wolters Kluwer CR, 2016, s. 484-499.
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problémy, které se tykaly napt. finan¢nich nebo i persondlni zdroji (Bako§, Soukopova,

Selesovsky 2015). 1°

3.1 Verejna sprava po roce 1993

Poté co v roce 1993 vznikla samostatna Ceska republika nastaly tstavni zmény.
1. ledna 1993 nabyla ucinnosti ceska ustava, tedy zakon ¢. 1/1993 Sb., kde je stanoveno,
konkrétné v ¢lanku 99: ,,.Ceskd republika se ¢leni na obce, které jsou zdikladnimi
uzemnimi samospravnymi celky, a kraje, které jsou vyssimi vzemnimi samospravnymi

celky.«

3.1.1 Obecni zfizeni

V ramci teoretického analyticko-syntetizujicitho vhledu dostupné literatury a
zdroji autor Schelle'® ve své publikaci uvadi, Ze ,.v nové Ceské republice dal platilo
obecni ziizeni z roku 1990. Vyssi vizemni samospravni celky byly uzdkonény ustavnim
zdkonem ¢. 347/1997 Sb., o vytvoreni vysSich uzemnich samospravnych celkii, kterym
byla zaroveii zménéna Ustava. Zdkon ¢. 347/1997 Sb. nabyl icinnosti od 1. ledna 2000,
kdy bylo vytvoreno 14 vyssich uzemnich samospravnych celkii, z toho 13 krajit a hlavni
meésto Praha. V navaznosti na tuto reformu doslo k vydani rady dalsich pravnich predpisi
nove upravujicich celou spravni soustavu. Jednalo se zejména o nasledujici zakony, které

V novelizované podobé plati do soucasnosti:
zdkon ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zrizeni),
zakon ¢. 491/2001 Sb., o volbach do zastupitelstev obci;
zakon ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zrizeni),
zdkon ¢. 13072000 Sb., o volbach do zastupitelstev krajii;
zakon ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze;

zakon ¢. 314/2002 Sb., o stanoveni obci s povérenym obecnim uradem a stanoveni

obci s rozsirenou pusobnosti;

15 BAKOS, E., SOUKOPOVA, J., SELESOVSKY, J. The Historical Roots of Local Self-Government in
Czech and Slovak Republics [online]. Lex Localis — Journal of Local Self-Government. 2015. s. 13. [cit.
2021-03-03].

Dostupné z WWW: https://www.researchgate.net/profile/JanaSoukopova/publication/270736615_The_Historic_Root
s_of Local_Self-Government_in_Czech_and_Slovak_Republics/links/5834005b08ae004f74c5bfb9/The-Historical-
Roots-of-Local-Self-Government-in-Czech-and-Slovak-Republics.pdf.

18 SCHELLE, K. Déjiny verejné spravy. Praha: Wolters Kluwer CR, 2016, s. 484-499.
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zakon ¢. 22/2004 Sb., o mistnim referendu,

a rada dalsich zakoni upravujici jednotlive dilci otazky.

V navaznosti na vytvoreni krajského stupné uizemni samospravy v roce 2000 doslo
k 31. prosinci 2002 ke zruseni okresnich uradi. Od 1. ledna 2003 ma tedy organizace

mistni verejné spravy (s vyjimkou ustiedni spravy) tuto organizacni podobu:°

viz kapitola Obecni zfizeni az 6.6

24



4 Soucasna samosprava

Uzemnim samospravnim celktim garantuje samospravu Ustava Ceské republiky,
konkrétné ¢lanek 8. Dale Ustava uvadi, Ze zakladni samospravny celek je obec a vyssi
samospravny celek je kraj. Ceska republika je takto rozdélena, protoze kazda Gast tizemi
musi patfi do néjaké obce, pokud zvlastni zdkon nestanovi néco jiného. Kazda obec musi
byt soucasti n¢které¢ho z krajii. Kraj je mozné vytvoftit pouze ustavnim zakonem, stejné
tak je to i u zruSeni. Obce akraje jsou vefejnopravnimi korporacemi, které maji své

jméno, vlastni majetek, obcany a hospodaii s rozpoctem.

4.1 Uzemni samosprava

Pokud je samosprava tvofena izemnim zdkladem, jedna se o izemni samospravu.
Pravni zéklad izemni samospravy je dan Ustavou Ceské republiky, konkrétné v hlavé
sedmé. Ustava zahrnuje pravo na samospravu jednotlivych uzemnich samospravnych

celkil. Pro upfesnéni Ustavy jsou v Ceské republice jesté provadéci zakony, kterymi jsou:
- zakon ¢. 128/2000 Sb., o obcich;
- zakon €. 129/2000 Sb., o krajich;
- zakon ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze;

- zakon ¢. 132/2000 Sb., o zmén¢ a zruseni nekterych zakond souvisejicich
se zékonem o krajich, obcich, okresnich ufadech a zakonem o hlavnim mésté

Praze (Hendrych 2009)*

Erneker 18 ve své knize (2017) uvadi, ze ,,samospravu Ize definovat jako opravnéni
urcitého spolecenstvi obstaravat na svém uzemi prdavné vymezeny okruh zaleZitosti
regionalniho vyznamu samostatné, nezavisle na statu a jeho orgdanech, a to na vilastni

odpovédnost, v zdajmu svého obyvatelstva a v souladu s principem subsidiarity.

"HENDRYCH, D. Sprdvni Véda: Teorie Verejné Spravy. 3. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer,
2009.s. 11, 148.
18 ERNEKER, J., PANA, L. Systémové aspekty verejné spravy. Druhé doplnéné vydani. Ceské Budgjovice:
Vysoka skola evropskych a regionalnich studii, z. u., 2017, s. 69, 88-89.
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Poznamka: Subsidiarita je princip, vyzadujici, aby problemy byly reseny na té
urovni, na které vznikly; aby vyssim urovnim verejné spravy byly postupovany jen ty
kompetence, na néez subjekty nizsi urovné nestaci. Je to zakladni voditko pro vymezovani
kompetenci jednotlivych urovni demokraticky usporadané verejné spravy (od obci az po

stat a nadstatni uskupeni jako EU).

Pokud samospravny organ vystupuje v samospravnych vztazich, nevystupuje pod
jménem statu a Z jeho viile, ale vystupuje pod jménem svého samospravného celku, z jeho
vile ataké v jeho zdjmu. Proto musi byt v okruhu adresatu vzdy nékdo, kdo tizemné,
osobn¢ nebo vécné stoji v okruhu ptisobnosti konkrétniho samospravného celku. Okruh

adresatl je stanoven hranicemi jeji plisobnosti.

4.2 Zajmova samosprava

Zajmova samosprava patii do vetejné spravy. Predstavuji ji nejriiznéjsi profesni
komory. Takové to komory vznikaji kvili vykonu néjakého povolani, které maji zajmovy
charakter. Pokud fyzickd osoba vykondva povolani, které je mozné vykonavat jen
v profesnich komorach, musi mit takova osoba povinné clenstvi. Mezi zajmovou

samospravu patii napiiklad:
—  Ceska lékatska komora
— Notaiska komora Ceské republiky
—  Ceska stomatologicka komora

Profesni komory jsou zfizovany pfislusSnym zakonem, ktery stanovi i podminky
vzniku ¢lenstvi. Dal§imi piedpisy jsou statutarni predpisy, kterymi jsou ¢lenové povinni

se fidit, a které dale upravuji strukturu a pravomoc komor.

4.3 Ostatni verejna sprava

Tuto spravu vykondvaji organizace typu samostatného vetfejného ustavu. Jako
jsou napiiklad Veobecna zdravotni pojistovna Ceské republiky. Jsou to tedy subjekty,
které se nedaji oznacit jako samospravné. Do ostatni vefejné spravy patii také pravnické
osoby, které pIni konkrétni vefejnou sluzbu. Naptiklad Ceska televize nebo Cesky rozhlas
maji vefejnopravni povahu, naproti tomu stoji subjekty se soukromopravni povahou napf.

zapsany ustav. DalSimi subjekty, které maji soukromopravni povahu jsou nadace
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a nadacni fondy. Vznikaji za cilem sdruzeni majetku, aby dosdhly obecné prospésnych
cili. Krom¢ nadaci se fadi do soukromopravni povahy ucelova zatizeni cirkvi a stavy
jako Skolské pravnické osoby, které jsou registrované Ministerstvem Skolstvi, mladeze

a télovychovy.

27



5 Obecni zrizeni

Postaveni obci v Ceské republice upravuje zakon &. 128/ 2000 Sb., o obcich. Obec
je zékladnim izemnim samospravnym celkem, ktery je tvofen obéany. Obec musi mit své
uzemi, které je vymezené hranici. Je vefejnopravni korporaci, ktera hospodati s vlastnim
majetkem, pecuje o rozvoj svého uzemi a o potieby svych ob¢anu. Pii plnéni svych ukold

chrani vefejny zajem. 1°

5.1 Obcané obce

Novotny?® (2007) objastiuje, ze zdkladem kazdé obce jsou ob&ané, ktefi maji na
uzemi obce trvaly pobyt. Obcan je fyzicka osoba bez ohledu na vek, kterd ma ceské statni
obcanstvi a nahlaSen trvaly pobyt ve spravnim obvodu obce. ObCanem obce se ¢lovek
stava nejdiive narozenim a zanika smrti. Pravo volit a byt volen do zastupitelstva obce
nebo hlasovat v mistnim referendu ma obcan, ktery dosahl 18let. Ob¢ané se dale mizou
ucastnit zasedani zastupitelstva a vyjadfovat se K projednavanym vécem, nahlizet do
rozpo¢tu obce ado zavérecn¢ho uctu obce. Podavat navrhy, pfipominky a podnéty

organtim obce. Organy obce je vyftizuji bezodkladné, nejdéle do 60dnii.

5.2 Organy obce

Organy obce jsou stanovené zdkonem o obcich. Nejvy$Sim orgdnem obce
je zastupitelstvo obce. Dal§imi organy jsou rada obce, starosta a obecni Gfad. Stejné tak
jako obec ma své orgadny, tak 1 mésto ma své zastupitelstvo, starostu a mestsky urad.
Statutdrni mésto je taktéz spravovano zastupitelstvem meésta. Dal§imi organy je rada

mésta, primator a magistrat.

5.3 Zastupitelstvo obce

Zastupitelstvo je tvofeno z ¢lent, kteti byli zvoleni ve vSeobecnych, rovnych
a ptimych volbach tajnym hlasovanim. Zastupitelstvo obce miiZze rozhodovat ve vécech,
pokud je pfitomna nadpolovicni vétSina vSech Clent. K platnému usneseni, rozhodnuti
nebo volbé je potieba souhlas nadpoloviéni vétSiny vSech c¢lenli zastupitelstva.

Zastupitelstvo zaseda vetejne v izemnim obvodu obce podle potieby, nejméné ale jednou

1CESKO. Zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ziizeni). In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000.
S. 38.
20 NOVOTNY, V. Uzemni samosprava Ceské republiky. Praha: CEVRO Institut, 2007. s. 16-37.
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za 3 mésice. Jelikoz jsou zasedani vetejnd, zastupitelstva se mize ucastnit kazda fyzicka
osoba i ta, ktera neni ob¢anem obce. O tom, jak zastupitelstvo probihalo se piSe zapis,

ktery podepisuje starosta nebo mistostarosta obce a urceni zapisovatelé.

Clena zastupitelstva nelze nikym odvolat, miize mu jen zaniknout mandat a jen
za zékonem stanovenych podminek. Mlze odmitnout sloZeni slibu, vzdat se mandatu
do rukou starosty, dale mu zanikd mandat umrtim nebo dnem novych voleb ze zakona.
V téchto piipadech zastupitelstvo zanik mandéatu nevyslovuje. Zanik mandatu bere
zastupitelstvo na védomi tehdy, kdyz byl ¢len zastupitelstva pravomocné odsouzen za

umyslny trestny ¢in, prestal byt volitelny nebo nastala situace neslucitelna s jeho funkci.

5.4 Rada obce

Rada obce je v samostatné puisobnosti vykonnym organem, ktery za svij vykon
odpovida zastupitelstvu. Rada je tvofend starostou, mistostarostou a poptipadé dalSimi
¢leny rady. Pocet ¢lentt musi byt vzdy lichy. Nejmensi pocet miize byt 5 a nejvyssi pocet

11 ¢lenti. V obcich, kde ma zastupitelstvo méné ¢lent nez 15 se rada nevoli.

5.5 Starosta

Starosta je nejvySe postaveny funkcionaf, ktery zastupuje obec navenek. Starosta
1 mistostarosta jsou voleni do svych funkci zastupitelstvem obce. Aby fyzickd osoba
mohla byt starostou musi byt obéanem Ceské republiky a musi byt starsi 18let. Za vykon

své funkce odpovida zastupitelstvu.

Mistostarosta zastupuje starostu v dobé jeho nepfitomnosti nebo kdyZ starosta
nevykonava svou funkci. Je mozné, aby zastupitelstvo zvolilo vice mistostarostl a svétilo

jim konkrétni ukoly (Kadecka 2003). %

v

Starosta obce s povéfenym obecnim ufadem nebo starosta obce s rozsifenou
pusobnosti mtize jmenovat a odvolavat se souhlasem feditele krajského ufadu tajemnika
obecniho ufadu. Tajemnik obce nepatii mezi organy obce. Za plnéni tikolil je odpovédny

starostovi obce.

2L KADECKA, S. Prdvo obci a krajii v Ceské republice. Praha: C. H. Beck, 2003, s. 140.
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5.6 Obecni urad

Obecni tfad tvoii starosta, mistostarosta, tajemnik obecniho tfadu, pokud je jeho
funkce zfizena a zaméstnanci obce. V ¢ele je starosta. V ramci obecniho Gfadu mize rada
obce zfidit odbory a oddé€leni. Struktura neni stanovena a je mozné tseky spojovat nebo
naopak rozdélovat napf. spravni odbor s oddélenim vnitinich véci a oddélenim prestupkd,

ale také odbor vnitinich véci a odbor piestupkil (Novotny 2007). 22

2 NOVOTNY, V. Uzemni samosprava Ceské republiky. Praha: CEVRO Institut, 2007. s. 35-37.
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6 Krajské zrizeni

Postaveni kraji upravuje zakon ¢. 129/2000 Sb., o krajich. Zakonem je dano, ze
kraj je vyssi izemné samospravny celek. Je to izemni celek, ktery mé své obcany. Také
ma své lizemi, které je vymezeno hranici kraje. 2° Kraj je vefejnopravni korporace, jehoz
ukolem je peCovat o vSestranny rozvoj kraje, své obCany achrani veiejny zajem.
V pravnich vztazich vystupuje kraj pod svym jménem. Kraje mizou mit sviij znak
a prapor, dale mohou pouzivat své razitko, ale jen v piipadech, kdy zvlastni zakon

nestanovi povinné uzivani Gfedniho razitka s malym statnim znakem.

6.1 Obcané kraje

Obgany kraje jsou fyzické osoby, které jsou statnim ob&anem Ceské republiky
a maji prihlaSen trvaly pobyt na uizemnim obvodu kraje. Fyzicka osoba, ktera splituje tyto
podminky a dosahla véku 18let, ma pravo volit a byt volen do krajského zastupitelstva,
pokud splni podminky, které ukladd zdkon ¢. 130/2000 Sb., o volbach do zastupitelstev
kraji. Ob¢ané se dale mohou ucastnit krajskych zastupitelstev, nahlizet do rozpoc¢tu a do
zavéreéného uctu kraje aknim sei vyjadifovat, podavat organim kraje navrhy,

pfipominky a podnéty atd.

6.2 Organy kraje

Orgény kraje jsou dany zdkonem. Vrcholnym organem je zastupitelstvo. Dal§imi
organy jsou rada kraje, hejtman a krajsky ufad. Zastupitelstvo miize vytvotit kontrolni
a finan¢ni vybory. Tyto vybory ptipravuji podklady a navrhy, které nasledné predkladaji
zastupitelstvu. Oproti zastupitelstvu, které zfizuje vybory ma rada kraje pravo zfidit
si komise, které za svou ¢innost odpovidaji radé. Komise své naméty predklada radé kraje

(Kadecka 2003). 24

6.3 Zastupitelstvo kraje

Clenové zastupitelstva se voli ve volbach do krajskych zastupitelstev. Podet &lenti
je dan zakonem a odviji se od poctu obyvatel. Vznik a zanik jeho mandatu je upraven ve
zvlastnim zakoné €. 130/2000 Sb., o volbéach do zastupitelstev krajii a 0 zmeéné nékterych

zakonl. Mandat Clena krajského zastupitelstva vznika zvolenim. Zasedani zastupitelstev

23 CESKO. Zakon &. 129/2000 Sb., o krajich (krajské ztizeni). In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000.
s. 85.
24 KADECKA, S. Prdvo obci a krajii v Ceské republice. Praha: C. H. Beck, 2003, s. 245-249.
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jsou povinna, tudiz ¢lenové zastupitelstev maji povinnost se jich tcastnit. Pokud jsou
¢leny i jinych organu Kraje, jsou také povinni Se ucastnit zasedani, plnit ukoly, které mu
organy ulozi a hgjit z4jmy obcant.

Zastupitelstvo ma pravomoc vydavat obecné zavazné vyhlasky Kkraje, schvalovat
programy rozvoje uUzemniho obvodu kraje nebo schvalovat uzemné planovaci
dokumentace pro uzemi kraje. Z ¢lent zastupitelstva se voli hejtman kraje, jeho ndméstci
a dalsi ¢lenové rady. Kromé toho, Ze tyto ¢leny zastupitelstvo voli mize je i odvolat ze

své funkce.

Zastupitelstvo se schazi nejméné jednou za 3 mésice. Podle potieby mize byt
Cast¢ji. Jednani zastupitelstva svolava a fidi hejtman. Zastupitelstva se miize zic¢astnit
kazda osoba, protoze zasedani musi byt vetfejné. Informace o zasedani musi byt na Giedni
desce zvefejnény nejméné 10 dni pfedem. Krajsky ufad zvetejiiuje informace o misté
konani, ¢asu a navrzeném programu, ktery pfipravuje a piedklada zastupitelstvu rada
kraje. O jednani zastupitelstva Se sepisuje zapis. Zapis podepisuje hejtman nebo naméstek

hejtmana a ovéfovatelé, ktefi k tomu byli uréeni.

6.4 Rada kraje

Vykonnym organem kraje je rada, kterd je za svlj vykon odpovédna
zastupitelstvu. Rada je tvofena hejtmanem, jeho naméstky a dalSimi ¢leny rady. Pocet
¢lenu se odviji od poétu obyvatel kraje. Pokud je pocet obyvatel kraje do 600 000 ma rada
9 ¢lenti. Pokud ma kraj nad 600 000 obyvatel je rada 11¢lennd. Rada kraje zaseda podle
potteby, na rozdil od zastupitelstva neni stanovena frekvence jednani. DalSim rozdilem
je, Ze jednani rady je nevetejné. O prub&hu jednani rady se stejné jako u zastupitelstva
sepisuje zapis, a to nejpozdeji do 10dnt. Zapis podepisuje hejtman nebo jeho naméstek

a uréeni oveérovatelé.
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6.5 Hejtman kraje

Hejtman zastupuje kraj navenek. Do své funkce je hejtman a jeho naméstek volen
zastupitelstvem ze svych fad. Podminkou je, aby byli obdany Ceské republiky. Hejtman
a jeho naméstek odpovida za svou funkci zastupitelstvu. Hejtman svolava a ridi jednéni
zastupitelstva i rady kraje. Spolecné s urenymi ovérovateli zapisu podepisuje zapis.
Hejtman ze své pravomoci a ve vztahu ke krajskému ufadu jmenuje a odvolava feditele
krajského ufadu se souhlasem ministra vnitra. Naméstek hejtmana zastupuje hejtmana
v dobé jeho nepiitomnosti nebo v dob¢, kdy hejtman nevykonavéa funkci (Novotny

2007).25

6.6 Krajsky arad

Krajsky urad je tvotfen feditelem, ktery stoji v ¢ele krajského tradu a zaméstnanci
kraje. Reditele v dobé jeho nepfitomnosti zastupuje zastupce feditele. Reditel patii mezi
zaméstnance ufadu, ktery je jmenovan aodvolavan hejtmanem kraje se souhlasem
ministra vnitra. Plat feditelovi stanovuje hejtman podle zvlastnich predpist. Za plnéni

ukold odpovida krajskému uradu.

Krajsky ufad je ¢lenén na odbory aoddéleni. Plni ukoly, které mu uklada
zastupitelstvo nebo rada kraje, kromé toho jesté¢ pomaha vyborim a komisim s jejich
¢innosti. Vybory ztizuje zastupitelstvo. Ztizuje se vybor finan¢ni a kontrolni. Své navrhy
predkladaji vybory zastupitelstvu a piedsedou vyboru je vZdy €len zastupitelstva. Komise

ziizuje rada kraje, které odpovida za sviij vykon (Kadecka 2003). %

% NOVO:[NY, V. Uzemni samosprava Ceské republiky. Praha: CEVRO Institut, 2007. s. 51-55.
% K ADECKA, S. Pravo obci a krajii v Ceské republice. Praha: C. H. Beck, 2003, s. 251.
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7/ Historie dopravni infrastruktury

Kyncl?” (2006) pise ve své knize o dopravé na tizemi dnesni Ceské republiky,
ktera vznikala okolo 6. a 7. stoleti. Tehdy to byla vodni doprava, které slouzila zejména
k obchodu. Pievazela se naptiklad stl, med nebo vino atd. Vodni doprava vzkvétala
Vv dobé¢, kdy vladnul na nasem tizemi Karel IV. Ten zfidil specialni uiad pro dozor na fi¢ni
plavbu lodi a vorti. Ufad mél za ukol odklidit z fek velké kameny, které branili plavbé
lodim a voriim. Enormni rozvoj této dopravy zacal v dob¢, kdy se ujal vlady Ferdinand I.
Za jeho panovani byla feka Vltava upravena tak, aby byla sjizdna z Prahy az do Ceskych
Budg¢jovic. Tyto Gpravy pokracovaly i za vlady Ferdinanda II., kdy byla Vltava upravena
Z Prahy az do Mélnika. Diky témto Gpravam a pracim na fece VItaveé a Labe se podminky

pro plavby zlepsily na tolik, Ze mohla byt vodni doprava plynule vedena az do Hamburku.

V disledku toho, Ze vodni doprava pro piepravu nebyla idedlni, predev§im kviili
tomu, ze feky, které prameni na naSem tzemi neméli dostatek vody nehled¢ na to, Ze
Vv letnich mésicich se stav fek neustale ménil, se zacala zlepSovat pozemni doprava. Prvni
zpravy o jakychsi pojeténych cestach se zacali objevovat okolo roku 805. Tehdy $lo o
zcela neupravené stezky, které tvorily jakousi zékladni sit’ stezek a byly az do 13. stoleti
bez mostd. Priklad takové stezky je ,,Zlatad stezka“: Pasov, Volary, Prachatice, Pisek,

Praha.

Zelezni¢ni doprava se zadala rozvijet o nékolik stoleti pozdé&ji. Na nagem tizemi
zacal rozvoj Zeleznice konkrétné 30. zaii 1828, kdy byl dan do provozu prvni vlak
konéspiezné drahy. Draha vedla z Ceskych Budgjovic az do Lince. Byla to prvni vefejna
zeleznice v Evropé, ktera byla dlouhd 129 kilometrti a slouzila zejména k prepravé soli
do Cech. Provoz konéspieznych drah viak netrval dlouho, protoZe uz v prvni poloving
19. stoleti byl nahrazen parostrojni Zeleznici a tak se konéspiezné drahy premistily do

v nékterych méstech vystiidala parni tramvaj, a nakonec tramva;j elektricka.

21 KYNCL, J. a kol. Historie dopravy na izemi Ceské republiky. Praha: Vladimir Koiinek, 2006, s. 11-17.
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7.1 Vystavba silnic a rychlostnich silnic

Po valce se kladl diraz hlavné na to, aby Se odstranily valecné Skody. Proto
se v 60. letech minulého stoleti zacaly objevovat potize se silnicemi v disledku rostouci
automobilové dopravy. Hlavni problém byl vtom, Ze silnice byly uzké a pocet
automobilti neodpovidal tnosnosti jejich vozovek. Jako reakci na nartistajici problémy
ptijala vlada Ceskoslovenské socialistické republiky (dale jen ,,CSSR*) usneseni, jeho

hlavnim cilem byla modernizace silni¢nich siti.

Diky vys§im financim zacala v letech 1966-1970 vystavba napft. dalnice D1. Aby
se vyteSily problémy souvisejici s kapacitou vyznamnych silnic, pfibyla K vystavbé
dalnic jeste vystavba Ctyfproudové silnice. Jedna se o silnice, jejichz tkolem je zrychlit
dopravu, proto jsou stavény mimo zdstavby meést a obci a jsou urceny pro vSechny, kdo
se ucastni silni¢niho provozu. V roce 1980 Sprava pro dopravu Ministerstva vnitra
schvalila silnice, které budou oznaceny znackou ,,Silnice pro motorova vozidla®“. V roce
1985 se tyto silnice ptejmenovaly na ,,rychlostni silnice* a byly oznaceny pismenem ,,R*.
V roce 1999 se schvalil kone¢ny stav rychlostnich silnic a k tomu byla ptipojena mapa,

ve které byla vyznacena sit’ silnic a rychlostnich silnic vyhledové do roku 2010.

7.2 Vystavba dalnic

Vystavba silnic a délnic v piedeslém stoleti reagovala hlavné na rostouci dopravu
a potfebu zajistit ji kvalitni silnice. Proto se v roce 1938 zahgjila jako prvni stavba
némecké dalnice, které vedla ptes tehdejsi Ceskoslovensko, které bylo okupované. V roce
1939 byla slavnostné zahajena vystavba ¢eské dalnice Praha — Brno — slovenska hranice.
Bohuzel, vystavba této dalnice netrvala dlouho. Nehledé na nedostatek pracovnich sil
a stroji, nedostatek stavebni oceli a cementu, byla vystavba v roce 1942 zastavena
némeckymi organy. V povalecnych letech byly vystavby silnic a dalnic, jesté n¢kolikrat
pozastaveny aznovu obnoveny. U nékterych tuseki Se musely projekty predélat
a prizptisobit se novym parametrim. Od nékterych rozestavénych dalnicnich useki
se upustilo z diivodi ochrany ptirody nebo i kvili technickym parametrim a byly vedeny

jinou cestou.

Vroce 1963 sena zakladé Koncepce dlouhodobého rozvoje silni¢ni sité
amistnich komunikaci vymezila sit dalnic Ceskoslovenské republiky. Planovana
vystavba dalnic byla pfiblizn€ 1131 km. Hlavni dGvody pro tak rozsahlé vystavby dalnic
byla narustajici kapacita aut, zvySena rychlost a tim i aspora ¢asu. S tsporou ¢asu byl
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spojeny ekonomicky pfinos, dale plynulost a bezpecnost provozu, snizeni hluku atd.
Proto se zpracovaly konkrétni studie pro dil¢i tahy dalnic, aby se upiesnilo vedeni dalnic,
jejich délka a dopravni nutnost. Tyto studie byly zapracované do uzemné planovacich

dokumentaci.

V roce 1987 vlada CSSR zafadila do dalniéni sit& novou délnici D3, ktera méla
vést z Prahy do Ceskych Budg&jovic a Vv budoucnu by mohla byt napojena na hranici
s Rakouskem. Bohuzel, v roce 1993, kdy dochazi k rozdéleni Ceskoslovenska, byl ze sité
dalnice D3 vladou vytazen tisek Ceské Budé&jovice aZ na hranice Rakouska a byl nahrazen
pouze rychlostni silnici. OvSem usek dalnice D3 nebyl jediny, ktery byl nahrazen nebo
ptefazen do sité rychlostnich silnic. Naptiklad i dalnice D11 Jaromé&f — hranice Polska
byla nahrazena rychlostni silnici, a dalnice D35 a D43 byly ptefazeny do sité rychlostnich
silnic. Vlada tento pfesun odiivodnila tak, ze tyto dalnice maji jen republikovy vyznam

(Cihak 2013). %8

28 CTHAK, M. a Kol., Paterni sit silnic a dalnic v CR. Praha: Agentura Lucie spol, 2013, s. 11-19.
36



8 Silni¢ni spravni arady
Podle silni¢niho zékona jsou silni¢nimi spravnimi Ofady takové Urady, které
vykonavaji statni spravu ve vécech silnic, dalnic mistnich a vefejnych ucelovych

komunikaci. Podle tohoto zakona to jsou:
-~ Ministerstvo dopravy
- Krajsky urad
- Obecni urad obce s rozsifenou ptisobnosti a obecni tfad
- Celni ufad
—  Ujezdni uiad ?°

Dalnice asilnice I. tfid vlastni stat a spravuje je prostfednictvim organizace
Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky. Silnice Il. aIIl. tiidy, které se nachazi na
uzemi kraje ma ve vlastnictvi kraj. Mistni komunikace nachazejici se na izemi obce,

vlastni obec a uéelové komunikace vlastni pravnicka nebo fyzicka osoba. %

8.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy je tstfedni organ statni spravy rozhodujici ve vécech,
ktery se tykaji dopravy.V &ele ministerstva je ministr dopravy. 31V zakoné o pozemnich
komunikacich je stanoveno, Ze Ministerstvo dopravy vykonava plsobnost silni¢niho
spravniho ufadu a specidlniho stavebniho Gfadu ve vécech, které se tykaji dalnic. Déle
muze rozhodovat 0 tom, zda se pozemni komunikace zafadi do kategorie dalnic nebo
silnic 1. tfidy. V jeho pravomoci je také zruSeni dalnic nebo silnic I. tfidy, podminkou je
dohoda s ministerstvem obrany. Kdyz je potieba prevést t¢zké predméty, které presahuji
povolenou miru, pies vice neZ jeden izemni obvod kraje vydava povoleni pro zvlastni

uzivani silnic. Rozhoduje o opravnych prostfedcich proti rozhodnuti, které vydal organ

29 CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [onling]. In: Zdkony pro lidi.cz. © AION
CS 2010-2021 [cit. 2021-03-03]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13.

3 CESKO. REDITELSTV] SILNIC A DALNIC: Nejcastéjsi dotazy [online]. RSD: © 2021][cit. 2021-03-
03].

Dg)stupné z WWW: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/kontakty/Nejcastejsi-dotazy.

31 CESKO. Zévkon &. 2/1969 Sb., Ceské narodni rady o ziizeni ministerstev a jinych ustiednich organti
statni spravy Ceské socialistické republiky [online]. In: Zdkony pro lidi.cz. © AION CS 2010-2021 [cit.
2021-03-03]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1969-2.
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kraje s rozsifenou plisobnosti. Vydava stanoviska, které se tykaji feSeni a stavby dalnic

a silnic I. tiidy.

8.2 Krajsky urad

Krajské ufady v ramci svych kompetenci mohou rozhodovat o tom, zda zaradi
pozemni komunikace do kategorii silnic II. nebo III. tfidy, kromé zafazeni do urcité
kategorie rozhoduje o zruSeni silnic II. a III. tfidy, pokud s tim souhlasi Ministerstvo
obrany a Ministerstvo dopravy. Ve vécech silnic 1. tfid, kde vyjimeéné nerozhoduje
Ministerstvo dopravy, vykondva pulsobnost silnicniho spravniho ufadu a specidlniho
stavebniho Utadu krajsky urad. Povoluje priijezd téZkych a velkych vozidel, paklize jejich
hmotnost a rozméry piesahuji miru, ktera je stanovena danymi ptedpisy. Krajsky ufad
rozhoduje o opravnych prostiedcich, které mizou byt podané proti rozhodnuti, které vyda

obecni Ufad obce s rozsifenou plisobnosti.

8.3 Obecni urad obce s rozsirenou puisobnosti

V pravomoci obecniho ufadu obce s rozsifenou pisobnosti (dale jen ,,obecni uiad
ORP*) je povolovat ziizeni nebo zruSeni piejezdu na nevefejné Gcelové komunikace.
Jako Ministerstvo dopravy a krajské ufady tak i obecni ufad ORP vykonava plisobnost
silni¢niho spravniho Gifadu a specialniho stavebniho ufadu. Vykon ptisobnosti se vztahuje
na silnice Il. alll. tfid, vefejné piistupné tcelové komunikace a mistni komunikace.

Vyjimkou jsou véci, o kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo krajsky urad.

8.4 Obecni urad a ujezdni urad

Protoze obecni ufad vlastni mistni komunikace, které se nachazi na jeho tizemi,
muze rozhodovat o tom, zda danou pozemni komunikaci zafadi do kategorie mistnich
komunikaci nebo naopak ji z kategorie vyfadi. Stejné jako vySe zminéné organy, tak 1
obecni ufad vykonava plisobnost silnicniho spravniho ufadu ve vécech, které se tykaji
mistnich komunikaci. Vyjimkou jsou véci, o kterych rozhoduje obecni ufad obce
S roz§ifenou pusobnosti. Vykon ptsobnosti silnicniho spravniho ufadu vykonava i
ujezdni ufad. Vykon jeho plsobnosti setyka véci vefejné pristupnych ucelovych

komunikaci, které se nachazeji na izemi vojenského tjezdu. *?

32 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [online]. In: Zdkony pro lidi.cz. © AION
CS 2010-2021 [cit. 2021-03-03]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13.
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8.5 Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

Reditelstvi silnic a dalnic (dale jen ,,RSD*) je statni piispévkovou organizaci,
ktera je ziizena Ministerstvem dopravy. Cinnost této organizace spo¢iva ve vykonu
vlastnickych prav statu k dalnicim a silnicim I. tfidy, zabezpeceni spravy, udrzby a oprav
dalnic a silnic 1. tfid. Dale zabezpecuje vystavbu novych silnic 1. tfidy a dalnic a jejich
modernizaci. V &ele je generalni feditel RSD je organizace S celostatni ptisobnosti,

ktera ma po celém Uzemi republiky rozmisténa pracoviste.

V tehdejsi Ceskoslovenské socialistické republice fungovalo Stiedisko pro rozvoj
silnic a dalnic v jehoz ramci fungoval dalni¢ni odbor. V dusledku naristajicich praci
na piipravé vystavby dalnic byla zfizena nova organizace Reditelstvi dalnic Praha (dale
jen ,,RD%). Zpoc¢atku méla RD necelych 70 zaméstnanc a hlavni sidlo této organizace

bylo v Praze. Dalsi pracovisté bylo v Brné — Komarové a v Bratislave.

RSD se postupné vyvijelo od roku 1967. Od roku 1971, kdy byl postaven
anasledné otevien pro vetejnost prvni dalniéni usek Spofilov—Mirosovice v délce
22,5 kilometru. Od té doby az dodnes bylo postaveno a zprovoznéno pies 700
kilometri dalnic apfes 400 kilometri rychlostnich silnic adalsi nové silnice

niz§ich t¥id, o které se RSD stara.

38 CESKO.REDITELSTVI SILNIC A DALNIC: Organizace RSD [online]. RSD: © 2021 [cit. 2021-03-03].
Dostupné z WWW: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Reditelstvi-silnic-a-dalnic.
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9 Demografické ukazatele Jihoceského kraje

Chromy?* popisuje ve své knize Jihodesky kraj. Uz podle nazvu kraje je ziejmé,
7e se nachézi v jizni ¢asti Cech. Celkem sousedi se &tyimi kraji, a to s Plzefiskym krajem,
StiedoCeskym krajem, skrajem VysoCina ana vychodé ma spolecné hranice
s Jihomoravskym krajem. Krome¢ spole¢nych hranic krajii ma spole¢né hranice i se staty,
a to s Rakouskem a Némeckem. Svou rozlohou se fadi mezi ty vétsi kraje, naopak poctem
obyvatel se fadi k méné lidnatym. JihoCesky kraj se sklada ze sedmi okrest. Jsou to
okresy jako Ceské Budg¢jovice, Cesky Krumlov, Jindfichiiv Hradec, Pisek, Prachatice,

Strakonice a Tabor.

Krajskym méstem je mésto Ceské Budgjovice, které je zaroven i nejvétsim
a nejlidnatéjsim méstem JihocCeského kraje. Mésto lezi na soutoku fek Malse a Vltava.
V centru se nachdzi krajsky Gfad, kromé toho je mésto centrem prumyslu, sluzeb, kultury
1 Skolstvi. Mésto je sidlem né€kolika vysokych Skol, nejvétsi univerzitou s nejvétSim
podtem studentt je Jihoteska univerzita. Ceské Budg&ovice jsou znamé predevsim
potravinatskym pramyslem, ktery prezentuje produkce piv znacky Budé&jovicky Budvar
nebo dievozpracujici prumysl. Ten je znamy diky vyrobé tuzek znacky Koh-i-noor.
Jednou ze zasadnich priimyslovych staveb se stala jaderna elektrarna Temelin, kterd byla

postavena u Tyna nad Vltavou.

Mésto se muze dale pySnit naméstim Piemysla Otakara II., které patii mezi ty
nejvétsi v Cechach. Ve stiedu namésti stoji barokni Samsonova kasna. Nedaleko namésti
hrdé stoji 72 metrii vysoka Cerna véz. Dale se ve mésté nachazi chram sv. Mikul4ge,

Jihoceské divadlo a muzeum a také popularni masné kramy.

Jihocesky kraj z velké ¢asti tvoii kotlina jihoCeskych panvi, které se d€li na panev
Ceskobudgjovickou a Tteboniskou. Na jihozapadé sena hranicich s Rakouskem
a Némeckem rozklada pohoii Sumava, jejiz nejvyssi horou a zarovei nejvyse polozenym
bodem je Plechy. Na rozsahlou Sumavu navazuji Novohradské hory, které jsou o poznani
mensi neZz Sumava. Kromé Novohradskych hor navazuje na Sumavu Blansky les, jehoz

nejvyssim vrcholem je Klet'.

Mimo jiné v Jiho¢eském kraji prameni jedna z nejvyznamnéjsich ceskych fek —

Vltava. Vyznamnymi pfitoky Vltavy je napf. zlatonosnd Otava nebo LuZnice.

3 CHROMY, P. Jihocesky kraj. Praha: Kartografie Praha, 2003, s. 7-13.
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Vedle vyznamnych fek byla na hornim toku Vltavy vystavéna vodni nadrz, ktera nese
jméno Lipno. Lipno je nejvétsi prehradni nadrz na uzemi Ceské republiky. Mimo Lipna
se v jiznich Cechach nachazi je§té prehrada Orlik, ktera ma nejvétsi objem vody v Ceské
republice. DalS§imi zasobarnami vody se stali rybniky, kterych je v jihoCeské krajiné
ptiblizné 7 000. Nejvétsim rybnikem v Cesku je Rozmberk. Dalsi vyznamné rybniky jsou

Bezdrev nebo Svét.

9.1 Vedeni dalnice D3 JihocCeskym krajem

Daélnice D3 zaciné uz ve StiedoCeském kraji v Praze. Je to dalnice, ktera ma spojit
hlavni mésto, oblast stiednich a jiznich Cech, pies Tabor, Ceské Budéjovice a hrani¢ni
ptechod v Dolnim Dvofisti s rakouskou dopravni siti. Stavba dalnice D3 se ¢leni do
nékolika vétich usekdl. V jiznich Cechach délnice zadina na hranici Stiedogeského
a Jihoc€eského kraje. Zacina v obci Mezno, kde uZ je zprovoznény tUsek az do Tébora, dal
pokracuje tsekem Tabor — Vesely nad Luznici. Je to usek, ktery se povazoval jako
nejhorsi tsek, co se tyce dopravni zatizenosti. Dalsi usek zac¢ind za mimouroviiovou
ktizovatkou Veseli nad Luznici a kon¢i v obci Bosilec. Snahou bylo vést tento tisek mimo
uzemi obci, kde stoji domy, coz se povedlo, protoze tento Usek je veden pievazné pies
zemédélské pozemky. Dalsi etapou je isek Bogilec — Sevétin. Stavba je opét vedend mimo
zastavénd Uzemi obci, které jsou pobliZ. NejbliZze je objekt spole¢nosti DCD IDEAL
Dynin, ktery lezi jen 55 metrd od dalnice. V tomto tseku je vystavéno spousta novych

mostil. Nejveétsimi mosty jsou mosty pies Bukovsky potok a pies Neplachovsky potok.

Dalnice D3 smérem k Ceskym Budg&jovicim pokracuje usekem Borek — Usilné
a na tento dokonéeny tGsek navazuje dalsi, a to od Usilného do Hodg&jovic. % Tento Gsek
jesté spoledné s navazujicim usekem Hod&jovice — Tfebonin bude tvofit obchvat Ceskych
Budgjovic, ktery je nesmirn¢ dulezity k tomu, aby se ulevilo dopravé ve mésté, aby se na
svételnych kiizovatkach dal netvofily kolony. Reseni tohoto problému je vybudovani
Ctyfproudové délnice, na kterou se pfesune podstatna ¢ast dopravy a tim ve méste ziistane
pfiméstska a pomala doprava. Soucasti této stavby je tunel Pohirka. Tunel je hloubeny,
jeho délka je necely 1 kilometr. Pfedpoklada se, Ze stavba nejspiSe zpomali vystavbu

tohoto tUseku, protoze kvuli agresivni spodni vodé bylo rozhodnuto o zméné

% CESKO. REDITELSTVI SILNIC a DALNIC CR. Ddlnice D3 Praha —Tdabor —Ceské Budéjovice —
Rakousko [online]. RSD, 2010, posledni aktualizace: fijen 2016. s. 15-28. [cit. 2021-01-25]. Dostupné z
WWW: http://www.dalniced3.cz/public/files/documents/d3-2016-web_1.pdf.
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technologického postupu. *® Na konci tiseku u obce Staré Hod&jovice se objevila jedna
zajimavost. Zde archeologové nalezli sidlist€¢ z doby bronzové, kde nasli nalezy

z keramiky, nebo objevili zbytky obydli z dob raného stiedovéku. 3’

tiseky. Dalnice D3 od Ceskych Budgjovic zagina usekem Hod&jovice — Tebonin, ktery
vyrazné urychli dopravu nejen do Dolniho Dvofisté az na hrani¢ni ptechod, ale také
pomoci sjezdt i do Ceského Krumlova. Opét je snaha vést Gisek mimo obytné lokality.
Dalnice se ptiblizi pouze k n¢kolika osamocenym objektiim. V téchto piipadech jsou pro
ochranu pied hlukem navrzeny protihlukové stény. 3® Druhym usekem je trasa Tiebonin
—Kaplice nadrazi. Je to ¢ast stavby, ktera nahradi nynéjsi mezinarodni silnici E55 vedouci
z Ceskych Budg&jovic smérem na statni hranice. AZ bude dalnice hotova, prevede se tato
silnice do silnic I1. t¥idy. 3 Navazujici ¢asti je iisek Kaplice nadrazi — Nazidla a poslednim
tisekem dalnice D3 v Ceské republice je usek NaZidla — Dolni Dvofisté, ktery konéi na
mist&, kde dochazi ke kiizeni statnich hranic Ceské republiky s Rakouskem. V Rakousku
by méla dalnice D3 navazovat na ¢tyiproudovou silnici S10, ktera vede z Wullowitzu do

Unterweitersdorfu. 4°

% CESKO. REDITELSTVI SILNIC a DALNIC CR. Ddlnice D3 Usilné — Hodéjovice stavba 0310/
[online]. RSD, 2021. s. 2. [cit. 2021-01-25].
Dostupné z WWW: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/39/infoletak d3-usilne-hodejovice.pdf
37 CESKO. REDITELSTVI SILNIC a DALNIC CR: Archiv aktualit [online]. RSD, © 2021 [cit. 2021-01-
25]. Dostupné z WWW:
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/archivaktualitrsd/!ut/p/al/04_Sj9CPykssyOXPLMnMzOvMAFfGjzO
K9Pb09DZ2cDbwtjB3ANDRXNzAMcTYNcDAQOszPTD9aP005LzSgpKMKCsgsT01JTU4sz0PKDWSKB
WAxzAQY Aok4FKnNOdPUzMfYB6TCyMDDxdnDxczC19DQw8zaAK8FjhRciSgtzsNBzI ItOROVFAA
_RRoU!/?1dmy&ecurrent=true&urile=wcm%3Apath%3A%2Fportal%2Bsite%2Fz6_00000000000000000
0000000a0%2Fz6_cgah4710004820idbhd79m00i6%2Fz6_kikilbcOkObccOa4f504pn00ad%2Fz6_kikilbc
0k83a70a47pa5rd1086%2F6008d293-5d57-4b76-b2bb-60fa767f0eda.
3 CESKO. REDITELSTV] SILNIC a DALNIC CR. Ddlnice D3 Hodéjovice — Trebonin stavba 0310/I1
[online]. RSD, 2021. s. 6. [cit. 2021-01-25].
Dostupné z WWW: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/40/pdf/TPS_D3-0310-11-Hodejovice-
Trebonin_19-07-02_web.pdf.
3 CESKO. REDITELSTVI SILNIC a DALNIC CR. Ddlnice D3 Trebonin — Kaplice nadrazi stavba 0311
[online], RSD, 2021. S. 2. [cit. 2021-01-25]. Dostupné z WWW:
https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/48/infoletak _d3-trebonin-kaplice.pdf.
% CESKO. REDITELSTVI SILNIC a DALNIC CR. Ddlnice D3 Nazidla-Dolni Dvoristé, st. hranice
stavba 0312/11 [online]. RSD, 2021. s. 2. [cit. 2021-01-25].
Dostupné z WWW: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/46/infoletak d3-nazidla-dolni-dvoriste.pdf.
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https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/archivaktualitrsd/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbwtjB3NDRxNzAMcTYNcDA0szPTD9aP0o5LzSgpKMkCsgsT01JTU4sz0PKDWSKBWAxzA0YAok4FKnN0dPUzMfYB6TCyMDDxdnDxczC19DQw8zaAK8FjhRciSgtzsNBzIIt0R0VFAA_RRoU!/?1dmy&current=true&urile=wcm%3Apath%3A%2Fportal%2Bsite%2Fz6_000000000000000000000000a0%2Fz6_cgah47l0004820idbhd79m00i6%2Fz6_kiki1bc0k0bcc0a4f504pn0oa4%2Fz6_kiki1bc0k83a70a47pa5rd1086%2F6008d293-5d57-4b76-b2bb-60fa767f0eda
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/archivaktualitrsd/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbwtjB3NDRxNzAMcTYNcDA0szPTD9aP0o5LzSgpKMkCsgsT01JTU4sz0PKDWSKBWAxzA0YAok4FKnN0dPUzMfYB6TCyMDDxdnDxczC19DQw8zaAK8FjhRciSgtzsNBzIIt0R0VFAA_RRoU!/?1dmy&current=true&urile=wcm%3Apath%3A%2Fportal%2Bsite%2Fz6_000000000000000000000000a0%2Fz6_cgah47l0004820idbhd79m00i6%2Fz6_kiki1bc0k0bcc0a4f504pn0oa4%2Fz6_kiki1bc0k83a70a47pa5rd1086%2F6008d293-5d57-4b76-b2bb-60fa767f0eda
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/archivaktualitrsd/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbwtjB3NDRxNzAMcTYNcDA0szPTD9aP0o5LzSgpKMkCsgsT01JTU4sz0PKDWSKBWAxzA0YAok4FKnN0dPUzMfYB6TCyMDDxdnDxczC19DQw8zaAK8FjhRciSgtzsNBzIIt0R0VFAA_RRoU!/?1dmy&current=true&urile=wcm%3Apath%3A%2Fportal%2Bsite%2Fz6_000000000000000000000000a0%2Fz6_cgah47l0004820idbhd79m00i6%2Fz6_kiki1bc0k0bcc0a4f504pn0oa4%2Fz6_kiki1bc0k83a70a47pa5rd1086%2F6008d293-5d57-4b76-b2bb-60fa767f0eda
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/archivaktualitrsd/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbwtjB3NDRxNzAMcTYNcDA0szPTD9aP0o5LzSgpKMkCsgsT01JTU4sz0PKDWSKBWAxzA0YAok4FKnN0dPUzMfYB6TCyMDDxdnDxczC19DQw8zaAK8FjhRciSgtzsNBzIIt0R0VFAA_RRoU!/?1dmy&current=true&urile=wcm%3Apath%3A%2Fportal%2Bsite%2Fz6_000000000000000000000000a0%2Fz6_cgah47l0004820idbhd79m00i6%2Fz6_kiki1bc0k0bcc0a4f504pn0oa4%2Fz6_kiki1bc0k83a70a47pa5rd1086%2F6008d293-5d57-4b76-b2bb-60fa767f0eda
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/archivaktualitrsd/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbwtjB3NDRxNzAMcTYNcDA0szPTD9aP0o5LzSgpKMkCsgsT01JTU4sz0PKDWSKBWAxzA0YAok4FKnN0dPUzMfYB6TCyMDDxdnDxczC19DQw8zaAK8FjhRciSgtzsNBzIIt0R0VFAA_RRoU!/?1dmy&current=true&urile=wcm%3Apath%3A%2Fportal%2Bsite%2Fz6_000000000000000000000000a0%2Fz6_cgah47l0004820idbhd79m00i6%2Fz6_kiki1bc0k0bcc0a4f504pn0oa4%2Fz6_kiki1bc0k83a70a47pa5rd1086%2F6008d293-5d57-4b76-b2bb-60fa767f0eda
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/archivaktualitrsd/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbwtjB3NDRxNzAMcTYNcDA0szPTD9aP0o5LzSgpKMkCsgsT01JTU4sz0PKDWSKBWAxzA0YAok4FKnN0dPUzMfYB6TCyMDDxdnDxczC19DQw8zaAK8FjhRciSgtzsNBzIIt0R0VFAA_RRoU!/?1dmy&current=true&urile=wcm%3Apath%3A%2Fportal%2Bsite%2Fz6_000000000000000000000000a0%2Fz6_cgah47l0004820idbhd79m00i6%2Fz6_kiki1bc0k0bcc0a4f504pn0oa4%2Fz6_kiki1bc0k83a70a47pa5rd1086%2F6008d293-5d57-4b76-b2bb-60fa767f0eda

9.2 Vyznam silnic a dalnice pro mésta

Obecné znamé je, ze silni¢ni doprava zaznamenala v poslednich letech enormni
narast, proto se V n¢kterych zemich fadi mezi nejvyznamnéjsi zdroje znecisténi zivotniho
prostiedi. Kromé toho, Ze nepfiznivé pisobi zejména na ovzdusi je také nejméné
bezpec¢na ze vSech druhti dopravy. I presto, Ze ma silni¢ni doprava tyto nevyhody, jsou
dvouproudové silnice stale pietizenéjsi a z tohoto divodu se buduji dalnice (Kurfiirst
2001).*! S postupnou vystavbou dalnic se zvySuje i konkurenceschopnost jinym
dopravnim prostiedktim napft. Zelezni¢ni dopravé. Pozitivni vliv ma provoz dalnic na
meéstskou dopravu, protoze z mést je odklonéna tranzitni doprava na délnici a ve méstech
zustava jen primeéstsky provoz. Z hlediska casového jsou pfiznivéjsi délnice, protoze
provoz na nich je plynulejsi arychlejsi (Rietveld, Bruinsma 1998). *> Nedostate¢na
a nekvalitni dopravni sit’ neprospiva ani firmam. Firmy se snazi, aby byly co nejlépe
dostupné pro zaméstnance a klienty, proto prevazné nechtéji zistavat v mistech, které

jsou dopravné nedostupné. 43

4 KURFURST, P. Jak ddlnice (ne)prospivaji regiondlnimu rozvoji. 4. vydani. Brno: Cesky a Slovensky
dopravni klub, 2001. s. 5.
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10 Obec Stritez a jeji problémovy aspekt dalnice D3

Obec Sttitez je obec tzv. zakladniho typu, ktera je slozena z vice ¢asti: Kaplice
nadrazi, Raven, Stfitez. Krom¢ téchto ¢asti obce lezi na katastralnim uzemi jesté osady
a samoty Boly, Velky Chuchelec, Maly Chuchelec, Lannovy domky, Rejty a Osovsky. 4
Obec lezi na jihu Cech mezi Slepi¢imi horami, nejvyssi horou Kohoutem a Rojovskym
hibetem s nejvyssim vrcholem Poluska. Dalo by sefict, ze obec je vyznamnym
dopravnim uzlem, protoze je zde vyznamna kiizovatka silnic a Zeleznice. Hlavni silnice
vede od statnich hranic s Rakouskem smérem na Ceské Budg&jovice, z hlavni kfizovatky
pak vede silnice do Ceského Krumlova. Zelezniéni trat vede pies hlavni silnici
a z pomémé velkého vlakového nadraZi je moznost vydat se sméry Ceské Budgjovice
nebo Rybnik a odtud pokracovat do Lince nebo pfestoupit a jet az do stanice Lipno nad

VItavou.

10.1 Historie obce Stritez

Prvni zminka by méla byt z roku 1312, kdy vySla pisemnd zprava, kterd m¢la
nazev Hilprandus de Chuchelecz. Byla to zprava o pocasi, kdy tidajné byla tuha zima,
kterou nasledovalo obdobi sucha trvajici od kvétna az do prosince. Z toho divodu byl
nedostatek obili a krmeni pro dobytek a propukl hladomor. Nasledovalo jesté¢ n€kolik
zprav o pocasi v tomto misté. Prvnimu zachovanému dokladu o Stfitezi je vénovan vd&k
predevsim pantim z Potesina, kdy byla v roce 1358 sepsand smlouva o rodovém dédictvi.
Podle této smlouvy pattil paniim z Pofesina: hrad Potesin, ves Pofesin, méstecko Kaplice,
vsi Zubcice, Plan€, Netfebice a mezi nimi i Stfitez a plno dalSich vesnicek a okolnich
pozemkil. V téchto starych dokumentech ma obec nazev Trzietez nebo Strietez. Tuto
oblast v déjinach vlastnili Rozmberkové. Poté co v bitvé na Bile hotfe rod Rozmberk
vymiel a rodu Svamberk, ktefi byli dédicové, byl majetek zkonfiskovan cisafem, bylo
novohradské panstvi Ferdinandem II. v roce 1620 vénovano Buquoytm. V prib¢hu let

vlastnilo toto panstvi jesté nékolik rodu.

10.1.1 Konéspi‘ezna Zeleznice
Byl to rok 1824 kdyz se zacala vymé&tovat konéspiezna Zeleznice, jejiz trasa vedla
z Ceskych Budgjovic do Lince a pozdgji byla prodlouZena az do Gmundenu. Prvni etapa

stavby prochézela obci Stfitez. V té dobé& to byl ohromny pokrok, protoze jeden ki utahl

“0BEC STRITEZ. [online]. [cit. 2021-02-12]. Dostupné z WWW: https://www.info-stritez.cz/.
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na konéspiezce o mnoho vic nez na rovné silnici. I pies to, jaky to byl pokrok, byli lidé
nespokojeni, protoze konésptezka vzala mnoha lidem praci, at’ uz to byli pekaii,
femeslnici nebo zdjezdni hostince. Néktefi obyvatelé stavbé nepiali na tolik, az v roce
1848 u Kaplice zapalili velky zelezni¢ni difevény most. Dikazem toho, Ze konéspfezna
draha obci skute¢né vedla je most, ktery je za Kaplickym nadrazim na pravé strané
oblouku Zelezni¢ni traté Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté. U drahy staly dfevéné
domy, z nichz jeden byl staji pro koné a nedaleko né&j byl druhy, ktery mél tidajné slouzit

K ubytovani zelezni¢nich délnikd.

Postupnym vyvojem zacala byt konésptfezka nahrazovana parni lokomotivou.
Trasa pro parni lokomotivy byla shodna s ptivodni koniskou drahou. Tam, kde dnes stoji
vlakové nadrazim, piivodné stal jen strazni domek, protoZe pro obfany z mésta Kaplice
byla uréena stanice v Omlenicich, ale tato zastavka byla pro n¢ hlavné v zimé obtizné
dostupna. Kvili tomuto problému byla v roce 1877 povolena zastavka u strazniho domku,
ktera byla ur¢ena pro osobni i pro zavazadlovou dopravu a od roku 1889 uz nesla nazev

Kaplice (Keistova 2007). *°

10.2 Obec po roce 1989 az dodnes

Rok 1989 byl rok, kdy se zasadné zacali ménit narodni déjiny. Po sametové
revoluci, kterd zapfiCinila pad komunistické vlady, byla zavedena parlamentni
demokracie. V té dob¢é probéhlo mnoho reforem, od rozsahlé hospodaiské reformy, ktera

méla obnovit trzni ekonomiku, az po reformu statni spravy.

1. 1. 1993 kdy se rozdélilo Ceskoslovensko na dva samostatné staty, ob&ané &asti
Kaplice nadrazi zacali provadét prvotni kroky k tomu, aby se vy¢lenili z mésta Kaplice,
kterého byla obec soucasti. Vysledkem meéla byt samostatna obec, ktera bude sama
hospodaftit. Hlavnimi diivody, pro¢ ob&ané nechtéli byt soucasti Kaplice, byla zanedbana
péce o mistni komunikace, o osvétleni, o kanalizaci, o Zivotni prostfedi atd. Zprvu
se osamostatnéni nedatilo. V srpnu 1992 starosta meésta Kaplice rozhodl, ze potiebné
referendum o vytvofeni nové obce nevyhlasi, z duvodu, Ze nebyla vyfeSena otazka
dvou rtznych katastralnich tzemi, na kterych obec lezi a ekonomicky rozbor na

celou akci neni Uplny a navrhl, ze se s obcany sejde.

SKEISTOVA, M. Stites. Shornik z historie a soucasnosti obce. Obecni Gfad SttiteZ, 2007, s. 6 a 14.
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V bieznu V roce 1993 byl podan novy navrh referenda, kdy uz bylo dohodnuto
katastralni izemi z osad, ze kterych se vytvofi obec Stfitez a novym navrhem byl vyfesen
1 problém, ktery se tykal ekonomického rozboru nakladii a proto mohla byt stanovena
zasadni otdzka k rozhodnuti referendem a ta znéla: ,,Jste pro vytvoreni samostatné obce
z osad Kaplice nadrazi, Raven, Rejty a Stritez?* Referendum se odehravalo dne 5. 6.
1993 na Kaplickém nadrazi. Vysledky hlasovani zpracovala okrskovd komise do
protokolu, kdy pro vytvofeni samostatné obce bylo napocitano 175 hlasti a proti vytvoieni
samostatné obce bylo napocitano 15 hlast. Pocet opravnénych volict, kterym byly

zaslany utedni obalky bylo 194.

Po dlouhych dohadech a zamitnutych navrzich bylo kone¢né rozhodnuto o nadzvu
obce a dnem 1. 1. 1994 vnika samostatna obec Stiitez, ktera je oddélena od mésta Kaplice.
V tnoru 1994 probéhly prvni obecni volby do obecniho zastupitelstva a prvnim starostou
samostatné obce byl pan Jan Matéjka. Od té doby byly v obci provedeny zasadni zmény,
které se tykali rekonstrukce verejného osvétleni, plynofikace ¢asti Kaplice nadrazi, byla
postavena budova obecniho ufadu, vybudovana Cistirna odpadnich vod a nové chodniky.
V Rejtech bylo vybudovano nové vetejné osvétleni a byly postaveny 3 nové autobusové

zastavky a v Ravni probé&hla rekonstrukce vodovodu.

V nésledujicich letech prob&éhlo mnoho zmén a modernizaci. Modernizace
se tykala pfedevSim Zeleznice, kterd byla elektrifikovana. Modernizaci Zeleznice doslo
ke snizeni zaméstnanct, ktefi pracovali na Kaplickém nadrazi a misto 26 zaméstnancti
tu zbyly jen dva lidé. V misté¢ byvalého hospodaiského druzstva vzniklo druzZstvo
VYKRS Kaplice, kter¢ vyrabi krmné smési. Lesni sprava na Kaplickém néadrazi
se sloucila se stfediskem lesni spravy v Malontech, a nakonec zbyl na Kaplickém nadrazi
jen sklad a pila, které patfili spolecnosti Lesy Vyssi Brod. Po transformaci druzstevniho
skladu, ktera probéhla podle zdkona, doslo k majetkovému vypotadani se statem a ¢leny
druzstva a s novymi stanovami vznikla JEDNOTA — druzstvo spotiebiteltt v Kaplici.
V misté, kde byla diive prodejna stavebnin, sidli od roku 2001 firma HOPPICHLER
5.1.0., ktera vyrabi dievéné palety. Silo se stalo majetkem akciové spolenosti AGS Ceské
Budgjovice a v misté, kde byl dfive okresni stavebni podnik Cesky Krumlov jsou firmy:
Schody Stadler s. r. 0., OKNOTHERM s. r. 0., KUNC a dalsi. V Ravni vznikla firma
ADM a autodoprava Jiti Masl (Keistova 2007). 4

46 KEISTOVA, M. Stite. Shornik z historie a soucasnosti obce. Obecni ufad St¥itez, 2007, s. 54-56.
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Manipulacni sklad a pila, kterd diive patfila spolecnosti Lesy Vyssi Brod, dnes uz
na Kaplickém nadrazi neni, misto toho zde v roce 2014 vznikla firma EGAL s. r. 0. V roce
2018 bylo vybudovano v Casti Kaplice nadrazi nové sportovni hiist€. Dnes uz
na vlakovém nadrazi neni zaméstnanec zadny, trat’ fidi dispecer, ktery ma stanovisté
v Ceskych Budgjovicich. Poté, co sev roce 2019 dockalo celkové rekonstrukce
je ptepazka az do odvolani uzaviena. V roce 2020 byla zrekonstruovana obecni bytova
jednotka v Rejtech a v ¢asti Raven probiha od listopadu 2020 vystavba nové kanalizace.
K 1.1. 2021 byl celkovy pocet obyvatel v obci Stritez 430. Od roku 1994, kdy samostatna
obec vznikla plnili funkci starosty jen muzi, celkem byli 3 a od roku 2020 vykonéava

funkci starosty Zena. 4’

10.3 Dalnié¢ni Gsek Tiebonin — Kaplice nadrazi

V JihoGeském kraji dalnice D3 na trase z Ceskych Budgjovic na statni hranice
dopravné nahradi soucasnou silnici I/3. Tato silnice je zna¢né nevyhovujici napiiklad
z divodu, ze provoz na silnicich stale roste a silnice I/3 mé plno dopravnich zavad.
Silnice zna¢né nevyhovuje vySkovym ani Sitkovym parametrim, nékolikrat se kiizi
s Zelezni¢ni trati a nejvice nevyhovujici je, Ze komunikace vede obcemi, které se fadi
mezi nejvice nehodova mista a kiizovatky jsou pievazné bez odbocovacich pruht.
Problém je i s vysokymi stromy, které rostou podél vozovky. Toto jsou nékteré divody,
pro¢ by méla byt silnice I/3 nahrazena dalnici D3. Cilem je, aby doSlo k odlehceni
provozu na stavajici silnici, ktera uz dnes je na hranici unosnosti z hlediska kapacity,

zabezpecila se bezpecnost dopravy a obyvatel a v obcich zistala jen mistni doprava.

Usek Tiebonin — Kaplice nadrazi je jeden ze souborti staveb délnice D3, ktera
prochazi Jihoceskym krajem. Navazuje na stavbu 0310/11 Hod¢jovice — Tiebonin. Tato
stavba se bude nachazet mezi Ceskymi Bud&ovicemi a Rakouskem. Kazdy tusek
dalnice ma své oznaceni. Trasa Tiebonin — Kaplice nadrazi nese oznaceni stavba 0311
a bude dlouha témér 8,5 kilometru. V tomto tseku by mélo byt podle navrhu celkem
13 mostti a vybudovana oboustranna odpocivka Velesin. Cilem je vést dalnici volnym

terénem, aby trasa byla dostatecné vzdalena od zastavby obci. Stavba pfedevsim vede

47 Rozhovor s panem Ing. Davidem Tauskem, s mistostarostou obce StiiteZ. Ze dne 29. 1. 2021.
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ptes zemédé€lské pozemky a lesy a kon¢i mimouroviiovou ktizovatkou Kaplice nadrazi,

na kterou bude napojen tisek Kaplice nadrazi — Nazidla. 8

11 Dalnice D3 jako problémovy aspektu obce Stritez

Prace se v teoretické Casti zabyva uzemni samospravou, vystavbou silnic, dalnic
a konkrétné i vystavbou dalnice D3 v Jiho¢eském kraji. Proto je tato kapitola zaméfena
na vyzkum, zda bude déalnice D3 ptfinosem nejen pro obyvatele obce Sttitez, ale i1 pro
obyvatele dalSich obci, které budou jeji vystavbou dotéeny. Kromé toho je cilem také

zjistit vyhody ¢i nevyhody této stavby.

11.1 Charakteristika vyzkumného problému

Dalnice D3 je planovana a casteéné realizovana dalnice z Prahy ptes Téabor
a Ceské Budgjovice na &esko-rakouskou hranici u Dolniho Dvofité, kde se méa spojit
s pfipravenou rakouskou rychlostni silnici S10. Dalnice od Ceskych Budg&jovic

na hranice s Rakouskem je rozdélena do 4 etap.

e Hodé&jovice — Tiebonin
e Tiebonin — Kaplice nadrazi
e Kaplice nadrazi — Nazidla

e Nazidla — hranice s Rakouskem

Obce Stiitez se nejvice dotyka stavba 0311 Ttebonin — Kaplice nadrazi, protoze
jednim ze zasadnich problémovych aspekti obce je, ze tento isek ma koncit pred Casti
obce Kaplice — nadrazi mimotroviiovou kiizovatkou (dale jen ,,MUK*). Tato stavba by
méla byt uvedena do provozu do roku 2023 a na ni by méla navazat dalsi stavba 0312/1
Kaplice nadrazi — Nazidla. Nez bude uveden do provozu tento Usek, bude doprava
z kongiciho tseku 0311 svedena MUK na stévajici trasu silnice 1I/157 Cesky Krumlov —
Trhové Sviny. To znamend, Ze pokud bude trasa osobnich nebo nakladnich vozidel
pokracovat smérem na Dolni Dvofiisté¢ nebo Trhové Sviny, budou vozidla muset projet
pfes kombinovanou kiiZzovatku s Zelezni¢nim piejezdem v Casti obce Kaplice nadrazi.
| pfesto, Ze jesté neni Uisek ani postaven, je zde doprava velice frekventovand. Divodem

.....

— Trhové Sviny, kterd navazuje na velmi vytizenou mezinarodni silnice ES5, pfes kterou

“8 Interni materialy obce St¥itez — Dokumentace vlivu zaméru na Zivotni prostiedi.
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jesté vede zeleznini piejezd. Proto setato kombinovana kiizovatka stava dalSim

problémovym aspektem obce.

Vedeni obce na nejen tento, ale 1 dalsi problémy poukézalo dopisem, ktery byl

adresovany na

e Ministerstvo dopravy Ceské republiky (k rukam ministra p. Ing. Toka)

e Reditelstvi silnic a dalnic CR, zavod Praha (k rukam generalniho feditele

p. Ing. Kroupy)

e Reditelstvi silnic a dalnic CR, zavod Ceské Budgjovice (k rukam feditelky

pi. Ing. Hruskov¢)

e Sprava a Gidrzba silnic Jiho¢eského kraje, feditelstvi Ceské Budgjovice

(sekretariat reditele)

o tom, Ze nesouhlasi s tim, aby byla doprava vedena pies obec ze zasadnich divodi. V
dopise je uvedeno, Ze obec StfiteZ je nevyhovujici k tomu, aby zde byla vedena doprava
zMUK, a to z diivodu velkého Easového zpozdéni a tvorbé kolon, jehoZ pti¢inou je mistni
zelezni¢ni prejezd, uzk4d kombinovana kiizovatka s absenci odbocovaciho pruhu
z mezinarodni silnice E55 na vedlejsi silnici 1I/157 Cesky Krumlov — Trhové Sviny,
neprijezdnost kviili mnozstvi vozidel, omezena §itka vozovky na silnici 11/157 Cesky

Krumlov — Trhové Sviny a chodnik pro pé&si v bezprostiedni blizkosti silnice.

Dopravni priizkum na posouzeni dopravnich intenzit*

Reditelstvi silnic a dalnic CR nechalo provést v &asti obce Kaplice nadrazi
dopravni priizkum, jehoz cilem bylo zjistit dopravni situaci na piijezdu od Ceskych
Budg&jovic pred Zelezni¢nim piejezdem. Dopravni prazkum se konal v utery 12. 3. 2019
0d 12 do 17 hodin. V tomto pruzkumu se zjist'oval pocet vlaki, ktery za sledované obdobi
projel, doba, béhem které byl zelezni¢ni piejezd uzavien svételnym zabezpecovacim
pfejezdovym zatizenim, za dobu uzavieni piejezdu, jak dlouha se vytvofila kolona a jaka
byla primérna doba pro Uplné rozjeti kolony. Byla zjiSténa soucasna celodenni intenzita

na silnici I/3 ve sméru od Ceskych Bud&jovic a byla stanovena dopravni progndza pro

49 Interni materialy obce Stfitez — Dopis vedeni obce.
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rok 2023, kdy by podle RSD mélo dojit k ukon&eni dalnice a po sléze k jejimu uvedeni

do provozu.

V priubéhu sledovaného obdobi projelo pies Zelezni¢ni ptejezd 11 vlaku, piejezd
byl uzavien celkem 9krat. Primérna doba uzavieni ptejezdu byla 2 minuty a 23 sekund.
V praméru se na silnici /3 od Ceskych Budg&ovic vytvofila kolona o 15vozidlech
a nejdelsi zaznamenana kolona ¢itala 31 vozidel. Primérné doba pro Gplné rozjeti kolony
byla 4 minuty a 24 sekund (doba pro uplné rozjeti kolony se pohybuje od 2 minut a 21
sekund po 7 minut a 44 sekund). Délka kolony dosahuje v priméru 140 m, maximalné
290 m. Soulasna celodenni intenzita na silnici I/3 od Ceskych Budg&jovic je primérné

4 410 vozidel.

Ve vyhledovém dopravnim modelu se ocekava intenzita 7 220 vozidel denné.
Na zaklad¢ aktudlnich zjisténych tdaji s porovnanim vyhledovych intenzit pro rok 2023
lze ptedpokladat, ze délka kolony vzroste o 64 %, tzn, ze délka kolony by dosahla
ptiblizn€ 475 m. Lze tedy predpokladat, ze délka kolony od Zelezni¢niho piejezdu nebude
dosahovat vzdalenosti az k budouci MUK Kaplice nadrazi, protoze vzdalenost mezi
kiizovatkou silnice I/3 x 1I/157 aMUK na dalnici D3 je pfiblizné 720 m. *° Tento
prizkum na posouzeni dopravnich intenzit je v praci zminén proto, Ze z n¢j vychazi

nékteré otazky v dotazniku a pro informovanost ¢tenaiti a lepsi ptehlednost vysledk.

50 Interni materialy obce StfiteZ - Posouzeni dopravnich intenzit — I/3 Kaplice nadrazi — odstranéni rizik ¢.
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12 Empiricka ¢ast prace — kvantitativni vyzkumné Seti-eni

Vedlejsim cilem prace je realizace empirického kvantitativniho vyzkumného
Setfeni, jehoz cilem bylo zjistit vyhody ¢i nevyhody déalnice D3 z pohledu obcani, kteti
bydli v pfilehlych obcich dotéenych vystavbou délnice D3. Vyzkum byl realizovan
za pomoci dotaznikové Setfeni, které bylo vyuzito pro ziskani potiebnych. Dotaznik
obsahoval 17 otazek zamétfenych na nazor ob¢anti, zda pro né bude dalnice D3 pfinosem
¢i problémem. Cilovou skupinou vyzkumného Setieni byli obyvatelé piilehlych obci
dotcenych vystavbou dalnice D3, stavba 0311 Tiebonin — Kaplice nadrazi. Dotaznik
je soucasti priloh této prace, viz Priloha I. Analyza dat ziskanych dotaznikovym Setienim

je interpretovana za pomoci grafického znédzornéni.

12.1 Sbér informaci pro vysledky kvantitativniho vyzkumu

Dotaznik byl vyhotoven v tisténé i elektronické podob¢. V tisténé podobé bylo
rozdano celkem 200 dotaznikt dne 25. ledna 2021. Lhita pro vyplnéni a odevzdani byla
omezena do 5. bfezna 2021. 100 dotaznikd bylo rozdano v obci Stiitez, z toho 10
dotaznikii bylo umisténo na obecni ttad (déle jen ,,OU) St¥iteZ, pro moznost vyplnit
dotaznik na OU a 100 dotaznik® bylo rozdano obyvatelim obce Netiebice, z toho 10
dotaznikd bylo umisténo na OU Netiebice, pro moznost vyplnit dotaznik na OU. Ti§téné
dotazniky byly pfevazné urCeny pro obyvatele, u kterych se predpokladalo, ze nemaji
nebo maji omezeny pfistup k internetu. Jednalo se o vékovou skupinu 50 let a vice.
Elektronicky dotaznik byl vytvofen pro ziskani vétSiho poctu respondentii. Autorka
se obavala, ze z divodu protiepidemickych opatieni, reagujici na pandemii Covid-19
bude mensi navratnost tisténych dotaznikd. Elektronicky dotaznik byl vytvoien pies
portal Survio.com, ktery byl sdileny na facebookovych i obecnich strankach obce Sttitez,
a kromé toho byl i sdilen pfes soukromy profil autorky mezi ptatelé, kteti bydli

v prilehlych obcich s Zadosti o vyplnéni a dalsi sdileni.

Celkem bylo vyplnéno a vyhodnoceno168 dotaznikd, z toho 62 v tisténé podobé
a 106 online. Na OU Kaplice nadrazi bylo v ti§téné podobé vraceno 39 odpovédi, na OU

Netiebice bylo odevzdano 23 odpovédi.

12.2 Vysledky kvantitativniho vyzkumu a jejich interpretace

Analyza dat ziskana kvantitativnim vyzkumem je interpretovana za pomoci

grafického znazornéni. K vybranym otazkam z kvantitativniho vyzkumu byl vyhotoven
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pomoci programu Microsoft Excel graf a vysledky byly formou dil¢ich

a zevSeobecnujicich vystupii vyhodnoceny.

Struktura respondentd dle véku a pohlavi
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31-65 do 30let nad 65

Obrazek 1. Graf k otdzce ¢. 1 a ¢. 2. [viastni]

Komentdi: Dotazovani respondenti méli v prvni otazce vybrat jakého jsou pohlavi a ve
druhé otazce uvést sviij veék. Tyto dvé otazky jsou spojené do jednoho grafu. Celkové
dotaznik zodpovédelo 168 respondentl, z toho 86 Zen a 82 muzl. Nejvice respondentti
bylo ve v€kové kategorii 31-65 let, pocet odpovédi v této kategorii ¢inni 68. Do 30let
odpovédélo celkem 58 dotazovanych arespondentl jejichz vek byl vyssi 65let

odpovédélo celkem 42.
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Ve které z prilehlych obci mate bydlisté?
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Obrazek 2. Graf K otdzce ¢. 3. [viastni]

Komentai: Ve tieti otazce méli respondenti vybrat obec nebo ¢ast obce, ve které bydli.
Na vybér bylo celkem ze Sesti moznosti, obec Netiebice a obec Stfitez, ktera byla
rozdélena do ¢asti Kaplice nadrazi, Raven, Stfitez a 0sada Rejty. Na vybér byla i moznost
,J1nad‘““ pro respondenty z jinych pfilehlych obci. Pocet respondentil z obce Netiebice bylo
55. Celkovy pocet respondentii z obce Stiitez ¢inil 91, z toho 41 z ¢asti Kaplice nadrazi,
32 zRavné, 11 zosady Rejty a7 ze Sttiteze. Moznost ,,Jina“ vyuzili respondenti
z blizkych obci ¢i mést napt. Kaplice (celkem 8), Zubcice (celkem 4), Zvikov, Besednice,
Rozpouti, ale objevovali se i vzdalené obce ¢i mésta napf. Vyssi Brod, Kifemze, BorSov

nad Vltavou nebo Adamov u Ceskych Bud&jovic
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Kdy si myslite, ze by mohla byt hotova etapa Trebonin - Kaplice
nadrazi?
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Obrdazek 3. Graf K otdzce ¢. 4. [viastni]

Komentai: V predchozich kapitolach je zminéno, ze Gsek Ttebonin — Kaplice nadrazi
by mél byt uveden do provozu v roce 2023. Proto je ¢tvrta otdzka zamétena na nazor
obcant, kdy by podle nich mohla byt etapa hotova. Z celkového po¢tu odpovédi, tedy ze
168 véii 61 % respondentti, Ze stavba 0311 bude hotova do roku 2023. 37 % respondentt
z prilehlych obci si mysli, Ze tento tisek kon¢ici MUK Kaplice nadrazi bude hotov
nejpozdéji do roku 2030 a 2% dotazovani respondenti odpovédéli, Ze nebude hotova

nikdy.
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Kdy si myslite, ze by mohla byt dalnice D3 napojena na
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Obrazek 4. Graf K otdzce ¢. 5. [vilastni]

Komentai: Pata otdzka byla zaméfena na to, kdy by podle dotazovanych respondenti
mohla byt dalnice D3 napojena na statni hranici s rakouskou rychlostni silnici S10. V této
otazce je pozoruhodné, ze skoro polovina z respondentd starSi 65let jsou pesimisté,
co se ty€e dokonceni dalnice. Podle planu by méla byt D3 dokoncena na statni hranici
auvedena do provozu vroce 2025, stimto rokem souhlasi pouze 20 % vSech
dotazovanych. Témet 77 % dotazovanych si mysli, ze délnice bude hotova nejpozdé&ji

do roku 2030.
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Myslite si, Ze az bude délnice D3 spojena s dalnici na statni
hranici s Rakouskem, ulehci se provoz na silnici ES5?
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N WA U N W
O O O O O o © o

[y
o

BN 9 .

Ano Spise ano Nevim Spise ne Ne

o

Obrazek 5. Graf K otdzce ¢. 6. [vilastni]

Komentai: Tato otazka sezaméfila na moznost snizeni dopravni intenzity
po zprovoznéni celé dalnice D3. Z grafu je ziejmé, ze téméi vSichni respondenti souhlasi

S tim, Ze V soucasnosti je silnice ES5 pietiZzena a vystavba dalnice D3 je na misté.
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Myslite si, Ze pro Vas bude délnice D3 pfinosem? (cesty do
zaméstnani, nakup, dovolena)
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Obrdazek 6. Graf K otdzce ¢. 7. [viastni]

Komentdai: Sedma otdzka byla zaméfena na to, zda bude délnice D3 piinosem
pro obyvatele dotenych obci. Z grafu je jasné, ze dalnice bude piinosem hlavné
pro mladé obc¢any. Vice nez polovina respondentti z celkového poc¢tu uvedla, ze pro né

dalnice pfinosem bude oproti respondentiim starsich 65let.
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Kdyby byl bezplatny dalniéni tsek Kaplice - Ceské Budé&jovice,

120 jak ¢asto byste dalnici D3 vyuzivali?
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Obrazek 7. Graf K otdzce ¢. 8. [vilastni]

Kdy? nebude bezplatny délniéni tsek Kaplice - Ceské
Budéjovice budete ho presto vyuZivat nebo budete jezdit po
soucasné silnici E55?

Budu jezdit po silnici E55 Budu vyuZivat dalnici
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40
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20

Obrazek 8. Graf 'k otdzce ¢. 9. [viastni]

Komentari: Osma otazka souvisi s otdzkou Cislo devét. Otazky smétuji na situaci, kdyby
byl bezplatny dalni¢ni Gsek Kaplice — Ceské Budgjovice, jestli by respondenti dalnici
vyuzivali vice, nez kdyby byl placeny. Dotaznikové Setfeni ukazalo, Zze placeny usek
by u ¢tvrtiny dotazovanych nemél vliv na vyuZzivani dalnice. Vyuzivali by ji denné i pies

to, Ze by byl tsek placeny.
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Po kolika kilometrech by podle Vas mél byt dalni¢ni sjezd?
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Obrazek 9. Graf K otdzce ¢. 11. [viastni]

Komentai: Otazka Cislo 11 byla oteviena. Zde mohli respondenti napsat Cislici jejich
minéni o vzdalenosti dalnicnich sjezdl. Otdzka byla polozena kviili ¢etnosti dalni¢nich
sjezdl, které jsou nyni naplanovany na Useku dalnice D3 Hodé&jovice — statni hranice
pfiblizné€ po 7 km. VétSina respondentl odpovedéla, Ze prave tato vzdalenost je minimalni

mozna.
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Az bude hotova etapa Trebonin - Kaplice nadrazi, ktera bude
koncit dalni¢nim sjezdem pred obci Kaplice nadrazi, myslite
si, Ze bude situace v obci zvladatelna pres kombinovanou
krizovatku s Zelezni¢nim prejezdem?
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Obrdazek 10. Graf k otdzce ¢. 12. [viastni]

Komentai: Otazka €. 12 je zaméfena na situaci, kdy bude v provozu etapa Tiebonin-
Kaplice nadrazi. Respondenti si méli piedstavit dopravni intenzitu a Situaci
na kombinované kiizovatce v ¢asti obce Kaplice nadrazi dnes, kdy jesté neni stavba 0311
hotova a porovnat ji se situaci, az bude stavba hotova. Z celkového poétu respondentti
Si 67 % mysli, ze situace, poté kdy bude stavba 0311 uvedena do provozu, nebude

zvladatelna ptes kiizovatku s zelezni¢nim piejezdem.
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Podle dfive zminéného dopravniho prizkumu v obci Kaplice
nadrazi vysla celodenni intenzita prijezdu vSech vozidel na
silnici E55 od Ceskych Budé&jovic 4410 vozidel. Myslite si, Ze je
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o
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Obrazek 11. Graf k otdzce ¢. 14. [viastni]

Komentdi: Tato otazka byla inspirovana prizkumem RSD, ktery zkoumal dopravni
intenzitu. Autorku prace zajimalo, jaky maji obcané jako pozorovatelé¢ ¢i ucastnici
silni¢niho provozu nazor na vysledek prizkumu. V prizkumu vysla primérna celodenni
intenzita viech vozidel na silnici E55 od Ceskych Budg&jovic 4410 vozidel. 67 %
dotazovanych jsou nazoru, ze je to vice. 23 % si mysli, Zze je to stejné a pouze 4 % si

mysli, Ze méné¢.
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Bojite se zvySeného hluku v blizkosti Vaseho bydlisté?
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Obrdazek 12. Graf k otdzce ¢. 16. [viastni]

Komentai: Poté, co bude dalnice zprovoznéna by mohl byt negativnim jevem hluk.
Otazka 16 je zaméfena na 10, zda maji obCané strach z hluku, ktery by mohl byt
nevyhodou dalnice. Z poctu respondentt, ktefi byli z Nettebic (tj. 55), 89 % (). 49 res.)
se neobava zvyseného hluku v blizkosti jejich bydlisté. Z porovnani odpovédi je ziejmé,
ze zvyseného hluku se boji vice ob¢ané Zijici v obci Stiitez. Z celkového poctu odpoveédi
Z obce Stiitez (tj. 91 res.) se 40 % obava zvySeného hluku. Z dikladného porovnani

odpovédi vypliva, ze nejvice se zvySeného hluku obavaji obcané z ¢asti Raver.
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Predpokladate ze, koronavirova krize zpomali vystavbu

dalnice D3?
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Obrdazek 13. Graf k otdzce ¢. 17. [viastni]

Komentdi: Tato otazka byla vytvofena v souvislosti s pandemii Covid-19, spiSe pro
zajimavost. Jestli si obané mysli, zda bude mit pandemie dopad na vystavbu dalnic
¢inikoli. V grafu je mozné vidét, ze nazory obcanl napii¢ vékovymi kategoriemi
se rozdé€luji na dvé poloviny. Na ty, kteti si mysli, Ze pandemie nebude mit na vystavbu

negativni ucinky a na ty, ktefi si mysli, ze pandemie vystavbu délnic zpomali.
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12.3 Zhodnoceni kvantitativniho vyzkumu

Dulezitym faktorem v dne$ni dobé je mit odpovidajici dopravni infrastrukturu
pro stale narustajici dopravni intenzitu. To je divodem pro¢ se stavi rychlostni silnice
a dalnice. Poté, co jsou uvedeny do provozu pfinaseji ulevu dvouproudovym pietizenym
silnicim a nejen tém. Ulehéeni také nastava pro mésta a obce, kterymi jsou tyto silnice
Casto vedeny. Tranzitni a rychla doprava se piesune na rychlostni silnice ¢i dalnice

a v méstech miize zlstat jen pomald piiméstska doprava.

To vyplyva i z pohled obCant obci Stiitez, Netiebice a dalsich, kde se proved|
vyse vyhodnoceny kvantitativni vyzkum. Respondenti byli rozdé€leni do tifech kategorii
podle veéku. Bylo to potiebné proto, aby se zjistilo, jak se jednotlivé vékové skupiny stavi
k vystavbé dalnice. Tento pohled se ukazal napt. u otazky 4 a 5, které se tykaji uvedeni
do provozu etapy 0311 a celé dalnice, az na hranice s Rakouskem. U otazky 4 tykajici
se zprovoznéni etapy 0311 byla vice nez polovina respondentli optimistickd a véii,
ze dalnice bude uvedena do provozu v roce 2023. Zbytek respondentti piedpoklada, Ze to
bude az o 7 let pozdé&ji, tedy v roce 2030. U otazky ¢islo pét uz se nazory dosti lisi. Ziskané
a je jasné vidét, Ze obcané neveti tomu, Ze bude dalnice D3 na statni hranice s Rakouskem
zprovoznéna do roku 2025, do kterého by podle planu byt v provozu méla. Obcané starsi
65let, si to nemysli viibec. N&kteti mladsi obCani véti, ze by D3 méla byt dokoncena podle
planu. Skoro polovina dotazovanych obcanli mladsich 65let piedpokladaji, Ze to bude
alespon do roku 2030. U odpovédi ,,nikdy* uz se objevil vyss§i pocet odpovedi. V
dostavéni a zprovoznéni D3 az na statni hranice nevéii hlavné obcané starsi 65let. Vek
respondentll mél vliv i u otazky €. 7 ,,Myslite si, Ze pro Vas bude dalnice D3 prinosem?
(cesty do zaméstnani, ndakup, dovolena)* z odpovédi jasné vyplyva, ze pfinosem bude
dalnice D3 hlavné pro mladé obcany. Obcané starSi 65let uvedli, Ze nejspiSe dalnici

vyuzivat nebudou. Pro své cesty budou uptednostnovat silnici E55.

S tim, Ze se dalnice stavi, aby se uleh¢ilo provozu na pretizenych silnicich nizsich
tfid, souhlasi 1 dotazovani respondenti. Z vyzkumu jasné vyplynulo, Ze vystavba délnice
az do Rakouska je na misté. Respondenti svym pozorovanim situace na Kaplickém
nadrazi souhlasi s tim, Ze doprava na kombinované kiizovatce silnice E5S5, II/ 157 Cesky
Krumlov — Trhové Sviny a zelezni¢nim piejezdu je pretizena a ukonceni stavby 0311

pied touto obci by se mohla stat pro kiizovatku nezvladatelnou.
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Je podivuhodné, ze 1idé z dotenych obci se skoro viibec neboji hluku, ktery
by se po zprovoznéni dalnice mohl zvysit. Je pravdou, Ze obyvatelé obci se potykaji
se zvySenym hlukem i ted’ ze stavajici silnice E55. Nékterym obyvatelim obci se

zprovoznénim dalnice od hluku ulevi.

V dobg, kdy je dokongovana tato prace se na uzemi Ceské republiky uz vice nez
rok Sifi virus jménem Covid-19. Tento virus takika zastavil svét a mozna zpomali
| vystavbu silnic a dalnic. U posledni otazky na moznost, zda by pandemie Covid-19
mohla zpomalit vystavbu dalnice D3 se respondenti rozdé¢lili na dvé poloviny bez ohledu
na vek. Na ty, ktefi si mysli, ze pandemie nebude mit na vystavbu dalnice zasadni vliv
ana ty, ktefi si mysli, Ze pandemie vystavbu ddlnic zpomali. Zda bude mit pandemie
zasadni omezujici vliv na vystavbu dalnice nebo ne a vSe se stihne dokoncit podle planu

ukaze Cas.
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Zavér

Hlavnim cilem prace bylo vymezit zakladni pojmoslovi a vychodiska zkoumané
tematické oblasti, reflektujici vybrané aspekty zabezpeceni vykonu tzv. samostatné
pusobnosti ve vetejné spravé se zaméfenim na konkrétni obec I. typu. Zde byla vymezena
oblast tzv. spravy véci vetejnych, spravniho prava, soukromé spravy a statni spravy,
teorie uzemni samospravy, vcéetné¢ pravnich norem. Dale je charakterizovana oblast
tykajici se historie dopravni infrastruktury a soucasné vystavby silnic a dalnic. V uzsi
optice je vymezena problematika dopravni infrastruktury v daném teritoridlnim Gzemi

obce I. typu. Tento cil byl naplnén Vv teoretické ¢asti.

Y4

Vedlejsi cile prace byl naplnén v empirické ¢asti. Cilem bylo zjistit vyhody
¢inevyhody dalnice D3 z pohledu obcant, kteti bydli v pfilehlych obcich a budou
vystavbou dalnice D3 dotéeni. Pro naplnéni cile byl vyuzit kvantitativni vyzkum
za pomoci techniky standardizovaného anonymniho dotazniku, ktery byl proveden
primarn¢ v obcich Stiitez a Netiebice, kde byla respondentim rozdana tisténd forma
dotazniku. Déle za pomoci socialnich siti byl dotaznik Sifen i1 do okolnich obci a mést

pfes portal Survio.com.

Na zékladé uZitého kvantitativntho vyzkumného Setfeni bylo zjisténo,
Ze nejvetsim pozitivnim pfinosem bude kompletni dostavba a zprovoznéni dalnice D3
na statni hranice s Rakouskem. Z odpovédi respondentll bylo zjisténo, ze vystavba
dalnice je opravdu na misté. Aby se ulehCilo provozu na velmi frekventované
mezinarodni silnici E5S5, ktera je opravdu vytiZena nejen automobilovou, ale 1 nédkladni
dopravou. Pozitivni ptinos bude mit dalnice nejen z hlediska ulevy provozu, ale také pro
obCany. Z kvantitativniho Setfeni je zfejmé, Ze piinosem bude pievdzné pro mladé
obcCany. V ramci dil¢ich a zevSeobecnujicich vystupt prace lze konstatovat, Zze dalnice
D3 bude vyuzivana hlavné na cesty do zaméstnani, nakupy nebo i pro pfilezitostné
cestovani na del§i vzdalenosti. Na vyuzivani ddlnice by nemél mit negativni vliv
placenych usekl. Z odpovédi Ize ptredpokladat, ze dalnice bude vyuZzivana i kdyz bude
placena.

Negativni vliv na obfany by mohl mit hluk z dalnice. Co se tyka obce Stfitez,
tak nejblizsi zastavéné izemi je v Casti obce Raven. Z uzitého kvantitativniho vyzkumu
dale vyplyva, Ze nejvice se zvySeného hluku obavaji pravé obCané z ¢asti Raven. Stavitelé
dalnice jsou si toho védomi, proto v ¢asti dalnice, ktera je nejblize zastavénému uzemi by

mély byt instalovany protihlukové stény. Takze hluk z dalnice by nemél byt omezujici.
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Z teéchto zjisténi vyplyva, ze dalnice D3 jako celek bude mit pozitivni Gcinky,
aby doslo k odleh¢eni provozu na stavajicich silnicich, které uz dnes jsou na hranici
unosnosti z hlediska kapacity, zabezpecila se bezpecnost dopravy a obyvatel a v obcich
zustala jen mistni doprava. Piinosem bude napf. i Gispora ¢asu pro obcany, ktefi by museli,

travit mnoho casu v kolonach na ptehlcenych silnicich.

Kvantitativni vyzkum byl tematicky navazné zaméfen na jednu z dil¢ich staveb
dalnice D3 od Ceskych Bud&jovic smérem na statni hranice s Rakouskem, ktera by
vV budoucnu mohla byt problémovym aspektem obce Stfitez. Konkrétné se jedna o stavu
0311 Tiebonin — Kaplice nadrazi, o které se lze domnivat, Ze by mohla po dostavéni
auvedeni do provozu pisobit negativné na dopravu v obci Stiitez s kombinovanou

ktizovatkou s zelezni¢nim piejezdem.

Vysledky zpracovaného a vyhodnocovaného kvantitativniho vyzkumného Setfeni
poukézaly k existenci dané okolnosti, tj. kdy obyvatelé (respondenti) zdjmoveé empiricky
reflektovanych obci se subjektivné domnivaji, ze az bude stavba 0311 uvedena
do provozu, dopravni situace v obci nebude zvladatelna. Prizkum, ktery realizovalo RSD
na posouzeni dopravnich intenzit v obci ukazal, ze situace zvladatelna bude a narust
vozidel se zvysi ze 4 410 vozidel na 7 220 vozidel denné. Ani tvorba kolon by neméla
mit na situaci v obci zasadni vliv a neméla by néjak ovliviiovat misti dopravu. To by mohl
byt v budoucnu jeden z negativnich jevt dil¢i ¢asti dalnice D3, kdy by mohlo dochazet
k piehlcovani kiizovatky napf. v patek odpoledne, nebo v letni sezong, az lidé budou
cestovat z dovolené nebo naopak. Déle by se tato situace mohla stat potencionalnim

rizikem vniku mimotadnych udalosti (dopravnich nebo zelezni¢nich nehod).

Bylo by dobré této situaci vénovat pozornost. Z pozorovani situace se lze
domnivat, Ze provoz v patek odpoledne je mnohem intenzivnéjsi nez v jiné dny. Bylo by
tieba prizkum na posouzeni dopravnich intenzit zopakovat a misto tutery, kdy jej
realizovalo RSD, ho provést v patek. Poté iidaje vyhledové pievést do roku 2023, kdy by
m¢él byt Gsek hotov. Je mozné, ze po zprovoznéni Useku by se mohlo stavat, ze by
se patecni situace mohla stat netinosnou. Kromé patka by se mohla podobna situace stavat
1 0 sobotach v letni nebo i1 v zimni sezoné, kdy lidé cestuji na dovolené nebo naopak.
V téchto dnech by mohlo dochézet k tvorbé kolony, jejiz délka by mohla dosahovat az
k MUK pied obci Kaplice nadrazi.
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V intencich vyhodnocovanych dil¢ich a zevSeobecnujicich vystupli prace lze
konstatovat, ze koncit etapu dalnice, ktera ma nahradit uz ted’ velmi frekventovanou
mezinarodni silnici E55 pted obci s kombinovanou kiizovatkou neni dobré. Je znamo,
7e tato MUK ma plnit funkci sjezdu na silnici do Ceského Krumlova, ale sjezd s touto
funkci bude postaven i u Ttebonina, proto koncit etapu pted obci Kaplice nadrazi by

nebylo tieba.

Také je tieba poukazat na to, ze tato etapa by mohla koncit, az u mésta Kaplice,
protoze dalsi dalni¢ni sjezd bude o necelych 5 kilometri dale praveé u tohoto mésta.
Z tohoto sjezdu by pokracujici doprava byla svedena na silnici E55, kterou od Kaplice
smérem na statni hranice neprotina zadny piejezd tzn., ze doprava by byla plynula,

bez tvorby kolon a bez zbyte¢ného zatézovani uz tak nevyhovujici obce.

Pozornost by méla byt vénovana i vyssi ¢etnosti dalniénich sjezda, které jsou nyni
naplanovany jen na tUseku déalnice D3 Hodéjovice — statni hranice primérné po 7 km.
Otazkou je, zda je opravdu nutné mit sjezd z dalnice kazdych 7 kilometrd. Je mozné,

ze kdyby dalni¢ni sjezdy nebyly tak ¢etné vystavba dalnic by se zrychlila.

Nevyhody pro obec Stfitez nastanou, az se bude ¢ekat na navazujici stavbu 0312
Kaplice nadrazi — Nazidla a obavy, ze situace pres kombinovanou kfizovatku se bude
stavat netinosnou jsou na misté. Autorka véfi, ze az jednou bude dalnice D3 spojena
s rakouskou rychlosti silnici S10, urcité se provoz na silnici ES5 sniZi a v ¢asti obce
Kaplice nadrazi zlistane jen pomala doprava, tak jako 1 v ostatnich obcich a ulevi se obcim
1 ob¢antli. Otazkou je, jak rychla bude vystavba dalnice v dneSni dob¢ a jak moc bude
ovlivnéna pandemii Covid-19. Snad problémy vniklé na navazujicim tseku 0312 budou
dofeSeny a co nejdiive se na ném zacne pracovat, aby v ¢asti obce Kaplice nadrazi
nevznikaly kvili ptehlcené dopravé zbyte¢né problémy.

V zavéru by autorka chtéla konstatovat, ze hlavni i vedlejsi cil bakalaiské prace
byl splnén. V teoretické casti byly objasnény zakladni pojmy a empirickd cast byla
zrealizovana a vyhodnocena na zaklad¢ kvantitativniho vyzkumu za pomoci techniky
standardizovaného anonymniho dotazniku. Obsahové vyznéni empirické casti prace
muze subsidiarn€ nalézt i vécné inspirativni vyuziti v rdmci laické i odborné interakce

sméfované k volenym zastupclim v obci L. typu.
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Ostatni zdroje
Kromé vyse uvedenych zdroji byly pfi zpracovani bakalaiské prace vyuzity

nasledujici materialy:

e Rozhovor s panem Ing. Davidem Tauskem, s mistostarostou obce Stfitez,

ze dne 29. 1. 2021.

e Interni materialy obce Stiitez
o Dopis vedeni obce
o Posouzeni dopravnich intenzit — I/3 Kaplice nadrazi — odstranéni
rizik ¢. 19-21
o Dalnice D3, stavba 0311, Trebonin - Kaplice-nadrazi.

Dokumentace vlivu zaméru na zivotni prostiedi
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Seznam zKkratek

CSSR — Ceskoslovenska socialistick4 republika
MUK — Mimotroviiova kiizovatka

ORP — Obec s rozsifenou ptisobnosti

OU - Obecni ufad

RD - Reditelstvi délnic Praha

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic
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Seznam priloh

Ptiloha I. Dotaznik pro obyvatele obci dot¢enych vystavbou dalnici D3.
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Prilohy
Ptiloha I.
Dotaznik pro obyvatele obci dotéenych vystavbou dalnici D3.

Vazené respondentky, vazeni respondenti,

jsem studentka oboru bezpecnostné pravni ¢innost ve vetejné sprave a obracim
se na Vas s zadosti o vyplnéni mého dotazniku, ktery poslouzi jako podklad pro mou
bakaléiskou praci na téma ,,Dalnice D3 jako problémovy aspekt uzemni samospravy
obce Stritez. Dovoluji si Vas pozddat o co nejpfesnéjsi apravdivé vyplnéni

dotazniku. Utast je anonymni a dobrovolna. Pfedem d&kuji za spolupraci.

Dotaznik se skldda zuzavienych, polouzavienych a otevienych otazek.
Spravné odpovédi zakrouzkujte. U otevienych otazek napiSte svilj nazor.
Po vyplnéni je moZné odevzdat dotaznik na obecni urad Kaplice nadrazi
nebo Netiebice.

Postaci, kdyZ dotaznik vhodite do poStovni schranky.

DOTAZNIK ODEVZDEJTE NEJDELE DO 5. BREZNA. DEKUJI ZA SPOLUPRACI.

1. Jakého jste pohlavi?
a) Muz b) Zena

2. Jaky je Vas vék?
a) Do 30let b) 31-65 c) Nad 65 let

3. Ve které z prilehlych obci mate bydlisté?
Pokud bydlite v jiné obci, nez je zde uvedena, napiste ndzev obce do kolonky ,,jind*
a) Kaplice nadrazi b) Raven c) Stiitez

d) Osada Rejty e) Netiebice f)Jina................

4. Kdy si myslite, Ze by mohla byt hotova etapa T¥ebonin — Kaplice nadrazi?
a) 2023 b) 2030 c) Nikdy

5. Kdy si myslite, Ze by mohla byt dalnice D3 napojena na Rakousko?
a) 2025 b) 2030 c) Nikdy
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10.

11.

12,

13.

Myslite si, Ze aZ bude dalnice D3 spojena s dalnici na statni hranici
s Rakouskem, uleh¢i se provoz na silnici E55?

a) Ano b) Spise ano ¢) Nevim

d) Spise ne e) Ne

Myslite si, Ze pro Vas bude dalnice D3 prinosem? (cesty do zaméstnani, nakup,

dovolena)
a) Ano b) Spise ano ¢) Nevim
d) Spise ne e) Ne

Kdyby byl bezplatny dalniéni usek Kaplice — Ceské Bud&jovice, jak asto byste
dalnici D3 vyuzivali?

a) Denné b) PiileZitostné

KdyZ nebude bezplatny dalni¢ni isek Kaplice — Ceské Budé&jovice budete ji
presto vyuzivat nebo budete jezdit po soucasné silnici E55?

a) Budu vyuzivat dalnici  b) Budu jezdit po silnici E55

Pokud byste délnici vyuzivali ¢astéji, koupili byste jsi dalni¢ni znamku...
a) Roc¢ni b) 30denni c) 10denni

d) Uvital/a bych jinou moZnost, poptipad€ napiste jakou «.eeeeveveieieiieiieciecnrnnns

Po kolika kilometrech by podle Vas mél byt dalni¢ni sjezd?
Zde napiste Cislo

AZ bude hotova etapa Trebonin — Kaplice nadrazi, ktera bude koncit dalni¢nim
sjezdem pred obci Kaplice nadrazi, myslite si, Ze bude situace v obci zvladatelna
pres kombinovanou kriZovatku s Zelezni¢nim prejezdem?
a) Ano b) Spise ano c) Nevim

d) Spise ne e) Ne

Vite o tom, Ze Reditelstvi silnic a dalnic CR v bieznu v roce 2019 v obci Kaplice
nadraZi provadélo dopravni prizkum, ktery zkoumal dopravni intenzitu?

a) Ano b) Ne
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14,

15.

16.

17,

Podle drive zminéného dopravniho prizkumu v obci Kaplice nadrazi vysla ce-
lodenni intenzita prijezdu viech vozidel na silnici E55 od Ceskych Budg&jovic
4410vozidel. Myslite si, Ze je to...

a) Mén¢ b) Stejné ¢) Vice d) Nevim

Podle stejného prizkumu byva délka kolony u Zelezni¢niho prejezdu na Kap-

lickém nadrazi od Ceskych Budé&jovic maximalné 290 metri (p¥iblizné 31 aut)?

Je to podle Vas...
a) Mén¢ b) Stejné ¢) Vice d) Nevim

Bojite se zvySeného hluku v blizkosti Vaseho bydlisté?
a) Ano b) Spise ano c) Nevim
d) Spise ne e) Ne

Predpokladate Ze, koronavirova krize zpomali vystavbu dalnice D3?
a) Ano b) Spise ano ¢) Nevim
d) Spise ne e) Ne
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