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ABSTRAKT

JACHYMOVA, S. Pravni a bezpecnostni aspekty dopravni obsluznosti vybrané obce I.
typu v ramci teritorialniho uzemi Jihoceského kraje: bakalarska prace. Pribram: Vysoka
Skola evropskych a regionalnich studii, 2022. 73 s. Vedouci bakalarské prace: Mgr. Bc.
Josef Kiiha, PhD.

Kli¢ova slova: autobusova doprava, dopravni obsluznost, vefejnd linkova

doprava, JihocCesky koordinator dopravy, Zborov

Vécna cast bakalarské prace (dale jen ,,prace™) primarné formou SirSiho
teoretického analyticko-syntetizujicitho postihu demonstruje zékladni pojmoslovi
a vychodiska zkoumané tematické oblasti, véetn€ specifikace stavu dopravni obsluznosti
JihoCeského kraje. Navazujici empiricka ¢ast ,,prace” ma ambici za pomoci realizovaného
a vyhodnocovaného kvalitativniho priazkumného Setfeni, sméfovaného Kk oslovené
kohorté¢ respondentti verifikovat ¢i falsifikovat dil¢i prizkumné hypotézy, vztahujici se
k faktickému  zajisténi  dopravni  obsluznosti Vv ramci zajmové reflektovaného

teritorialniho tzemi.



ABSTRACT

JACHYMOVA, S.: The Issue of Public Transportation to a Particular Village in South
Bohemia: Bachelor Thesis. Pribram: The College of European and Regional Studies,
2022. 73 pp. Supervisor: Mgr. Bc. Josef Kriha, PhD.

Key words: public transportation, transportation services, bus connectivity, South

Bohemia

The theoretical part of the bachelor thesis (further referred to as the "thesis")
primarily in the form of an analytical synthesis demonstrates the basic terminology and
starting points of the examined thematic area of public transportation, including the
specification of transport services provided in the South Bohemian Region. The follow-
up empirical part of the "thesis™ has the ambition to verify or falsify partial exploratory
hypotheses related to the actual provision of transport services of the selected area with
the help of an implemented and evaluated qualitative survey made among selected

respondents.
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Uvod

S ohledem k historické retrospektivé 1ze zcela neoddiskutovateln€ konstatovat, ze
obyvatelé Gzemi, které tvofi lidskou spole¢nost, méli a maji tendenci se pfemistovat
Z jednoho na druhé misto, k ¢emuz jim nejdiive slouzily jejich vlastni nohy, nohy zvifat
aposléze i k tomuto ucéelu vyrobené stroje. Dnes je zejména pro déti a dospivajici jedinou
moznosti vlastni prepravy pesi chiize, uziti jizdniho kola nebo vyuziti vefejné dopravy.
D¢t a adolescenti do véku osmnécti let predstavuji 21 procent obyvatelstva Evropské
unie, pfi¢emz hodnoty v ramci jednotlivych stati se pohybuji mezi 15-24 procent. Z toho
muzeme vyvodit, aniz bychom brali v tivahu tu c¢ast dospé€lé populace, ktera nejezdi
autem, ze mobilita pétiny obyvatelstva Evropy je zcela zavisla na pési chizi, jizdnich
kolech ¢i vetejné doprave, popiipadé automobilu rodicd. | u dospivajicich je volny
pfistup do mésta velmi dllezity, ato zejménapro rozvoj jejich zodpovédnosti
a samostatnosti. M¢ésto poskytuje lidem moznosti nakupt, podnikani obcéanské
a spolecenské aktivity avénovani se vzdélavacim, sportovnim nebo uméleckym
zajmtim.! Do $kol ale stile ¢astéji podnikaji cesty s détmi i dospéli — déti bud’ doprovazi
nebo je ptimo vozi autem. Nejen, ze tim udavaji détem vzor, pomoci jehoZ se nejspis
budou fidit po cely jejich budouci Zivot, ale 1 Casté pfevazeni automobily vystavuje lidi
vysokym hodnotam znecisténi a vysoké koncentraci emisi, jez miize mit negativni vliv
na jejich zdravi.?

Ve 21. stoleti je pro ¢lovéka jiz neptedstavitelné, aby se vSude piepravoval pouze
pomoci své vlastni sily, tedy hlavné pésky nebo na kole. Zna¢na ¢ast populace dokonce
povazuje za samoziejmé, ze k pfepravé vyuzivd své vlastni motorizované prostiedky,
nékdy dokonce i v takovych pripadech, ze autem ptejizdéji i tak kratké vzdalenosti, jako
je napfiiklad jeden kilometr. A to Cisté pro to, Ze je t0 pro né¢ jednodussi, pohodIné;si
a rychlejsi.

Jednim z divodu, pro¢ je pro lidi mnohdy lakavéjsi vyuzit vlastniho dopravniho
prostiedku, je problematika umisténi autobusovych =zastavek, ptedevsim jejich
vzdalenost abezpe€nost jejich dosaZzeni. V tomto piipadé samoziejmé nemluvime
0 velkych méstech, kde se vlastni dopravni prostfedek Uplné nevyplaci, at’ uz z divodi
Casovych (Casté dopravni zacpy, které presun zdrzuji), finan¢nich (naklady na udrzbu

aprovoz vozidlajsou vyssi nez poplatky za méstskou dopravu) nebo pro casté

L Déti na cestdach: bezpecné po mésté: informace pro zdastupce mést a obci. V Praze: Ministerstvo
zivotniho prostiedi, 2003, 5.9. ISBN 80-7212-269-X.

2 Déti na cestach: bezpecné po mésté: informace pro zdastupce mést a obci. V Praze: Ministerstvo Zivotniho
prostedi, 2003, s.14. ISBN 80-7212-269-X.
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komplikace pfi zaparkovani, a to bez ohledu na skutecnost, ze ve méstech jsou
autobusové zastavky umistény S nadsazkou na kazdém kroku. U mezimé&stské dopravy je
ale situace komplikovanéj$i. Nejen v JihoCeském kraji jsou vesnice, jez s okolnim svétem
Spojuje pouze autobusova zastavka, ktera je od vsi zna¢né vzdalena a K niz vede jediny
pfistup po pozemni komunikaci, po které zaroven jezdi auta. S obdobnou situaci se dnes
adenn¢ setkava i autorka,prace”, ktera bylapo cely svlij dosavadni zivot zvykla
piepravovat se pomoci autobusové dopravy ¢i peési chuze, ato az do doby, nez se
prestéhovala do Zborova, jez je osadou méstysu Ledenice v Jiho¢eském kraji, ptiblizné
deset kilometrt od krajského mésta Ceské Budgjovice.

Osada Zborov je situovana piiblizné jeden kilometru od silnice II. tiidy ¢. 157
spojujici Ceské Budgjovice a Ledenice. U odbo¢ky na Zborov je umisténa autobusova
zastavka Ledenice, Zborov, rozcesti (mistnimi nazyvana Jeseni), kterd je navic ve sméru
z Ledenic ve znaéné nepichledné Sikané. Od zastavky vede do Zborova silnice III. tiidy
&. 14616, na které je v posledni dobé z ditvodu vystavby obchvatu Ceskych Budgjovic
zvySeny provoz, jelikoz touto cestou je mozné Se napojit na silnici ¢. 156 vedouci
z Ceskych Budg&jovic na Trhové Sviny®. PiestoZe je pozemni komunikace ¢. 14616
klikata, uzka a bez vodicich ¢ar ¢i podélné ¢ary, nékteti fidici tu jezdi rychle a svou jizdou
ohrozuji Zivot a zdravi ptipadnych chodct, ktefi tudy jdou na autobusovou zastavku nebo
od zastavky, jelikoz jina cesta ze Zborova na zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti nevede.
Pfimo ve Zborové je sice také umisténa zastavka autobusu, do vsi vsak zajizdi tzv. skolni
autobus, ktery jezdi pouze dvakrat denné.

Vzhledem Kk tomu, Ze cesta ze Zborova na zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti
pfijde autorce ,,prace zna¢né nebezpecnd, a to nejen z pohledu chodce, ktery defacto
sveéfuje svij zivot do rukou okolo jedoucich fidi¢u, tak i z pohledu fidice, pro kterého
stiet s neohroZzenym a bezohlednym chodcem nedbajicim vlastni bezpecnosti (kdyz
naptiklad za snizené viditelnosti neni nijak osvétleny ani na sobé nema reflexni prvky,
apro fidi¢e se tak stava téméf neviditelnym) mize znamenat celozivotni nasledky,
aprotoze ma autorka piedkladané ,prace” ke shora jmenované osadé osobni vztah,
rozhodlase tuto problematiku v ,praci“ rozvést, zjistit jeji pravni aspekty
a stanoviska oslovené kohorty respondentti jak z fad odborné, tak i laické vefejnosti, a tim

na vzniklou situaci upozornit a to nejen u povétenych organt, ale i u samotnych obyvatel

3 MAPY.CZ: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Geoportdl Silnicni a dalnicni sité CR [online]. © Reditelstvi
silnic a dalnic CR 2022. [cit. 2022-02-22]. Dostupné z WWW: Silni¢ni a dalni¢ni sit’ CR (vefejna aplikace)
(rsd.cz).
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osady, jez tak nepiimo pfiméje zamyslet se nad stavajicimi riziky hrozicimi pti chtizi po
pozemni komunikaci na zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti.

To, ze lidé jiz odpradavna pii svém cestovani usli pomérné velkou ¢ast po svych
nohach, je Vnaprostém poiadku. Zejménav dobé rozsahlého uzivani pocitac¢a
a mobilnich telefont je jen dobie, pokud mé Clovek alespon kratky pohyb na Cerstvém
vzduchu. Ujit pésky na autobusovou zastavku vzdalenost do jednoho kilometru neni nic,
co by zdravy ¢lovék nemél zvladnout. Nicméné je potieba si uvédomit, ze s rostouci

intenzitou provozu a stoupajicim poétem aut, se chiize po pozemni komunikaci, po které

24

rowr

a cenové dostupné;jsi, a v disledku to znamena, ze je fidi ¢im dal tim mladsi lidé, potazmo
mnohdy ihned po ziskani fidi¢ského opravnéni v 18 letech. Tato skute¢nost mnohdy
vyusti v situaci, kdy castokrat silné a rychlé auto fidi fidi¢ bez praxe a s nulovymi
zkusenostmi, jak stouto nebezpecnou zbrani nalozit, nehled¢ na mnozstvi lakadel
odvadgjicich pozornost fidice (jako napiiklad mobilni telefon). V disledku toho vznika
situace, ktera je dle minéni autorky ,,prace* v souc¢asné dob¢€ podcefiovana a nedostatecné

fesena. Prave to vedlo autorku ke zvoleni zminéného tématu pro vypracovani ,,prace®.
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Cil a metodika bakalaiské prace

Hlavnim cilem ,,prace® je zajmové demonstrovat vybrané pravni a bezpe¢nosti
aspekty dopravni obsluznosti obce I. typu, méstysu Ledenice — osady Zborov V Jiho¢eském
kraji, a to zejména se zaméfenim na autobusovou dopravu, ktera neza¢ina nastoupenim
do autobusu, ale jiz nutnosti urCitym zpusobem se na autobusovou zastavku dopravit.
S rostouci dostupnosti automobilll se dostupnost autobusovych zastavek stava pritézi ve
vyuzivani vefejné autobusové dopravy. Nejen, ze vzdalenéjsi zastavky se z ¢asového
hlediska stavaji nepohodlnymi, ale v rostoucim provozu se icesta nané mize jevit
nebezpecna. PiestoZze nazev ,prace” muze naznaCovat, Ze ,prace” bude pojednavat
0 aspektech dopravni obsluznosti celé obce 1. typu, stézejnim zaméfenim ,,prace bude
uzsi vhled do dopravni obsluznosti osady Zborov, spadajici pod obec I. typu — méstys
Ledenice, a to zejména z diivodu stanoveného rozsahu ,,prace®, ktery by nebylo mozné
dodrzet, pokud by se ,,prace* zabyvala dopravni obsluznosti vSech osad zvolené obce 1.
typu véetné samotného méstysu Ledenice. Cilem vécné ¢asti ,,prace* je primarné formou
SirStho  teoretického  postihu  demonstrovat zékladni pojmoslovi a historicka
vychodiska zkoumané tematické oblasti. Pro lepsi pochopeni soucasného zajisténi
dopravni obsluznosti je vysvétleno, co je to sprava, ktera v této véci hraje vyznamnou
roli, spolu se specifikaci sou¢asného stavu dopravni obsluznosti Jiho¢eského kraje, véetné
zakladnich vychodisek tykajicich se prepravy osob ve vztahu k jejich bezpecCnosti.
Vedlejsim cilem ,,prace” je uzsi empiricky vhled, ktery ma ambici u oslovené kohorty
respondentll zfad laické 1 odborné vetejnosti kvalitativné detekovat fakticky stav
a moznosti zabezpeceni autobusové dopravni obsluznosti u shora uvedené obce I. typu,
méstysu Ledenice — 0sady Zborov.

V ramci teoretické ¢asti ,,prace” bude nejdiive analyticko-syntetizujici metodou
zpracovana probadana dostupna literatura K dané tématice, pfi niz autorka ,,prace”
nenalezla 7zadné ucelené dilo, které by se komplexné zabyvalo vyvojem spravy
autobusové dopravy od jejich pocatki po soucasnost, ato zejména jejim pravnim
ukotvenim, spravou, frekvenci, dostupnosti, dochdzkovou vzdalenosti a bezpecnosti.
Velka pozornost v dostupné literatufe je vénovana pievazné autobusim a jejich
technickému vyvoji, pfipadné postovni pieprave. Navazujici empiricka ¢ast ,,prace® bude
dilem metodou analyzy aktualniho zajisténi autobusové dostupnosti Zborova, dilem
metodou rozhovoru a dilem metodou realizovaného a vyhodnocovaného kvalitativniho
pruzkumného Setfeni formou dotazniku verifikovat ¢i falsifikovat stanovené dilci

prizkumné hypotézy.
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1 Historie dopravy a zakladni pojmy

,Linkova doprava je druh silni¢ni dopravy provozované po stanovené trase,
pravidelné v pfedem stanovenych Casech. Linkova doprava mize byt vefejnd, nabizena
Siroké vetejnosti (provozovana podle schvalenych jizdnich fadi) nebo zvlastni, urCena
vybrané skupiné osob. K provozovani linkové dopravy je nutné byt drzitelem piislusné
koncese a drzitelem licence k provozovani linkové dopravy na kazdé jednotlivé lince.“
Pro potieby této ,,prace je nutné si vymezit a vysvétlit par zakladnich pojmd, které tuto

,praci“ provazeji.

2.1 Vymezeni zakladniho pojmoslovi a vychodisek zkoumané

tematické oblasti

Nejvice skloniovanym pojmem obsazenym v ,,praci® je zajisté slovo doprava,
které je definovano takto: ,,Silni¢ni dopravaje souhrn cinnosti, jimiZz se zajiStuje
pteprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlové doprava, ptilezitostnd osobni doprava,
taxisluzba), zvifat a véci (ndkladni doprava) vozidly, jakoz i pfemistovani vozidel
samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné piistupnych ucelovych
komunikacich a volném terénu.“®> Petr Maxa ve svém dile Teorie dopravy uvadi, Ze
dopravu lze ,klasifikovat podle riiznych hledisek, ato podle druhu piepravovaného
elementu na nékladni, osobni a dopravu zprav, podle prostfedi na pozemni, podzemni,
vodni a leteckou, podle dopravni cesty nafi¢ni, kolejni, silni¢ni, atd., dale podle
dopravnich prosttedkl na pési, cyklistickou, automobilovou, tramvajovou, autobusovou,
zeleznicni, lodni, aj., podle rozsahu mliZe jit o vnitrostatni nebo mezistatni a podle blizsi
vzdalenosti lokalni, piiméstskou, dalkovou, kontinentalni.“® Déle Petr Maxa uvadi jesté
nékolik dalSich zdroji chapani dopravy a jeji vyznamy i zptsob, jakym dopravu definuje
on sam a to jako: , cilevédomy proces zmény mista.*’

Vyse zminény pojem linkova osobni doprava znamena ,,pravidelné poskytovani
pfepravnich sluzeb naurcené trase dopravni cesty, pfi kterém cestujici vystupuji
a nastupuji na pfedem urcenych zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat

formou vefejné linkové dopravy nebo formou zvlastni linkové dopravy, ato jako

4 CESKO. MINISTERSTVO VNITRA: Licence na linkovou osobni dopravu [online]. Ministerstvo vnitra,
© 2021, [cit. 2021-11-28]. Dostupné z WWW: https://portal.gov.cz/sluzby-vs/licence-na-linkovou-osobni-
dopravu-S7074.

SKLEPRLIK, J. Technologie a #izent silnicni dopravy. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003, s. 5.
ISBN 80-7194-520-X.

8 MAXA, P. Teorie dopravy. Vyd. 1. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 1997, s. 14. ISBN 80-01-01637-4.
"MAXA, P. Teorie dopravy. Vyd. 1. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 1997, s. 11. ISBN 80-01-01637-4.

13


https://portal.gov.cz/sluzby-vs/licence-na-linkovou-osobni-dopravu-S7074
https://portal.gov.cz/sluzby-vs/licence-na-linkovou-osobni-dopravu-S7074

vnitrostatni nebo mezinarodni. Pfitom se rozumi vefejnou linkovou dopravou doprava,
pfi které jsou prepravni sluzby nabizeny podle pfedem vyhlasenych podminek a jsou
poskytovany k uspokojovani ptepravnich potieb, pokud je doprava uskutecnovana pro
potifeby meésta a jeho piiméstskych oblasti, jedna se o méstskou autobusovou dopravu,
zvlastni linkovou dopravou se rozumi doprava uréenych vybranych skupin cestujicich
s vyloucenim ostatnich osob. Linkou se zde rozumi ,,souhrn dopravnich spojeni na trase
dopravni cesty urcené vychozi a cilovou zastdvkou a ostatnimi zastdvkami, na niz jsou
pravidelné¢ poskytovany piepravni sluzby podle platné licence apodle schvaleného
jizdniho fadu, a spojem je dopravni spojeni v rdmci linky, které je casové a mistné urcené
jizdnim fadem.“® Petr Maxa dopravni spojeni popisuje jako: ,,postupné piemisténi
kompletu po né€které trase mezi dvéma uzly (uzel = misto néstupu, vystupu a prestupu
cestujicich). Spoj je dopravni spojeni, které se pravidelné opakuje v uréeném &ase.* °

DalS$im vyznamnym pojmem mnohokrat v praci citovaném je pojem dopravni
obsluznost. Pfimo v zakoné ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pieprave cestujicich,
ve znéni pozd¢jSich predpisit (ddle jen ,,zakon o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich*) je dopravni obsluznost definovana jako ,,zabezpeceni dopravy po vSechny
dny v tydnu ptedevsim do Skol a skolskych zafizeni, k orgdnim vefejné moci, do
zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreaénich a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpét,
ptispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu.*°

S problematikou dopravni obsluznosti také izce souvisi termin teorie dopravy,
ktery mizeme definovat jako: ,,védni disciplinu, zkoumajici vSeobecné a specificke
zakonitosti pohybu adresovanych elementi po dopravnich sitich. Teorie dopravy se
zabyva vytvarenim, feSenim a aplikaci matematickych modelti dopravnich systémi nebo
jejich komponent.“* Dopravni systém je pak mozno charakterizovat: ,,jednak obecnymi
vlastnostmi systému (hmota, energie, informace) a jednak jeho jednotlivymi zvlas$tnimi
prvky, KnimzZ patéi: lidsky Ccinitel, dopravni prostfedek, dopravni cesta, dopravni
technologie, dopravni informace. Jednotlivé prvky systému na sebe vzijemné plsobi
a ovliviiyji jeho vysledné vlastnosti, k nimz patfi: bezpecnost, spolehlivost, ekologi¢nost,

vykonnost a hospodarnost.”“ S dopravni obsluznosti t€Z souvisi termin dopravni politika,

8 KLEPRLIK, J. Technologie a iizeni silnicni dopravy. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003,
s. 5. ISBN 80-7194-520-X.
9 MAXA, P. Teorie dopravy. Vyd. 1. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 1997, s. 27. ISBN 80-01-01637-4.
10 CESKO. Zdikon 194/2010 Sb. Parlamentu Ceské republiky o verejnych sluzbdch v piepravé cestujicich
a 0 zmeéné dalsich zakomi: Cast prvni, verejné sluzby v prepravé cestujicich [Systém ASPI]. Praha:
Wolters Kluwer [cit. 2021-12-18]. Dostupné v Systému ASPI.
11 MAXA, P. Teorie dopravy. Vyd. 1. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 1997, s. 3. ISBN 80-01-01637-4.
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ktera: ,ptedstavuje souhrn Cinnosti vSech orgdni statu, regionli, mést aobci (podle
vymezenych kompetenci), zabezpecujicich uspokojovani ptepravnich potieb
s minimalnimi spole¢enskymi naklady a ekologicky pfijatelnym zptisobem.'?

Pojmem autobus rozumime ,,automobil pro dopravu vice nez deviti osob, véetné
fidice a ptislusnych zavazadel. RozliSuje se podle ucelu pouziti, podle které¢ho je téz
ptizpisobena karoserie a vnitini prostor, na nasledujici druhy: méstsky, meziméstsky —
linkovy, dalkovy a mezi zvlastni konstrukce autobust fadime poschod’ovy a kloubovy.«!3
K pojmu autobus se také vyjadiuje Petr Hoffman, ktery uvadi, ze: ,,Pojem ,,autobus* se
U nas objevuje jesté pred zahdjenim provozu na prvnich statnich autobusovych linkéch.
Je napt. uzit v ¢lanku ,,Automobilnim omnibusem na Hrad¢any* v ¢. 45 Casopisu Sport
a hra z 4. prosince 1907 v souvislosti s prvni jizdou autobusu Laurin a Klement typu HOP
na HradCany, ktera se uskutecnila pravdépodobné 30. listopadu 1907. Autobus byl
tuzemskym pravnim fadem definovan pravdépodobné az piijetim zakonaze dne
14. gervence 1927 o silniénim fondu, a to jako ,,vozidlo s vice nez osmi sedadly.*!*

Dale by se jeste hodilo zminit rozdil mezi dopravcem a ptepravcem, kdy dopravce
je chapan jako ,,uskutec¢iiovatel dopravy* a ptepravcem je ,,zdkaznik, ktery si pfemisténi

objektu pozaduje*.r

2.2 Historie autobusové dopravy

Pteprava nakladii a osob probihala jiz od samého poc¢atku lidstva. Nejdiive se lidé
piepravovali sami po svych nohach anaklady nosili nasvych bedrech. Nosi¢i byli
zpocatku vybaveni zvlaStnim nosidlem pro dvé bifemena, piipadné se naklad nosil
v ntsich ¢i na hlavé. Tehdej$i karavany nosich ¢italy 1 tisice osob. Postupem casu zacali
lidé k prepravé nakladu vyuzivat riizné pomicky, jako jsou sané a vory, pozdé¢ji také
prvni voziky s koly — dvoukolové vozy se pouzivaly v Egypté jiz 1500 let pied n. 1.1
K ptepravé osob a nakladu slouzila i zvifata, jako jsou koné, osli, muly a mezci, kravy,

ovce, kozy, lamy, velbloudi i sloni. Diky uzivani zvifat mohlo dochazet k rozvoji

12 KLEPRLIK, J. Technologie a #izeni silnic¢ni dopravy. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003,
s. 5. ISBN 80-7194-520-X.

13 RABOCH, V. Autobusy v datech a ¢islech. 1. vyd. Praha: Nadas, 1971, s. 5. Kniznice motoristy. Mala
fada.

4 HOFFMAN, P. Déjiny statni autobusové dopravy v ceskych zemich a na Slovensku. 1. vyd. LitoméFice:
Vydavatelstvi dopravni literatury, 2010, s. 11. ISBN 978-80-86765-17-4.

15 MAXA, P. Teorie dopravy. Vyd. 1. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 1997, s. 11. ISBN 80-01-01637-4.

18 KUBA, A. Jak prisli koné pod kapotu. Vyd. 1. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojti, 1988, s. 7-8.
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obchodu, vyroby, femesel, kultury, Zivotniho stylu azivotni urovné obyvatelstva
mnohem rychleji a snadn&;ji.%’

I silnice svym pavodem spadaji hluboko do historie. V Cing jsou cesty znamy jiz
ze 3. tisicileti pfed n. 1. Pfed naSim letopoctem také s jistotou vedly cesty k chramim
v Indii a v Egypté. Cesty budovali i Babylofiané, Rekové a Per§ané. Nejpropracovangjsi
sit’ silnic vSak byla od 2. stoleti n. . ve Velké fisi fimské. Silnice pokryvaly celé uzemi
fiSe, bylo jich pfiblizn¢ 370 a prostiraly se v délce az 76 tisic kilometri. Odtud také
pochézi piislovi, Ze ,,viechny cesty vedou do Rima*.8

Nejcastéjsim prepravnim prosttedkem, nepocitaje clovéka samotného, byl po
dlouhou dobu kun. Prvnim, kdo vynalezl viiz pohybujici se bez vyuziti koniské sily, byl
Nizozemec Simon Stevin. Ten v roce 1600 piisel s vynalezem plachetniho vozu, ktery
byl pohanén pomoci vétru opirajiciho se do natazené plachty. Pomoci takového vozu byl
schopny pievézt soucasné¢ az 28 osob, které prevazel natrati dlouhé 70 km mezi
dvéma mésty, a jedna cesta mu zabrala pouhé dvé hodiny. Po pravu je proto pokladan
za prvniho provozovatele hromadné pfepravy cestujicich.!® Podobny zptisob prepravy se

ujal i v Anglii, kde se udrzel az do roku 1826. Na trase z Londyna do Bristolu s sebou pro

jistotu vozili i ponika, kdyby pfestal foukat vitr.?°

2.2.1 Zrod a vyvoj dopravy v Ceskych zemich pied rokem 1918

Nejstarsi dochované zpravy o dopravé na izemi Ceské republiky pochazeji ze 6.
a 7. stoleti. Jednalo se o dopravu lodni, ktera slouZila hlavn€ obchodu s Némeci usidlenymi
na dolnim Labi. Vodni doprava v Ceskych zemich byla ale komplikovana a méla svéa
uskali — ¢asti fek byly ¢astecné nebo zcela nesplavné a velmi zaleZelo na mnoZzstvi vody.
v podob¢ stezek vedoucich zejména z dnesniho Némecka, Rakouska a Francie. Stezky
byly vétsinou zké neupravené terénni cesty s uslapanym nebo ujezdénym pruhem putdy
vedouci lesem, loukami a poli. Stezky byly nejcastéji vyuzivany kupci, skupinami kupct

1 velkymi karavanami. S rostoucim uzivanim stezek zacaly podél nich vznikat zajezdni

17 RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 1. ISBN 80-86530-14-0.

18 RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 2. ISBN 80-86530-14-0.

B KUBA, A. Jak prisli koné pod kapotu. Vyd. 1. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojti, 1988, s. 10.

2 KUBA, A. Jak prisli koné pod kapotu. Vyd. 1. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojti, 1988, s. 13.
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hostince, kovarny a opravny zbrani. Na téchto mistech pozdéji mistni §lechta vybirala cla
¢i mytné za uziti stezky vedouci pfes jejich izemi.?

NejstarSimi a nejznaméjsimi stezkami vedoucimi ptes tizemi ¢eskych zemi byly
tzv. Jantarova cesta, Trstenicka stezka, stezka Podyjska a stezka Solna. Jantarova
cesta slouzila podle nalezii avykopavek jiz v dobé kamenné a vedlaz piistavu
Aquiela ve Stredozemnim mofi kolem Vidné pies Moravu na sever. Stezka Trstenicka
vedla pies dnesni Cesky Brod do Prahy. V jiznich Cechach potom vedla stezka Podyjska,
ktera spojovalajizni Cechy s jizni Moravou, a stezka Solna, ktera vedla pfes Horni
Dvofisté a Tyn nad Vltavou ku Praze.?? Stezek s postupem &asu piibyvalo a téméf
véechny stezky se v Cechach sbihaly do Prahy a na Moravé do Brna a Olomouce, jakoZto
do nejvétsich mést, ve kterych obchod probihal nejvic. A prave tyto cesty se pozdéji staly
zakladem pro vybudovani modernich dopravnich komunikaci.?®

O stav stezek, ze kterych ¢asem vznikly cesty, se ve stiedovéku starala Slechta,
pies jejichz izemi stezka vedla, a jejich stav nebyl nijak zavratny. V 16. stoleti po nastupu
Habsburkl na ¢esky triin bylo zfizeno prvni pravidelné posStovni spojeni mezi Prahou
a Vidni a tim byla zavedena organizovana doprava posty.?* Trasa vedla po staré linecké
cesté tj.: ,,na Tabor, kde silnice odbo¢ila na Jindfichiiv Hradec a Slavonice na Morave.«?°
Vroce 1743 bylo postovnictvi postatnéno a vznikla jednotné fizena dopravni sit’
pravidelnych postovnich spojii. V roce 1750 bylo v Cechéch jiz 96 postovnich stanic a 16
postovnich spojii.?® Za i¢elem doruéovani zbozi kromé postovniho spojeni zagali vznikat
také tzv. formani. Byli to specialni soukromi dopravci, kteti méli pro tento tcel vlastni
kon¢ a povozy, jejichz prostfednictvim byla pfeprava nakladi pro kupce vyhodnéjsi.
Formanstvi by se tedy dalo povazovat za zéklad organizovaného a fizené¢ho dopravniho
podnikéni.

Konésptezni povoznictvi se roz$ifilo a pravidelné jizdy dostavnikli zacaly
zahrnovat 1 osobni dopravu. Zajezdni hostince zacaly slouzit jako konésptfezni stanice

a v dobé svého vrcholu byly v 18. stoleti umistény kazdych 25 kilometra. Vystavbu

2L KYNCL, J. Historie dopravy na iizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Ko#inek, 2006, s. 11.
ISBN 80-903184-9-5.

2 RYBA, J.K historii silnicni dopravy natizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 3. ISBN 80-86530-14-0.

2 RYBA, J.K historii silnicni dopravy naizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 5. ISBN 80-86530-14-0.

2 KYNCL, J. Historie dopravy na iizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Ko¥inek, 2006, s. 15.
ISBN 80-903184-9-5.

% RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 7. ISBN 80-86530-14-0.

% KYNCL, J. Historie dopravy na iizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Ko¥inek, 2006, s. 16.
ISBN 80-903184-9-5.
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audrzovani silnic ptevzal stat, ktery pro tento ucel zavedl statni aparat
s ustanovenou silni¢ni a repara¢ni komisi pro fizeni silni¢nich praci a pé¢i o vystavbu
silnic. Nap#i¢ celou Evropou se zacaly budovat sité silnic. Prvni silnice v Ceskych zemich
v pravém slova smyslu vedla z Prahy do Vidn¢. Méla kamennou konstrukci a na povrchu
stérk a pisek. Jeji sitka byla 7,2 metru a vedle ni vedla nezpevnéna cesta nazyvana letni,
kterd se vyuzivala za pfiznivého pocasi a tim Setfila stav hlavni silnice. V roce 1736
byla kralem Karlem VI. urena a stanovena vySe myta a vybrané prostiedky pak byly
pouzivany na vystavbu novych statnich silnic.?’

V roce 1800 bylo v Cechach 562 km upravenych statnich silnic, které se nazyvaly
silnicemi tzv. ,,erarnimi‘ nebo ,,cisaiskymi®“. V polovin¢ 19. stoleti tvofily statni silnice
jiz 3835 km.?® Postovni pfeprava se trojnasobné zrychlila a cesta mezi Prahou a Vidni se
dala zvladnout za den a pal.?°

Lidé se stale prepravovali pievazné kocary a preprava nakladi probihala pomoci
vozi tazenych kofimi. V jiznich Cechach slouzila k prepravé nejen nékladu, ale i osob od
roku 1828 Zelezniéni konéspiezna draha z Ceskych Budéjovic (v roce 1832 dovedena az
do Lince v Rakousku). Pfepravu zde zajistovali koné tahnouci viz jedouci po kolejich.
Po vynélezu parniho stroje (ve druhé poloviné 18. stoleti) doslo k prudkému rozvoji
zeleznic a preprava osob, zprav a nakladl se casteCn¢ presunula na dopravu zelezni¢ni
pohanénou parnimi stroji. Silni¢ni doprava pak pfejimala prepravu mezi zelezni¢nimi
stanicemi, poStami a odlouc¢enymi misty, kde jiné spojeni chybélo. V druhé poloviné 19.
stoleti byla kon&spiezna Zeleznice v jiznich Cechich pfestavéna na parostrojni provoz.
Pro lepsi dostupnost mist odloucenych z dosahu zeleznice se po roce 1860 zacaly budovat
silnice okresni a posléze také silnice podokresni.

Na pielomu 19. a?20. stoleti se nasilnicich zacaly objevovat prvni vozy se
spalovacim motorem a nasledné také prvni nakladni automobily a autobusy na pohon
naftou.®! Ing. Josef Rybave své knize K historii silni¢ni dopravy natizemi Ceské
republiky uvadi, Ze: ,,Ke zrodu postovni autobusové dopravy v Rakousko-Uhersku

prispéla tak trochu ndhoda. V roce 1905 se rakouska vojenska sprava rozhodla zakoupit

21 KYNCL, J. Historie dopravy na iizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Kotinek, 2006, s. 16.
ISBN 80-903184-9-5.

28 KYNCL, J. Historie dopravy na iizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Ko#inek, 2006, s. 16.
ISBN 80-903184-9-5.

2 RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 7. ISBN 80-86530-14-0.

3 KYNCL, J. Historie dopravy na iizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Koiinek, 2006, s. 16-
17. ISBN 80-903184-9-5.

3L KYNCL, J. Historie dopravy na iizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Kofinek, 2006, s. 20.
ISBN 80-903184-9-5.
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a vyzkouset nakladni automobily a autobusy, predevsim se zfetelem na piipadnou
mobilizaci a valku. Zakoupila n¢kolik desitek automobilt s valnikovymi a autobusovymi
karoseriemi. Nakladni automobily provérovali vojaci, autobusy byly pronajimany statni
posté pro dopravu osob. Vojenska sprava poskytovala pro autobusovou dopravu vojenské
fidi¢e, technickou kontrolu a bézny servis.“3? Ziizovanim autobusovych postovnich trati
v Rakousko-Uhersku se zacalo nové zabyvat ministerstvo obchodu. ,,Pravidla pro
zavadéni statnich civilnich postovnich automobilovych linii vydalo videniské ministerstvo
obchodu v 1ét€ roku 1906 a odeslalo je (v podobé dopisit) feditelstvim post a telegrafu,
ktera je dale opisovala a rozesilala okresnim hejtmanstvim. Dopis
ministerstva prazskému postovnimu a telegrafnimu feditelstvi v této véci je datovan
30. ¢ervna 1906.%

Postovni sprava provadéla zfizovani a provozovani autobusovych linek pro
prepravu posty a cestujicich a stat pozadoval zaruku za provedené investice do vozidel
po obcich asamospravnych okresech lezicich v dopravnim obvodu jednotlivych
autobusovych linek formou ro¢nich splatek, a to pouze v ptipadé, kdy piijmy nepokryly
naklady v daném roce. Dalsi mozZnosti bylo, Ze postovni sprava a samosprava zaplatily
kazda 50 procent pofizovacich nakladii. Samosprava méla na starosti zajisténi stavu
okresnich a obecnich silnic fungujicich pro autobusovou dopravu a o statni silnice se
starala statni sprava. Samosprava se také starala o udrzbu autobusti a o stavbu garazi
a skladist” pohonnych hmot. Zadosti o zfizeni autobusovych linek bylo pozehnang,
protoze fada vyznamnych mést a obci neméla Zeleznicni spojeni a jejich obyvatelé se
obavali ipadku hospodaiského Zivota a tim i ipadku spole¢enské urovné.3*

,,Vyrazné promény v oblasti dopravy a komunikaci v prib&hu 19. stoleti nebyly
pouze nezbytnou podminkou pro rozvoj hospodaistvi ¢i obchodu, mély zcela zasadni
spolecensky, kulturni a civilizaéni rozmér. V souvislosti s prudkou modernizaci dopravy
1 komunikaci v 19. stoleti dochazi nejen k zasadni zméné vnimani prostoru a ¢asu, ale
také k urychleni toku informaci a k proméné kazdodenniho Zivota spole¢nosti. Je to pravé
cestovni Cas, ktery determinuje kulturni prostorové horizonty aktery ve sledovaném
obdobi znamenal prvni vyraznou ,,revoluci®. Stejné tak se rozsSifuje i okruh téch, ktefi

vyuzivaji mozZnosti zvySujici se mobility... Tento fakt souvisi s tim, Ze podstatné klesaly

2 RYBA, J.K historii silnicni dopravy natizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 20. ISBN 80-86530-14-0.
8 RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 21. ISBN 80-86530-14-0.
34 HOFFMAN, P. Déjiny statni autobusové dopravy v ceskych zemich a na Slovensku. 1. vyd. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury, 2010, s. 2-29. ISBN 978-80-86765-17-4.
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naklady jak na dopravu zbozi, tak na pfepravu cestujicich. Revoluce mobility tak pred
prvni svétovou valkou zasahuje miliony lidi v podstaté¢ ze vSech socidlnich skupin.
Modernizujici se doprava se také vyznamné podilela na novém chépani casu. Nejprve
posta a posléze Zeleznice se svym presnym jizdnim fadem piedstavovala vyznamny

prvek v zavadéni jednotného ¢asu.**®

2.2.2 Prvni autobusové postovni linky

Prvni dvé autobusové poStovni linky byly v ¢eskych zemich zprovoznény
13. kvétna 1908. Jedna vedla z Pardubic do Bohdance a druha z Pardubic pies Sezemice
do Holic. Autobusy se pouzivaly znacky Laurin a Klement vyrobené v Mladé Boleslavi.
Autobusy byly vybavené Ctyivalcovym benzinovym motorem o vykonu 24 koni
arozdéleny na dvé ¢asti — v predni ¢asti bylo misto az pro 16 cestujicich a v zadni ¢asti
se prevazela zavazadla a postovni korespondence. Karoserie byla zpocatku dievéna.
Zavedeni téchto dvou prvnich autobusovych linek v Ceskych zemich by se dalo
povazovat za pocatek eské statni vefejné autobusové dopravy.*®

O zavedeni autobusové dopravy na dalSich linkach byl mezi ob¢any i ze strany
obci a okrest velky zdjem, ato i pres skutecnost, Ze se zpocatku nejednalo o nic
pohodiného. Autobusy jely naplnych gumach astav tehdejSich silnic nebyl nijak
zavratny. ,,Autobusy se v prvnich letech vyrabély na podvozcich nédkladnich automobild,
coz s sebou neslo fadu problému. Nevyhovujici byla predevSim néstupni vyska a Spatné
odpruzeni. Kola prvnich autobust mé¢la nalisované obruce z tvrdé gumy, coz na tehdy
neupravenych vozovkach nemuselo byt pravé piijemné svezeni, pozd¢ji se
zacala pouzivat diskova kola s pneumatikami.*’

Nové autobusové traté pro prepravu osob ziizovaly pfevazné na své naklady obce
¢i skupiny obci a ty také potizovaly nové vozy a staraly se o ndklady provozu i o zajisténi
bezpecénosti provozu.®® Statni autobusové traté vedouci po statnich silnicich pak byly
spravovany tzv. spravami provozu, které podléhaly feditelstvi post a telegrafi. Postovni
automobilova spojeni zajistovala vozidla statni i soukroma. Zatimco spoje poStovni

spravy mély trvaly charakter, soukromi autodopravci provozovali spojeni na zakladé

% POPELKA, P. Zrod moderni dopravy: modernizace dopravni infrastruktury v Rakouském Slezsku do
vypuknuti prvni svétové valky. Vyd. 1. Ostrava: Filozoficka fakulta Ostravské univerzity, 2013, s. 10. ISBN
978-80-7464-384-2.

% RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 21. ISBN 80-86530-14-0.

3 HARAK, M. Autobusy prvni republiky —a protektordtu: 1918-1945. Prvni vydani. Praha:
Grada Publishing, 2018, s. 10. ISBN 978-80-271-0663-9.

8 RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 22. ISBN 80-86530-14-0.
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poptavky, stavu vozidel, nakladu a dostupnych fidi¢a. V roce 1914 bylo nauzemi
Seskych zemi 23 autobusovych linek pokryvajicich 4 706 km.3® Ve méstech se
v predvalecném obdobi objevovala autobusova doprava ziidka. V pocatcich meéstské
hromadné dopravy se pouzivaly tzv. omnibusy tazené komnimi, pozd¢ji vystiidané

koné&spieznymi tramvajemi na kolejich.*

2.2.3 Organizace statni autobusové dopravy pred prvni svétovou valkou

Organizaci statni autobusové dopravy pred prvni svétovou valkou se ve své knize
zabyva Petr Hoffman, kde pise, ze: ,,Statni poStovni automobilova doprava v Predlitavsku
byla vrcholové tizena c. k. ministerstvem obchodu, nebot” ministerstvo post a telegraft
Vv rakouské vladé neexistovalo. Agenda post a telegrafii byla na ministerstvu obchodu
vedena ve tieti sekci (odboru). Tase délila nafadu oddéleni. Zalezitosti poStovnich
automobilll mé¢lo na starosti 10. odd¢€leni, postovni dopravu mélo na starosti oddéleni
14 a. Této sprave podléhala c. k. feditelstvi post a telegrafti, kterych bylo v predvale¢ném
Rakousku-Uhersku celkem 10 (v Cechach to bylo v Brn&, Cernovicich, Praze a Styrském
Hradci). Pod feditelstvi post atelegrafii spadalac. k. provozni sprava statnich
automobilovych linii poptipadé€ c. k. provozni sprava automobilti. Tyto provozni spravy
byly vykondvany spravcem provozu, ktery byl zaroven tfednikem mistniho postovniho
a telegrafniho ufadu.« #

Od roku 1909 zahajily sviij provoz také nestatni soukromé autobusové linky, a to
vetSinou v piipadech, kdy obec neuspésné zadala o zavedeni statni poStovni linky, které
se nemohla do¢kat. Soukromé linky zpocatku jezdily spiSe sezoénné, zejména do lazni
a z lazni (napt. Karlovy Vary — Marianské 1azn€) nebo na jind turisticky zajimava mista.
V dalSich letech se soukromé autobusové linky v turisticky zajimavych oblastech stavaji
samoziejmosti. Nové€ jsou také zavedené celorocné¢ provozované soukromé linky
nezavislé na turistickém zajmu a ruchu. V jiznich Cechéch je takovou linkou trasa Ceské
Budégjovice — LiSov — Ttebon patfici podniku Autobus, dopravni spolecnost S. r. 0

v Lisové, v provozu od 11. gervna 1911.42

¥ RYBA, J. K historii silnicni dopravy natizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 25. ISBN 80-86530-14-0.
40 KYNCL, J. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Kofinek, 2006, s. 22.
ISBN 80-903184-9-5.
41 HOFFMAN, P. Déjiny statni autobusové dopravy v ceskych zemich a na Slovensku. 1. vyd. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury, 2010, s. 50. ISBN 978-80-86765-17-4.
42 HOFFMAN, P. Déjiny statni autobusové dopravy v ceskych zemich a na Slovensku. 1. vyd. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury, 2010, s. 111-114. ISBN 978-80-86765-17-4.
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2.2.4 Mezivale¢né obdobi

Prvni svétova valka v letech 1914-1918 znamenala dlouhodobé preruseni statni
I soukromé autobusové dopravy. Autobusy byly uzity pfevazné pro valeéné potieby
a nejcastéji byly piestavény pro dopravu nakladi.

V mezivalecném obdobi pak statnich postovnich linek ptibylo a neustale vznikaly
nové linky azaroven mnoho linek zanikalo. Soucasti vlddy nové vzniklého
Ceskoslovenska byl Gfad pro spravu post, telegrafii a telefond. Po roce 1918 bylo
v Ceskoslovensku pouze 12,4 procenta statnich silnic anatzemi nékterych
samospravnich okrest nebyl ani kilometr statni silnice. Na jafe 1919 byla ministerstvem
post atelegrafii obnovena doprava na nékterych statnich autobusovych linkach aod
podzimu pak zaéaly jezdit linky nové.*® V témze roce ministerstvo post a telegrafii vydalo
Vseobecné podminky pro zfizovani statnich automobilovych trati, ve kterém byly
podminky spolutcasti obci, samospravnych okresi artznych jinych korporaci c¢i
subjektt, ale také pozadavky tykajici se parametrii silnic.**

Vetejna sprava do roku 1928 nebylai pies nékolik pokust o jeji sjednoceni
jednotné a vznik novych autobusovych linek nebyl jednoduchou zaleZitosti. Nejdiive si
obce ¢i samospravné okresy (pfipadné jiné spolky) podaly zadost u postovniho feditelstvi
nebo na ministerstvu post a telegrafti a zaroven musely podat Zadost i u Spravy postovni
automobilové dopravy. V Cechach s postovni spravou vétsinou za jednotlivé obce
komunikovaly ptislusné samospravné okresy, po jejichz uzemi méla linka vést. Po
sjednoceni vefejné spravy roku 1928 se jejim zakladem staly politické uUfady jak
naokresni, tak nazemské trovni. Zadosti okresi o ziizeni novych linek
vyfizovala Sprava poStovni automobilové dopravy ziizend pod ministerstvem post.
Koneéné slovo pii zavadeéni linek pak mélo samo ministerstvo post a telegrafii, které
stanovovalo ¢asovy harmonogram jejich zavedeni.*® V piipadé soukromé piepravy osob
musel novou linku schvalit nejdfive Okresni ufad. Pokud méla doprava probihat mezi
okresy, pak mél schvaleni v gesci Zemsky ttad.*®

Zarok 1919 prepravily autobusy statni poStovni dopravy pies 87 tisic cestujicich,

vroce 1929 to bylo jiz témé 5 milioni. Vroce 1926 jiz statni poStovni

4 HOFFMAN, P. Déjiny statni autobusové dopravy v Ceskoslovensku. 1. vyd. Praha: Andrej Hoffman ve
spolupréci s Vydavatelstvim dopravni literatury Litométice, 2013, s. 9. ISBN 978-80-905647-0-1.

4 HOFFMAN, P. Déjiny stdatni autobusové dopravy v Ceskoslovensku. 1. vyd. Praha: Andrej Hoffman ve
spolupraci s Vydavatelstvim dopravni literatury Litométice, 2013, s. 18-22. ISBN 978-80-905647-0-1.

4 HOFFMAN, P. Déjiny stdatni autobusové dopravy v Ceskoslovensku. 1. vyd. Praha: Andrej Hoffman ve
spolupraci s Vydavatelstvim dopravni literatury Litoméfice, 2013, s. 22. ISBN 978-80-905647-0-1.
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Jana Pernera, 2004, s. 27. ISBN 80-86530-14-0.
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pteprava predstavovala ,,jisty zpiisob dopravy®. Nejcastéji se na autobusovych linkach
objevovaly autobusy znacky Laurin a Klement, pozdgji také zn. Skoda, Walter a Praga.*”

Co se tyCe stavu silnic, tak se castéji nez vystavbanovych silnic,
provadéla v mezivaleéném obdobi Uprava silnic stavajicich. Spravu, udrzbu a vystavbu
statnich silnic pfevzalo ministerstvo vefejnych praci. Sprava ostatnich nestatnich silnic
patiila stale do plisobnosti uzemni samospravy, tj. do ptisobnosti okresii a obci.*®

Od dvacatych let zesilila konkurence soukromych autodopravcii, aaby stat
nepiisel o pievahu, zfidila statni Zelezni¢ni doprava svou vlastni automobilovou dopravu
0sob a nakladt. V poloving 30. let vznikly prvni velké soukromopodnikatelské dopravni
spole¢nosti, mezi kterymi byla v jiznich Cechach spolenost Jiho&eské podniky pro
automobilovou dopravu JAS. Pro vétsi kontrolu stitu nad dopravou dochazi od
1. ledna 1933 ke slouceni veskeré statni vefejné automobilové dopravy do provozu
Ceskoslovenskych drah (CSD) pod zastitou ministerstva Zeleznic. K tomuto uéelu
byla nové ziizena Sprava automobilni dopravy CSD v Praze a po celé republice pak byly
zfizeny stanice automobilni dopravy CSD. Postovni sprava timto ztratila kontrolu nad
dopravou 0sob a automobilovou dopravou piepravovala uz jen ast postovnich zasilek.*
Autobusova postovni doprava byla odlouc¢ena od ostatniho provozovani postovni
obsluhy a postovni automobilovy provoz s veSkerym svym vozidlovym parkem véetné
budov, garazi a dilen s bohatym vybavenim pfesel pod spravu Ceskoslovenskych drah.%°
V roce 1934 pak doslo k uplnému slouceni posStovni a zelezni¢ni autobusové dopravy
aod t¢ doby postajiz zadnou autobusovou linku neprovozovala. Tim doslo
k vyznamnému zasahu statu do celkové koncepce dopravy a k ¢astecnému potlaceni
konkurence dopravy v soukromém sektoru.®!

Na spravé statni automobilové dopravy se do roku 1938, kdy doslo ke slouceni
ministerstva posSt a Zeleznic v ministerstvo dopravy, podilelo n¢kolik ministerstev:
ministerstvo post a telegrafii, ministerstvo vefejnych praci (staralo se o silni¢ni
hospodatstvi a technicky stav vozidel), ministerstvo vnitra (dohlizelo na bezpecnost

provozu), ministerstvo obchodu, priamyslu a Zzivnosti (upravovalo provozni

4 RYBA, J.K historii silnicni dopravy nauzemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 29. ISBN 80-86530-14-0.
8 RYBA, J.K historii silnicni dopravy nauzemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 33. ISBN 80-86530-14-0.
49 RYBA, J. K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 41. ISBN 80-86530-14-0.
% RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 48. ISBN 80-86530-14-0.
St RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 5. ISBN 80-86530-14-0.
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a zivnostenské podminky) a ministerstvo Zeleznic (udé€lovalo koncese pro soukromy
sektor). Vznikem Protektoratu Cechy a Morava opét doslo k utlumeni rozvoje silni¢ni
autobusové dopravy. Béhem druhé svétové valky bylaveskera autobusova

doprava potladena a provoz na autobusovych tratich byl omezen.>?

2.2.5 Obdobi po druhé svétové valce

Po druhé svétové valce byly silnice znacné zdevastovany a zniceny byly také
stovky mostd. Ministerstvo dopravy a ministerstvo post bylo opét oddéleno. V roce 1945
doslo z divodu znarodiovacich dekreti ke znarodnéni casti automobilové dopravy,
nicmén¢ soukromé zivnostenské dopravni podniky existovaly i nadale. Stejné tak i nadale
fungovala statni automobilova doprava CSD. Vlada postupné za¢ala organizovat narodni
dopravni podniky. Vroce 1949 nazékladé¢ zakona vznikl novy ndrodni podnik
,.Ceskoslovenska automobilovd doprava CSAD“ se sidlem v Praze apostupné byly
vybudované jeho krajské podiizené pobocky.>® V ¢ele CSAD stal ustavni feditel, ktery
byl ptimo podiizen ministerstvu dopravy. Pfimo v tstavé z roku 1948 bylo uvedeno, ze
,-..doprava Zelezni¢ni, pravidelna silni¢ni doprava a doprava letecka mohou byt jen
narodnim majetkem.*>*

Také veskerou silni¢ni dopravu posty pievzal po roce 1948 stat a z provozu post
byli vylouceni v§ichni soukromi dopravci. Znarodiovaci procesy trvaly fadu let a jejich
cilem bylo co nejvétsi mozné zaclenéni soukromych dopravei pod CSAD. Po roce 1949
existovaly v Ceskoslovensku pouze dva druhy autobusové dopravy: méstska hromadna
doprava ve méstech a autobusova doprava mezi obcemi, mésty a stity provozovana
CSAD.® Vroce 1952 byla ukon&ena ¢innost jednotného podniku CSAD a doslo ke
zfizeni jednotlivych narodnich podnikit CSAD v kazdém kraji.>® Od roku 1960 byly
dopravni podniky CSAD podiizeny okresnim narodnim vyborim a posléze zfizeny
okresni podniky CSAD. Na ministerstvu dopravy byl zfizen spole¢ny Odbor silni¢ni
dopravy a silnic, na Krajskych narodnich vyborech a Okresnich narodnich vyborech byly

zfizeny samostatné odbory dopravy. V roce 1960 byly kompetence rozdéleny takto:

52 RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
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5 RYBA, J.K historii silnicni dopravy naiizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 63-69. ISBN 80-86530-14-0.
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mistni a méstské vybory pecovaly o dobry stav a sjizdnost mistnich komunikaci, okresni
narodni vybory zaji§tovaly ucelné usporadani arozvoj osobni a veskeré nakladni
automobilové dopravy, vypracovavaly podklady pro sestavovani autobusovych jizdnich
fadt a koordinovaly silni¢ni dopravu s dopravou Zelezni¢ni, krajské narodni vybory
zajiStovaly ucelné uspotradani a rozvojové trendy silni¢ni dopravy a investorskou ¢innost
pro statni silnice I. tfidy. V roce 1960 zfidily narodni vybory tzv. vytézovaci stiediska,
ktera mimo jiné zajistovala koordinaci vefejné autobusové dopravy.’’ V roce 1970
vzniklo po né¢kolika zménach Federdlni ministerstvo dopravy, které bylo povinno
spolupracovat s ministerstvem vnitra. V ¢ervnu 1971 byla prevedena statni sprava ve
vécech dopravy v Ceské socialistické republice (CSR) do  pusobnosti
Ministerstva vnitraa v ramci tohoto resortu byla vytvofena Sprava pro dopravu.>®
..V roce 1960 bylo v Ceskoslovensku 4219 autobusovych linek v délce 119 tisic km a jiz

jen 9 procent obci a osad bylo od autobusovych zastavek vzdaleno vice nez 2 km.“*

2.2.6 Autobusova doprava po roce 1990

Po listopadové revoluci roku 1989 postupné nastava Siroky rozvoj soukromého
podnikéni ve vSech sférach, autobusové dopravy osob nevyjimaje, na ktery ma velky vliv
zavedeni trznich cen, které po roce 1990 jiz nebyly uréovany statem.®® Brzy poté dochazi
K postupné privatizaci téméF celé veiejné silniéni dopravy CSAD, a to az do roku 2014,
kdy byl privatizovan posledni &lanek statniho podniku CSAD. Né&kolik soukromych
spole¢nosti autobusové dopravy v CR vsak stile pouziva pivodni nebo mirné
modifikovany znak tohoto nirodniho podniku z roku 1949.5! V roce 1996 dochézi ke

ziizeni Ministerstva dopravy a spojtl, které tuto gesci spravuje dodnes.?

2.3 Shrnuti

Kolem roku 1910 se o zfizeni autobusovych linek starala samosprava v podobé

okresnich ¢i méstskych zastupitelstev, jejichz ¢lenové psali zadosti a uzavirali za obec

5" RYBA, J.K historii silnicni dopravy natizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 99-101. ISBN 80-86530-14-0.
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Jana Pernera, 2004, s. 111. ISBN 80-86530-14-0.

8 RYBA, J.K historii silnicni dopravy natizemi Ceské republiky. Vyd. 1. [Pardubice]: Institut
Jana Pernera, 2004, s. 114. ISBN 80-86530-14-0.
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zavazky vuci postovni sprave, kterou zadali o zfizeni nové autobusové linky, poskytnuti
autobust k tomuto ucelu a o finan¢ni podilnictvi na zavedeni nové linky a nakladech
s tim spojenych. Néktera zastupitelstva se zavazovala zaplatit polovinu nakladt za novy
autobus, a dale vynalozit prostfedky pro jeho provoz, udrzbu, skladovani zasob, budovani
gardzi pro parkovani autobusu a pro udrzovani okresnich a obecnich silnic pro provoz
autobusu. ,,Po splnéni v§ech podminek a opatteni potfebného kapitalu bylo ministerstvem
obchodu vydano rozhodnuti o zavedeni jedné ¢i vice linek.* Poté bylo potieba ,,postavit
a zkolaudovat gardze a skladist¢ benzinu a objednat autobusy* auzemné piisluSnym
postovnim a telegrafnim feditelstvim vydat vyhlasky o zahajeni provozu s jizdnimu tady,
tarify apokyny pro prepravu.® Autobusovd dopravabylaod jejich pocatkd
vyuzivana i détmi pro piepravu do Skoly a ze Skoly ale ne primarné. Ne vSude byl jizdni
fad vhodny pro potfeby déti nebo shodny s dobou vyucovani ataké velmi zalezelo
na pocasi — pii Spatném pocasi jezdilo déti vice a naopak. Z téchto diivodu se autobusova
doprava zpocatku détem nijak nepfizpusobovala. Jizdni fady byly sestavovany pro

postovni potieby a s ohledem na stav silnic.5
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8 HOFFMAN, P. Déjiny statni autobusové dopravy v Ceskoslovensku. 1. vyd. Praha: Andrej Hoffman ve
spolupraci s Vydavatelstvim dopravni literatury Litoméfice, 2013, s. 58. ISBN 978-80-905647-0-1.

26



2 Sprava

Spréava autobusové dopravy se v dnesni dob¢ odehrava jak na Grovni statu, tak
na urovni kraje ptipadné obce, a to formou samospravy. Pro lepsi pochopeni role statu,
kraji a obci v dopraveé je potteba si nejdiive vysvétlit alespon strucné, jak takova statni

sprava a samosprava kraju a obci funguje, potazmo co to vlastné sprava je.

3.1 Pojem sprava

Podstatné jméno sprava souvisi se slovesem spravovat a obecn¢ odkazuje na
¢innost, kde se néco spravuje, tedy udrzuje a né¢jakym zpiisobem je o to postarano. Téz
by se slovo sprava dalo vysvétlit jako urcité vedeni, fizeni ¢i administrativa, v Sir§Sim
slova smyslu pak jako ufad. Pavel Mates ve svych skriptech Kapitoly ze spravni védy
popisuje spravu jako: ,,zdmérnou ¢innost nebo soubor takovych ¢innosti, kterd sleduje
dosazeni uréitého cile. Je vykonavanav uréitém organizatnim systému a je
zaméfena na regulaci fungovani tohoto systému, resp. — jeho prvki.«®®

S pojmem sprava souvisi spojeni vefejnd sprava. Vefejnad sprava predstavuje
formu, jakou stat hospodafi, jak vede svou administrativu a jak se stard o své zalezitosti.
V Ceské republice se stat jako nadiazeny organ nestara o viechno, ale o uréité véci se
staraji samy obce. Tyto utvary piijimaji penize od statu, se kterymi nasledné samy
hospodaii a s jejichz uzitim samy zajist'uji své tizemi. V tomto piipad€ pak mluvime
0 tzv. samospravé, jelikoz tyto ¢lanky samy spravuji své uzemi. Piesto ale neni mozné,
aby si ve vS§em vystacily Gpln¢€ samy a Vv n¢kterych vécech je nadfazeného statu potieba.
Pro takové prilezitosti vykonavaji kraje i obce spravu statu v prenesené plisobnosti, tzv.
statni spravu, kterd je uskuteciovand statem. Vefejna sprava je tedy sloZena ze statni
spravy az izemni samospravy, kde samospravou je obecné mysSlena vefejnd sprava,
kterou uskuteciiuji jiné subjekty nez stat.

Ceska republika je rozdélena na 14 kraji. ,,V Ceské republice existuje v soucasné
dobé dvoustupniovy systém uzemni statni spravy. Prvni stupei je tvofen obecnimi tfady,
poptipad¢ povéfenymi obecnimi Gfady a Gfady s rozsifenou plisobnosti, které vykonavaji
fadu kol statni spravy v ramci pfenesené ptisobnosti. Druhy stupeii tvoii krajské utady,

které vznikly na zakladé ustavniho zakona €. 347/1997 Sb., o vytvoteni vyssich uizemnich

8 MATES, P. Kapitoly ze spravni védy. Vyd. 1. V Praze: Vysoka $kola ekonomicka, 1997, s. 7. ISBN 80-
7079-128-4.
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samospravnych celkll. Mezi uvedenymi dvéma stupni existovaly az do roku 2002 v rdmci

izemi okresni Gfady.*%®

3.2 Krajské zrizeni

Kraj je uzemnim spoleCenstvim obcanti, ma vlastni majetek, vlastni piijmy
a zaroven dostava dotace ze statniho rozpoctu, se kterymi hospodaii v ramci vykonavani
své samospravy. V pravnich vztazich vystupuje kraj svym jménem asam nese
zodpovédnost. Kraj je samostatné spravovan zastupitelstvem kraje, mezi dal§i organy
kraje pak patii rada kraje, hejtman kraje a krajsky tfad. Kraj pecuje o vSestranny rozvoj
svého uzemi a o potfeby svych obCantl, zejména vydava obecné zavazné vyhlasky kraje,
koordinuje rozvoj tzemniho obvodu, schvaluje strategie izemniho obvodu, schvaluje
rozpocet kraje, nabyti a pfevod nemovitosti a mimo jiné také stanovi rozsah zakladni
dopravni obsluznosti pro tUzemi kraje. Pfesna pravaapovinnosti Kkraje jsou
stanoveny v zakoné ¢. 129/2000 Sb., o krajich, krajské zfizeni (dale jen ,,zakon
0 krajich*).%’

Zpisob, jakym kraj hospodaii se svéfenymi dotacemi, vysvétluje ve svém dile
Finance uzemni samospravy Ivana Pafizkova: ,,Rozpocet krajského uradu, respektive
realizace v praxi, postihuje tu méné tu vice rozlehly region, jehoz potieby je nezbytné
sledovat a napliiovat z urcitého nadhledu, ktery by mél byt atributem prace krajského
uradu jako celku. Role ¢lent krajského zastupitelstva, schvalujicich samotny rozpocet,
spociva ve schvaleni navrhu na rozd€leni dotaci obcim, které zarucuji pro obce ptislusné
zakony, takze se ve skutecnosti jedna o prerozdéleni statni dotace na zdklad¢ zakonem
stanovenych pravidel a dale pak ke schvaleni a kontrole. O to vét$i pozornost k ucasti
na vefejném Zzivoté skytad proces tvorby a schvalovani rozpoctii obecnich. Zde prévni
norma piimo vychazi z presumpce tcasti ob¢ant obce na procesu tvorby a schvalovani
rozpo¢tu. Obecni rozpocet ma zajiStovat samospravné postaveni obci, ma chranit
samospravu pred nadmérnymi a nékdy i nepfiznivymi zasahy statu, ma umozZnit na mistni
urovni feSeni situaci, které ob¢ana v jeho nejbliz§im okoli nejvice trapi, ma dat moznost

obc&antim k aktivnéjsimu se zapojeni do spravy véci vefejnych.“®

8 PROVAZNIKOVA, R. Financovini mést, obci a regionii: teorie a praxe. 3. aktualizované a rozsitené
vydani. Praha: Grada Publishing, 2015, s. 24. Finance. ISBN 978-80-247-5608-0.

67 CESKO. Zdkon 129/2000 Sb. Parlamentu Ceské republiky o krajich, ve znéni pozdéjsich predpisii
(krajské ziizeni): Hlava l, obecnd ustanoveni [Systém ASPI]. Praha: Wolters Kluwer [cit. 2022-01-03].
Dostupné v Systému ASPI.

88 PARIZKOVA, 1. Finance tizemni samospravy. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 2008, s. 231-232.
Edice ucebnic PrF MU, ¢. 414. ISBN 978-80-210-4511-8.
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3.3 Obecni zFizeni

Obec je zakladnim spolecenstvim obcantl, tvofici jeden izemni celek vymezeny
hranici obce a vykonavajici svou vlastni samospravu. Tento celek mize mit jedno nebo
vice katastralnich uzemi. Kazda &ast izemi Ceské republiky je souéasti nékteré obce.
Zékonem, jenz urCuje prava a povinnosti obci je zadkon o obcich ¢. 128/2000 Sb.,
0 obcich, obecni zfizeni (dale jen ,,zakon o obcich®). Obec ma vlastni majetek
a Vv pravnich vztazich vystupuje svym jménem a sama nese zodpovédnost z téchto vztaha
vyplyvajici. Obec pecuje o vSestranny rozvoj svého tzemi a o potieby svych obcanti
a zéaroven chrani vefejny zdjem na tizemi obce. Obec po splnéni podminek vyplyvajicich
ze zékona mize byt méstem, méstysem nebo statutdrnim meéstem. Obec jedna jak
V samostatné pusobnosti, kde si své zalezitosti spravuje sama, tak v pienesené plisobnosti,
kde spravuje zalezitosti statu. Do samostatné piisobnosti mohou statni organy a organy
kraji zasahovat jen v mezich vymezenych zakonem a zaroven jsou povinny navrhy
na opatfeni dotykajici se plisobnosti obce ptedem s obci projednat, pokud je to mozné.
Statni organy, organy kraje a obce spolupracuji v ramci poskytovani informaci pro vykon
jejich  pusobnosti. Vramci samostatné pusobnosti obce se obec stara
zejména 0 rozhodovani ve vécech obce, rozpoétu obce, rozvoje obce, vydava obecné
zavazné vyhlasky obce, navrhuje zmény v katastralnim Gzemi uvnitt obce, zfizuje a rusi
obecni policii a dalsi zalezitosti, které jsou v zajmu obce a jejich obCantl a nejsou svéfeny
krajim. Dale obec pecuje o potiteby svych obcani, mezi které patii uspokojovani jejich
potieby bydleni, potfeby ochrany zdravi, potieby informaci, vychovy, vzdélani a kultury
a samoziejmé také potieby dopravy a spoji.®°

Ukoly obci vykonavaji obecni ufady. V Ceské republice existuji tfi typy obecnich
ufadil: obecni Ufad se zakladnim rozsahem pfenesené plisobnosti, povéfeny obecni ufad
aobecni ufad obce s rozsifenou piasobnosti. Obecni Gfad se zakladnim rozsahem
pfenesené pusobnosti byva obecné téz nazyvan jako obecni utad 1. stupné ¢i L. typu. Tyto
urady vykonavaji na izemi dané obce pienesenou plisobnost (tedy vykon statni spravy)
v zakladnim rozsahu dle ,,zadkona o obcich* a ve vécech, které¢ jsou stanoveny zvlastnimi
zakony. Povéfené obecni ufady neboli ufady II. stupné ¢i II. typu vykonavaji nad rdmec
1 pfenesenou pisobnost ve svéteném rozsahu — zpravidla vykon matri¢niho a stavebniho

uradu. Toto vykonavaji pro vice obci. Obecni Utady s rozsifenou pisobnosti, téz obecni

8 CESKO. Zdikon 128/2000 Sb. Parlamentu Ceské republiky o obcich, ve znéni pozdéjsich predpisii (obecni
ziizeni): Cast prvni, obecni ziizeni [Systém ASPI]. Praha: Wolters Kluwer [cit. 2022-01-03]. Dostupné
Vv Systému ASPIL
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urady III. stupné nebo III. typu vykondvaji pak navic jeSté pfenesenou plsobnost ve
sveéfeném rozsahu ve spravnim obvodu pro vice obci ajednd se napiiklad o osobni
a cestovni doklady, agendu vozidel a fidict, a dalsi. Samostatnou piisobnost pak vSechny

tyto ufady vykonavaji ve stejném rozsahu.®

3.4 Charakteristika osady Zborov

Kazda obec ma sviij nazev a svlij ndzev maji 1 ¢asti obce, jez své nazvy prevzaly
zpravidla z nazvt zaniklych obci, osad nebo historickych tizemi, na nichz se nachazeji.
V ramci vypracovani ,,prace” bylo potieba zjistit, jakym spravnim celkem ¢i jakou
soucasti spravniho celku je Zborov, zdali se jedna o obec, ¢ast obce, ves nebo uplné jiny
utvar. Bylo zji§téno, Ze kazda obec musi mit sviij obecni ufad a vzhledem k tomu, ze ve
Zborove se zadny obecni ufad nenachéazi, nemtize se jednat o obec. Obecni ufad, pod
ktery Zborov spadd, je ve 4 km vzdalenych Ledenicich, které maji statut méstys.”
Na internetovych strankach méstysu Ledenice je Zborov uveden jako jedna z péti osad
spadajici pod méstys Ledenice. J. Kupka v dile Ochrana krajinného rdzu jako
forma ochrany venkovskych sidel uvadi, ze: ,,Nejmensi jednotkou je samota, seskupenim
samot vznika osada ¢i viska, hlavnim typem venkovského osidleni je pak tradi¢ni vesnice.
Velikost vesnic se vyrazné lisi podle regionti. Ve vnitrozemi pfevazuji vesnice navesni.
Usedlosti téchto vesnic jsou soustfedény kolem pravidelného, zpravidla obdélného
navesniho prostoru.“’> Obec miize byt tvofenajednim ale i nékolika Katastralnimi
vlastni katastralni izemi a jez je se soucasti obce Ledenice, kterd ma status méstyse.

Prvni pisemné zminky o osadé¢ Zborov pochdzeji z roku 1386, kdy patfila
vyznamnym budé&jovickym méStaniim. ,,V roce 1555 ptipadla Kofenskym z TereSova,
kteti tady vystavéli hospodaisky dvur s tvrzi a pivovarem. V letech 1709-1849 patiil
Zborov k treboniskému panstvi Schwarzenbergli a poté se stal samostatnou obci.*“ V roce

1887 se postavila dnes k témto G¢eliim jiz nevyuzivana $kolni budova a v letech 1908-

0 CESKO. MINISTERSTVO VNITRA: Metodické doporuceni k cinnosti tizemnich samospravnych celkii:
¢ 13 - Obecni urad, [onling]. Ministerstvo vnitra Ceské republiky, Odbor vefejné spravy, dozoru
a kontroly, © 2018, s. 7-10, [cit. 2021-11-29]. Dostupné z WWW: Dokumenty ODK — Ministerstvo
vnitra Ceské republiky (mvcr.cz).

"t CESKO. MINISTERSTVO VNITRA: Metodické doporucent k ¢innosti tizemnich samospravnych celkii:
¢ 13 - Obecni irad, [onling]. Ministerstvo vnitra Ceské republiky, Odbor vefejné spravy, dozoru
a kontroly, © 2018, s. 7-10, [cit. 2021-11-29]. Dostupné z WWW: Dokumenty ODK — Ministerstvo
vnitra Ceské republiky (mvcr.cz).

2 KUPKA, J. Ochrana krajinného razu jako forma ochrany venkovskych sidel. In Kolektiv autorti. Venkov
a vizemni planovani. Vyd. 1. V Praze: Ceské vysoké uéeni technické, 2016, s. 31. ISBN: 978-80-01-05908-
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1909 byla na navsi postavena secesni kaple sv. Prokopa. ,,Historickou hodnotu si uchoval
byvaly knizeci ov¢in, naopak nekdejsi hospodaisky dviir s tvrzi byl zcela piestavén.
Na ne¢kterych mistech se dochovaly drobné stavby lidové architektury z pocatku 20.
stoleti.” Pfiblizn¢€ 1,5 km od Zborova jiznim smérem je u soustavy rybnikl chatova osada,
nedaleko které stoji dva zelezni¢ni viadukty vybudované v roce 1868 na zelezni¢ni draze
vedouci z Ceskych Bud&jovic do Vidng.”® Od 1. ledna 1976 je Zborov souéasti obce
Ledenice.*

Ze statistik S¢itani lidu, bytd a domi, které probéhlo v roce 2021, bylo zjisténo,
ze v mestysu Ledenice je vedeno 2474 osob a ztoho ve Zborové je evidovano 203

obyvatel na celkovém poétu 102 vedenych adres.”

8 CUKR, J. Méstys Ledenice: Zborov [online]. © 2022 Ledenice. [cit. 2022-02-22]. Dostupné z WWW:
Zborov | Méstys Ledenice.
7 CESKY STATISTICKY URAD. Registr sé¢itacich obvodii a budov [online]. © Cesky statisticky ttad,
2021, posledni aktualizace 22.02.2022. [cit. 2022-02-22]. Dostupné z WWW: Registr s¢itacich obvodi
abudov | CSU (czso.cz).
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3 Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznosti se rozumi ,,zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a Skolskych zatfizeni, k organiim vetejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spoleCenskych potteb, vcéetné dopravy zpét, prispivajici k trvale
udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu®. Takto je pojem definovan v § 2 ,zakona
0 vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich.”® Aby na celém uzemi Ceské republiky
byla zajisténa dopravni obsluznost, je potieba vychazet i z né€kolika dal$ich zakonu,
vyhlasek a predpisu.

Na zaji§téni vefejné dopravy osob na uzemi Ceské republiky se podili, jak stat,
tak kraje i obce. Hlavnim pilifem pro vetejnou dopravu osob je Ministerstvo dopravy. To
se stard o vnitrostatni pfepravu osob, k ¢emuz na zakladé vypracovaného rozpoctu obdrzi
finan¢ni prostiedky od Ministerstva financi. Stat obstarava pfepravu osob na celostatnich
linkdch v ramci celého uzemi statu. ,,Stat zajiStuje dopravni obsluznost vefejnymi
sluzbami v ptepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni
dopravy, které maji nadregionalni nebo mezindrodni charakter. Za stat zajist'uje dopravni
obsluznost Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy po dohod¢ s Ministerstvem
financi ur¢i maximalni vys$i kompenzace a zpusob tohoto urceni na dobu G¢innosti smluv
o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich. Ministerstvo dopravy posoudi pii piiprave
navrhu zakona 0 statnim rozpoctu na jednotlivy rozpoctovy rok ekonomické zajisténi
dopravni obsluZnosti statu, kraji a obci v rozsahu podle uzavienych smluv o vefejnych
sluzbach v piepravé cestujicich na tento rok. Na zadost Ministerstva dopravy poskytnou
kraje a obce udaje potfebné pro toto posouzeni.“®

Co se tyce piepravy osob v ramci kraje nebo mezi kraji, toto zajist'uji jednotlivé
kraje samostatné. Obce se pak staraji o pfepravu osob v ramci obce a zaroven spolupracuji
s krajem., ktery ma pravo stanovit rozsah zékladni dopravni obsluZnosti pro tizemi celého
kraje.

Mezi stézejni zakonné a podzakonné predpisy, které¢ vymezuji vefejnou prepravu

osob, nalezi tyto:

S CESKO. Zdkon 194/2010 Sb. Parlamentu Ceské republiky o verejnych sluzbdach v prepravé cestujicich
a 0 zméné dalsich zakomi: Cdst prvni, verejné sluzby v prepravé cestujicich [Systém ASPI]. Praha: Wolters
Kluwer [cit. 2021-12-02]. Dostupné v Systému ASPIL.
6 CESKO. Zdkon 194/2010 Sb. Parlamentu Ceské republiky o verejnych sluzbdach v prepravé cestujicich
a 0 zméné dalsich zakomi: Cdst prvni, verejné sluzby v prepravé cestujicich [Systém ASPI]. Praha: Wolters
Kluwer [cit. 2021-12-02]. Dostupné v Systému ASPIL.
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e Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verfejnych sluzbach v preprave cestujicich, ve znéni
pozdéjsich predpist (dale jen ,,zdkon o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich®)

e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist (dale
jen ,,zakon o silni¢ni dopravé«)

e Zakon. ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢&jSich
predpist (dale jen ,,zakon o pozemnich komunikacich*)

e Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsSich predpisi (dale jen ,zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich*)

e Zakon €. 266/1994 Sb., o dréhach, ve znéni pozdéjsich predpist

e Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o ptepravnim tadu pro vetejnou drazni a silni¢ni
osobni dopravu, ve znéni pozd¢jsich predpisii

e VyhlaSka 122/2014 Sb., o jizdnich fadech vefejné linkové dopravy, ve znéni
pozd¢jsich predpisii

V sirSim vhledu pak vefejnou pfepravu osob ovliviiuji také dal§i zékony jako
napiiklad obcCansky zakonik, spravni fad, zdkon o cenach, zdkon o obchodnich
korporacich, zdkon o zaddvani vetejnych zakdzek, zdkon o rozpoctovych pravidlech, ale
také zékon o obcich a zdkon o krajich.

NejdulezitéjSim predpisem pro vefejnou prepravu osob je ,,zakon o vetejnych
sluzbach v preprave cestujicich®. Ten upravuje ,,postup statu, krajii a obci pii zajistovani
dopravni obsluZnosti vetejnymi sluZzbami v piepravé cestujicich vetejnou draZzni osobni
dopravou a vetejnou linkovou dopravou.“’’ Dalsim velmi diileZitym predpisem tykajicim
se této problematiky je ,,zakon o silni¢ni dopravé®. Ten stanovi ,,podminky provozovani
silniéni dopravy motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi potieby za ucelem
podnikani, jakoz i pravaa povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené
a pravomoc a piisobnost organii statni spravy na tomto useku.” Dale také nafizuje, Ze

»provozovat silni€ni dopravu pro cizi potfeby lze jen nazadkladé koncese* aze

" CESKO. Zdkon 194/2010 Sb. Parlamentu Ceské republiky o verejnych sluzbdach v prepravé cestujicich
a o zmené dalsich zakonu: Cdast prvni, verejné sluzby v prepravé cestujicich [Systém ASPI]. Praha: Wolters
Kluwer [cit. 2021-12-02]. Dostupné v Systému ASPIL.
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,»vnitrostatni linkovou osobni dopravu miize provozovat jen podnikatel v silni¢ni doprave,
ktery je drzitelem licence k jejimu provozovani vydané dopravnim tfadem.*®

O udéleni licence k provozovani vnitrostatni linkové osobni dopravy rozhoduje
na zaklad¢ zadosti dopravce dopravni Ufad, v jehoz spravnim obvodu ma byt vychozi
zastavka linky. Jizdni fad pro vefejnou linkovou osobni dopravu nebo jeho zménu
schvaluje na zadost dopravce dopravni tfad, ktery udélil licenci, jde-li o vnitrostatni
linkovou osobni dopravu a Ministerstvo dopravy, jde-li o mezinarodni linkovou osobni
dopravu. Schvaleny jizdni fad postoupi dopravni ufad Ministerstvu dopravy, které vede
pro potieby vefejnosti celostatni informacni systém o jizdnich fadech. Ministerstvo
dopravy muze vedenim tohoto systému povétit pravnickou osobu. V celostatnim
informa¢nim systému o jizdnich tadech jsou vedeny udaje obsazené v jizdnich fadech
vetejné linkové osobni dopravy, vefejné drazni osobni dopravy a vetejné osobni vodni
dopravy anazvy zastavek linkové osobni dopravy. Zmény jizdnich tada vetejné
vnitrostatni linkové dopravy lze provadét pouze v terminech zvetejnénych Ministerstvem
dopravy zptisobem umoziujicim dalkovy p¥istup.*’®

Statni spravu v ramci dopravni obsluznosti vykonavd Ministerstvo dopravy
a dopravni tfady, kterymi jsou Krajské ufady. Ve vécech méstské autobusové dopravy
jsou to Obecni urady obci s rozsifenou ptsobnosti a Magistraty statutdrnich mést.
V silniéni dopravé vykonavaji statni odborny dozor nejen dopravni ufady, ale také celni
urady a Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy vykonava statni odborny dozor
V mezinarodni autobusové linkové silni¢ni dopravé osob. Ve vSech ostatnich vécech
vykonavaji ve svém spravnim obvodu statni odborny dozor dopravni Gfady ,,Pii vykonu
staitniho odborného dozoru doziraji, zda dopravci, odesilatelé, ptijemci, provozovatelé
terminald, zprosttedkovatelé taxisluzby nebo fidi¢i dodrZuji podminky a plni povinnosti
stanovené zakonem. Dopravni ufad zjiStuje zdroj ohroZovani provozu vetejné linkové
dopravy osob. Pii zjiSténi zdroje ohroZeni natidi provozovateli nebo majiteli zdroje
ohroZeni jeho odstranéni. Nevyhovi-li provozovatel nebo majitel zdroje ohrozeni,

dopravni ifad rozhodne o odstranéni zdroje ohroZeni na jeho naklady.

8 CESKO. Zdkon 111/1994 Sb. Parlamentu Ceské republiky 0 silnicni dopravé, ve znéni pozdéjsich
predpisii: Cast I, Uvodni ustanoveni [Systém ASPI]. Praha: Wolters Kluwer [cit. 2021-12-12]. Dostupné
V Systému ASPI.
™ CESKO. Zdkon 111/1994 Sb. Parlamentu Ceské republiky o silnicni dopravé, ve znéni pozdéjsich
predpisii: Cast I, Uvodni ustanoveni [Systém ASPI]. Praha: Wolters Kluwer [cit. 2021-12-12]. Dostupné
Vv Systému ASPIL
8 CESKO. Zikon 111/1994 Sb. Parlamentu Ceské republiky 0 silnicni dopravé, ve znéni pozdéjsich
predpisii: Cast V, Statni sprava a statni odborny dozor v silnicni dopravé [Systém ASPI]. Praha: Wolters
Kluwer [cit. 2021-12-12]. Dostupné v Systému ASPIL.
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Mezi dalsi dalezité predpisy tykajici se pfepravy osob patii ,,zakon 0 pozemnich
komunikacich®, ktery upravuje rozdéleni pozemnich komunikaci do jednotlivych
kategorii, jejich stavbu, podminky azptsoby jejich uzivani a jejich ochranu,
prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci, jejich uZzivateli a vykon statni

«81 3 dale ,,zakon

spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi spravnimi uiady
0 provozu na pozemnich komunikacich®, ktery upravuje prava a povinnosti ucastnikti

provozu na pozemnich komunikacich.®2

4.1 Role kraje a obce v ramci zajiSténi dopravni obsluZnosti

,Kraje a obce ve své samostatné ptisobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti
a zajiStuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vefejnou
drézni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou a jejich propojenim. Kraj zajistuje
dopravni obsluznost ve svém Uzemnim obvodu ase souhlasem jiného kraje v jeho
uzemnim obvodu. Obec zajiStuje dopravni obsluZnost ve svém uzemnim obvodu nad
ramec dopravni obsluznosti uzemi kraje. Obec mliZe zajiSt'ovat vefejné sluzby v piepravé
cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou mimo svij
uzemni obvod, pokud je to potfeba pro zajistovani dopravni obsluznosti obce a se
souhlasem kraje a obci, které maji uzavienou smlouvu o vetejnych sluzbach v piepravé
cestujicich a jejichz izemni obvod je zajiStovanim sluzeb dotéen.” Tak je zajisténi
dopravni obsluznosti stanoveno v ,zdkon¢ o vetejnych sluzbach v prepravé
cestujicich*.®

Dopravni planovani se provadi prostfednictvim koncepce vetejné dopravy a plant
dopravni obsluZnosti Gzemi. Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro
hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci
statu, krajii a obci pfi této Cinnosti. Plany dopravni obsluznosti izemi musi byt v souladu
s koncepci veiejné dopravy®

Pro zajisténi dopravni obsluZznosti izemi se kazdych 5 let pofizuje plan dopravni

obsluznosti, ktery vypracuje objednatel dopravni obsluznosti bez ohledu na to, jestli je

81 KLEPRLIK, J. Technologie a #izeni silnic¢ni dopravy. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003,
S. 16. ISBN 80-7194-520-X.

8 KLEPRLIK, J. Technologie a #izeni silnicni dopravy. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003,
s. 19. ISBN 80-7194-520-X.

8 CESKO. Zdikon 194/2010 Sb. Parlamentu Ceské republiky o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich
a 0 zméné dalsich zakonii: Cdst prvni, verejné sluzby v prepravé cestujicich [Systém ASPI]. Praha: Wolters
Kluwer [cit. 2021-12-19]. Dostupné v Systému ASPI.

84 CESKO. Zdkon 194/2010 Sb. Parlamentu Ceské republiky o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich
a 0 zméné dalsich zakomi: Cdst prvni, verejné sluzby v prepravé cestujicich [Systém ASPI]. Praha: Wolters
Kluwer [cit. 2021-12-19]. Dostupné v Systému ASPI.
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objednatelem stat, kraj nebo obec. Pokud je pofizovatelem planu dopravni obsluznosti
uzemi obec, projedna navrh planu s krajem, v jehoz tizemnim obvodu se nachazi. Je-li
objednatelem dopravni obsluznosti Uzemi kraj, projednd néavrh planu dopravni
obsluznosti izemi ministerstvo dopravy se sousednimi kraji. Pfi zfizovani a organizovani
vetejnych sluzeb v prepravé spolu obce a kraje spolupracuji a spole¢né ¢i samostatné
muzou zalozit pravnickou osobu, tzv. organizdtora, ktery jménem kraje nebo obce
pofizuje plany dopravni obsluznosti izemi nebo uzavira smlouvy o vetejnych sluzbach
V piepravé cestujicich na uréeném tizemi a u uréenych druht dopravy.® Pro jizni Cechy
je takovym organizatorem a zaroven koordinitorem dopravy od roku 2010 spol.

JIKORD, s.r. 0.

4.2 Dopravni obsluznost v ramci Jihoceského kraje

Jiho&esky kraj je druhym nejvétsim krajem Ceské republiky, naproti tomu ma ale
ze viech krajii Ceské republiky nejmensi primérnou hustotu zalidnéni. V Jihoeském
kraji je evidovdno 623 samospravnych obci, z nichz 17 je s rozsitenou ptisobnosti a 20
s povéfenym ufadem.® Jihodesky kraj se ¢leni do sedmi okresi. Nejlidnatéj$im okresem
je okres Ceské Budgjovice se statutarnim méstem Ceské Budgjovice. Dale jsou to okresy
Cesky Krumlov, Jindfichtiv Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Tabor.

O zajisténi dopravni obsluznosti v Jiho¢eském kraji se stara spol. JIKORD, s. . 0.
(dale jako Jikord). Jedna se o jihoCeského koordinatora dopravy, ktery zajistuje pro
vSechny dny v tydnu moznost dopravy pro vetejnost do zamé&stnani, §kol, zdravotnickych
stfedisek a pro kulturni, spolecenské a sportovni vyuziti. Jikord vybira dopravce,
stanovuje jizdni fady a jejich zménu, nafizuje tarifni a pfepravni podminky a dohlizi
na vozovy park. K tomuto ucelu vydava Jikord kazdych pét let specialni plan. V dobé,
kdy je psana ,,prace* — na sklonku roku 2021, je platny Plan dopravni obsluznosti tizemi
JihoCeského kraje 2017-2021 s vyhledem do roku 2030. Tento plan je vetejné k dispozici
K seznameni na internetovych strankach Jikordu (www.jikord.cz). Pofizovatelem Planu
dopravni obsluZnosti Uzemi JihoCeského kraje 2017-2021 je JihoCesky kraj jako

samospravny utvar.

8 CESKO. Zdkon 194/2010 Sb. Parlamentu Ceské republiky o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich
a 0 zméné dalsich zakomi: Cdst prvni, verejné sluzby v prepravé cestujicich [Systém ASPI]. Praha: Wolters
Kluwer [cit. 2021-12-19]. Dostupné v Systému ASPIL.

8 CESKO. Statni sprava. Urady v CR, Kraje, okresy, obce: Jihocesky kraj [online]. European Business
Enterprise, a.s., © 2000-2022, [cit. 2021-11-30]. Dostupné z WWW: Jiho¢esky kraj - statnisprava.cz
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Pro uskutecnéni dopravni obsluznosti podle sestaveného planu pfijima kraj dotace
od statu a ¢ast nakladd sam hradi z pfijma ziskanych z prepravy. Statni dotace se pro tyto
potieby nazyvaji kompenzacemi. S pfipadnymi vzniklymi ztratami musi sam Kraj
hospodarit a nést za n¢ odpoveédnost.

Plan dopravni obsluznosti tizemi Jiho¢eského kraje nejen urcuje hlavni dopravce
nauzemi JihoCeského kraje, ale také ma na starosti vytvoreni takové infrastruktury
vetejné dopravy, ktera by byla zaroven efektivni pro kraj a zaroven by alespon ¢aste¢né
uspokojovala potfeby obcanti jednotlivych obci. Pro tyto ucéely byly do planu zjistény
a vypocitany rozdily v individualni a vefejné piepravé osob z hlediska ¢asu stravené¢ho
na cesté jak autobusem, tak automobilem, a z hlediska vzdalenosti a nakladi. Zaroven je
tieba vzit v potaz nutnost splnit pozadavek snadné dostupnosti vyznamnych mist, ale
i alesponl uspokojivé pokryti dostupnosti mist méné frekventovanych, véetné mist fidce
osidlenych.

Mezi prioritni body Planu dopravni obsluznosti tizemi JihoCeského kraje patii
predev$im dostupnost nejvétSich a nejvyznamnéjsich mést JihoCeského kraje a jejich
propojeni s krajskym méstem Ceské Bud&jovice. V ramci analyzy dopravy byla do Planu
dopravni obsluznosti tzemi Jihoceského kraje vypracovana casova dostupnost
jednotlivych meést nad 3000 obyvatel, jak vefejnou hromadnou dopravou, tak
i automobilem. Pro tyto potieby byl také vypocitan rozdil v dostupnosti jednotlivych mést
navzajem podle zvoleného dopravniho prostiedku. Nejvétsi casové zdrzeni autobusu
oproti automobilu bylo zjisténo v piipadé, kde na trase mezi vybranymi mésty musel
autobus projet krajskym méstem Ceské Bud&jovice, v némz se zdrzel jak pfi prijezdu
samotného mésta, tak na jednotlivych zastavkach.

Ze statistik Planu dopravni obsluznosti tzemi Jihoceského kraje 2017-2021
Vv dobé¢ jeho vypracovani vyplyva, Ze: ,,Silni¢ni sit’ JihoCeského kraje predstavuje celkem
6 151 km silnic a dalnic, z toho pouze 47 km ¢inily dalnice a 650 km silnice I. tfidy, coz
je dohromady zhruba 11,3 % z celkové délky silni¢ni sité¢ v kraji. Silnice II. t¥idy ¢ini
1635 km a délka silnic III. tfidy je 3819 km. Jednim z diivodi rozsahu silni¢ni sité je
| ptihrani¢ni poloha kraje s rozsahlejsimi vyse polozenymi oblastmi, ve kterych pievazuji
silnice III. tfidy, jeZ pfedstavuji cca 62 % délky silnicni sité kraje®. Ze statistik dale
vyplyva, ze nejvice osob dojizdi do krajského meésta, a to zejména z okresnich meést
(témé&f vSechna okresni mésta jsou dostupna do piiblizné jedné hodiny jizdy vefejnou
dopravou, ptipadné¢ automobilem). Je zde vidét ochota lidi denné dojizdét za praci
a studiem, jsou zde zahrnuti i studenti a u¢ni dojizd¢€jici nepravidelné (vysokoskolské

koleje, internaty). S prodluzujici se vzdalenosti se snizuje ochota dojizdét denné. Dalsi
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silné piepravni vztahy predstavuji také pfiméstska spojeni v okoli Ceskych Budgjovic ze
sousednich obci (napt. z Hluboké nad Vltavou, Dobré Vody, Srubce, Litvinovic,
a dalsich) a spojeni z vétsich sidel v okruhu pfiblizné do 30 km od Ceskych Bud&jovic
(z Tyna nad Vltavou, Velesina, Trhovych Svind, a dalsich).

vvvvvv

posuzovat ptepravni vztahy v ramci jednotlivych oblasti, jelikoZ existuji vyznamné toky
cestujicich i mezi mensimi obcemi ¢i z mensich obci do spadovych sidel. ,,Nejdulezitéjsi
spojeni v ramci okresu, tedy ORP a dalSich mést v okrese s pfisluSnym okresnim
(krajskym) méstem bude predstavovat patet dopravni obsluznosti, ktera bude
doplnéna tcelovymi spoji do mensich sidel s ndvaznosti ve vybranych piestupnich
uzlech.” Na zaklad¢ zjisténé Cetnosti vyuzivani vefejného dopravniho spojeni, bylo
spojeni vefejnou linkovou dopravou rozdéleno na kategorie podle pfepravniho proudu
cestujicich a nasledné jesté doplnéno dle mistni potfeby o Skolni a zaméstnanecké spoje.
Pro vhodné stanoveni Cetnosti autobusové dopravy byli zjisténi pfiblizni cestujici
uzivajici autobusovou dopravu na konkrétnich linkdch apro ucelné zabezpeCeni
obsluznosti byly stanoveny tyto parametry:
e pro spojeni v ramci okresit, kde se jedna o useky s vys$im prepravnim proudem
vV jednom sméru, nez je 500 cestujicich za pracovni den, byl uren hodinovy
interval v pracovni dny v dobé 5-18 hod, spojeni po 22. hodiné (pro odvoz
Z odpolednich smén a ndvoz na no¢ni sménu) a dvouhodinovy interval v ostatni
dobé a o vikendech
e pro doplikové spojeni, kde se jednd o tseky s vyS$Sim pfepravnim proudem
V jednom sméru, nez 200 cestujicich za pracovni den, byl ur¢en dvouhodinovy
interval v pracovni dny v dob& 5-18 hod, ¢tythodinovy interval o vikendech
a doplnéni o jednotlivé spoje podle potieby (napt. pro odvoz ze smén)
e pro doplitkkové spojeni na Gseky s niz§im pfepravnim proudem v jednom sméru,
nez je 200 cestujicich v pracovni den, bylo uréeno 4—6 pari spoji v pracovni dny,
2 az 4 pary spoju o vikendech Vv pfipadé atraktivni turistické lokality a ucelové

spoje (smény, Skolni vyucovani) s navaznostmi na pateini systém.

Udaje, sjakou vytizenosti vyuzivaji lidé vefejnou dopravu, aby se dostali
zejména za praci a do $kol, sleduje Cesky statisticky tfad v ramci S¢&itani lidu, domd
abytl. Pro urCeni, v jaké mife jsou veSkeré dojizd’kové sméry v JihoCeském kraji
vyuzivany, tedy pro zjisténi tzv. dopravni spadovosti, byla nejdiive zjisténa

strediska denni dojizd’ky, tedy mista, kam se sjizdi cestujici alespon z péti jinych obci.
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Poté byly k témto vytvofenym dojizd’kovym regioniim ptipojeny dalsi obce, které mély
v predchozich fazich nejsilnéjsi vyjizd’kové proudy do obci, které se nestaly stiedisky.
V poslednim kroku pak byly definitivné vymezeny hranice jednotlivych dojizd’kovych
(dopravnich) regiond, kterych bylo v JihoCeském kraji zjisténo 25 a zhruba odpovidaji
spravnim Uzemi obci SrozSifenou plsobnosti. Spojeni uvnitt jednotlivych regiont
zejména spojeni mensich lokalit s okresnimi mésty je pak tvoreno na zakladé mnozstvi
lidi uzivajicich vetejnou linkovou dopravu. Podle poctu cestujicich je stanoveno, jak
¢asto bude na dané zastdvce autobus zastavovat.

Co se ty¢e méstysu Ledenice, je v Planu dopravni obsluznosti izemi Jihoceského
kraje 2017-2021 zminka, Ze: ,,V oblasti Novohradskych hor je vidét vysoka spadovost do
Ceskych Budg&jovic (i pfes vétsi vzdalenost). Jediné centrum regionu, Trhové Sviny,
neposkytuje dostatek pracovnich a studijnich pfilezitosti aje nutné¢ dojizdét na vétsi
vzdalenost. Relace z Borovan, Trhovych Svinii a Ledenic maji charakter pifiméstské
dopravy.© Z konkrétnich statistik Planu dopravni obsluznosti tizemi JihoCeského kraje
2017-2021 vyplyva, Ze v méstysu Ledenice Zilo v dob& vypracovani planu 2379 obyvatel,
z toho do Ceskych Budgjovic dojizdélo 414 cestujicich a z Ceskych Budg&jovic ptijizdélo
do Ledenic 20 cestujicich.®’

Pro zajisténi dopravni obsluznosti ur¢itého regionu je také potieba vychazet ze
zakladnich geografickych charakteristik izemi, ze statistickych ukazatelli hustoty
osidleni aze zjisténych spadovych oblasti. Pro JihoCesky kraj je typicka znaéné
rozdrobend sidelni struktura, kterda mj. zplsobuje vytvafeni vétSiho poctu méné
intenzivnich dojizd’kovych proudl. Ptestoze v JihoCeském kraji je 623 obci a nejmensi
obce (do 199 obyvatel) ptedstavuji 37 % a malé obce (s 200 az 499 obyvateli) predstavuji
32,7 % z celkového poctu obci v JihoCeském kraji, co do celkového poctu obyvatel kraje
v nich Zije pouze 4,1 % a 10,2 % obyvatel.® A pravé z diivodu, Ze malé a nejmensi obce
piedstavuji pouze necelych 15 % obyvatelstva JihoCeského kraje a ze statistik vyplyva,
ze nejvetsi spadovost neprobiha z nejméné osidlenych tizemi, neni zajiSténi dopravni
dostupnosti malych a nejmensich obci prioritou koordinatora dopravy.

Vedle dopravy v zavazku vetejné sluzby funguje na tizemi JihoCeského kraje

I mnozstvi komerénich linek. Zpravidlase jedna o dalkové linky z téméf kazdého

87 JIKORD s. 1. 0. Plan dopravni obsluznosti izemi Jihoceského kraje 2017-2021 s vyhledem do roku 2030
[online]. Ceské Bud&jovice, 2016, [cit. 2021-11-30]. Dostupné z WWW: 05-plan-dopravni-obsluznosti-
uzemi-jihoceskeho-kraje-2017-2021-s-vyhledem-do-roku-2030-finalni-verze.pdf (jikord.cz).
8 JIKORD s. 1. 0. Plan dopravni obsluznosti vizemi Jihoceského kraje 2017—-2021 s vyhledem do roku 2030
[online]. Ceské Bud&jovice, 2016, [cit. 2021-11-30]. Dostupné z WWW: 05-plan-dopravni-obsluznosti-
uzemi-jihoceskeho-kraje-2017-2021-s-vyhledem-do-roku-2030-finalni-verze.pdf (jikord.cz).
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vyznamngj$iho mésta do Prahy, Brna ¢i Hradce Kralové. Tyto linky pfevazné stavi jen ve
vybranych nejvétSich sidlech asnazi se maximalné urychlit cestu. Obvykle jsou
provozovany regionalnimi dopravci a dopliuji tak dopravni obsluznost Kraje. V ramci
Jihoceského kraje téZ existuje systém autobusii na objednéni, ktery ale ¢ini pouze 0,30 %
z celkovych vykonl v zavazku vetejné sluzby. Tuto sluzbu Ize tedy vnimat spise jako
dopliikovy systém vyuzivany zejména v oblastech s fidkym osidlenim a pro kraj znamena
pomérné velkou finan¢ni naro¢nost. Pro zlepSeni dopravni obsluznosti v ramci vefejné
linkové dopravy je vyhodnéjsSim feSenim na malo obsazovanych spojich nasazovani
malokapacitnich autobusti. V soucasné dobé¢ je na denné€ nasazenych dotovanych spojich
58 malokapacitnich autobusii z celkového poétu piiblizné 380 autobusi.

Pro kvalitni dopravni obsluznost musela byt rovnéz stanovena kvalita vozidel
a sluzeb, byly ptizpusobeny kapacity autobust pro ptepravni potieby, byly zavedeny
nizkopodlazni autobusy pro pfepravu osob s omezenym pohybem, a také je kladen vétsi
diraz navybaveni autobusovych zastavek. ,.Dopravce je povinen ve spolupraci
S cestujicimi starat se o jejich pohodlnou ptepravu. Podle rozsahu ptepravy zatizuje pro
potfebu cestujicich vhodnéd zafizeni, jako informacéni kancelafe a na autobusovych
nadrazich kulturni stfediska, hygienicka zafizeni a ischovny zavazadel.“%

4.3 Dopravni obsluznost a jeji bezpeCnostni aspekty

Nastoupenim cestujiciho do vefejného linkového spoje, je mezi nim a dopravcem
uzaviena smlouva. ,,Mezi dopravcem a cestujicim vznika na zaklad¢é piepravniho fadu,
tarifu a vyhlasenych smluvnich pfepravnich podminek ,,Pfepravni smlouva o ptepravé
osob®. Jejim obsahem je zejména zavazek dopravce piepravit cestujictho ze stanice
nastupni do stanice cilové spoji uvedenymi v jizdnim fadu fadné a vcas. Aby dopravce
mohl zavazky vyplyvajici z prepravni smlouvy fadné plnit, zajist'uje pouzivani takovych
vozidel, ktera s ohledem na délku spoje nebo charakter nabizenych ptepravnich sluzeb
spliuji pozadavky na bezpecnou a pohodlnou piepravu cestujicich. Cestujici se naopak
zavazuje dodrzovat piepravni fad a smluvni prepravni podminky a zaplatit jizdné podle
tarifu. Pfepravni smlouva je uzaviena nastoupenim cestujiciho do vozidla. Cestujici tim

zérovef pristupuje na smluvni piepravni podminky vyhlasené dopravcem. %!

8 JIKORD s. 1. 0. Plan dopravni obsluznosti izemi Jihoceského kraje 20172021 s vyhledem do roku 2030
[online]. Ceské Bud&jovice, 2016, [cit. 2021-11-30]. Dostupné z WWW: 05-plan-dopravni-obsluznosti-
uzemi-jihoceskeho-kraje-2017-2021-s-vyhledem-do-roku-2030-finalni-verze.pdf (jikord.cz).

% NEDOROST, L. Sprava dopravy a telekomunikaci. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 1995, s. 15.
Pravnické sesity, C. 96. ISBN 80-210-1112-2.

%L BUDA, I. Jak predchazet bezpecnostnim rizikiim v silnicni dopravé. [Praha]: Vogel, 2009, s. 39. ISBN
978-80-254-5360-5.
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Pfi samotném vykonu piepravy se pak autobus i fidi¢ autobusu fidi standartnimi
pravidly stanovenymi v ,,zakon¢ 0 provozu na pozemnich komunikacich®, jez je fidi¢
povinen dodrzovat. Nicmén¢ zpusob, jakym se budouci cestujici dostane do dopravniho
prostiedku, respektive na jeho zastavku, jiz neni v gesci dopravce. V piipadé, ze budouci
cestujici musi jit po pozemni komunikaci, aby se dostal na zastavku autobusu, stava se
chodcem, ktery je povinen dodrzovat pravidla stanovena v ,zdkoné¢ 0 provozu
na pozemnich komunikacich®. Ten v § 2 udava, ze tcastnikem provozu na pozemnich
komunikacich je kazdy, kdo: ,,se pfimym zplsobem ucastni provozu na pozemnich
komunikacich®. § 2 t¢hoz zédkona déle uptesnuje, Ze: ,,chodec je i osoba, ktera tla¢i nebo
tdhne sainky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové Sifce
nepievySujici 600 mm, pohybuje se na lyZich, koleckovych bruslich nebo obdobném
sportovnim vybaveni anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede
jizdni kolo, motocykl o objemu vélcii do 50 cm3, psa a podobné“®? Co se tyée chodcd, je
Vv ,,zakon¢ o provozu na pozemnich komunikacich* dale uvedeno, Ze chodec ,,musi uzivat
pfedevs§im chodniku nebo stezky pro chodce®. ,,Kde neni chodnik nebo je-1i neschiidny,
chodi se po levé krajnici, a kde neni krajnice nebo je-li neschiidnd, chodi se co nejblize
pii levém okraji vozovky. Chodci sméji jit po krajnici nebo pfi okraji vozovky nejvyse
dva vedle sebe. Pti snizené viditelnosti, zvySeném provozu na pozemnich komunikacich
nebo v nebezpecnych aneptfehlednych usecich smé&ji jit chodci pouze
za sebou. Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po
okraji vozovky v mist¢, které neni osvétleno vefejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé
prvky z retroreflexniho materialu umisténé tak, aby byly viditelné pro ostatni ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich.*%3

Chovéani osob na zastdvce rovnéZ upravuje ,,zakon O Provozu na pozemnich
komunikacich®, a to konkrétn¢ v § 49, kde udava, ze: ,,Osoba, ktera ¢eka na zastavce
vozidla hromadné dopravy osob, nastupuje do tohoto vozidla, piepravuje se v ném nebo
z n¢j vystupuje, se musi chovat tak, aby neohroZovala bezpecnost provozu na pozemnich

komunikacich®. Takova osobasmi zaroven vstoupit do vozovky az po zastaveni

%2 CESKO. Zdkon 361/2000 Sb. Parlamentu Ceské republiky o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zmeéné dalsich zakonii: Cdst prvni, zdkon o provozu na pozemnich komunikacich [Systém ASPI]. Praha:
Wolters Kluwer [cit. 2022-24.02]. Dostupné v Systému ASPI.
9 CESKO. Zdkon 361/2000 Sh. Parlamentu Ceské republiky 0 provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zmeéné dalsich zakonii: Cdst prvni, zdkon o provozu na pozemnich komunikacich [Systém ASPI]. Praha:
Wolters Kluwer [cit. 2022-24.02]. Dostupné v Systému ASPI.
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vozidla hromadné dopravy aje povinnauposlechnout pokynd dopravce, ktery je
V piipadé potieby opravnén zastavovat ostatni vozidla.%*

Dle Ing. Jaroslava Prochazky v jeho ¢lanku Kriticka situace v silni¢nim provozu,
ktery vysel ve sborniku Krizové stavy a doprava, maji za dopravné bezpec¢nostni situaci
odpovédnost dva faktory ato v prvnim piipadé projektanti bezpecného dopravného
systému, kterymi jsou vlada, vladni i nevladni organizace a vyrobci vozidel a jejich
vybaveni, ktefi ,,jsou odpovédni za uspokojeni bezpecnostnich pozadavkl vsech prvki
provozu na pozemnich komunikacich®, a ve druhém ptipad¢ ucastnici silni¢niho provozu,
ktefi jsou povinni sledovat dopravni predpisy, ataké nést biim¢ jakési moralni
odpovédnosti. Nicméné navrh dopravniho systému by mél zajistit, aby lidské chyby
a jejich nasledky nevyustily ve smrt ¢lovéka ¢i jeho trvalé postizeni.®

Co se tyCe pozemnich komunikaci, po kterych se autobusy pohybuji, tak:
., Vlastnici a spravci pozemnich komunikaci na trase linky jsou povinni strpét v zastavce
zvefejnéni jizdniho fadu nebo umisténi zafizeni pro zvefejnéni jizdniho fadu.“ Zadné jiné
povinnosti vlastnika pozemni komunikace s ohledem nabezpe¢nost chodce, ktery
k dosazeni autobusové zastavky nema jinou moznost nez vyuZzit pozemni komunikaci,
v zakoné& nalezeno nebylo.%®

Podle dat uvedenych v dile Karla Schmeidlera, Human-machine interface in car using
ADAS and IVIS, se fidi¢ béhem ujeté vzdalenosti o délce 2 km setkd primémé s 600
dopravnimi udalostmi, zpracuje 240 situaci, udéla 80 rozhodnuti, provede 40 aktivnich
¢innosti a udéla 1 chybu. Pfi fizeni je potieba se rychle a spravné rozhodovat, predvidat
jednani ostatnich fidi¢t a mirnit vlastni soutézivost a agresivitu.“®’ Chovani fidice a jeho
povahové vlastnosti hraji v dopravni bezpe¢nosti vyznamnou roli. Témito aspekty se
zabyva dopravni psychologie. ,,Dopravni nehoda je nejcastéjsi pricinou imrti pro osoby
do 40 let v Ceské republice. V roce 2002 zemiel na eskych silnicich ¢lovek kazdych 400

minut. Nejveétsi vliv na bezpeCnost dopravy maji tfi zékladni faktory: dopravni

% CESKO. Zdkon 361/2000 Sb. Parlamentu Ceské republiky 0 provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zméné dalsich zakonii: Cast prvni, zikon o provozu na pozemnich komunikacich [Systém ASPI]. Praha:
Wolters Kluwer [cit. 2022-24.02]. Dostupné v Systému ASPI.

% PROCHAZKA J. Kritickd situace v silniénim provozu. In Krizové stavy a doprava: shornik z 3. odborné
konference, Pardubice 4.9.2003. Vyd. 1. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2003, s. 75-82. ISBN 80-86530-
12-4, str. 75-82, Ing. Jaroslav Prochézka, Kriticka situace v silni¢nim provozu.

% CESKO. Zdkon 111/1994 Sb. Parlamentu Ceské republiky o silnicni dopravé, ve znéni pozdéjsich
predpisu: Hlava druhd. Zvlasini podminky pro osobni dopravu [Systém ASPI]. Praha: Wolters Kluwer [cit.
2021-12-12]. Dostupné v Systému ASPI.

% SCHMEIDLER, K., ed. Human-machine interface in car using ADAS and IVIS. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2011, s. 18-20. ISBN 978-80-86502-18-2.
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prostiedek, prostfedi alidsky faktor. Tyto tfi faktory se vzdjemné& prolinaji.<%®

S rostoucim vyuzitim piepravy rostou jeji negativa. Nejvétsim negativem beze sporu je
vysoké nehodovost, dale také negativni vlivy na zivotni prostfedi. V silni¢ni dopravé je
nejvyssi mnozstvi nehod v porovnani s jinymi druhy dopravy a silnicni nehody jsou
prvotni pfi¢inou tmrti osob do 40 let.*® Ptehledy o nehodovosti a evidenci dopravnich
nehod vede Policie Ceské republiky a na strankach Ministerstva vnitra jsou tyto piehledy

k dispozici.

4 Empiricky prizkum dopravni obsluznosti Zborova

Cilem kvalitativné orientovaného empirického priizkumného Setieni bude odhalit,
jaky je aktudlni stav dopravni obsluznosti Zborova, jakou mérou a jakym zptisobem se na
zabezpeceni dopravni obsluznosti Zborova podilely jak méstys Ledenice, tak JihoCesky
koordinator dopravy, a dale jaké stanovisko kK dopravni obsluznosti Zborova zaujimaji

sami mistni obyvatelé.

5.1 Analyza sou¢asné dopravni obsluznosti Zborova

Pro zjisténi soucasného stavu autobusové obsluznosti Zborova byla provedena
analyza stavajicich platnych jizdnich tadu, které jsou soucasti ptilohy této ,,prace™.

Ve Zborov¢ na navsi je vybudovand autobusova zastavka s to¢nou a dievénym
ptistfeSkem. V soucasné dobé¢ je osada Zborov ve vSedni dny obsluhovana linkou 320520
Ceské Budgjovice-Ledenice-Borovany-Nové Hrady, a to spojem &islo 25 ve sméru od
Ceskych Budgjovic (Ve Zborové je spoj v ¢ase 7:25 hodin, piijezd do Ledenic v 7:35
hodin) a spojem Cislo 14 ve sméru z Ledenic (z Ledenic spoj odjizdi ve 13:00 hodin,
ptijezd do Zborova ve 13:09 hodin.)

Zastavka Ledenice, Zborov, rozcesti je od Zborovské navsi vzdalena 830 metrd
po silnici III. tfidy €. 14616, z ¢ehoz 700 metri vede mimo uzemi osady. Podél silnice je
Vv riznych rozestupech rozmisténo 7 lamp poulicniho osvétleni. Zastavka Ledenice,
Zborov, rozcesti ma po obou stranach silnice umisténé prosklené pristresky'®. Tato
zastavka je obsluhovana linkami 320150, 320480 a 320520. Kazda linka ma nékolik

spoju.

% PROCHAZKA J. Kriticka situace v silniénim provozu. In Krizové stavy a doprava: sbornik z 3. odborné
konference, Pardubice 4.9.2003. Vyd. 1. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2003, s. 75-82. ISBN 80-86530-
12-4, str. 75-82, Ing. Jaroslav Prochazka, Kriticka situace v silniénim provozu.

9 KLEPRLIK, Jaroslav. Technologie a Fizeni silnicni dopravy. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2003, s 12. ISBN 80-7194-520-X.

100 Vlastni prazkum.
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V ramci linky 320150 stavi na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti ve sméru

z Ceskych Budgjovic tyto spoje:
> spoj ¢. 3 v 6:24 hodin (jede ve vSedni dny),

spoj ¢. 5 v 6:54 hodin (jede v sobotu),
spoj ¢. 19 v 6:54 hodin (jede v ned¢li a o svatcich),
spoj €. 15 v 9:44 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 17 v 11:44 hodin (jede v sobotu),
spoj €. 37 v 13:14 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj €. 9 v 14:16 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 25 v 14:39 hodin (jede v nedéli a o svatcich),
spoj ¢. 27 v 14:47 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 23 v 15:15 hodin (jede v sobotu),
spoj €. 33 v 16:14 hodin (jede ve v§edni dny),
spoj ¢. 29 v 16:25 hodin (jede v nedéli a o svatcich),
spoj ¢. 35 v 20:25 hodin (jede ve vSedni dny).

YV V.V V V V V V V V VYV V

V ramci linky 320480 stavi na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti ve sméru

z Ceskych Budgjovic tyto spoje:

> spoj €. 3 v 5:10 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 5 v 5:29 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj €. 11 v 6:05 hodin (jede ve v§edni dny),
spoj ¢. 33 v 12:14 hodin (jede ve vsedni dny),
spoj ¢. 53 v 13:43 hodin (jede v nedéli a o svatcich),
spoj ¢. 27 v 13:55 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 31 v 15:16 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj €. 37 v 17:33 hodin (jede ve v§edni dny),
spoj ¢. 41 v 18:51 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 43 v 18:51 hodin (jede v sobotu),
spoj ¢. 49 v 22:55 hodin (jede ve vSedni dny V lichych tydnech).

YV V V VYV V V V V V V

V ramci linky 320520 stavi na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti ve sméru
z Ceskych Budgjovic tyto spoje:
> spoj €. 7V 6:40 hodin (jede ve vSedni dny),
» spoj €. 27 v 7:24 hodin (jede ve vyjmenovanych dnech),

» spoj ¢. 9 v 10:50 hodin (jede ve vSedni dny),
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spoj ¢. 11 v 12:45 hodin (jede v sobotu),

spoj ¢. 13 v 15:11 hodin (jede ve v§edni dny),
spoj €. 15 Vv 16:20 hodin (jede ve vSedni dny),

spoj ¢. 17 v 17:28 hodin (jede v nedéli a o svatcich),
spoj ¢. 23 v 21:30 hodin (jede v nedéli a o svatcich),

YV V V VYV V V

spoj ¢. 31 v 22:57 hodin (jede ve vSedni dny v sudych tydnech).

Z vy$e uvedeného prehledu je ziejmé, e ze sméru z Ceskych Bud&jovic do
Ledenic stavi v bézny vSedni den na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti 19 spoju, a to
v Casech 5:10, 5:29, 6:05, 6:24, 6:40, 9:44, 10:50, 12:14, 13:14, 13:55, 14:16, 14:47,
15:11, 15:16, 16:14, 16:20, 17:33, 18:51, 20:25. Do statistiky nebyly zapocteny
autobusové spoje jezdici pouze v urcité dny naptiklad o prédzdninach nebo v lichych

tydnech. Celkovy pocet v tomto sméru ¢ita 33 spoju.

Ze sméru z Ledenic stavi na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti v ramci linky

320150 tyto spoje:

» spoj €. 22 v 4:57 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 4 v 5:19 hodin (jede v sobotu, v nedéli a o svatcich),
spoj ¢. 6 v 7:00 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj €. 14 v 8:33 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 18 v 8:38 hodin (jede v sobotu),
spoj ¢. 40 v 13:06 hodin (jede ve vyjmenovanych dnech),
spoj ¢. 16 v 13:33 hodin (jede v sobotu, v nedéli a o svatcich),
spoj €. 8 v 14:41 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj €. 10 v 15:41 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 26 v 15:53 hodin (jede v nedéli a o svatcich),
spoj ¢. 24 v 15:53 hodin (jede ve vyjmenovanych dnech),

YV V.V V V V V V V V V

spoj €. 34 v 19:27 hodin (jede ve viedni dny),

V ramci linky 320480 stavi na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti ve sméru
z Ledenic tyto spoje:
> spoj €. 38 v 6:03 hodin (jede ve vSedni dny),
» spoj €. 12 v 6:15 hodin (jede ve vSedni dny),
» spoj ¢. 16 v 7:18 hodin (jede ve vSedni dny),
>

spoj ¢. 20 v 10:28 hodin (jede ve v§edni dny),
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spoj ¢. 32 v 14:32 hodin (jede ve v§edni dny),
spoj €. 26 v 15:02 hodin (jede ve v§edni dny),
spoj €. 30 v 16:02 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 14 v 17:06 hodin (jede v sobotu, v ned¢li a o svatcich),
spoj ¢. 28 v 17:06 hodin (jede ve v§edni dny),

V V V VYV VY

V ramci linky 320520 stavi na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti ve sméru

z Ledenic tyto spoje:
» spoj ¢. 2V 4:37 hodin (jede ve vSedni dny),

spoj ¢. 6 v 6:07 hodin (jede ve vSedni dny, pouze pro vystupovani),
spoj ¢. 8 v 7:19 hodin (jede v sobotu),
spoj ¢. 4 v 7:39 hodin (jede ve vyjmenovanych dnech),
spoj ¢. 10 v 7:46 hodin (jede ve vSedni dny),
spoj ¢. 12 v 13:06 hodin (jede v nedéli a o svatcich),
spoj €. 16 v 17:59 hodin (jede ve v§edni dny),
spoj ¢. 28 v 20:56 hodin (jede v nedéli a o svatcich),
spoj ¢. 26 v 20:52 hodin (jede ve vSedni dny).

YV V.V V V V V V

Z vyse uvedeného piehledu je ziejmé, Ze ze sméru z Ledenic do Ceskych
Budgjovic stavi v bézny vSedni den na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti 17 spoju, a to
v ¢asech 4:37, 4:57, 6:03, 6:15, 7:00, 7:18, 7:46, 8:33, 10:28, 14:32, 14:41, 15:02, 15:41,
16:02,17:06, 17:5a 19:27. Do statistiky nebyly zapocteny autobusové spoje jezdici pouze
Vv urcité dny napiiklad o prazdninach nebo v lichych ¢i sudych tydnech. Celkovy pocet
Vv tomto sméru ¢ita 30 spoju.

V ramci analyzy jizdnich fadd byly vyhodnoceny i dojizd’kové cCasy spojl
V porovnani ze zastavky Ledenice, Zborov, rozcesti a piimo ze Zborova jak do Ceskych
Budgjovic, tak do Ledenic a opaéné. Pro analyzu dojizdkovych &asii z Ceskych
Budé&jovic smérem do Ledenic byly vybrany spoje. €. 25 a ¢. 9 linky 320520, u kterych
bylo zjisténo, Ze spoji ¢. 9 zabere cesta z nadrazi v Ceskych Bud&jovicich na zastavku
Ledenice, Zborov, rozcesti 15 minut (10:35-10:50), kdezto spoji €. 25 zajizd€jicimu pfimo
do Zborova zabere cesta z nadrazi v Ceskych Budg&jovicich 20 minut (7:05-7:25). Poté
zminénym spojum trva cesta ze Zborova do Ledenic 10 minut (7:25-7:35) a ze zastavky
Ledenice, Zborov, rozcesti pouze 7 minut (10:50-10:57). Spoj ¢. 9 tedy celkem z nadrazi
v Ceskych Budgjovicich do Ledenic jede pouhych 22 minut (10:35-10:57), kdeZto spoji
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&. 25, jenz zajizdi az do Zborova, zabere cesta z nadrazi v Ceskych Budg&jovicich do
Ledenic 30 minut (7:05-7:35), coz je o 8 minut vic nez druhému spoji.

Pro analyzu dojizd’kovych ¢asii z Ledenic do Ceskych Budg&jovic byly vybrany
spoje. ¢. 14 a ¢. 16 linky 320520, u kterych bylo zjisténo, Ze spoji ¢. 16 zabere cesta
z Ledenic na zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti 7 minut (17:52-17:59), kdezto spoji
¢. 14 zajizd&jicimu ptimo do Zborova zabere cesta 9 minut (13:00-13:09). Poté zminénym
spojiim zabere cesta ze Zborova na nadrazi v Ceskych Bud&jovicich 21 minut (13:09-
13:30) a ze zastavky Ledenice, Zborov, rozcesti 16 minut (17:59-18:15). Spoj ¢. 14 tedy
jede z Ledenic pied Zborov na nadrazi v Ceskych Budg&jovicich 30 minut (13:00-13:30),
kdezto spoji ¢. 16 zabere cesta z Ledenic na nadrazi v Ceskych Bud&jovicich pouhych 23
minut (17:52-18:15), coz je o 7 minut méné nez druhému spoji. K analyze je nutno
podotknout, Zze oba spoje jezdi ve v§edni dny a spoj, ktery zajizdi do Zborova, na zastavce
Ledenice, Zborov, rozcesti nestavi. Kompletni jizdni tady jsou zobrazeny v ptiloze

,,prace*. 10t

5.2 Rizeny rozhovor s povéfenym zastupcem spol. Jikord s.r.o

Nasledujici uzitou empirickou metodou byl polostrukturovany rozhovor se
zastupcem JihoCeského koordinatora dopravy, ktery mél prob&hnout formou
telefonického rozhovoru. Pro tyto Ucely byla zvolena metoda polostrukturovaného
rozhovoru, ktery se vyznacuje tim, Ze jeho autor ma predem piipraveny navod, ktery ale
nemusi pfesn¢ dodrZovat. Pfed uskute¢nénim rozhovoru bylo pfipraveno schéma otazek,
na které mél zastupce spol. Jikord s.r.o odpovédét. V potaz byly vzaty i mozné dalsi
otazky, které z rozhovoru vyplynou. Pii tvorbé schématu rozhovoru postupovala autorka
tak, Ze si nejdiive stanovila obecné okruhy otazek, z nich zformulovala konkrétni otazky,
které nasledné setadila podle logického potadi ¢i dulezitosti, a dale si promyslela pfipadné
dalsi doplilyjici otazky, které z rozhovoru mohou vyplynout. Otazky byly oteviené, tak
aby na n¢ respondent musel poskytnout komplexni odpovéd’. V zakladnim schématu
rozhovoru byly tyto otazky.

e Jaka je vytizenost autobust jezdicich do Zborova a ze Zborova, kolik osob dle
statistik provedenych Jikordem jezdi autobusem piimo ze Zborova a kolik

obc¢antl pouziva zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti (tzv. Jeseni)?

101 GW JIHOTRANS. GW Bus, Seznam linek [online]. Copyright © 2020-2022. [cit. 2022-02-22].
Dostupné z WWW: Seznam linek | GW JIHOTRANS.
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e Co by obnaselo navysit poCet autobusovych spoju zajizd¢jicich do Zborova?

------

e Kdo financuje dopravni spoje zajizd¢jici do Zborova?

Rozhovor byl uskute¢nén prostiednictvim mobilniho telefonu. Po tvodnim
predstaveni byla nedfive nastinéna problematika zpracovavané ,,prace” apoté bylo
pfistoupeno k pfipravenym otazkam. Z technickych divodi se nepodatilo rozhovor
zaznamenat, a tak nemohlo dojit k jeho pfesnému pietlumoceni. Z tohoto davodu byly
odpovédi parafrazovany.

Z rozhovoru se zastupcem spol. Jikord vyplynulo, ze spol. Jikord je krajska
organizace vlastnéna krajem a financovana ze statnich kompenzaci kraje. Z toho vyplyva,
ze spol. Jikord v zastoupeni kraje rozhoduje o dopravni obsluznosti obci v kraji, tedy
i 0 dopravni obsluznosti ve Zborové, atedy i o poétu autobusovych spoju, které do
Zborova zajizdé€ji. V ptipadé zajmu obce o navySeni dopravnich spoji je potieba, aby
obec napsala zadost o navyseni dopravnich spoji do Zborova spole¢nosti Jikord, kde by
konkrétné uvedla, o jaky spoj by se mélo jednat, v jaky ¢as by mél spoj jezdit, kolik osob
by ho mélo vyuzivat a z jakého konkrétniho diivodu. Nasledné¢ spol. Jikord vyhodnoti,
jestli je zadost ekonomicky opodstatnéna a jakym zpiisobem by bylo mozné pozadavku
vyhovét. Zavedeni novych autobusti je potieba feSit alespon 12 mésicti doptedu
s ohledem na vyrobu nového autobusu a zajisténi dalSich podstatnych zalezitosti (neni
zpravidla mozné pouzit stavajici autobusy, jelikoz vSechny jsou vytizené). Rychlejsim
a snazSim feSenim byva zavedeni tzv. zavleku, kdy autobus, ktery jede naptiklad na trase
Ceské Budgjovice — Ledenice a stavi pouze na autobusové zastavce Ledenice, Zborov,
rozcesti by po novu zajizdél az do Zborova, nicméné ani tato moZnost nemiiZze byt
aplikovana ze dne na den, jelikoZ spoje na sebe vzajemné navazuji. Timto zavlekem by
doslo ke zpozdéni linky atim by jiz nenavazovaly dal§i spoje, aproto by bylo
potieba upravit cely jizdni fad.

Co se financovani tyCe, tak autobusové spoje, jezdici do Zborova a stavéjici
na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti, jsou financovany Jiho¢eskym krajem ze statnich
kompenzaci, kdy piipadna finanéni ztrata je financovana krajem. Zadosti obci o navyseni
autobusové dopravy vyhodnocuje spol. Jikord, av pfipad€é, ze obec nanavySeni
autobusovych spoju trva, ai Vv pfipadé, Ze by nemusely byt opodstatnéné nebo
ekonomicky vyhodné, mohla by byt pfipadné financni ztrata z uvedenych autobusovych
spojit pozadovana z rozpoctu obce. Z rozhovoru dale vyplynulo, Ze zdjem o autobusovou

dopravu i pfes rozsifenou a lehce dostupnou automobilovou dopravu nadale roste, a to
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hlavné z diivodu, ze populace obecné mladne, je vice zakl a studentil, a zaroven se
zavedenim modrych parkovacich zon v krajském mésté Ceské Budgjovice znatelng stoupl
zajem o vyuzivani autobusové dopravy, nehledé na rostouci ceny pohonnych hmot.

Na zavér zastupce spol. Jikord s.r.0 uvedl, Ze s nejvétsi pravdépodobnosti ¢eka
na prelomu orku 2023/2024 obce v okoli ¢eskych Budéjovic, Zborov nevyjimaje, zmény
V dopravni obsluznosti, a to v disledku rozsifovani Integrovaného dopravniho systému
JihoCeského kraje, coz bude mit snejvétsi pravdépodobnosti pozitivni dopady

i na dopravni obsluznost Zborova.!%?

5.3 Rizeny rozhovor s mistostarostou méstysu Ledenice
Dalsi realizovanou metodou empirického Setfeni byl strukturovany rozhovor
S mistostarostou méstysu Ledenice, kde byly vSechny otazky pfedem stanoveny. Tato
metoda byla zvolena pro komplexnost, slozitost a mnozstvi otazek. Pied uskute¢nénim
rozhovoru byly ptipraveny otazky tak, ze nejdiive byly urCeny obecné okruhy otazek,
poté zformulovany konkrétni otazky a tyto nasledné sefazeny podle piedpokladané
Casové souvislosti a dilezitosti spolu s logickym uspotfadanim. Otazky byly zvoleny
Vv oteviené formé¢, aby na né¢ musel respondent poskytnout komplexni odpovéd’. Jednalo
se 0 tyto otdzky:
» Od kdy zajizdi autobus do Zborova a zdali je to z popudu spol. Jikord nebo
0 to musel zazadat méstys Ledenice?
= Kdy byly vybudovany zastavky (pfistteSky) na zastavce na rozcesti Jeseni?
= Kdy bylo instalovano osvétleni podél silnice do Zborova?
= (Co v8e udélal méstys Ledenice pro zabezpeceni bezpecné autobusové
obsluznosti Zborova? Pokusil se méstys Ledenice zvysit bezpecnost cesty
pro chodce ze Zborova na rozcesti Jeseni, jako naptiklad:
o zavést chodnik
o snizit rychlost
o instalovat dopravni znaceni ,,pozor chodci*
o umistit na hlavni silnici ke druhé zastavce ptechod pro
chodce, a s jakym vysledkem?
= Jak dlouho z4da méstys Ledenice spolecnost Jikord o navyseni spoji

zajizd&jicich az do Zborova a s jakym vysledkem?

102 Rozhovor se zastupcem spol. Jikord s.r.0 , ze dne 27.02.2022
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= Ma méstys Ledenice jiné moznosti, jak navysit dopravni autobusovou
obsluznost Zborova nez prostiednictvim spol. Jikord?

= Jaké jsou dalsi osady méstysu Ledenice a jak je pro né zajisténa dopravni
obsluznost v porovnani s osadou Zborov?

= Od kdy je v provozu cyklostezka vedouci z Ohrazenic¢ka do Ledenic a jak
dlouho trvalo stezku vybudovat?

Rozhovor probihal pii osobnim setkani a diky tomu byly odpovédi zaznamenany

V jejich pfesném znéni:

Prizkumna otazka ¢. 1: Od kdy zajizdi autobus do Zborova a zdali je to z popudu
spol. Jikord nebo se o to musel postarat méstys Ledenice?

Odpoveéd: ,,Snahu o to, aby do Zborova jezdil autobus, m¢li uz nasi rodice
hned po tom, co se na navsi zavezl rybnik Krejcak, a to bylo v poloviné 80. let. Ale
az v druhé piilce 90 let se povedlo, aby sem zacal zajizd¢t ranni Skolni autobus, ktery
vozi déti do Skoly. Nebylo to ovSem z iniciativy Jikordu, ale rodici déti, ktefi se o to

zaslouzili, a Jikord pak vysel méstysu Ledenice vstiic.*

Prizkumna otadzka ¢. 2: Kdy byly vybudovany zastavky (pfistieSky) na zastavce
na rozcesti Jeseni a ¢i to byla zasluha?

Odpovéd’: ,,Prvni zastavky u Jeseni si budovali mistni sami. Chtéli sami sebe
ochranit pfed nepfizni pocasi, protoze tenkrat jezdili skoro vSichni autobusem.
Zastavky u Jeseni, respektive zastavka Ledenice, Zborov, rozcesti se postupem Casu
pfemistovaly  zjedné  strany  silnice  nadruhou.  Prvotni  dfevéna
zastavka byla nahrazena plechovou nastran¢ ke Zborovu, kterou ale nejvice
vyuzivaly déti pted cestou do Skoly do Ledenic. Ale jelikoz vice lidi jezdilo do
Ceskych Budgjovic, postavilase nova zastavkai nadruhé strand. BohuZel
zastavka byla nékolikrat v minulosti jak terCem utoktl vandald, tak i pomyslnym
teréem automobilovych nehod. Vroce 2018 pifi prvnim zimnim snéhu v fijnu
byla zastavka nabourana. To byl posledni hiebi¢ek do jeji rakve. Doslo k silné
destrukci, nehled¢ na to, kdyby uvnitt byvali byli lidé. Nezli jsem nechal osadit novou
prosklenou zastavku, oslovil jsem feditele zdvodu Spravy a udrzby silnic Jihoc¢eského
kraje, zdali by nebylo mozné ochranit tuto zastdvku svodidly. Pan feditel mi vySel
vstiic, protoze i on védél o tom, Ze zatacka pred touto zastavkou je nebezpecna a plno

aut skoncilo v hlubokém silni€nim piikopu ¢i poté zaklinéni v betonovém propustku.
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Zastavka ve Zborové¢ byla vybudovéna asi kolem roku 2016 zejména pro déti, které

rano ¢ekaji na Skolni autobus.*

Prizkumna otazka ¢. 3: Kdy bylo instalovano osvétleni podél silnice do Zborova?
Odpovéd: ,,Kdy bylo vybudované osvétleni podél cesty piesné nevim, ale
mam za to, ze v poloving 80 let, protoze jako kluk si to uz pamatuji. Toto osvétleni

bylo doplnéno novymi lampami, jelikoz staré lampy byly daleko od sebe.*

Prizkumna otazka €. 4: Co vSe udélal méstys Ledenice pro zabezpeceni bezpecné
autobusové obsluznosti Zborova? Pokusil se méstys Ledenice zvysit pro chodce
bezpecnost cesty ze Zborova na rozcesti Jeseni, jako naptiklad zavést chodnik, snizit
rychlost, instalovat dopravni znaéeni ,,pozor chodci®, umistit na hlavni silnici ke
druhé zastavce prechod pro chodce, a s jakym vysledkem?

Odpovéd: ,,Co se tyce obsluznosti obce Zborova, méstys Ledenice se snazi,
aby do obce zajizdé€lo vice autobusi, ale bohuzel linky jsou tak vytizené, Ze nemaji
Cas zajizdét do vsi pii kazdém spoji. Podafilo se zajistit, aby do Zborova jezdil ranni
a odpoledni skolni autobus, v dalSich spojich nam Jikord nevyhovél. V soucasné dobé
se schvaluje tprava dopravniho znaceni na hlavni silnici, aby byla snizena rychlost
na 70 km/h i od sméru od Ceskych Budgjovic. V minulosti to tak byvalo, ale ted’ to
tak neni. Usilovali jsme nékolikrat o snizeni rychlosti na50 km/h u zastavky
Ledenice, Zborov, rozcesti, ale bohuzel dopravni Policie CR k tomu nedala souhlas,
jelikoz by se snizila plynulost dopravy. Pokud se rychlost nesnizi na 50 km/h, nelze
zde umistit pfechod pro chodce. Tento problém je i u zastavek v osadach Ohrazeni
a Ohrazenicko. Tady to miize vyftesit pouze zajiZzdéni do vsi. Mame zdmér vybudovat
do budoucna chodnik kautobusové =zastavce, ale vzhledem k slozitym
majetkopravnim aktim pii vykupu €1 sméné pozemku pro tuto stavbu a slozitosti

povolovani téchto staveb, 1ze toto o¢ekavat az v ptistich letech.*

Prizkumna otdzka ¢. 5: Jak dlouho z4d4a meéstys Ledenice spolecnost Jikord
0 navySeni spoji zajizd¢jicich do Zborova a s jakym vysledkem?
Odpovéd’: ,,Nechci fikat kazdym rokem, ale dozajista musi o nas védét, jen

vytizenost téch linek je limitujici. Vesmés vSe feSime telefonicky ¢i emailem.*

Prizkumna otazka ¢. 6: Ma méstys Ledenice jiné moznosti, jak navysit dopravni

autobusovou obsluznost Zborova nez prosttednictvim spol. Jikord?
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Odpoved’: ,,Muselo by to byt pres soukromé dopravce, ale ta vytizenost lidmi
vyuzivajici autobusovou dopravu je nizSi aniz$i. Vyuzivaji ji zejména déti a par
pracujicich lidi. Proto platit dalsiho dopravce by bylo ekonomicky nevyhodné.
S vybudovanim to¢ny ve Zborové v 80. letech lidé trosku doufali, ze do Zborova bude
jezdit i Méstska hromadna doprava z Ceskych Budg&jovic, potazmo ze Srubce, ale
linkové autobusy dostate¢né pokryvaji ¢asové intervaly pro cesty do Ceskych

Budéovic.

Prizkumna otazka ¢. 7: Jaké jsou dalsi osady méstysu Ledenice ajak je pro né
zajisténa dopravni obsluznost v porovnani s osadou Zborov?

Odpoveéd: ,,Dalsimi osadami méstysu Ledenice jsou osady Ohrazeni,
Ohrazeni¢ko, Mysletin, Zaliny aRuzov. Osady Ohrazeni a Ohrazenicko maji
autobusové zastavky u hlavni silnice, tak jako to ma Zborov. Do vsi tam ale nezajizdi
Skolni autobus, nejsou tam tocny, cestu k zastdvce maji ovSem kratsi nez obyvatelé
Zborova, a i jejich pripojujici silnice nejsou tak vytizené jako zborovska, ktera slouzi
jako zkracovatka mezi tahy Ceské Budgjovice — Borovany a Ceské Budgjovice —
Trhové Sviny. Dal$i osadou jsou Zaliny, které jsou na jiné autobusové trase a kde

autobus stavi ptimo v obci.*

Priizkumna otazka ¢. 8: Od kdy je v provozu cyklostezka vedouci z Ohrazenicka do
Ledenic a jak dlouho trvalo stezku vybudovat?

Odpoveéd: ,,Stezka je v provozu od roku 2020 a jeji stavba trvala necely rok.
Ovsem jeji pripravatrvalaléta. Vroce 2003 se vramci pozemkovych uprav
na katastru Ledenic vy¢€lenil pruh pozemki pro vystavbu na levé strané¢ komunikace
smérem do Ledenic. Ale bohuzel pfi ptiprav€é projektu se nenaslo pochopeni
u vlastnik pozemkd Vv katastru Ohrazeni a poté i Zborova, a tak se trasa cyklostezky
musela asi tiikrat pfepracovavat, takze samotné realizaci stavby ptedchazelo vice jak

10 let prace pii piipravé a projektovani. 03

Z rozhovoru s mistostarostou vyplyva, ze méstys Ledenice se ve spolupraci

S obCany Zborova zasadil o to, aby autobus zajizdél az do Zborova, kdy v soucasné dobé

zajizdi do Zborovaranni aodpoledni Skolni autobus pro déti, jezdici do Skoly

vV Ledenicich. Méstys Ledenice neustdle zada spol. Jikord S.r.o o navyseni autobusii

103 Rozhovor s mistostarostou méstysu Ledenice, ze dne 03.03.2022
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jezdicich do Zborova, ale zaddostem nebylo opakovan¢é vyhovéno. Méstys Ledenice Se
dale zasadil o vybudovani piistieskl na zastavkach Ledenice, Zborov, rozcesti, mistnimi
nazvané jako Jeseni, kde pro vétSi bezpecCnost cestujicich byla ze sméru od Ledenic
vybudovana svodidla. Narozcesti adale podél silnice Do Zborova nechal méstys
vybudovat pouliéni osvétleni. Méstys dale Zadal o sniZeni rychlosti na silnici Ceské
Budg¢jovice — Ledenice na 50 km/h, coz bohuzel nebylo vysly$eno, nebot’ na trase je
neékolik osad s obdobnou situaci arozlehlé omezeni rychlosti by snizilo plynulost
dopravy. V soucasné dob¢ je Vv feSeni alespon sniZeni rychlosti na 70 km/h ve sméru
z Ceskych Budgjovic. A pokud se rychlost nesnizi na 50 km/h, nelze ani na silnici umistit
ptechod pro chodce. Méstys Ledenice se dale zasadil o vybudovani stezky pro pési a pro
cyklisty z osady Ohrazenic¢ko do Ledenic, kdy je tato stezka je vyuzitelna i pro obyvatele
Zborova, odkud do Ohrazeni vede nefrekventovana silnicka.'® Vybudovéani stezky
predchazelo vice nez 10 let piiprav a prace. Dale méstys Ledenice planuje v nasledujicich
letech vybudovat Kk autobusové zastavce chodnik, ale vzhledem ke slozitym
majetkopravnim aktim pii vykupu ¢i sméné pozemkl, lze toto ocekavat az

Vv nésledujicich letech.

5.4 Pruzkumné Setieni mezi obyvateli Zborova
Dalsi prizkumnou metodou, ktera byla v praci uzita, bylo prizkumné Setieni
formou dotazniku uskute¢néného ptimo mezi mistnimi obyvateli osady Zborov, kde se
pro potieby ,,prace* podafilo ziskat stanovisko u 45 osob Zijicich ve Zborové€. Ostatni
obyvatele osady se bud’ nepodafilo zastihnout nebo se na prizkumu nechtéli podilet.
Prizkum zahrnuje stanoviska jak dospélych osob vcetné duchodcu, tak déti od 6 let
(ptiblizné Y4 respondentit).
Pied zahajenim prizkumného Setfeni byly nejdiive stanoveny dil¢i prazkumné
hypotézy, které nasledné budou potvrzeny nebo vyvraceny.
e Hypotéza ¢. 1: vice, nez 75 % dotazovanych nevyuziva zadny autobus a dopravuje
se jinym zplisobem, nejCastéji autem
e Hypotéza ¢. 2: autobusy jezdici az do Zborova vyuzivaji prevazné déti cestujici
do skoly, tedy ne vice, nez 25 % dotazovanych
e Hypotéza ¢. 3: kdyby byla cesta na autobusovou zastavku Ledenice, Zborov,

wvewr

vyuzivalo by ho vice obyvatel Zborova.

104 Subjektivni empirické zkusenosti autorky ,,prace*

53



Konkrétnimu uskutecnéni prizkumu predchazelo formulovani otazek a k nim
odpovidajicich variaci moznych odpovédi a naslednému sestaveni dotazniku, ke kterému
bylo vedle osloveni respondenta pfipojeno i uvedeni do zkoumané problematiky. Otazky
Vv dotazniku byly formulovany tak, aby byly pro mistni obyvatele co nejsrozumitelné;si,
a proto byly v dotazniku pouzity mistni nazvy a ani odborné nazvoslovi nebylo uzito ve
velké mife. Dotazniky byly vytistény v hojném poctu a prizkum probihal formou
osobniho setkani, kdy prizkumné otazky byly respondentovy ¢teny a odpovédi nasledné
zaznamenany autorkou, nebo si otazky pfecetl a odpovédi zapsal sam respondent.
Vyplnény dotaznik byl nasledné ulozen do obalky na neurcité misto doprostted mezi

ostatni vyplnéné dotazniky, ¢imz doslo k zachovani anonymity v ramci osady.

5.4.1 Znéni dotaznikového Setreni
Véazené respondentky, vazeni respondenti,
obracim se na Vas s zadosti o vyplnéni kratkého dotazniku ohledné autobusové
obsluznosti Zborova, ktery poslouzi jako podklad pro mou bakaldiskou praci
na téma ,,Pravni a bezpecnostni aspekty dopravni obsluznosti vybrané obce I. typu
Vv ramci teritoridlniho tzemi Jiho¢eského kraje. Ucast na priizkumu je dobrovolna
a v ramci vesnice anonymni. V piipadé Vasi tGcasti bych Vas chtéla pozadat o pravdivé

a co nejpiesnéjsi zodpoveézeni otazek uvedenych nize.

Pfedem Vam dekuji za spolupraci.

Studentka Vysokeé skoly evropskych a regionalnich studii

obor Bezpecnostné pravni ¢innost.

Oznacte spravné odpoveédi:

Jak Casto jezdite autobusem?
a) alespon 1 x za tyden
b) alespon 1 x za mésic
c) alespon 1 x za rok
d) vibec

Pokud nejezdite autobusem alesponi 1 x za tyden, z jakého divodu?
a) jezdim autem
b) nejezdim viceméné nikam
¢) jiny divod
d) jezdim alespon 1 x za tyden
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Pokud autobusem jezdite, jakym autobusem jezdite nejcasteji?
a) autobusem, ktery zajizdi ptimo do Zborova
b) autobusem, ktery stavi na rozcesti
C) obé&ma pfiblizn¢ stejné
d) ani jednim

Povazujete cestu na autobusovou zastavku na rozcesti za bezpe¢nou pro chodce?
a) cestu povazuju spiSe za bezpecnou a nebojim se (Sel/sla jsem uz tudy)
b) cestu povazuju spiSe za nebezpecnou a bojim se (Sel/Sla jsem uz tudy)
c) NesSel/nesla jsem tudy, ale cestu povazuju spise za bezpe¢nou
(nebal/a bych se)
d) Nesel/nesla jsem tudy, ale cestu povazuju spise za nebezpeénou
(bal/a bych se)

V ptipadé¢, Ze by autobus zajizdél do Zborova Castéji, byl by to pro Vas divod
vic jezdit autobusem?

a) ano, pokud by se mi to hodilo, jezdil/a bych autobusem castéji

b) nejsem si jist/a, jestli by to na mé mélo néjaky vliv

C) nejspis bych jezdil/a potad, tak jak jezdim /nejezdim ted’

d) ne, nejezdim viceméné nikam a ¢etnost autobusu na to nema vliv

V ptipadé¢, Ze by byla cesta na autobusovou zastavku na rozcesti pro chodce
autobusem?
a) ano, nejspis bych jezdil/a autobusem castéji
b) nejsem si jist/a, jestli by to na m¢ mélo n&jaky vliv
C) nejspis bych jezdil/a potad, tak jak jezdim /nejezdim ted’
d) ne, nejezdim viceméné nikam a bezpecnost cesty na zastavku autobusu
na to nema vliv

Povazujete celkové autobusové spojeni Zborova za dostatecné?
a) spiSe ano, autobus vyuzivam
b) spise ano, ale autobus moc nevyuzivam
C) spiSe ne a autobus vyuzivam
d) spise ne, ale autobus moc nevyuzivam
e) nemohu posoudit, autobusové spojeni Zborova mi neni znamo

Dé&kuji Vam za Vas Cas a sdéleni Vasich postoju.
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5.4.2 Diléi a zevSeobeciiujici vyhodnoceni prizkumného dotaznikového
Setfeni
Jednotlivé otazky a odpovédi zaznamenané v dotazniku byly po ukonceni

priazkumného Setfeni prevedeny do elektronické podoby a vyhodnoceny ve formé grafii.

Graf 1. Cetnost piepravy

Jak Casto jezdite autobusem?
45 odpovédi

@ alesponi 1x za tyden
@ alespoil 1x za mésic
@ alespon 1x za rok
@ vibec

Zdroj: vlastni prizkum

Z grafu €. 1 vyplyva, Ze autobusem jezdi alespon 1x tydné 44,4 % dotazovanych,
8,9 % dotazovanych jezdi autobusem alespon 1x za mésic a 11,1 % dotazovanych jezdi
autobusem alespont 1x zarok. Ztoho vyplyva, ze autobus vyuziva celkem 64,4 %

dotazovanych, oproti tomu 35,6 % dotazovanych autobusem nejezdi viibec.

Graf 2. Divod nevyuZivani autobusi

Pokud nejezdite autobusem alespon 1x za tyden, z jakého divodu?
45 odpovédi

@ jezdim autem

@ nejezdim viceméné nikam
@ jiny divod

@ jezdim alespori 1x za tyden

Zdroj: vlastni prazkum
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Z grafu ¢. 2 je ziejmé, ze alespon jednou zatyden jezdi autobusem 44,4 %
dotazovanych, 53,3 % dotazovanych se dopravuje autem a pouhych 2,2 % dotazovanych

nejezdi autobusem, protoze viceméné nejezdi nikam.

Graf 3. Nejc¢astéji uzivany autobus

Pokud autobusem jezdite, jakym autobusem jezdite nejcasté;i?
45 odpovédi

@ autobusem, ktery zajizdi pfimo do
Zborova

@ autobusem, ktery stavi na rozcesti
@ obéma priblizné stejné
@ anijednim

Zdroj: vlastni pruzkum

Graf ¢. 3 znazornuje, Ze 31,3 % dotazovanych vyuzivé autobus, ktery zajizdi do
Zborova, 20 % dotazovanych jezdi cCastéji autobusem zrozcesti Jeseni a8,9 %
dotazovanych vyuziva obou autobusovych spojeni pfiblizné stejné. Celych 40 %
dotazovanych potom uvedlo, Ze nej¢astéji nevyuzivaji ani jedno z téchto spojenti, ale jezdi
upln¢ jinym autobusem. Pti provadéni prizkumného Setfeni par respondentt nad ramec
stanovenych otadzek uvedlo, Ze pfi cestovani autobusem na delsi vzdalenosti jezdi kvili

lepsi navaznosti do Ceskych Budgjovic autem, kde nasledné do autobusu piestoupi.

Graf 4. Bezpecnost cesty na zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti

PovaZujete cestu na autobusovou zastavku na rozcesti za bezpeénou pro chodce?
45 odpovédi

@ cestu povazuiji spise za bezpecnou a
nebojim se (Sel/Sla jsem tudy)

@ cestu povazuiji spise za nebezpednou a
bojim se (3el/8la jsem uZ tudy)
nesel/nedla jsem tudy, ale cestu
povaZuji spise za bezpecnou (nebal/a
bych se)

® neselinesla jsem tudy, ale cestu
povazuji spie za nebezpetnou (bal/a
bych se)

Zdroj: vlastni pruzkum
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Vysledky uvedené na grafu ¢. 4 znaci, ze 33,3 % respondentt cestu na zastavku
na rozcesti Jeseni absolvovali a povazuji ji pro chodce spise za nebezpecnou, 31,3 %
cestu na zastavku na rozcesti Jeseni absolvovalo a cestajim pro chodce pfijde spiSe
bezpec¢na a neboji se tudy chodit. 26,7 % dotazovanych uvedlo, Ze pésky na autobusovou
zastavku na rozcesti Jeseni nesli, ale cesta jim piijde spiSe nebezpec¢na a bali by se, 8,9 %
dotazovanych potom uvedlo, Ze sice pésky na autobusovou zastavku na rozcesti Jeseni

nesli, ale ze by se nebali a cesta jim piijde pro chodce spise bezpecna.

Graf 5. Vliv ¢etnosti autobusu jezdicich do Zborova

V pfipadé, ze by autobus zajizdél do Zborova Castéji, byl by to pro Vas divod vic jezdit autobusem?
45 odpovédi

@ ano, pkud by se mi to hodilo, jezdil/a
bych autobusem castéji

@ nejsem si jist/a, jestli by to na mé mélo

né&jaky vliv
A nejspi$ bych jezdil/a pofad, tak jak

jezdim/nejezdim ted

@ ne, nejezdim viceméné nikam a &etnost
autobusu na to nema vliv

Zdroj: vlastni prazkum

Z grafu €. 5 vyplyva, ze 57,8 % dotazovanych by 1 v pfipad¢, Ze by autobus
zajizdél do Zborova Castéji, jezdili porad stejnym zpisobem, jakym jezdi dosud. 20 %
dotazovanych uvedlo, Ze by autobusem pravdépodobné jezdili vic, kdyby do
Zborova zajizdé€l Casté&ji, 15,6 % respondentii uvedlo, ze Cetnost autobusi jezdicich do
Zborova na né nejspi$ nemam zadny vliv a 6,7 % dotazovanych respondentii uvedlo, Ze

nejezdi viceméné nikam a mnozstvi autobust na to nema vliv.
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Graf 6. Vliv bezpecnosti cesty vedouci na rozcesti

V pripadé, ze by byla cesta na autobusovou zastavku na rozcesti pro chodce bezpecnéjsi

(napriklad by tudy vedl chodnik), byl by to pro Vas divod jezdit vic autobusem?
45 odpovédi

@ ano, nejspis bych jezdil/a autobusem
Castéji

@ nejsem si jist/a, jestli by to na mé& mélo
néjaky vliv
nejspis bych jezdil/a pofad, tak jak
jezdim/nejezdim ted

® ne, nejezdim viceméné nikam a
bezpeénost cesty na zastavku autobusu
na to nema vliv

Zdroj: vlastni pruzkum

Graf ¢. 6 ukazuje, ze 57,8 % dotazovanych by 1 v pfipadé, Ze by
cesta na autobusovou zastavku na rozcesti Jeseni byla pro chodce bezpe¢ngjsi, jezdili by
pravdépodobné pofad stejné, jako jezdili dosud. 22,2 % dotazovanych uvedlo, ze
bezpecnost cesty na autobusovou zastdvku na rozcesti Jeseni na né nejspis nemd zadny
vliv a 13,3 % dotazovanych respondentt uvedlo, ze nejezdi viceméné nikam a mnozstvi
autobusit nato nema vliv. Pouhych 6,7 % dotazovanych pak uvedlo, Ze kdyby
cesta na autobusovou zastavku na rozcesti Jeseni byla pro chodce bezpecnéjsi, jezdili by

pravdépodobné autobusem castéji.

Graf 7. Celkova dopravni obsluznost Zborova

Povazujete celkove autobusové spojeni Zborova za dostatec¢né?
45 odpovédi

® spise ano, autobus vyuZivam

® spise ano, ale autobus moc nevyuzivam
spide ne a autobus vyuzivam

® spise ne, ale autobus moc nevyuzivam

@ nemohu posoudit, autobusové spojeni
Zborova mi neni znamo

Zdroj: vlastni prazkum

Nagrafu ¢. 7 je znazornéno, ze 46,7 % dotazovanych jezdi autobusem

a autobusové spojeni Zborova povazuje za dostatecné, 26,7 % dotazovanych uvedlo, ze
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autobusovou obsluznost Zborova nejsou schopni posoudit, jelikoz autobusové spojeni
jim neni znamo. 22,2 % dotazovanych povazuji dopravni obsluznost Zborova spise
za dostatecnou, piestoze autobusem moc nejezdi a 4,4 % respondentil povazuji dopravni
spojeni Zborova spise za nedostate¢né a z toho 50 % autobusem jezdi a 50 % respondentli

autobusem nejezdi.

5.4.3 Vyhodnoceni prizkumnych hypotéz

Hypotéza €. 1:

Vice nez 75 % dotazovanych nevyuzivd zadny autobus a dopravuje se jinym
zpisobem, nejcastéji autem.

Zgrafu ¢. 1 je zfejmé, Ze autobusem se alespon obCas dopravuje 64,4 %
dotazovanych, oproti tomu pouhych 35,6 % dotazovanych autobusem nejezdi vibec.
Z toho vyplyva, ze predpoklad prvni prizkumné hypotézy, tedy ze vice, nez 75 %
dotazovanych nejezdi zddnym autobusem, se nepotvrdil, jelikoz toto stanovisko potvrdilo
pouze 35,6 % tadzanych. Z téch respondentil, ktefi se autobusem dopravuji mén¢, nez 1X
tydné (53,3 % z celkového poctu respondenttl), jezdi témét vSichni autem (azna 2,2 % ze
vSech dotazovanych, jez nejezdi nikam), ¢imz se potvrdila druha c¢ast prizkumné
hypotézy.

Hypotéza €. 1 se potvrdila ¢astecné.

Hypotéza €. 2

Autobusy jezdici az do Zborova vyuzivaji prevazné déti do Skoly, tedy ne vice nez
25 % dotazovanych.

Vysledky znazornéné v grafu ¢ 3. se ukazaly, Ze autobus, ktery zajizdi do
Zborova, vyuziva nejéastéji 31,3 % dotazovanych, ¢imz se nepotvrdila
pruzkumna hypotéza, Ze tyto autobusy vyuziva maximalné 25 % tazanych.

Hypotéza €. 2 se nepotvrdila.

Hypotéza €. 3:
kdyby zajizdél autobus do Zborova €astéji, vyuzivalo by ho alespont 50 % dotazovanych
Castéji.

Na zakladé grafu ¢. 5 1ze usuzovat, ze jen 20 % dotazovanych by pravdépodobné
jezdilo autobusem vic, kdyby do Zborova zajizdél Castéji a z grafu ¢. 6 vyplyva, Ze

pouhych 6,7 % dotazovanych by pravdépodobné jezdilo autobusem castéji, kdyby
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vysledkt je zfejmé, ze priazkumna hypotéza ¢. 3 se nepotvrdila.

Hypotéza €. 3 se nepotvrdila.

Nad ramec pruzkumného Setfeni néktefi respondenti, ato zejména obyvatelé
dichodového veéku, uvedli, ze problém se zastavkou na rozcesti na Jeseni nespatiuji ani
tak v bezpecnosti cesty vedouci k zastavce, ale ve vzdalenosti, ktera je pro mnohé

dichodce pftilis znacna a tim je pro n¢€ zastavka ze zdravotnich diivodl nevyuzitelna.
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Zavér

Ptedkladana ,,prace” méla za cil v intencich uréené¢ho hlavniho a vedlejsiho cile
naplnit stanovenou teoreticko-empirickou ambici, zajmové reflektovat vybrané pravni
a bezpecnostni aspekty dopravni obsluznosti obce 1. typu, méstysu Ledenice — 0sady Zborov
v JihoCeském kraji, poukazat na problematiku zajisténi dopravni obsluznosti takovéto
osady od nasazeni autobusovych spoji, aniz by doslo ke snizeni navaznosti autobusovych
prestupt a K poruseni ekonomické efektivnosti, a zarovein poukézat na problematiku
bezpecnosti pro cestujici vyuzivajici autobusovou dopravu, zejména s ohledem na zptisob
dosaZzeni autobusové zastavky.

V ramci teoretické ¢asti byly vysvétleny zasadni pojmy v ,,praci® uzité, od pojmu
doprava, pfes pojmy sprava az k pojmim dopravni obsluznosti. Realizaci vlastniho
empirického prizkumu bylo zjisténo, ze méstys Ledenice ve spolupraci s obéany Zborova
zavedl dva autobusové spoje zajizd¢jici pfimo do Zborova a korespondujici se zacatkem
a koncem $kolni vyuky v Ledenicich, aby alespoi Skolaci byli cesty po silnici na zastavku
Ledenice, Zborov, rozcesti usetieni. Podél silnice na zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti
nechal méstys instalovat pouli¢ni osvétleni, aby byli chodci vidét i za snizené viditelnosti,
a na zastavce Ledenice, Zborov, rozcesti nechal vybudovat pfistiesky, jimz ze sméru
z Ledenic ptedchazi svodidla, aby tak byla zajisténa co nejvétsi bezpecnost budoucich
uzivatelti vefejné dopravy Cekajicich na zastdvce. Oproti tomu JihocCesky koordinator
dopravy zajistil dopravni spojeni Zborova tim, Ze umoznil na dvou spojich zavést tzv.
zavlek, kdy tyto spoje vyboci ze své trasy, dojedou az do Zborova, kde se po vyloZeni
a nalozeni cestujicich otoci a pokracuji ve své pivodni trase. K navyseni téchto spojt se
zatim JihoCesky koordinator dopravy stavi negativné, a to zejména z ekonomickych
divodi. Nicméné Jihocesky koordinator dopravy sam déla pruzkumy vyuziti vetejné
linkové dopravy a vzhledem k tomu, Ze v nasledujicim obdobi bude vychazet novy Plan
dopravni obsluZnosti uzemi Jiho¢eského kraje, budou se ménit i dopravci, tarify, pravidla
a podminky vefejné dopravy v Jiho¢eském kraji véetné poctu a tras urCitych spojd, je
mozné, ze 1 Zborov se docka zlepSeni.

Navzdory tomu, ze prizkumnym Setienim provedenym piimo u obyvatel osady,
byly vyvraceny dil¢i prizkumné hypotézy, tedy ze kdyby byla cesta na autobusovou
zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti bezpetnéjsi, nebo kdyby zajizd¢l autobus do
Zborova Cast¢ji, vyuzivalo by ho alespont 50 % dotazovanych Castéji, Ze autobusy jezdici
az do Zborova vyuzivaji pfevazné déti do Skoly, tedy ne vice, nez 25 % dotazovanych

a ze vice, nez 75 % dotazovanych nevyuziva zadny autobus a navzdory tomu, ze témef

62



polovina (42,2 %) dotazovanych obyvatel Zborova nepovazuje cestu na zastavku
Ledenice, Zborov, rozcesti za nebezpeénou a neboji se tudy jit, je autorka ,,prace” toho
nazoru, ze se jedna o potencialn¢ nebezpeCnou situaci, ktera by mohla vyustit jak
v ohrozeni bezpecnosti chodce, tak v ohrozeni bezuhonnosti fidi¢e, nehledé¢ na jeho
vlastni bezpec¢nost, v ptipadg, ze by doslo ke stietu s chodcem.

Potieba dopravy byla mezi lidmi odjakziva a se zkracujici se vzdalenosti mezi
ob¢any diky vyspélejsim technologiim se i1 pieprava osob zrychlila na jeji maximum.
Mnoho osob pro urychleni a zpohodlnéni dopravy zacalo vyuzivat vlastni auta, ktera se
diky pfiznivym cenam jak potfizovacich nakladu, tak paliva, stala pro lidi velmi
dostupnou. Nicméné nadmérné pouzivani automobilli s sebou nese sva rizika, a to jak pro
planetu, tak pro lidi samotné. Nejen, Ze jsou lidé v auté v malém uzavieném prostoru
Vv piimém kontaktu se Skodlivinami, které vznikaji spalovanim, ale jsou také v disledku
intenzivniho provozu, vystaveni vys$Simu riziku dopravni nehody s fatdlnimi nasledky,
které jsou ovliviiovany rizikovymi faktory. Mezi tyto faktory fadime naptiklad; rostouci
pocet lakadel, kterd odvadéji pozornost fidi¢li (mobilni telefony, autoradia, navigace),
mladé fidice ihned po ziskani fidi¢ského opravnéni, vétsi dostupnost silnych rychlych aut
nejen pro zkusené, ale neziidka také pro nezkusené fidice.

Zajem o autobusovou dopravu piitom neklesa a dle vyjadieni Jiho¢eského
koordinatora dopravy piinejmensim v okoli Ceskych Budg&jovic stoupa. V tuto chvili
vznikéd novy rozpor, ktery dosud spole¢nost nemusela nijak vyznamné fesit, a tim je, Ze
mnoho osob, jez se museji dopravit na autobusovou zastavku pésky po pozemni
komunikaci pti aktualnim provozu, se vydava v ¢im dal vétsi nebezpeci, ze je srazi
nepozorny fidi¢. Toto riziko ale plati zaroven i oboustranng, kdy bdély opatrny fidi¢ mize
za snizené viditelnosti srazit téméf neviditelného bezohledného chodce a sam tak za to
nést dalekosahlé nasledky. Pravé na tyto aspekty si ,,prace mimo jiné kladla za cil
poukdzat, a také pii zkoumani dané problematiky poukazat u povéienych orgdnii na zajem
0 feSeni situace konkrétni osady v konkrétnim méstysu, jejiz situaci je v dusledku
rostouciho provozu pies osadu zejména z diivodu stavby obchvatu Ceskych Budgjovic

potieba fesit v¢as, aby bylo eliminovéno riziko nehody.
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Ostatni zdroje
Kromé vySe uvedenych zdroju byly pfi zpracovani ,,prace vyuzity nasledujici
materialy:
e Rozhovor s mistostarostou méstysu Ledenice, ze dne 03.03.2022

e Rozhovor se zastupcem spol. Jikord s.r.o., ze dne 27.02.2022
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Graf 1. Cetnost pi‘epravy

Jak Casto jezdite autobusem?
45 odpovédi

@ alespon 1x za tyden
@ alespoi 1x za mésic
@ alespori 1x za rok
@ vibec

Zdroj: vlastni prizkum

Graf 2. Duvod nevyuzivani autobusi

Pokud nejezdite autobusem alespon 1x za tyden, z jakého divodu?
45 odpovédi

@ jezdim autem

@ nejezdim viceméné nikam
@ jiny davod

@ jezdim alespori 1x za tyden

Zdroj: vlastni prizkum
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Graf 3. Nejc¢astéji uzivany autobus

Pokud autobusem jezdite, jakym autobusem jezdite nejcastéji?
45 odpovédi

@ autobusem, ktery zajizdi pfimo do
Zborova

@ autobusem, ktery stavi na rozcesti

@ obéma priblizné stejné

@ ani jednim

Zdroj: vlastni prizkum

Graf 4. Bezpecnost cesty na zastavku Ledenice, Zborov, rozcesti

Povazujete cestu na autobusovou zastavku na rozcesti za bezpeénou pro chodce?

45 odpovédi
@ cestu povazuji spiée za bezpeénou a
8,9% nebojim se (3el/3la jsem tudy)
@ cestu povaZuiji spise za nebezpecnou a
bojim se (3el/Sla jsem uZ tudy)
h @ nesel/nesla jsem tudy, ale cestu

povaZuji spiSe za bezpeénou (nebal/a
bych se)

@ neselinesla jsem tudy, ale cestu
povazuiji spiSe za nebezpecnou (bal/a
bych se)

Zdroj: vlastni pruzkum

Graf 5. Vliv ¢etnosti autobusi jezdicich do Zborova

V pfipadé, ze by autobus zajizdél do Zborova Castéji, byl by to pro Vas dlivod vic jezdit autobusem?
45 odpovédi

@ ano, pkud by se mi to hodilo, jezdil/a
bych autobusem ¢astéji

57,8% @ nejsem sijist/a, jestli by to na mé mélo
néjaky vliv

@ nejspi§ bych jezdil/a pofad, tak jak
jezdim/nejezdim ted'

® ne, nejezdim viceméné nikam a Setnost
autobusu na to nema vliv

Zdroj: vlastni prazkum
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Graf 6. Vliv bezpecnosti cesty vedouci na rozcesti

V pripadé, ze by byla cesta na autocbusovou zastavku na rozcesti pro chodce bezpecnéjsi

(napriklad by tudy vedl chodnik), byl by to pro Vas divod jezdit vic autobusem?
45 odpovédi

@ =zno, nejspis bych jezdil/a autobusem
castéji

@ nejsem sijist/a, jestli by to na mé mélo
néjaky vliv

@ nejspi§ bych jezdil/a porad, tak jak
jezdim/nejezdim ted

® ne, nejezdim viceméné nikam a
bezpeénost cesty na zastavku autobusu
na to nema vliv

Zdroj: vlastni prizkum

Graf 7. Celkova dopravni obsluZnost Zborova

Povazujete celkove autobusove spojeni Zborova za dostatecneé?
45 odpovédi

@ spise ano, autobus vyuzivam

® spide ano, ale autobus moc nevyuZivam
@ spise ne a autobus vyuzivam

@ spise ne, ale autobus moc nevyuzivam

@ nemohu posoudit, autobusové spojeni
Zborova mi neni znamo

Zdroj: vlastni prizkum
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MHD zastdvka s moZnosti pfestupu na méstekou hromadnou dopravu
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