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ABSTRAKT

PEKAREK, Josef. Pravni a bezpecnostni reflexe provozovdni cyklistické dopravy
se zamérenim na mésto Trebic: bakaldrské prace. Ceské Budgjovice: Evropska $kola
evropskych a regionalnich studii, z. 0., 2022. 60 s. Vedouci prace Mgr. Bc. Josef Kiiha,
PhD.

Kli¢ova slova: Cyklisticka doprava, bezpecnost, infrastruktura, Ttebi¢

Vécna cast bakaldiské prace (déale jen ,,prace”) ma ambici formou SirSiho
teoreticko-praxeologického vhledu zajmoveé demonstrovat vybrané pravni a bezpecnostni
konsekvence provozovani cyklistické dopravy v ramci teritoridlniho izemi mésta Ttebic.
V intencich samostatnych kapitol a subkapitol ,,prace” jsou reflektovany konkrétni
opatieni, které voleni zastupci mésta Tiebi¢ podnikaji v ramci zkvalitiovani cyklistické
dopravy a zvySovani bezpeénosti cyklisti. Empiricka ¢ast ,,prace” navazné, formou
uzitého kvalitativniho vyzkumného (dotaznikového) Setfeni sméfovaného k oslovené
kohorté respondentti, tj. obCanti mésta Trebi¢ vyhodnocuje stav miry znalosti o
cyklistické infrastruktufe, se kterou se mohou v ramci zajmové uréeného teritorialniho

uzemi mésta Tiebi¢ setkat a zda pfi jizdé na kole dbaji na bezpecnost svou a svého okoli.



ABSTRACT

PEKAREK, Josef. Legal and Safety Reflections on Cycle Transport with
Concentration on Town Trebic¢: Bachelor Thesis. Piibram: The College of European and
Regional Studies, 2022, 60 pp. Supervisor: Mgr. Bc. Josef K#iha, PhD.

Key words: Bicycle transport, safety, infrastructure, Tiebi¢

This bachelor thesis deals with legal and safety reflections on cycle transport. It
concentrates on town Ttebi¢. Theoretical part deals with relevant legislation, safety on
bicycle transport, traffic accidents of cyclists in the Czech Republic and on town Ttebi¢
and bicycle infrastructure. It also acquaints readers with the steps that the city is taking to
improve bicycle traffic and increase the safety of cyclists. The aim of the practical part is
finding out the level of knowledge of citizens about the cycling infrastructure that they
may encounter in the town and whether they care about the safety of themselves and their

surroundings when cycling.
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Uvod

Cyklisticka doprava zaziva v poslednich letech nebyvaly boom zejména
Vv soucasné epidemiologicky tézké dobé&, nebot’ obcané vyhledavaji sportovni vyziti, které
jim nedokézou zajistit sportovni aredly. Kolo se stava oblibenym spole¢nikem ve chvilich
volna i jako dopravni prostiedek pii cesté do prace nebo za nakupy. Obzvlast ve méstech
levnéjsi oproti automobilové, rychlejsi a efektivnéjsi nez chlize a v neposledni fadé
zlepsuje fyzickou kondici. Diky popularnim elektrokoltim se muze jizd¢ na kole vénovat

kdokoli, nezalezi na véku ani télesné kondici.

Riiznorodost fidici na kole zpusobuje v mnohych ptipadech dopravni
komplikace. Nezkuseni cyklisté, kteti Casto byvaji bez znalosti zakladnich pravidel jizdy
na kole, nepouzivaji cyklistickou pfilbu a dalsi povinné vybaveni. Riziko dopravnich
nehod zvysSuji 1 nepfehlednd, ¢i jinak nebezpecnd mista na pozemnich komunikacich.
Mnoho mést bohuzel neni na rozvoj cyklistické dopravy pfipraveno. Cyklisticka doprava
ma piitom velky potenciél a je vyhodné ji podporovat. Nékteré obce Ceské republiky jsou
si toho védomy a snazi se aktivné prosazovat plany na vylepsSeni podminek pro cyklistiku.
Jednou z nich je i Ttebi¢. Predevsim v poslednim roce zde vznikly kilometry nové
znacené cyklistické infrastruktury, ktera ma ptispét ke zvyseni bezpecnosti cyklistli a tim

I K nartstu jejich poctu.

V praci jsou pouzity statistické udaje z Rocenky nehodovosti na pozemnich
komunikacich za rok 2020, vydané Reditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia Ceské republiky (RSDP PP CR). Vzhledem k terminu zpracovani prace jsou
pouzita pievazné kvantitativni ukazatele pro urcujici obdobi roku 2020. Pro rok 2021 jsou
zatim k dispozici pouze mén¢ podrobné statistiky, navic za jednotlivé mésice, nikoli za

cely rok.



1 Cil a metodika bakalarské prace

V ramci teoretické cCasti prace bude formou prvotniho SirSiho analyticko-
syntetizujiciho vhledu primdrné realizovana reserSe dostupnych kniznich a internetovych
zdrojti. Tento zplisob povede k hlubSimu shromazdéni poznatkové zakladny zkoumané
tematické oblasti 1 ,,de lege lata® nosnych ucinnych legislativnich piedpist spojenych
s cyklistickou dopravou, vyustujicich v ziskani relevantnich informaci o bezpecnosti
cyklistické dopravy a cyklistické infrastruktufe etc. Teoreticka cast prace bude tematicky
priléhavym zptisobem obohacena o uzité empirické prizkumné Setfeni ve mesté Trebici
se zaméienim na detekci prvka cyklistické infrastruktury a jejich nasledné
fotodokumentace. Empiricka ¢ast bude zpracovana formou kvalitativné uzitého
prizkumného Setieni, které bude zaméfeno na zjisténi znalosti respondentti v oblasti
prvka cyklistické infrastruktury, které jsou uzivadny v radmci teritoridlniho wUzemi
mésta Trebi¢. V ramci prace budou pouzity i kvantitativni ukazatele dostupné z veiejnych

zdroju.

Hlavnim cilem prace je formou teoreticko-praxeologického vhledu Sifeji
demonstrovat pravni a bezpecnostni konsekvence zkoumané odborné oblasti, véetné uzsi
detekce fakticity znalosti cyklistické infrastruktury ze strany cyklistii jako ucastnikli

silni¢ni dopravy se zamétfenim na teritoridlni izemi mésta Tiebic.
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2 Cyklisticka doprava v legislativé Ceské republiky

Mnozi z nas si mozna neuvédomuji, ze jsou cyklisté rovnéz fidi¢i a ucastnici
silni¢niho provozu, a jsou proto povinni se fidit zdkony, vyhlaskami, poptipadé dal§imi

vvvvvv

k cyklistické dopravé patii:

Zakon ¢. 361/2000 Sb., zédkon o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakont (dale jen ,zdkom o provozu na pozemnich

komunikacich*).!

Podle ustanoveni § 2 pismene h) zakona o provozu na pozemnich komunikacich
je jizdni kolo nemotorovym vozidlem a dle ustanoveni § 2 pismene d) zdkona o provozu
na pozemnich komunikacich je fidi¢ ti€astnikem dopravniho provozu, ktery idi mimo
jiné i nemotorové vozidlo. Dle ustanoveni § 57 zakona o provozu na pozemnich
komunikacich ,, se jizdnim kolem z hlediska provozu na pozemnich komunikacich rozumi

i kolobéZka““?

Podle ustanoveni § 5 odstavce 2 pismene a) zédkona o provozu na pozemnich
komunikacich fidi¢, cyklistu nevyjimaje, nesmi ,, pozit alkoholicky ndapoj ani jinou latku
obsahujici alkohol nebo uZit jinou navykovou ldtku béhem jizdy*“.® Ustanoveni § 5
odstavce 2 pismeno b) zakona o provozu na pozemnich komunikacich dale pojednava o
tom, Ze je =zakazano ,Fidit vozidlo nebo jet na zvireti bezprostiedné po
poziti alkoholického napoje nebo uZiti jiné navykové latky nebo v takové dobé po
poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové latky, kdy by mohl byt jeste pod

vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky*.*

V roce 2019 se Poslaneck4 snémovna Parlamentu i Senat CR zabyvaly novelou
zakona, ktera by tolerovala cyklistim a voddktim 0,5 promile alkoholu v krvi. Navrh
vzbudil z&jem u politikl 1 Siroké vefejnosti. NaSel si své zastance i zaryté odptirce. Po
dlouhych debatach byl nakonec zamitnut a cyklistim tak stale hrozi pokuty za poziti

alkoholu.® Mnozi cyklisté si neuvédomuji, Ze kromé jizdy mezi vinicemi nebo vinnymi

L BUSTA, Pavel. Zdkon o silnic¢nim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdrem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016.

2 Tamtéz.

3 Tamtéz.

4 Tamtéz.

5 CTK. Pro voddky i cyklisty plati dal nulovad tolerance k alkoholu [online]. Praha: Ceska advokatni
komora, 2021, 25-9-20109.
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sklipky, kde urcitd hladina alkoholu neohrozuje kromé nich vétSinou nikoho jiného, se
pohybuji i po béznych pozemnich komunikacich, kde ohrozuji nejen sebe, ale i1 ostatni
ucastniky silni¢niho provozu. V ramci bezpecnosti by bylo vhodné podstatné zpiisnit

dohled nad dodrzovanim zakoni cyklisty.

Nesvarem fidic¢t je také telefonovani nebo jakdkoli manipulace s mobilnim
telefonem béhem jizdy. Takové jednani je zakdzano podle ustanoveni § 7 odstavce 1

pismene c) zdkona o provozu na pozemnich komunikacich.®

V piipadé¢ cyklistl je toto po¢inani rovnéz velmi nebezpecné, nebot’ se vyrazné

snizuje jejich stabilita i soustfedénost.

Problematiku cyklistické dopravy upravuji ustanoveni § 57 a § 58 zdkona o

provozu na pozemnich komunikacich.

Ustanoveni § 57 zédkona o provozu na pozemnich komunikacich upravuje jizdu
V jizdnich pruzich a mistech znacenych jako ,,Stezka pro chodce a cyklisty. Dale pak
predjizdéni a ptejizdéni pies piejezd. Stejné jako motorova vozidla i cyklisté jsou povinni
jezdit na pravé strané vozovky. Podle ustanoveni § 57 odstavce 3 zakona o provozu na
pozemnich komunikacich ,, cyklisté sméji jet jen jednotlivé za sebou* ', coz se v praxi
bohuzel Casto nedodrzuje. Cyklisté jedouci vedle sebe, kteti jsou pfedjizdéni motorovym
vozidlem, tvofi vyraznou piekdzku (zejména pak, jestlize mezi sebou hovoti), ¢imz

vznika rizikova situace.

V ustanoveni § 58 zakona o provozu na pozemnich komunikacich jsou
specifikovany podminky jizdy na kole pro déti i dospé€lé a upravena bezpecnost cyklist
1 ostatnich ucastnikli silnicniho provozu. VSichni by méli dbat na jejich dodrzovani.
Cyklista mladsi 18 let je povinen po celou dobu jizdy uzivat ochrannou pfilbu. Vzhledem
ke skuteCnosti, Ze rodice dbaji na bezpecnost svych potomki, stdvd se pro mladou
generaci pouzivani ochranné pfilby standardem. A aby neklesla autorita rodici, pouzivaji
jiioni. Stale se ale najde urcité procento téch, ktefi si hlavu nechrani. Cyklista dale nesmi

jet bez drzeni fiditek, musi mit nohy na pedalech nebo se nesmi drZet jiného vozidla.®

6 BUSTA, Pavel. Zdkon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdiem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016.

" Tamtéz.

8 BUSTA, Pavel. Zdkon o silnic¢nim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdiem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016.
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Podzakonny pravni predpis, tj. vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpisobilosti a o technickych podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢&jsich predpisu (dale jen ,,vyhlaska o schvalovani technické zpusobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich®), je
provadécim pravnim piedpisem zakona 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o0 zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za
Skodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zakon o
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb. (déle jen
»zakon 0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich®). V pfiloze ¢.
12 vyhlasky o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich v ¢asti C jsou uvedeny pozadavky na vybavu

jizdnich kol. Kazdé kolo musi byt vybaveno:

— Dvéma na sob¢ nezavislymi t€¢innymi brzdami.

— Zadni odrazkou ¢ervené barvy a piedni odrazkou bilé barvy, tyto odrazky mohou
byt nahrazeny odrazovym materidlem obdobnych vlastnosti, ktery mize byt
alternativné umistén i na obuvi nebo odévu.

— Odrazkami na obou stranach Slapadla. Mohou je nahradit reflexni prvky na obuvi.

— Oranzovymi odrazkami na paprscich kol. Ndhrada mozna za odrazovy material
na bocich kola nebo plasti, na bocich odévu nebo na konci blatnik.

— Konce tiditek musi byt utésnény napt. zatkami.

— Osvétleni je povinné pouze za snizené viditelnosti, ale z hlediska bezpec€nosti je
vhodné mit ho na kole umisténé neustale. MlzZe dojit k ndhlé zmé&né pocasi —
mlha, dést’, nebo se mize cyklista neplanované vracet za tmy. Osvétleni by mélo
spliovat tyto pozadavky: piedni bilé svétlo (na dostatecné osvétlené ulici lze
nahradit bilou ,,blikackou), zadni Cervené svétlo (mize blikat kdykoli), zdroj

elektrického proudu pro svétla, ktery zajisti jejich chod na miniméalné 1,5 hodiny.®

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisii

(dale jen ,,zdkon o pozemnich komunikacich®) se zabyvéd rozd€lenim pozemnich

9 CESKO. Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., Vyhlaska o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi [online]. AION CS 2010-2022.
13



komunikaci, jejich vystavbou a bezpec¢nosti, vlastnickymi pravy, podminkami uzivani a

jejich ochranou.®

Dalsim dilezitym dokumentem jsou Technické podminky TP — 179. Dokument
obsahuje pravidla a principy pro navrhovani pozemnich komunikaci tak, ,,aby byly
bezpecné a komfortni také pro uzivani jizdnich kol*“.** Cyklistickou dopravou se piimo
nezabyvaji, ale souvisi s ni i nékteré dalsi technické predpisy Ministerstva dopravy, jako

jsou napiiklad:

TP 65 Zésady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zatizeni pro fizeni provozu na PK
TP 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na PK

TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zon

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 218 Navrhovani zon 302

3 Cyklisticka doprava

Potieba lidi pfesouvat se z mista na misto trva uz od samého pocatku lidstva. Méni
se ovSsem zpusoby, jakymi k pfepravé dochdzi. Od prosté chiize jsme se presunuli
k vyuzivani dopravnich prostiedku, které ve svych prvopocatcich byly pohanény lidskou

nebo zviteci silou, pozd&ji riiznymi druhy motort.*®

Se zminovanym pokrokem souvisi zpiisoby dopravniho planovéani. Existuje
konvenéni a moderni zpsob dopravniho planovéani. Prvni zmiflovany pfedpoklada, Ze

novej$i moderni druhy dopravy zcela nahradi ty star§i. Pii1 tvorbé novych projektt nebo

10 CESKO. Zdkon ¢. 13/1997 Sb., Zékon o pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION
CS 2010-2022.

11 CACH, Toméas. TECHNICKE PODMINKY — TP 179 Navrhovéni komunikaci pro cyklisty. Ministerstvo
dopravy, 2017, s. 4.

12 Tamtéz, s. 5.

13 MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 33.
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rekonstrukci neni bran na ,zastaralé” zpuisoby dopravy zietel. VSe se podfizuje
automobilové dopravé. Oproti tomu moderni zpisob dopravniho planovani je zalozen na
tom, ze kazdy druh dopravy mé své opodstatnéni a vSechny jsou si rovny. Je dulezité
zkvalitnovat nejen podminky pro fidi¢e motorovych vozidel, ale stejné tak 1 pro cyklisty
nebo tieba chodce.!* Vhodné&jsi je moderni zptisob, nebot’ zadny dopravni prostiedek by

nemél byt znevyhodiiovan na ukor ostatnich.

Ministerstvo dopravy v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy 2013-2020
uvadi, ze ,v ceskych domdcnostech je odhadem na 4 miliony jizdnich kol*“.*®
Podle statistickych tdaji se u nas ro¢né proda 0,4 milionu kol. Co se domaci produkce
tyce, vyrobi se v nasi zemi zhruba 0,5 milionu kol, které jsou ur€eny prevazné na export.
Pokud zapocitdme i vyrobu komponentt a ptisluSenstvi, pohybuje se celkovy ro¢ni obrat
cykloprimyslu v CR kolem 5 miliard korun. Z vyse uvedenych dat vyplyva, Ze zajem
vetejnosti o cyklistiku v poslednich letech roste. Je podstatné, aby tento trend zachytila i
jednotlivd mésta a zohlednila ho napfiklad ve svych strategickych planech. Aby byl
rozvoj efektivni, nemély by projekty zlistat pouze na papire, ale mély by slouZit vetfejnosti
Vv realném Zivotd. V mnoha méstech po celém Cesku se to jiz povedlo a lidé mohou
vyuzivat naptiklad cyklovéze, pijcovny kol, moderni stojany na kola, podjezdy
a nadjezdy nebo tieba sluzbu bikesharing. Za zminku stoji 1 kampané Do prace na kole,
Do skoly na kole, Nakupuj na kole a mnoho dalSich. Jejich spole¢nou vizi je motivovat

lidi k Gasté&jsimu vyuzivani jizdniho kola.®

Cyklistika ma mnoho vyhod. Pofizeni 1 provoz kola je levnd zaleZitost, oproti
naptiklad automobilové doprave, navic Se jedna o nendrocnou aktivitu, proto je jizda na
kole vhodna pro vétSinu populace. Kromé zlepSeni fyzické kondice ma cyklistika
pozitivni vliv i na dusevni zdravi — zlepSuje Groven pohody, sebedivéru, zvladani stresu
a také snizuje tnavu. Jizda na kole je rovnéz ekologictéjsi a v mestském provozu miize
byt rychlejsi a efektivnéjsi. VEtsinou ve mésté podnikame jizdy do 5 kilometri od naseho

domova, coz je idealni vzdalenost pro cesty na kole.’

4 MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 33.
15 MDCR. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020. Praha: Ministerstvo dopravy,
2013, s. 18.
16 Tamtéz.
17 BAMBRICK, Yvonne. The urban cycling survival guide: need-to-know skills and strategies for biking
in the city. Toronto: ECW Press 2120, 2015.
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3.1 Bezpecnost v cyklistické dopravé

V Ceské republice je cyklistika nejpopularnéjsi volnogasova aktivita. Jizdni kolo
je ale vhodné i pro kazdodenni cesty do prace, do Skoly, za kulturou nebo na nakup.
V obou piipadech mé jizda na kole pozitivni dopad na okoli. Cyklistika podporuje
udrzitelny cestovni ruch a uZitim kola v méstském prostiedi zvysujeme mobilitu.'®
Cyklisticka doprava se uskutecituje po cyklistické infrastruktute, které je vénovéna
samostatnd kapitola. Pfi pohybu na pozemnich komunikacich je nutné dbat na dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu, abychom neohrozovali bezpecnost nas, ostatnich fidica ¢i
chodct. Presto se ro¢né stane velké mnozstvi nehod s tcasti cyklisty. Propagace
cyklodopravy arealizace vhodnych opatfeni pfispéji k jeji integraci mezi stavajici
preferované zptisoby dopravy a mohou zaroven vést i ke zvySeni bezpecnosti cyklista.
., Napriklad v Praze priznava az 29 % dotdazanych, Ze by na kole jezdilo pravidelné, kdyby
k tomu byly vytvoreny dostatecné podminky predevsim co do bezpecnosti“*® 1 dalsi
prizkumy nejen u nas ukazuji, ze , pricinou malého vyuzivani jizdniho kola jako
dopravniho prostredku ve méstech je nizky subjektivni pocit bezpecnosti cyklistii .2
Zajisténi bezpecnosti v dopravnim provozu je kli¢ovou podminkou pro zvySeni poctu

cyklista.

Podle statistik RSDP PP CR za rok 2020 byly cyklisté ti¢astniky dopravnich nehod
celkem ve 4 204 piipadech. Vinikem nehody byl cyklista ve 2 728 z nich. Z toho vyplyva,
ze cyklisté zavinili 64,9 % nehod, na kterych méli ucast. V porovnani s rokem 2019 je
bilance v obou ptipadech negativni. Pocet nehod s tcasti cyklisty se zvysil 0 170 a pocet
nehod zavinénych cyklistou stoupl o 82 pripadii. PrestoZe je mnozstvi nehod stale velmi
vysoké, smrtelnych ptipadl vyrazné ubylo. Pro srovnani naptiklad v roce 2007 se udalo
jen o 183 nehod méné nez v roce 2020, ale zemielo pii nich o 67 lidi vic. Vyvoj poctu
nehod s tidasti cyklisty a poétu usmrcenych osob pii téchto nehodach v CR mezi 1éty 2007
a 2020 znazornuje graf na Obrazku 1. Graf na Obrazku 2 zachycuje vyvoj poétu nehod
zavinénych cyklisty a poétu usmrcenych osob pii téchto nehodach v Ceské republice v
letech 2007 az 2020. Lze konstatovat, Ze bezpecnost cyklistii se postupné zvysuje, lidé
zacinaji vice dbat o ochranu svého zdravi pouZivanim ochranné pftilby, reflexniho

obleceni apod. B€hem nehod zavinénych cyklistou bylo v roce 2020 usmrceno 25 osob,

18 MDCR. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020. Praha: Ministerstvo dopravy,
2013, s. 5-6.
19 Tamtéz, s. 8.
2 Jednotnd GIS databaze cyklistické infrastruktury CR. Olomouc, 2007, s. 9.
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coz je o0 2 mén¢ nez v roce predchozim. Pokles ¢ini 7,4 %. Negativni bilanci byla ovSem
zaznamenana u celkového poctu usmrcenych cyklisti. Piedloni zemielo béhem vsech
dopravnich nehod celkem 36 0sob, z toho ve 27 piipadech byl cyklista vinikem nehody.
V roce 2020 stoupl celkovy pocet usmrcenych 0sob béhem vSech dopravnich nehod
s ucasti cyklisty na 40 mrtvych. Pocet umrti pti nehodach, které zavinil cyklista ale klesl

z27 na 25 ptipadi. Nejvice dopravnich nehod se podle predpokladu stalo v ¢ervnu,

vvvvvv

Obr. 1 Vyvoj poctu nehod s Gcasti cyklisty a po¢tu usmrcenych osob pii téchto nehodach

v Ceské republice v letech 2007 az 2020.%?
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Obr. 2 Vyvoj po¢tu nehod zavinénych cyklisty a poétu usmrcenych osob pii téchto

nehodach v Ceské republice v letech 2007 az 2020.2%
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21 STRAKA, Jan a Jana PELESKOVA. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2020.
Praha, 2021, s. 14-15.

22 STRAKA, Jan a Jana PELESKOVA. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2020 .
Praha, 2021, s. 14.

23 Tamtéz, s. 15.
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Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod, které zavinil cyklista, bylo nezvladnuti
fizeni vozidla (kola). Druhy nejvyssi pocet nehod zpusobili fidici, kteti se pln¢ nevénovali
fizeni. Jedna se kupiikladu o telefonovani za jizdy nebo prostého pozorovani okoli.
Dopravni situace se vSak mtize zménit béhem chvilky a cyklista jiz nestihneme vcas
zareagovat. K nejtragictéjSim pti¢inam, pii kterych vyhaslo celkem 6 lidskych zivott,
podle statistik patfi nezvladnuti fizeni vozidla a nepfizplsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky. Na viné mohou byt kuptikladu nerovnosti, kterych si pfi
jizdé autem ani nemusime povS§imnout, ale na kole znamenaji velké riziko. Mohou jimi
byt vymoly, kanaliza¢ni poklopy, §térk nebo zpomalovaci retardéry. Pokud se k tomu
prida naptiklad jesté siln€jsi vitr a predjizdéjici vozidla, i zkuseny cyklista lehce ztrati
rovnovéhu. Castym divodem byva rovnéz nedani prednosti pii vjizdéni na silnici nebo
nedani prednosti upravené dopravni znac¢kou ,,Dej pfednost v jizdé!“. Cyklisté jsou fidiCi
a plati pro n¢ stejna pravidla jako pro fidi¢e motorovych vozidel. Protoze na kole jezdi i
déti nebo lidé bez fidi¢ského opravnéni, je dobré zadit s dopravni vychovou uz od utlého
véku, coz piisp&je k ukotveni zakladnich pravidel silniéniho provozu. K tomuto Gcelu
jsou budovana dopravni hiisté, kde si déti zdbavnou formou osvojuji zdkladni pravidla,
jak se bezpecné chovat v provozu, at’ uz jako chodci, nebo cyklisté. Mizeme tak predejit
détskym vinikiim dopravnich nehod. V roce 2020 zptsobilo dité na kole 10,3 % vSech

nehod zavinénych cyklistou.?*

Dal8im vyznamnym faktorem, ktery stoji za velkym poctem dopravnich nehod, je
alkohol. Ridi¢i nemotorovych vozidel, tedy piedev§im cyklisté, zavinili v disledku poziti
alkoholu 25,4 % takto zavinénych nehod. Pii téchto nehodach bylo 30,8 % osob

usmrceno.?®

Nejmensi uzemni jednotkou, pro kterou lze zjistit data ve statistikich RSDP PP
CR je okres. Co se tyka celkového podtu nehod (nezavisle na druhu vozidla) a téZce
zranénych osob pfi téchto nehodach, fadi se okres Tiebic k celorepublikovému praméru.
V poctu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach ma okres Ttebi¢ s deviti mrtvymi
desatou nejhorsi bilanci. Naopak dobie si okres Tiebi¢ stoji v celkovém poctu nehod

zavinénych pod vlivem alkoholu, kterych se v roce 2020 stalo 29, coz ho tadi na osmé

24 STRAKA, Jan a Jana PELESKOVA. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2020.
Praha, 2021, s. 15.
%5 Tamtéz, s. 19.
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[RA4

nehodach pfisel o Zivot sedmy nejvyssi podet osob v celorepublikovém srovnani. 8

Ze srovnani statistickych udaji o celkové nehodovosti v roce 2020 s ostatnimi
roky vyplyva, ze poCet usmrcenych i t€Zce zranénych osob (nezavisle na druhu vozidla)
byl za kalendaini rok 2020 nejnizsi od roku 1961. Od tohoto roku ma policie k dispozici
souvislou statistiku dopravni nehodovosti. Vyrazné klesl i celkovy pocet dopravnich
nehod. Oproti roku 2019 o 12778 (tj. 0 11,9 %).?” Nemaly podil na nizkém poétu
dopravnich nehod ma pandemie SARS-CoV-2, s ni spojeny nouzovy stav a nizsi pocet
cestujicich osob. ,, Na tizemi Ceské republiky byl vyhldsen nouzovy stav na jare, od 13.
brezna do 17. kvétna 2020, a také na podzim a v zimé, v dobé od 5. Fijna do konce roku
2020. V dobé prvniho nouzového stavu doslo k pomérne znacenému poklesu poctu
dopravnich nehod (o 27 %), k poklesu fatalnich nasledkit dopravnich nehod doslo take,
ale nikoliv v také mire (o 16,9 % oproti stejnému obdobi roku 2019). V dobé druhého
nouzového stavu jiz doslo k vyraznéjsimu poklesu poctu usmrcenych osob (o 28 %),

zatimco pocet nehod klesl ,,pouze* 0 19,7 %. «28

Nejen pro fidice jizdniho kola je velmi nebezpeénym mistem obec. Dokazuje to
fakt, Ze pocet nehod v obci je oproti nehodam mimo obec vice néZ trojnasobny. Ridi¢i

nemotorového vozidla zavinili v obci 2262 nehod, mimo obce 726.%°

3.2 Specifika dopravni nehodovosti cyklisti v Trebi¢i

Udaje o nehodovosti poskytuje i aplikace Dopravni nehody v CR, dostupna na
webové adrese nehody.cdv.cz, kde jsou vefejné dostupné statistické tidaje o dopravnich
nehodach na celém tizemi Ceské republiky. Data jsou poskytovéana za libovolnou uzemni
jednotku a lze je dohledat az do roku 2006. Oproti statistické roéence RSDP PP CR
aplikace nabizi moznost filtrovat data podle 64 kritérii (napiiklad podle druhu nehody,
zavinéni nehody, poctu zucastnénych vozidel, druhu vozidla, viditelnosti, povrchu

vozovky). Mozna je rovnéz vizualizace na map€. Pro Gcely prace byly pouzity udaje o

%6 STRAKA, Jan a Jana PELESKOVA. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2020.
Praha, 2021, s. 64-74.

27 Tamtéz, s. 7.

28 Tamtéz, s. 30.

29 Tamtéz, s. 108-110.
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dopravnich nehodéch, které se tykaly nehod cyklisti na uizemi obce Ttebi¢ v obdobi od

1. 1. 2006 do 31. 12. 2021.%°

Ve sledovaném obdobi doslo v Ttebi¢i k 95 nehodam. Podle jejich druhu se
jednalo o srazku, nebo havarii. Za sledované obdobi doslo k 72 srdzkam, coz ¢ini 70,5 %
a 28 havariim, kdy ucastnikem byl pouze sam cyklista. Podil téchto nehod na celkovém
poctu je 29,5 %. Vinikem nehody byl cyklista v 57, 9 % ptipadt. Nejcastéjsi pti¢inou
nehod zavinénych cyklistou bylo nezvladnuti fizeni vozidla, celkem 41,8 %, nasleduje
neptizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky s 18,2 %. Sedm tidicq, tj.
12, 7 % se pIn€ nevénovalo fizeni. DalSimi pficinami, ovSem s niz§imi ¢etnostmi, byla
jizda v protisméru, nerespektovani dopravni znacky ,,Dej piednost v jizdé!“, nebo
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. V poloving dopravnich nehod, ve kterych

figuroval cyklista, se jednalo o havarii cyklisty.3

U pohlavi uéastniki nehod pievazovali ze 78 % muzi. Zeny tvofily 22 %
ucastniki nehod. Veékové rozlozeni ucastnikii nehod reprezentuje tabulka cetnosti

Tabulka 1. Nejvétsi zastoupeni maji osoby ve véku 40—49 let.%2

Tab. 1 Vékové rozdéleni ucastnikd nehod v Tiebici v letech 2006—2021.33

vékova absolutni | relativni ¢etnost
kategorie cetnost [%]
do 19 17 17,9
20-29 9 9,5
30-39 9 9,5
40-49 24 25,3
50-59 20 21,1
60-69 10 10,5
70 a vic 6 6,3
suma 95 100,0

Bez zranéni se obeSlo 10 nehod. V 79 piipadech vyvazl cyklista jen s lehkym

zranénim. TéZzkym zranénim cyklisty skoncilo 5 nehod a 1 cyklista nasledkim nehody

30 Dopravni nehody v CR [online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2022.
3t Dopravni nehody v CR [online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2022.
32 Tamtéz.

3 Vlastni zpracovani.
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podlehl. Lze najit souvislost mezi tim, zda mél cyklista pfi nehod¢ pfilbu, ¢i nikoli a
vaznosti jeho zranéni. Jak vyplyva z Tabulky 2. pfilba snizuje riziko vadznych zranéni pii
nehodég. V ptipadé 80 % téZzkych urazii nemél cyklista na hlavé ptilbu, naopak pti 70 %

nehod, které se obesly bez zranéni, cyklista pfilbu mél.>*

Tab. 2 Zavislost mezi ptitomnosti pfilby u cyklistli a vaznosti jejich zranéni béhem nehod

v Tiebi¢i mezi lety 2006 az 2021.%°

Vainost zranéni | Bez zranéni Lehké Tézké
Smrt [%0]
Prilba u cyklisty [90] zranéni [%] | zranéni [%0]
Bez prilby 30,0 68,4 80,0 100,0
S ptilbou 70,0 31,6 20,0 0,0

Vyraznou roli sehral rovnéz alkohol. Piestoze je poziti alkoholu pfed nebo béhem
jizdy zakazano, zjistili policisté jeho pfitomnost u 15 cyklisti. V 80 % téchto piipadt byl
cyklista vinikem nehody. Devét cyklistd mélo obsah alkoholu v krvi do 0,99 %o, Sesti
osobam byla zjisténa hladina alkoholu v Krvi 1 %o a vice. Pouze jeden fidi¢ mél béhem

jizdy piilbu.3®

Rokem s nejvyssim poétem nehod byly shodné s deseti nehodami roky 2007 a
2021. Naopak v letech, které jim ptedchazely, coz jsou roky 2006 a 2020, se nestala zadna
zaznamenana nehoda. NejCastéji dochdzelo k nehodam v letnich mésicich. V ¢ervnu bylo
zaznamenano 16 nehod, v ¢ervenci 15 a v srpnu 24 nehod. Dohromady se jedné o 57,9 %
vSech nehod. Z hlediska nehodovosti Vv jednotlivych dnech v tydnu je pocet nehod

rozlozeny rovnomérné, vyjimkou je pondéli, kdy byl jejich pocet vyrazné nizsi.%’

3.3 Bezpecné na kole

K bezpecnosti cyklistli 1 ostatnich ucastnikt silnicniho provozu se snazi ptispéct
napiiklad BESIP, coZ je hlavni koordinaéni subjekt bezpeénosti silniéniho provozu v CR.
Jedn4 se o samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR. BESIP je rovnéz garantem
realizace a plnéni Narodni strategie bezpecnosti silni€niho provozu pro obdobi 2020—

2030, ktera si jako svij hlavni cil stanovila snizeni poctu usmrcenych a t€zce zranénych

3 Dopravni nehody v CR [online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2022.
35 Vlastni zpracovani.

3 Dopravni nehody v CR [online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2022.
37 Tamtéz.
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osob na pozemnich komunikacich o polovinu v roce 2030 vii¢i vychozimu stavu, ktery je
prumérem let 2017-2019. V ramci naplnéni cile potdda BESIP rizné tematicky zaméfené
kampané. Mnohé z nich se tykaji praveé cyklistii. Piikladem mohou byt kampané Na kole
jen s pfilbou nebo Helmu na kolo automaticky, které se snazi apelovat na vefejnost, aby
si lidé pti kazdé jizdé na kole nasadili pfilbu, byt neni jeji pouziti u dospélych osob
povinné. Prilby jsou efektivni prevenci pied poranénim hlavy. , Cisla doklddaji, Ze
cykliste, kteri nosi prilbu, podstupuji devatenactkrat mensi riziko umrti nez ti, kteri ji

nepouzivaji. %

Osm pravidel bezpecné jizdy na kole:

1. Stav kola a jeho vybava. Cyklista by si m¢l pied jizdou vzdy zkontrolovat,
zda vyjizdi s funkénim kolem. Zaméfit by se m¢l primarné na brzdy.

Doporucené je pouzivani cyklistické piilby a napiiklad i bryli proti slunci.

2. Vidét a byt vidén. Tento slogan je lidem velmi dobfe znamy z televiznich
kampanovych spotli zamétenych na pouzivani reflexnich prvka a osvétleni

u chodct, ale i cyklisti.

3. Bezalkoholu a omamnych latek. Pro cyklisty plati stejna pravidla jako pro
statni fidice. Konzumace alkoholu a omamnych latek je zakazana a fidici

za jeji poruSeni hrozi postih.

4. Vyhnout se provozu. Trasu je vhodné zvolit podle zkusenosti a schopnosti
cyklisty. Doporucéuje se rovnéz v maximalni mozné mife vyuzivat prvky

cyklistické infrastruktury.

5. Ohleduplnost a piedvidavost. Zde plati jednoduché pravidlo, aby se lidé
chovali k druhym tak, jak chtéji, aby se oni chovali k nim. Dilezité je
ovSem predpokladat, Ze ostatni mohou kdykoli chybovat a davat pozor na

situaci kolem sebe.

6. Dilezité je komunikovat. Zménu sméru jizdy je nutné hlasit dostateéné
zietelng a s predstithem. Je také potieba sledovat stav vozovky (vykopy,
poklopy kanalti, terénni nerovnosti, vyjeté koleje). Pozornost by mé¢l

cyklista vénovat jizd€, ne telefonovani, psani zpradv nebo poslechu hudby.

38 BESIP [online]. Praha, 2022.
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7. Navozovce se jezdi vpravo. Ve skupiné se jezdi za sebou a s rozestupy.

8. Oznameni kolize se zranénim. Pokus dojde pii srazce nebo havarii ke
zranéni je nutné neprodlené kontaktovat Policii CR, piipadné podle

potieba zachrannou sluzbu.®

Cyklisté se pii jizd¢ na kole dopousti mnoha chyb, kterymi ohrozuji sebe i své
okoli. Patii mezi né€ jizda bez ptilby, ptevazeni vétsich pfedméti nebo nédkupnich taSek
na fiditkach, které snizuji rovnovahu. Cyklisté také ¢asto podceni své fyzické schopnosti,
proto je dobré vozit s sebou mobilni telefon. Pfestoze po chodniku smi jezdit pouze déti
do deseti let, ve velké mife ho vyuzivaji i stars$i cyklisté. Toto jedndni, stejné¢ jako

piejizdéni prechodu pro chodce, neni ohleduplné viigi kolemjdoucim.*°

Zakladem bezpecné jizdy jsou spravné a rychlé reakce cyklisty na zménu dopravni
situace a predevsim rovnovaha. Béhem nehod, u kterych je pii¢inou nezvladnuti fizeni
vozidla, je jednim z moznych divodi praveé ztrata rovnovahy, napiiklad pii najeti na

nerovnost.*!

4 Cyklisticka infrastruktura

4.1 Integrovana cyklisticka infrastruktura

Pojmem integrovana infrastruktura rozumime propojeni cyklistické dopravy s
ostatnimi a motorové dopravy v hlavnim dopravnim prostoru pozemni komunikace.*?
Tento zplsob oceni obce, kde neni prostor napiiklad pro vybudovani oddélenych

cyklostezek.

4.1.1 Obytna z6na, pési zéna s povolenym vjezdem jizdnich kol, zona zakazu

vjezdu motorovych vozidel

Vjezd do téchto zéon musi byt cyklistim vyslovné povolen odpovidajicim
dopravnim znac¢enim. Maximalni povolena rychlost je omezena na 20 km/h. Na vyjezdu

je tieba davat prednost v§em vozidlim. Na rozdil od obytné zony se v pési zon¢ motorova

39 MOTORMEDIA BOHEMIA. Bezpecné na kole [online]. BESIP, 2016, s. 8-9.

40 Tamtéz, s. 10-11.

4 SKERIL, Michal a Petr CEGAN. Cykloturistika pro vSechny: prirucka pro ucitele, vedouci mlddeze,
rodice a pratele na kole. Ostrava: Montanex, 2003, s. 6.

a2 MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 40.
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vozidla pohybuji jen minimaln€ a pouze s povolenim. Nesmime zapominat, ze pfi vyjezdu

Z obytné i p&si zony davame prednost viem vozidlim.*

Kéd dopravniho znaéeni: 1Z5a; 1Z 5b; 1Z 6a; 1Z 6b; B 11.4

4.1.2 Zéna 30

Nachézi se mimo hlavni ulice a slouzi ke zklidnéni dopravy. Nejvyssi povolena

rychlost v téchto tisecich je 30 km/h.*®

Kod dopravniho znaéeni: 1Z 8a; 1Z 8b.%

4.1.3 CyKklisticka zéna

Cyklisticka zona je urcena primarné pro cyklisty a mohou ji vyuzivat v celé jeji
Sitce. To znamend, ze nemusi jezdit pii pravém okraji vozovky jednotlivé za sebou.
Zacatek cyklistické zony je oznacen informativni dopravni znackou ,,Z6na pro cyklisty
a jeji konec znackou ,,Konec zony pro cyklisty“. Pokud neni na dodatkové tabulce pod
znackou stanoveno jinak, je vjezd ostatnim vozidlim zakazan. Cyklista je povinen
umoznit ostatnim vozidlam jizdu. Ridi¢i motorovych vozidel smi jet maximalni rychlosti
30 km/h a musi dbat zvySené opatrnosti, aby cyklisty neohrozili. Stani je povoleno pouze

na parkovistich.*’

Kéd dopravniho znageni: 1Z 9a; 1Z 9b.%

4.1.4 Vyhrazeny jizdni pruh pro jizdni kola

Vyhrazeny jizdni pruh pro jizdni kola — tzv. ,,cyklopruh® — je prostor na vozovce
ureny vyhradné cyklistim. Ostatni vozidla jej sméji pfejet pouze pii odbocovani,
objizdéni a zastaveni, cyklistovi pfitom davaji ptednost v jizdé. S cyklopruhy se
nejcastéji setkdme na hlavnich tazich ve méstech, kde pfispivaji ke zvySeni ochrany

cyklistl pfi jejich prijezdu a rovnéz zajist'uji plynulost jizdy. RozliSujeme vyhrazeny a

43 FILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: piirucka méstského cyklisty. Praha:
GradaPublishing, 2018, s. 77-78.

44 Dopravni znacky. Bezpecné cesty [online]. Tabor: Simopol, 2021.

5 FILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: prirucka méstského cyklisty. Praha: GradaPublishing,
2018, s. 78.

4 Dopravni zna¢ky. Bezpecné cesty [online]. Tabor: Simopol, 2021.

47T BUSTA, Pavel. Zdkon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdiem. Praha: JUDr. Pavel Busta,
2016.

8 Dopravni znacky. Bezpecné cesty [online]. Tabor: Simopol, 2021.
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ochranny ,,cyklopruh®. ,, Bezny vyhrazeny cyklopruh musi dovolit soubéznou jizdu vsem
vozidlum, do ochranného cyklopruhu mohou vozidla zasahovat, pokud se nevejdou do

svého soubézného jizdniho pruhu a neohrozi-li pri tom cyklisty “.*

Kéd dopravniho znaéeni: IP 20a; IP 20b, V 14.%°

4.1.5 Jednosmérna komunikace s obousmérnym provozem jizdnich kol

Jednosmérnd komunikace s obousmérnym provozem jizdnich kol je oficialnim
nazvem platnym dle legislativy, ale mizeme se setkat i s bézn¢ uzivanym nazvem
»cykloobousmérka®. Pokud je jednosmérnd ulice znacend jako ,,cykloobousmeérka®,
mohou v ni cyklisté jet i v protisméru. Zejména v méstském prostredi vyrazn¢ usnadiuji
cyklistim pohyb. Ostatnim vozidlim je povolen jednosmérny pohyb a nejvyssi povolena

rychlost je stanovena na 30 km/h.>!

Kéd dopravniho znaéeni: E 12a; E 12b, E 13.52

4.1.6 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Na rozdil od ,,cyklopruhti* maji tzv. ,,cyklokoridory* jen informativni charakter,
nevyplyvaji z nich Zadna prava ani povinnosti, at’ uz pro cyklisty, nebo pro ostatni
ucastniky silnicniho provozu. Vymezeni tohoto koridoru je provedeno pouze
vodorovnym dopravnim znalenim. ,, Cyklistum doporucuje, kudy maji projizdet,
a upozornuje ostatni ridice na to, zZe tudy budou pravdépodobné v daném sméru projizdet

cyklisté 5

Kéd dopravniho znageni: V 20.%*

* FILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: prirucka méstského cyklisty. Praha: GradaPublishing,
2018, s. 76.

S0 MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRQ MESTA. Brno, 2011, s. 41.

SIFILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: prirucka méstského cyklisty. Praha: GradaPublishing,
2018, s. 76.

®2 MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 42.

S FILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: prirucka méstského cyklisty. Praha: GradaPublishing,
2018, s. 77.

* MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyKlistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 43.
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4.1.7 Cyklisticka trasa

Cyklisticka trasa neboli zkracen¢ cyklotrasa je znaCena smérovym svislym
dopravnim znacenim. Dopravni znacky maji podobu zlutych ceduli. Dopravni znaceni
neupravuje vztah k motorové dopravé, ma pouze informativni charakter, proto je nutné
fidit se ostatnimi znackami. Primarné slouzi k usnadnéni orientace mezi misty, kde se
predpokladad cyklisticka doprava. Cyklotrasa mlze vést po polni cesté, cyklostezce,
silnici, intravilinem i extravildnem. Vzdy by méla byt zajisténa kvalitni a bezpecna
infrastruktura. Ceskou republikou prochazi sit mezinarodnich dalkovych cyklotras
EuroVelo. Konkrétné se na naSem Gizemi nachazi tseky ctyi tras EuroVelo. Patii mezi né

Trasa stiedni Evropy, Slune¢ni trasa, trasa Balt-Jadran a Stezka Zelezné opony.>®

Kéd dopravniho znaéeni: IS 19a; IS 19b; IS 19c¢; IS 20a; IS 20b; IS 20c; IS 21.%8

4.1.8 Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a jizdni kola

Jak jiz nazev napovida, po takto vyznaceném jizdnim pruhu se smi pohybovat
pouze vybrana skupina vozidel, jimiz nej¢astéji byvaji autobusy a cyklisté, nékdy se k
nim ptidavaji i vozidla taxisluzby. ,,Bus + cyklopruh* zajist'uje plynuly provoz méstské
hromadné dopravy i v dobé dopravni $picky a zaroven zvySuje bezpecnost cyklistd, ktefi

by jinak museli jet nebezpe&né mezi ostatnimi vozidly.>’

Kéd dopravniho znaéeni: IP 20a; IP 20b.%8

4.1.9 Prostor pro cyklisty

Jedna se o vyhrazeny prostor pfed svételnym signalizatnim zafizenim, ktery
zajisti cyklistovi bezpecné prostfedi pii ¢ekani na signdl volno. Pfi cekani cyklista
nevdechuje skodlivé vyfukové plyny, protoZe stoji pfed motorovymi vozidly. Pokud jede

cyklista v kolong, miize byt obtizné se do tohoto prostoru dostat.*

5 CACH, Tomas. Mala encyklopedie cyklistické infrastruktury. Statni fond dopravni infrastruktury,
2013, s. 23-25.

% MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 45.

5 Tamtéz, s. 44-45.

% MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 45.

S FILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: prirucka méstského cyklisty. Praha: GradaPublishing,
2018, s. 79.
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Kéd dopravniho znageni: V19.5

4.2 Segregovana cyklisticka infrastruktura

V tomto piipadé je cyklisticka doprava umisténa mimo pozemni komunikaci.
Mize ji bud’ piimo kopirovat, nebo miize existovat i samostatné. Bez ohledu na to, jestli
kopiruje nebo nekopiruje pozemni komunikaci, segregovana cyklistickd infrastruktura

neni soucasti pozemni komunikace.

4.2.1 CyKklisticka stezka

Cyklistické stezky, zndmé pod zkracenym ndzvem cyklostezky, jsou znaceny
modrymi kruhovymi ptikazovymi dopravnimi znackami, které zaroven upravuji pravidla
pro pohyb po cyklostezce. Existuje nékolik druhti cyklostezek. Prvni je stezka pro
cyklisty, kde je oficidln€¢ povolen pohyb pouze cyklistim nebo tfeba bruslaiim. Chodci
maji vstup zakazan. V praxi se toto pravidlo ale ¢asto nedodrzuje. Dalsi je spole¢na stezka
pro chodce a cyklisty, kterda mize byt ve dvou provedenich. Prvni provedeni ma spole¢ny
prostor pro chodce a cyklisty a druhé provedeni tyto ¢asti od sebe viditeln¢ vodorovnym
dopravnim znacenim oddéluje. Uzivatelé¢ stezek musi byt ohleduplni a nesmi ohrozit
ostatni. Kazdy je povinen pouZit prostor, ktery je pro n¢j vyhrazen, podle toho, zdali jde
pésky, nebo jede na kole. Druhou ¢ast smi vyuZit pouze pii odbocovani, vyhybani

a objizdéni. Doty&ny piitom nesmi ohrozit ostatni.®!

Podle hlavni funkce rozliSujeme tfi typy cyklostezek. Zakladni trasy, kde je
predpokladand vysoka koncentrace cyklistd. Tyto trasy jsou ur€eny primarné pro né.
Dtlezitou roli zde hraje atraktivnost prostiedi, bezpecnost, pfimost, pfitomnost osvétleni
nebo odpocivadel. Doplitkové trasy jsou urcCeni spiSe k pravidelnym cestam do
zaméstnani a hlavnim a hlavnim kritériem je pfimost a bezpecnost. Jako posledni se

vy€lefiuji mistni trasy, které zp¥istupiiuji, propojuji zakladni a doplitkové trasy.®?

Koéd dopravniho znageni: C 8a; C 8b; C 9a; C 9b; C 10a; C 10b.%3

80 MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 46.

61 FILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: prirucka méstského cyklisty. Praha: GradaPublishing,
2018, s. 75-76.

82 HREBICKOVA, Sylva. Cykloturistika.

8 MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA . Brno, 2011, s. 46.
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4.2.2 Prejezd pro cyklisty

Piejezd pro cyklisty je misto, které je primarné uréeno pro piejezd pozemni
komunikace. Cyklista vzdy dava na ptejezdech pro cyklisty piednost v jizdé ostatnim
vozidlim. Z tohoto diivodu je vzdy nutné, aby se cyklista blizil k piejezdu pro cyklisty
pfimétenou rychlosti, kterd umozni bezpe¢né prekonani piejezdu. Piejezdy mohou byt
kombinované s ptechody pro chodce. Pokud je stezka s oddélenym provozem pro chodce
a cyklisty, pouzije se dopravni znacka V 8b, pokud je stezka se smiSenym provozem pro

chodce a cyklisty, pouZije se znacka V 8¢.%
Kéd dopravniho znaéeni: IP 7; V 8a; V 8b, V 8¢.%°

Otazkou je, zda je vhodnéjsi segregace nebo integrace cyklisti od ostatni dopravy.
Podle studie provedené na torontské Ryerson University 1ze uplnou segregaci cyklisti
vyrazné piedejit nehodam. Uplné vy¢lenéni cyklistli by v pribéhu desetileti mohlo
zabranit az 182 zranénim u cyklistt v Torontu (V roce 2019 zaznamenala torontska
policie 37 piipadi zranéni cyklisti).®® Uplna segregace by byla pro cyklistu jisté nejlepsi
volbou, ale vytvofit ve méstech takovou sit’ tras je téméf nemozné. Problémem je
nedostatek prostoru pro vybudovani uplné novych komunikaci v centru mésta a finanéni
naro¢nost projektu. Pro cyklistu je navic dilezita rychlost pfepravy, proto musi byt trasa
co nejpiiméjsi, aby se vyrovnala ostatnim dopravnim prosttedkiim. Ide4lnim feSenim je
tyto dva typy komunikaci kombinovat. Vyhodné je napiiklad umoznit cyklistim pfistup
do mist, kam je vjezd automobilim zakazéan, €i vytvofit jednosmérné komunikace

s obousmérnym provozem jizdnich kol.®’

Na Obrazku 3 mizeme vidét zavislost rychlosti a intenzity dopravy na nutnosti
segregace cyklisti. Tento model se uplatituje na komunikacich v Cesku. V oblastech A a
B neni nutné oddélovat jednotlivé druhy dopravy. Cyklisté se pohybuji po hlavni pozemni
komunikaci nebo vyhrazenych jizdnich pruzich, které jsou jeji soucasti. V poli C je
doprava vedena ve vyhrazenych jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru,

ptidruZzeném prostoru nebo na stezkach mimo komunikaci. V ¢asti D je provoz oddéleny,

84 FILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: piirucka méstského cyklisty. Praha: GradaPublishing,
2018, s. 78-79.

% MARTINEK, Jaroslav a kol. Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno, 2011, s. 47.

% HAYDER, Reedah. Ryeson professor publishes new research on cycling ano safety in Toronto. The
Eyeopener [online]. Toronto: Rye Eye Publishing, 2020.

8 MARTINEK, Jaroslav, Jiti CARSKY, Hana BRUHOVA-FOLTYNOVA a kol. Analyza potieb budovini
cyklistické infrastruktury v CR - CYCLE21. Centrum dopravniho vyzkumu, 2008, s. 34.
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cyklisticka doprava je segregovana v pridruzeném prostoru. Obecné plati, ze ¢im je

A4

rychlost motorovych vozidel vyssi, tim roste potieba segregace cyklistii.®

Obr. 3 Zavislost intenzity dopravy a rychlosti na nutnosti segregace.
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Ke zlepSeni bezpecnosti miize pfispét sniZzeni intenzity dopravy. V praxi to
znamena tieba zpoplatnit vjezd automobilii do urcitych zén nebo zménit podminky pro
parkovani v centru meésta a zaroven podporovat systém Park and Ride. Efektivnim
opatfenim je i snizeni maximalni povolené rychlosti, napfiklad zavadénim z6n 30 nebo
obytnych zén. Reenim muiZze byt i vystavba obchvatii mést. ,, Velké mnozstvi nehod
cyklistii je s tezkymi nakladnimi vozidly. Tyto nehody se nejcastéji stavaji na krizovatkach
v méstskych oblastech.”® Omezeni Ize doplnit betonovymi zpomalovacimi prahy. Tyto
prvky sviij el splni, ale maji i negativni stranku. Casté zpomalovani a neplynulost jizdy
vyrazn€ zvySuji emise. V soucasnosti se doporucuje pouzivat niz$i a Siroké plastové

polstare.”

88 MARTINEK, Jaroslav, Jiti CARSKY, Hana BRUHOVA-FOLTYNOVA a kol. Analyza potieb budovini
cyklistické infrastruktury v CR - CYCLE21. Centrum dopravniho vyzkumu, 2008, s. 37.

8 Tamtéz, s. 36.

0 Tamtéz, s. 39.

"TUAMK: Retardéry: Pomdhaji nebo skodi? [online]. 2016.
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5 Trebic, mésto cyklistiky

Trebi¢ se nachdzi v kraji VysoCina. Po krajském mésté Jihlavé je s
35 107 obyvateli (k 1. 1. 2021) druhym nejlidnaté&j$im méstem v kraji.”> Tiebi¢ se ¢leni
na 17 mé&stskych ¢asti. Prvni zminka o mésté pochazi jiz z roku 1101 , kdy zde byl zaloZen
benediktinsky klaster. V roce 1277 se v listin¢ opata Martina poprvé do¢teme o Trebici
jako o mésté. Z dlouhé historie mésta se nam do dnesnich dnti zachovalo mnoho pamatek,
které jsou vyznamnym ldkadlem pro turisty. Bazilika sv. Prokopa spole¢né se zidovskym
méstem a hibitovem jsou od roku 2003 zapsany na seznam svétového dédictvi UNESCO.
Za zminku stoji i Malovany diim a Cerny diim, které jsou zdobené sgrafity, ¢i kostel sv.

Martina. Z jeho véze je krasny vyhled na malebné Karlovo namésti.”

Ttebi¢ se rozklad4d na brezich feky Jihlavy v nadmoiské vysce 392 m n. m.
Z geomorfologického hlediska spada do oblasti Ceskomoravska vrchovina, celku
JeviSovicka pahorkatina, okrsku Ttebic¢ska kotlina. Jedna se o Sirokou snizeninu na severu
a jihu prechazejici v mirné svahy. Severné od mésta se rozklada PP Tiebi¢sko a PP

Syenitové skaly.’

., Mésto nelezi na nejvyznamnéjsich komunikacich — s dalnici D1 je spojuje paterni
komunikace druhé tridy ¢. 360. Prochazi tudy hlavni silnice ¢. 23 Pisek—Brno. Mésto ma
primé autobusové spojeni napriklad s Prahou, Brnem, Jihlavou, Hradcem Kradlove,

Ceskymi Budéjovicemi aj. U Trebice vede Zeleznice ¢. 240 Jihlava—Brno *."®

2 Poet obyvatel v obcich k 1.1.2021. Cesky statisticky viiad [online]. Praha, 2021.

8 DAVID, Petr a Vladimir SOUKUP. Velka turisticka encyklopedie. Praha: Knizni klub, 2009, s. 294—
299.

7 BINA, Jan a Jaromir DEMEK. Z niZin do hor: geomorfologické jednotky Ceské republiky. Praha:
Academia, 2012. Privodce (Academia). ISBN 978-80-200-2026-0, s. 96.

" DAVID, Petr a Vladimir SOUKUP. Velkd turistické encyklopedie. Praha: Knizni klub, 2009, s. 297.
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5.1 CykKlisticka doprava v Trebici

31. 5. 2011 byla u piilezitosti konani cyklokonference v Uherském Hradisti
podepséna tzv. UherskohradiSt’skd charta. Tiebi¢ mezi zakladajicimi cleny chybéla,
Chartu podepsala pozd¢ji. Lokalizace Clenskych mést je zndzornéna na Obrazku €. 4.
Prvotnim impulsem byl projekt Central MeetBike, do kterého se vedle Ceské republiky
zapojilo i Slovensko, Polsko a Némecko. Smyslem je predat ostatnim statim zkuSenosti
Z rozvinutych, predev§im némeckych mést, které cyklistickou dopravu podporuji
dlouhodobé. Z kazdého statu se projektu ucastni dvé mésta, kde se realizuji rtizna
procyklistickd opatfeni — osvéta v médiich, vzdélavani technickych pracovnik nebo
inovace piimo v praxi. V Cesku jimi jsou Uherské Hradisté a Pardubice. Aby mohli
ucastnici Central MeetBike Sifit poznatky mezi ostatni meésta, byla vytvofena
Uherskohradist'ska charta. Inspiraci autorim byla tzv. Bruselska charta, kterd vznikla o
dva roky dfive asdruzuje evropska mésta se zdjmem o cyklistickou dopravu. Hlavni
myslenkou je spojit mésta se zdjmem o aktivni podporu cyklistické dopravy a dat jim
impuls k redlnym zménam. Mésta si mohou navzajem piedavat zkusenosti, motivovat se,
UcCastnit se tematickych seminafti a v neposledni fadé maji pradvo uzivat oznaceni
»cyklistické mésto*. Kazdé mésto, které se chce stat ¢lenem, musi splnit nésledujici
podminky: se ¢lenstvim a zavazky z toho vyplyvajicimi musi souhlasit Rada meésta,

ziizeni pozice cyklokoordindtora a aktivni realizace procyklistickych opatieni.’®

Obr. 4 Mapa ¢lenskych mést Uherskohradist’ské charty k 1. 1. 2013.”7
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76 Cyklostrategie mest 2011-2014 Uherskohradistska charta [online]. Centrum dopravniho vyzkumu,
2011, s. 3-7.

" Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020. Praha: Ministerstvo dopravy, 2013, s. 40.
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,, Podpisem se mésta zavazuji, Ze budou védomé usilovat o:
a) Zvyseni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prdce.
b) Odstranovani mist a visekii s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistii.
C) Odstranovani bariér cyklistické dopravy.
d) Zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich kol.
e) Realizaci a podporu projektii, které povedou k sirsimu vyuziti jizdniho kola
pri dojizdeni do skoly a do prace.
f) Zefektivneni propagace cyklistiky jak viici domdcim obyvateliim,
tak navstévnikiim.
g) Rozvoj cestovniho ruchu prostrednictvim aktivit a opatieni, kterd vedou

ke zdokonaleni a rozsivent cykloturistiky. "

Svého cyklokoordinatora ma i Ttebié. Je jim pani Mgr. Ivana Cahova.™

Opatteni podporujici cyklistickou dopravu jsou zakomponovana ve SPRM Trebic.

Ptimo se cyklistice vénuji dva strategické cile.

Prvnim je realizace cyklostezky Ttiebi¢—Vladislav. Planovana cyklostezka bude
vedena podél silnice /23 z Ttebice do Vladislavi. Jejim jednoznanym piinosem bude
zvySeni bezpecnosti cyklisti, ale 1 péSich, ktefi se nyni nebezpecné pohybuji po kraji
frekventované vozovky. Casovy plan vystavby je stanoven na roky 2021-2023. Projekt

bude financovan z dota¢nich fond a ¢ast mésto vyéleni z vlastnich prostiedk.®

Druhy strategicky cil se zaméfuje na realizaci cyklotras na uzemi mésta, které by
mély propojit stdvajici mestskeé cyklotrasy. Dojde tak k zefektivnéni cyklistické dopravy
a zvyseni bezpecénosti pro cyklisty i chodce. Cyklisté tak budou mit k dispozici souvislou
sit’ cyklotras. Konkrétné se jedna o cyklostezku v lesoparku Lis¢i v ¢asti Tiebié-Jejkov.
Soucasti projektu je i lavka ptes feku Jihlavu vedouci ke Kauflandu. Projekt by mél byt
realizovan v roce 2021. Misto autor navstivil 19. 2. 2022, kdy stavebni prace zatim

nezacaly.5!

8 Cyklostrategie mést 2011-2014 Uherskohradistska charta [online]. Centrum dopravniho vyzkumu,
2011, s. 8.

"9 MESTO TREBIC. Meéstsky urad - odbory a oddéleni [online]. 2021.

8 ODBOR ROZVOJE A UZEMNIHO PLANOVANI. Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro obdobi
2020-2023. Tiebi¢: Mésto Tiebig, 2019, s. 164.

8 Tamtéz, s. 166.
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Dale je vplanu vytvofeni bezpecného podchodu pod Zelezni¢ni trati u
Kanciborku. Realizace je planovéana na rok 2022.82 Misto je hodné frekventované. Lidé

si bézn¢ zkracuji cestu nebezpecnym prechdzenim zelezni¢ni traté.

Procyklistické jsou i1 projekty Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta
¢i Podpora ekologicky Setrné dopravy. Cilem obou plédnd je omezit intenzitu dopravy
Vv intravilanu, zvysit podil ekologicky Setrnych zptsobli dopravy na d€lbé piepravni
prace, napiiklad vyuzivanim vefejné hromadné dopravy, bikesharingu, elektromobility. 1
mnoho dalSich staveb a rekonstrukci, které planuje mésto provést, byt se primarné
netykaji cyklistické dopravy, na ni budou mit pozitivni dopad. Patii sem veskeré opravy

pozemnich komunikaci, vystavba obchvatu nebo revitalizace parki a odpocivadel.®®

., V soucasnosti jsou méstem ucelené vyznaceny predevsim cyklistické trasy, jejiz
zpiisob vedeni neni vzdy dostatecné prehledny a bezpecny. Je tim na mysli zejména pohyb
cyklistit v rozlehlych krizovatkach, respektive v mistech, kde cyklisté musi vyuzivat jizdni
pruh spolecné s automobilovou dopravou. 8 Vysoké bezpe¢nostni riziko nastava
ptedevsim na ,, k7fiZeni komunikaci nachazejici se na uzlech cyklistickych tras “85 3 velmi
frekventovanych ktizovatkach. Stfednim rizikem jsou oznaceny oblasti se zhorSenymi
podminkami pro orientaci na trase. Nizké riziko vidi autofi Svitek a kol. ve ,,vedeni
cyklistit v ulici Modrinova pouze v jednom sméru, most pres Jihlavu navazujici na ul.
Soukenickou zakazuje cyklistim vjezd.“®® V adekvatnim stavu nejsou ani mnohé
ptistfesky, naptiklad u Janova mlyna nebo v Libusin¢ udoli, a stojany na kola, které
nevyhovuji bezpecnostnim pozadavkiim. Revizi si zdd4d znaceni a vedeni cyklotras.
Nevyhovujici je 1 stav vodorovného dopravniho znaceni, které na nékterych usecich chybi

tipIng 8’

V roce 2021 prosla cyklistickd infrastruktura mnoha zménami, byla obohacena o
nové Useky znafenych cyklostezek, cyklokoridori a dalSich prvka cyklistické
infrastruktury. Lze konstatovat, Ze mésto se uspésné snazi fesit problémy, plnit zavazky

a plany stanovené nejen ve Strategickém planu mésta Ttebice pro obdobi 2020-2023 a

82 ODBOR ROZVOJE A UZEMNIHO PLANOVANI. Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro obdobi
2020-2023. Tiebi¢: Mésto Ttebic¢, 2019, s. 166.
8 Tamtéz.
8 SVITEK, Miroslav, Tomas JANCA, Josef KOCOUREK a kol. Koncepce mobility a dopravni
obsluznosti mésta Trebice. Mésto Tiebic, 2019, s. 71.
8 Tamté, s. 79.
8 Tamtéz, s. 79.
87 Tamtéz, s. 78.
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strategickém dokumentu Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta Tiebice pro

roky 2019-2023.

Hotova je jiz stezka pro pési a cyklisty na vychodnim okraji mésta. Plivodné se
zde nachazel chodnik uréeny pouze pro chodce, ale v ramci projektu doslo k jeho
zptistupnéni cyklistim a vytvoteni stezky pro pési a cyklisty. Stezka vede z Purkyiiova

namésti podél ulic Sportovni a Rafaelova.®®

Diivodiim, pro¢ je dobré dopliovat cyklistické znaceni a podporovat cyklistickou
dopravu se vénuje ¢lanek Mésto pro vSechny, dostupny na oficialni webové strance mésta
Tiebice. Clanek byl uveiejnén, aby osvétlil ndkterym ob&antim, ktefi byli skepticti vici
inovacim a nebyl jim ziejmy divod budovani cyklistické infrastruktury ve mésté, jeji

vyznam a prospésnost.%

Tématu se vénuje i novy web mésta Tiebi¢ na kole, kde se mohou zdjemci
dozvédét vsechny potiebné informace o cyklistické dopravé ve mésté. Struéné a
ptehledné jsou zde vysvétleny prvky cyklistické infrastruktury a zakladni pravidla jizdy
na kole. Navstévnici webu se rovnéz dozvi tipy na vylety po mésté i okoli a o
cyklosluzbach, kterymi jsou naptiklad bikeboxy na vlakovém nadrazi nebo Tourist point
na Karlové namésti, kde jsou pro cyklisty k dispozici Satna, sprcha, venkovni i1 vnitini
stojany na kola, zdkladni nafadi 1 Iékarnicka na drobnad poranéni a moznost dobit si

elektrokolo.°

8 ODBOR ROZVOJE A UZEMNIHO PLANOVANI. Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro obdobi
2020-2023. Tiebi¢: Mésto Tiebig, 2019, s. 166.
8 MESTO TREBIC. Mésto je pro v§echny [online]. Ttebi¢: Mésto Tiebit, 2021.
OTebic na kole [online]. Ttebic: Mésto Tiebic, 2022.
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5.2 Prvky cyklistické infrastruktury v Trebici

Ve mést¢ se nachazi 10 usekli zna¢enych jako cyklostezka. Jedna se o spolecné

stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym i spoleénym provozem a stezky oficialné pouze

pro cyklisty ¢i bruslafe. VéEtSina cyklostezek se nachazi v centru mésta, podél silnice 1.

tiidy €. 23, takZe poskytuji cyklistim alternativu k ru$né hlavni komunikaci. Cyklostezky

najdeme napftiklad i u polikliniky, kde slouZzi pfedevs§im jako spojnice se zahradkaiskou

kolonii. Prostorova lokalizace cyklostezek je na Obrazku 5, ptiklady na Obrazku 6.

Obr. 5 Prostorova lokalizace cyklostezek ve mésté Tiebic. %
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Obr. 6 Priklad cyklostezky pro kola u ulice Vltavinska a stezky pro chodce a cyklisty se

[4%4

spole¢nym provozem na ulici Janackovo stromotadi v Ttebiéi.%?

9 Trebic na kole [online]. Tiebi¢: Mésto Ttebig, 2022.
%2 Vlastni zdroj.
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Vyhrazené jizdni pruhy pro jizdni kola, tzv. cyklopruhy se v Ttebici nachazi na
deviti usecich pfevazné v severovychodni ¢asti mésta, kde je bytova zéastavba. Na péti
usecich je kdispozici v obou smérech. Cyklopruhy by mély poskytovat cyklistim
bezpeci, ovSem napiiklad na ulici Modfinova je cyklopruh veden bezprostiedné za
parkujicimi auty, kterd si pfi couvadni nemusi projizd¢jiciho cyklisty vSimnout.
Prostorovou lokalizaci cyklopruhti znazoriiuje Obrazek 7., ptiklady cyklopruht jsou na
Obrézku 8.

Obr. 7 Prostorova lokalizace cyklopruhii ve mésté Trebic.%®
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9 Trebic na kole [online]. Tiebi¢: Mésto Ttebig, 2022.
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Nejcastéji se mohou cyklisté v Trebi¢i setkat s piktogramovymi koridory pro
cyklisty (cyklokoridory), které jsou rozmistény po celém mésté. Nachazi se nejen na
ulicich, ale provedou cyklisty 1 po kruhovych objezdech nebo kiizovatkami, naptiklad
ktizovatka ulic Katefiny z Valdstejna a Cyrilometodéjska. Na nékterych usecich je silnice
ve velmi §patném stavu, coz mize komplikovat cyklistim jizdu a zvySovat riziko nehody
(napriklad ulice Katetiny z Valdstejna). Prostorovou lokalizaci cyklokoridorti znazornuje
Obrazek 9., ptiklady jsou na Obrazku 10.

Obr. 9 Prostorova lokalizace cyklokoridori ve mésté Trebic.%
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V Trebici se rovnéz nachazi Sest useku, kde je povolen jizdnim kolim vjezd na
chodnik, viz mapa na Obrazku 11. Mista jsou znacena svislym i vodorovnym dopravnim
znacenim, znazornéno na Obrazku 12. UmozZiluji cyklistim zkratit si cestu po chodniki.

Cyklista se na téchto usecich musi chovat obezietné a brat ohled na prochazejici chodce.

Obr. 11 Prostorova lokalizace chodniki s povolenym vjezdem jizdnich kol v Tiebi¢i.%’
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Kromé znacené cyklistické infrastruktury nabizi mapa na webové strance Trebic
na kole i doporucené trasy, které nejsou v terénu nijak znaceny, ale vedou klidnéj$imi,
méné frekventovanymi ¢astmi mésta. Dohromady tvofi cyklisticka infrastruktura
ucelenou sit’, kterd cyklisty provede vétsi ¢asti mésta, jak doklada mapa na Obrazku 13.
Na kiizovatce ulic Nadrazni a Brafova se cyklisté setkaji s vyhrazenym prostorem pied
svételnym signalizacnim zafizenim, neboli pfedsunutou ,,stopcarou”, viz Obrazek 14. Ta
mésté jsou rovnéz vyznaceny jednosmérné komunikace s obousmérnym provozem

jizdnich kol a ptejezdy pro cyklisty, zonami se snizenou maximalni povolenou rychlosti.

Obr. 13 Sit cyklistické infrastruktury v Tiebi¢i.%
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Obr. 14 Vyhrazeny prostor pted svételnym signalizaénim zafizenim na ulici Nadrazni

v Tiebi¢i.l%

Od 1éta 2021 je vyznacen i méstsky cyklookruh, ktr}'l Zéj emce bezpecné provede
po mésté, jeho nejvétsich pamatkach 1 piirodnich lakadlech (viz Obrazek 15.). Od ¢ervna
roku 2019 mohou pési i cyklisté vyuzivat nové vybudovany podchod, pod ¢tyiproudovou
silnici na ulici Sucheniova, ktery vyrazné ptispél ke zvyseni bezpecnosti. Podchodem je
vedena cyklistick4 trasa ¢. 26 Jihlava — Ttebi¢ — Raabs. 1% Dopravni znageni cyklistickych

tras s odkazy na vedeni méstského cyklookruhu zachycuje Obrazek 16.
Méstem rovnéZ prochdzi osm znacenych cyklistickych tras:

— L Trasa ¢. 401, vedenda skrz Trebi¢ — Hrotovice — Dukovany — Moravsky Krumlov
— ¢ 103 Horni Radslavice — Benetice — Trebic

— ¢ 162 Jihlava — Dolni Smrcné — Bransouze — Trebic

— ¢ 5106 Trebi¢ — Mohelno

— ¢ 5212 Dobrad voda — KozZichovice — Pokojovice

— ¢ 5213 Ptacov — Klucov

— & 8828 okruh Trebic — Pousov — Ripov — Racerovice — Trebic

— & 26 Jihlava — Trebic¢ — Raabs “.192

100 Vlastni zdroj.

101 BLAZEK, Tomas. Wytizenou vypadovku v Trebici uZ neni nutné piechdzet, otevieli
podchod. IDNES.cz [online]. 7. 2. 2019.

102 SVITEK, Miroslav, Tomas JANCA, Josef KOCOUREK a kol. Koncepce mobility a dopravni
obsluznosti mesta Trebice. Mésto Trebic, 2019, s.71.
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Posledni zminovana cyklotrasa Cislo 26 Jihlava — Tiebi¢ — Raabs spojuje krajské
mésto Jihlavu s rakouskym piihrani¢énim méstem Raabs an der Thaya. Do Ttebice vede
trasa podél feky Jihlavy. V Tiebici pokracuje jiznim smérem a az do Jemnice ¢aste¢né
kopiruje Zelezni¢ni trat’. Jizdu po trase je proto mozné kombinovat s Zelezni¢ni dopravou.

Piiblizné tietina trasy je vedena po cyklostezkach.'%

Obr. 15 Trasa vedeni méstského okruhu.%*
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Obr. 16 Smérové dopravni znadeni cyklotrasy s odkazem na méstsky cyklookruh.%®

103 DOBROVOLNY SVAZEK OBCI "CYKLOSTEZKA JIHLAVA - TREBIC - RAABS. Cyklostezka
Jihlava - Trebic - Raabs [online]. Jihlava, 2012.
104 Trebic na kole [online]. Tiebi¢: Mésto Trebig, 2022.
105 Viastni zdroj.
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Od roku 2016 maji zaméstnanci M&U Ttebi¢ k dispozici celkem 7 elektrokol.
Kolo Ize vyuzit pro pracovni i soukromé ucely. Ro¢n€ s nimi vice nez 50 ptihlaSenych

uzivatell najede cca 3 500 km. Mésto planuje v nakupu elektrokol pokra¢ovat.%

Jiz druhym rokem mohou lidé vyuzivat moderni a bezpecné stojany na kola a
BIKEBOXY V prostoru nov¢ zrekonstruovaného vlakového nadrazi. BIKEBOXY slouzi
k uskladnéni nejen kol, ale i ostatniho sportovniho vybaveni nebo tfeba kocarku. Pro
turisty i mistni je k dispozici celkem 7 BIKEBOXU, které lze vyuzit celorodns. Nejvetsi
zajem je o n¢ predevsim v letnich mésicich. Kolo si zde mohou lidé uschovat zcela
zdarma. Vlakové nadrazi je dobrym piikladem intermodality. Na jednom misté je
k dispozici vlakova stanice, mista k uskladnéni kol, parkovisté pro automobily, zastavka

autobusu i MAD.107

V listopadu 2020 se pro vefejnost oteviel novy sportovni okruh Zamis—

Bazantnice. Nachazi se mimo zastavéné izemi v méstské ¢asti Podklasteti. Trat’ je dlouha

24

3,5 km a ma asfaltovy povrch. Okruh vyuziji cyklisté, p&si turisté, in-line bruslafi a
v zim¢ béZkati. Soucasti realizace je 1 parkovisté, pfistfesky, stojany pro kola. Oblast je
hojné navstévovana nejen mistnimi. V roce 2015 probihala anketa v ramci Fora zdravého

mésta a tento nAmét na investici dostal druhy nejvyssi pocet hlasti od ob&ant. 1%

106 PARTNESRTVI PRO MESTSKOU MOBILITU. Zaméstnanci méstského tiradu v Trebici maji k
dispozici elektrokola. In: Partnerstvi pro méstskou mobilitu [online]. 2020.
197 MESTO TREBIC. Bikeboxy lidé vyuzivaji hlavné v letnich mésicich. In: Trebi¢ [online]. 2021, 2019.
18 B AZEK, Toméas. Na kole se lidé v Trebici podivaji az tam, kde lovil ndslednik
trunu. IDNES.cz [online]. 1. 9. 2020.
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6 Empiricka cast

Empiricka c¢ast prace je vénovana analyze dotaznikového Setfeni na téma
Cyklisticka doprava v Ttebici se zaméfenim na bezpecnost a infrastrukturu. Dotaznikovy
priazkum se uskutecnil v tnoru 2022. Respondenty byli obéané Ttebice. Dotaznik byl
Siten v elektronické podobé¢ formou odkazu na samotny dotaznik. K jeho vytvofeni byla
pouzita online sluzba pro tvorbu dotazniki Survio. Elektronicka verze dotazniku byla
zvefejnéna na neoficidlni facebookové strance mésta Trebice, dale na autorovu
facebookovém profilu a emailem odkaz obdrzeli kolegové autora z tiebic¢ské firmy, kde
pracuje. Odkaz na dotaznik mohl kdokoli §ifit dal. Vyplnénych dotazniki se vratilo 96.
K jejich vyhodnoceni a tvorbé grafu byla vyuzita aplikace Microsoft Office Excel. Celé
znéni dotazniku je obsazeno v priloze (viz Ptiloha 1). Dotaznik je dostupny na webovych

strankach: https://www.survio.com/survey/d/G9V1M2M1X802C8R1L

6.1 Cil prizkumného Setieni

Hlavnim cilem Setfeni je detekce fakticity znalosti cyklistické infrastruktury ze
strany cyklistl jako ucastnikt silni¢ni dopravy. V Ttebici za posledni rok piibylo velké
mnozstvi nové cyklistické infrastruktury, coz je velmi pozitivni, ale je také dulezité, zda
lidé dokézou rozliSovat jednotlivé prvky infrastruktury a jestli maji povédomi o jejich
vyznamu. Analyzou dotazniku bude ziskan lepsi piehled o teoretickych znalostech a

bezpecnostnich navycich respondentl a jejich ndzor na cyklistiku v Ttebici.

6.2 Stanoveni hypotéz

Hypotéza €. 1: Ptilbu pfi jizd€ na kole nosi nadpolovicni vétSina dospélych lidi.

Podle celoevropského prizkumu Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., které
provadi vyzkum a vyvoj v oblasti bezpeénosti silniéni dopravy vyplynulo, Ze ,,v Cesku
pravidelné prilbu na jizdnim kole nosi pres 51 procent dospélych cyklisti. To je sice v
ramci Evropy nadprumer, na druhou stranu podle statistik kazdé sedmé dité prilbu
nenosi. “‘%° Absence piilby je také jednim z diivodd vyssi mrtnosti cyklistd. Loni
zemfielo pfi dopravnich nehodach 40 cyklistii, skoro 73 % z nich nemélo pfi nehod¢
nasazenou piilbu, ktera jim mohla Zivot zachranit. Pii stéetnuti s automobilem dochazi

u cyklisti nejcastéji k poranénim hlavy. Problémem je piedev§im takzvana pasivni

109 VOJKOVSKY, Tomas. Tii Gtvrtiny cyklistd usmrcenych v roce 2020 nemélo piilbu. Policie chysta
vyzvu a kampan. Cesky rozhlas [online]. Praha, 2021 [cit. 2022-03-12].
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bezpecnost. Tyka se zejména pravidel, ktera nejsou vynucovana zakonem. U cyklistiky
to je zpravidla no$eni cyklistické pfilby, ktera je v Cesku povinna do 18 let, pro dospé&lé

je jeji noseni dobrovolné. 1t

Hypotéza €. 2: Pies 59,7 % lidi souhlasi se zakazem alkoholu u cyklistii.

V roce 2018 probé¢hla na oficidlni facebookové strance BESIP anketa na téma,
jestli by mél byt u cyklistt tolerovan alkohol do hodnoty 0,5 %o alkoholu v krvi. Do 9. 3.
2022 se ankety zucastnilo 919 respondentti. Pro nulovou toleranci hlasovalo 549 lidi,
naopak pro toleranci alkoholu do 0,5 %o hlasovalo 370 lidi. Z ankety vyplyva, ze vétSina,
piesnéji 59,7 % respondenti by netolerovalo u cyklistt Zadny alkohol, stejné jako je tomu

u ostatnich fidi¢a. 1t

6.3 Vyhodnoceni dotazniki

Dotaznik se skladal z 13 otazek rtizného typu, tj. otdzky oteviené a uzaviené.
Pokud byly otazky koncipovany jako vybér z nabizenych variant, byla vzdy jen jedna
odpovéd’ spravna. P&t otdzek bylo zaméfeno na provéieni znalosti cyklistické
infrastruktury, pét otazek na bezpecnost pfi jizdé na kole, jedna otazka méla zjistit Groven
spokojenosti s cyklistickou infrastrukturou a vnimani bezpe¢nosti pii jizdé na kole
méstem. Respondenti vyplnovali dvé otazky tykajici se sociodemografickych udaji,

konkrétné se zjisStovalo pohlavi a vék dotazovanych.

Co se tyc¢e aktivniho vyuzivani cyklistické infrastruktury, tak 65,6 % dotazanych

uvedlo, Ze cyklistickou infrastrukturu aktivné nevyhledavaji, ale pokud si ji po cesté

.....

jak je patrné z grafu na Obrazku 17.

110 yOJKOVSKY, Tomas. Tii &tvrtiny cyklistd usmrcenych v roce 2020 nemélo piilbu. Policie chysta
vyzvu a kampaii. Cesky rozhlas [online]. Praha, 2021 [cit. 2022-03-12].

111 BESIP. In Facebook [online].20. 6. 2018 [cit. 2022-03-08].
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Obr. 17 Sloupcovy graf ¢etnosti odpovédi na otazku: V jakém rozsahu vyuzivate prvky
cyklistické infrastruktury.!?

70

60

50

40

pocet respondentl

’ -
0
Pokud si jich pfi jizdé Snazim se je aktivné  Cyklistickou infrastrukturu

vSimnu, vyuzivam je vyuzivat, nékdy i na Ukor nerespektuji, nevyuzivam
delSi cesty ji

V zakladnich prvcich cyklistické infrastruktury se respondenti orientuji velmi
dobie. Celkem 93,7 % z nich vybralo spravnou odpovéd’. Respondenti méli na vybér ze
t{ riiznych moznosti. Ukolem bylo vybrat obrézek, na kterém je znazornén cyklopruh. V
dalsi otazce méli rovnéz ze tii nabizenych obrazka vybrat ten, na kterém je znazornén
cyklokoridor. U této otazky jiZ byla tspéSnost niz§i. Spravné odpovédélo 59,4 %
dotazanych. MiiZze to byt ddno tim, Ze cyklopruh byl ve mésté jiz v minulych letech,
naopak cyklokoridor je v Ttebi¢i novinkou. Obecné se s cyklopruhy setkavame v ¢eskych

méstech Gast&ji, je tedy vétsi pravdépodobnost, Ze je lidé 1épe znaji.l™

Dalsi otdzka se tykala rozdilu mezi cyklostezkou a cyklotrasou, ktery by mohl
nékterym lidem Ccinit problém. Respondenti méli na vybér ze tii definic. Spravnou
odpovédi byl vyrok: ,, cyklostezka je samostatnda komunikace pro cyklisty, cyklotrasa je
spojnice mist, kde lze predpokladat cyklistickou dopravu “, tuto moznost zvolila vétSina
dotazanych, celkem 92,7 %. Dalsi variantou byl vyrok: ,, cyklostezka je komunikace pro
cyklisty o sifce nejméne dva metry, pokud je komunikace uzsi, jedna se o cyklotrasu*,
ktery vybralo pouze 5,2 % respondentd. Posledni moznost, Ze: oba pojmy jsou synonymy

vybrala pouha 2 % dotazanych. Lze konstatovat, ze respondenti si uvédomuji rozdil mezi

pojmy.

112 Vlastni zpracovani.
113 Cyklostezka, cyklopruh, cyklotrasa — po ¢em to jedu?. Do prdce na kole [online]. Praha: Auto*Mat,
2020.
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V Ttebici se cyklist¢t mohou nové setkat také s vyhrazenym prostorem pied
svételnym signaliza¢nim zatizenim, neboli pfedsunutou ,,stopéarou, proto byla do
dotazniku zatfazena oteviena otdzka na 0cel tohoto prvku. Pro nazornost byla otazka
doplnéna tematickym obrazkem. Polovina lidi nevédéla, nedokazala pojem vysvétlit.
Celkem 9,4 % se nespravn¢ domnivalo, ze ,,stopcara“ slouzi jako piejezd pro cyklisty.
Naopak z odpovédi 43,7 % dotazanych je parné, Ze maji povédomi o vyznamu tohoto
prvku cyklistické infrastruktury. Objevovaly se napiiklad odpovédi typu: ,,Stopcdra
slouzi k zarazeni cyklistiit pred auta, pokud cekaji na zelenou. Cyklista muze predjet
stojici frontu aut a vyckat na zelenou jako prvni v koloné. Slouzi k razeni cyklisti pred
semaforem. Prostor pro cekani na zelenou. Slouzi k tomu, aby se cyklista mohl rozjet
driv*. Lidé se ve svych odpovédich zamétovali primarné na to, Ze pfitomnost ,,stopcary*
umoznuje cyklistim pfedjet kolonu vozidel a cekat na signdl volno na svételném
signaliza¢nim zafizeni jako prvni. Respondenti zapominaji na druhy ucel tohoto prvku,
kterym je nedychani vyfukovych plynti motorovych vozidel, pokud cyklista stoji pred
nimi. ,, Vyhodou je, Ze auta vas vidi a kdyz padne zelend, miiZete vjet do kiiZovatky jako
prvni, coz vam zajistuje vyssi bezpeci. ‘14

Dale bylo uzitym prizkumnym empirickym Setfenim zjistovano dodrZovani
zakladnich bezpe¢nostnich pravidel jizdy na kole. Nejvétsi pozornost byla vénovana

noseni cyklistické pfilby, osvétleni a alkoholu u cyklisti.

Z odpovédi vyplyva, Ze 67,9 % dotadzanych dospélych osob nosi ptilbu pii kazdé
Jizdé na kole. Nepravidelné nosi cyklistickou ptilbu pfi jizd€ na kole 28,6 % dospélych a
pouze 3,6 % dospélych cyklistickou ptilbu nenosi viibec. Vysledky potvrzuji Hypotézu
1., ptilbu pfi jizd€ na kole nosi nadpoloviéni vétSina dospélych lidi. Pii kazdé jizd€ nosi

pfilbu rovnéz 75 % déti, zbylych 15 % ji nosi jen nékdy.

114 Cyklostezka, cyklopruh, cyklotrasa — po ¢em to jedu?. Do prdce na kole [online]. Praha: Auto*Mat,
2020.
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Obr. 18 Graf znazorfiujici vztah respondentii k noseni ptilby pii jizdé na kole.1*®
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Dal$im dtlezitym bezpecnostnim prvkem je osvétleni jizdniho kola. Kazdé kolo
by mélo byt podle ustanoveni vyhlasky ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpisobilosti a o technickych podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
vybaveno odrazkami a pfi snizené viditelnosti i pfednimi a zadnimi svétly.!'® Svétla na
kole pouziva 62,5 % respondenti. Pouze s odrazkami si vystaci 12,5 % a 25 %

dotazanych uvedlo, Ze svétla nepotiebuje, protoze nejezdi na kole za snizené viditelnosti.

Nadpoloviéni vétsSina, konkrétné 53,1 % dotazanych nékdy pozilo alkohol pted,
nebo béhem jizdy na kole. Nikdy alkohol pied, nebo béhem jizdy nekonzumovalo 46,9 %
respondentl. Lze pozorovat zavislost mezi tim, zda respondenti nékdy pozili alkohol pred
nebo béhem jizdy na kole a ndzorem na toleranci alkoholu u cyklistii. Lidé, ktefi maji
zkuSenost s jizdou na kole pod vlivem alkoholu jsou shovivavéjsi a tolerovali by 0,5 %o
alkoholu v krvi u cyklista a 11,8 % z nich by dokonce tolerovalo alkohol u cyklisti
Vv jakémkoli mnozstvi. Naopak lidé, ktefi nikdy nejeli na kole pod vlivem alkoholu
nejéastéji uvedli, Ze souhlasi s uplnym zdkazem konzumace alkoholu. Ugastnici $etfeni
nepotvrdili hypotézu 2., Ze pies 59,7 % lidi souhlasi se zdkazem alkoholu u cyklisti.
Naopak z prizkumu vyplyva, ze tiebicsti respondenti zastavaji nejcastéji nazor, ze by mél

byt u cyklistt tolerovan alkohol do 0,5 %o, jak je mozné vidét v Tabulce 3.

115 Vlastni zpracovani.
16 CESKO. Vyhlaska ¢ 341/2014 Sb., Vyhldska o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych
podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi [online]. AION CS 2010-2022.
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Tab. 3 kontingenéni tabulka zavislosti mezi otazkami ,,Pozili jste nékdy pted jizdou nebo

béhem jizdy na kole alkohol? a ,, Tolerovali byste alkohol u cyklistai?!*’

Tolerance alkoholu Tolerance do Uplny zdkaz Tolerance , .
o konzumace alkoholu bez Celkovy soucet
0,5 %o , o
Konzumace alkoholu [90] alkoholu omezent [%e]
[%0] [%0]
ne 46,67 46,67 6,67 100,00
ano 64,71 23,53 11,76 100,00
Celkovy soucet 56,25 34,38 9,38 100,00

V dopliujici otazce mohli respondenti svou volbu zdivodnit. Priklady argumentt
respondentt, kteti zastavaji nazor povolit cyklistim hladinu alkoholu v krvi do 0,5 %o:
,, Tuto hladinu nepovazuji za dostatecnou na poskozovani plynulosti provozu a ohrozeni
sebe ¢i ostatnich. Myslim si, ze kdyz se cyklistum dovoli alespon to jedno pivo, které si
vetsina cyklistit na vyleté da, tak ej fyzickou aktivitou vypoti a nebude ani v Krvi natoz v
reflexech cyklisty. Povolila bych alkohol u cyklistii, ale jen na polnich cestdch, aby méli
moznost se dostat z domu do hospody a zpét, kdyz nemohou pouzit auto. Do 0,5 %o by
mélo byt tolerovano. Myslim, Ze toto mnozstvi neovlivni schopnosti cyklisty. Neékteri
z respondentti by povolili alkohol nejen u cyklistdi, nybrz i u ostatnich fidict a dalsi

naopak plné€ souhlasi se sou¢asnym zakazem pro vSechny fidice.

Vzhledem knové vzniklé cyklistické infrastruktufe byla zafazena otizka na
uroven spokojenosti s cyklistickou infrastrukturou v Tiebi¢i. Respondenti vybirali ze
Skaly od 1 (naprosto nespokojeni) do 10 (maximalni spokojenost). NejCastéji se odpoveédi
pohybovaly kolem stfedni hodnoty, detailni zastoupeni jednotlivych odpovédi je patrné

z grafu na Obrazku 19.

117 Vlastni zpracovani.
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Obr. 19 Urovei spokojenosti respondenti s cyklistickou infrastrukturou. '8

35

) IIIII 0

1/10 2/10 3/10 4/10 5/10 6/10 7/10 8/10 9/10 10/10
Uroveri spokojenosti

= N N w
(€] o w o

Cetnost odpovédi

[y
o

(6]

118 Vlastni zpracovani.

49



Z.aveér

Mnoho mést a obci jiz pieslo ze zastaralého konvencéniho zpisobu dopravniho
planovani na moderni zptisob dopravniho planovani. Dévaji tak prostor pro plnohodnotny
rozvoj vSech slozek dopravy vcetné té cyklistické. Podle statistik je pro cyklisty dalezity
pocit bezpeci pfi pohybu v provozu. Sami cyklisté mohou pfispét ke zvySeni své
bezpecnosti pouzivanim cyklistické ptilby, ¢i dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu.
Meésta a obce mohou bezpecnost cyklistii zvySit budovanim integrované a segregované
cyklistické infrastruktury. Jednim z mést, ktera se aktivné snazi podporovat cyklistickou
dopravu, je 1 Ttebic. Predev§im v poslednim roce vyrazné ptibylo prvki cyklistické
mésté jsou rovnéz k dispozici nové stojany na kola a tzv. BIKEBOXY na hlavnim
vlakovém nédrazi. Pro rekreacni cyklisty nebo navstévniky je vyznafen méstsky
cyklookruh a mnozstvi cyklotras. Zastupci mésta Tiebice doufaji, ze opatieni zvysi pocit
bezpeci cyklistl a prilakaji 1 dalsi zdjemce o tento druh dopravy. Pozitivnim zji§ténim je,
Ze 1 pres stale velmi vysokou nehodovost cyklistl, v poslednich letech vyrazné ubylo
smrtelnych ptipadii. Na pocet tragickych nehod ma nezanedbatelny vliv pouzivani
cyklistické ptilby. Na toto téma se zaméfuji napiiklad 1 kampan€ BESIPU Na kole jen
s pfilbou nebo Helmu na kolo automaticky, které se snaZi apelovat na obCany, aby pii
kazdeé jizdé na kole pouzivali cyklistickou ptilbu. BESIP dlouhodob¢ usiluje o sniZeni

poctu usmrcenych a t€Zce zranénych osob na pozemnich komunikacich.

V ramci empirické ¢asti byl proveden priizkum mezi obcany Ttebice zaméteny na
zjisténi jejich orientace v cyklistické infrastruktufe a dodrzovani zakladnich pravidel
bezpecné jizdy na kole. Byly stanoveny dvé hypotézy. Potvrzena byla hypotéza, ktera
byla stanovena na zaklad¢ celoevropského prizkumu Centra dopravniho vyzkumu, v. v.
I., ze prilbu pii jizdé na kole pouziva nadpolovi¢ni vétSina dospélych lidi. Z odpoveédi
vyplynulo, ze ptilbu pti kazdé jizd€ pouziva 67,9 % dotdzanych dospé€lych osob. Druha
hypotéza, ktera se tyka alkoholu u cyklistt, se nepotvrdila. Podle této hypotézy souhlasi
s Giplnym zakazem alkoholu u cyklisti 59,7 % lidi. Naopak tiebicsti respondenti nejéastéji
zastavaji nazor umoznit poziti alkoholu u cyklistd do 0,5 %o alkoholu v krvi. Statistika
otazek zaméfenych na znalost cyklistické infrastruktury dopadla velmi dobte. Spravné

varianty vyobrazené cyklistické infrastruktury vybralo pies 92 % dotdzanych.

Lze konstatovat, Ze zastupci mésta Tiebice podnikaji kroky spravnym smérem.

Bylo by velmi dobré, kdyby opatteni, ktera budou realizovana, pfispéla ke zlepseni
50



bezpecnosti a narlstu poctu cyklistii ve mésteé. Pokud lidé zac¢nou jezdit vice na kole,
odleh¢i tak pretizené silni¢ni infrastruktufe, nebot’ ve vétSin€ piipadl by jinak pouzili

osobni automobil. Podpora cyklistiky ma jisté¢ smysl a je investici do lep$i budoucnosti.
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Prilohy
Priloha 1

DOTAZNIK
Vazeni obCané Tiebice,
jmenuji se Josef Pekarek a v ramci své bakalaiské prace na VS EVROPSKYCH A
REGIONALNICH STUDII, z. u. Ceské Budgjovice uskute¢iiuji prazkum tykajici se
cyklistické dopravy v Ttebici. Zajimd mé VaS nazor na bezpecnost cyklistické dopravy a
cyklistickou infrastrukturu v Ttebici. Prosim Vas, abyste mi vé€noval/-a nékolik minut
svého casu a odpovedél/a na nize polozené otazky. Dotaznik je anonymni.

Dé&kuji Vam za ochotu, ¢as a spolupraci.

1. V jakém rozsahu vyuzivate prvky cyklistické infrastruktury (cyklopruhy,
cyklokoridory, cyklostezky, piedsunuté stopcary, ...)?
o Snazim se je aktivné vyuzivat, nékdy i na ukor delsi cesty
o pokud si jich pfi jizd€ v§imnu, vyuZivam je

o cyklistickou infrastrukturu nerespektuji, nevyuzivam ji

2. Orientujete se v prvcich cyklistické infrastruktury?

Vyberte obrazek, na kterém je znazornén cyklopruh:
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3.

4.

10.

Jaky ma pro cyklistu vyznam predsunutda stopéara na svételnych

kFrizovatkach? K ¢emu slouzi? Stru¢né Vysvétlete.

Jaky je rozdil mezi cyklostezkou a cyklotrasou?
o rozdil neni Z&dny jedna se o synonyma
o cyklostezka je samostatnd komunikace pro cyklisty, cyklotrasa je spojnice
mist, kde 1ze piedpokladat cyklistickou dopravu
o cyklostezka je komunikace pro cyklisty o Sifce nejméné 2 metry, pokud je
komunikace uZzsi, jedna se o cyklotrasu
Pouzivate cyklistickou prilbu?
o ano, pii kazdé jizd€ na kole
o ano, ale pouze n¢kdy
o ne, nepovazuji to za nutné
Pouzivate za sniZené viditelnosti na kole osvétleni?
o ano, svétla pouzivam
o ne, svétla nepouzivam, vysta¢im si s odrazkami
o svétla nepotiebuji, za snizené viditelnosti na kole nejezdim
Pozili jste nékdy pred jizdou nebo béhem jizdy na kole alkohol?
o ano
o nhe
Tolerovali byste alkohol u cyklist?
o ano, alkohol bych toleroval/a bez omezeni
o ano, ale jen do 0,5 promile alkoholu v krvi
o ne, je spravné, ze je zakdzano poziti jakéhokoli mnozstvi alkoholu
Pokud jste v piedchozi otazce odpovédéli ANO, zdivodnéte prosim svij
nazor.
Ohodnot’te kvalitu cyklistické infrastruktury v Trebici na stupnici 1 — 10 (1

hvézdicka Spatna kvalita, 10 hvézdicek vyborna kvalita).

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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11. Pohlavi:

o muz
o Zena

12. Vék:
o do 18 let
o 18-29let
o 30-39let
o 40-49 let
o 50-59 let
o nad 60 let

Dotaznik je u konce. Mockrat Vam dékuji za jeho vyplnéni! Pteji pfijemny den a spoustu

ujetych kilometri bez nehod.
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