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ABSTRAKT

MANDIK, J., Preprava nebezgeaych latek po silnici a riziko dopravnich nehod
v tunelech.Ceské Budjovice: Vysoka Skola evropskych a regionalnich siu2022.
89 s. Vedouci bakaigké prace: PhDr. §an Kavan Ph.D.

Kli ¢éova slova:dopravni nehoda, nebezpeé latky, tunel

Bakaldska prace je vypracovana na témaieftava nebezpaych latek
po silnici a riziko dopravnich nehod v tunelech'opisuje podminky pro fgpravu
nebezpeénych latek po silnici, ale také §ieh ginnosti Policie Ceské republiky p
dopravni neho#l v tunelu za dasti vozidla pepravujici nebezgeé latky. Prace je
¢leréna do jednotlivych kapitol a podkapitol, kde je y@@drobr vyswtleno. Cilem
bakaldéské prace je zjistit, zda jsourigludnici PolicieCeské republiky dostateé
proskoleni a maji dostateé vybaveni pro setkani se s nebémpa latkou. Nasledn
provést vyhodnoceni zji&tych informaci. Tato bakatgka prace by, vifpac zamu,
mohla byt ginosem pro vedouci pracovniky Krajskétedlitelstvi policie Jih&eského

kraje.



MANDIK, J., Transport of Hazardous Substances byaR@nd Risk of Traffic
Accidents in TunnelsCeskeé Budjovice: College of European and Regional Studies,
2022. 89 s. Supervisor: PhDrégén Kavan Ph.D.

Key words: traffic accident, hazardous substances, tunnel

The Bachelor thesis deals with ,Transport of hdaas substances by road
and risk of traffic accidents in tunnels®. It dabess the conditions for the transport
of hazardous substances by road, but alco the eoafsactivity of the Police
of the Czech Republic in a traffic accident in thenel involving a vehicle carrying
hazardous substances. Thesis is divided into iddali chapters and sub-chapters,
where everything is explained in detail. The aimha&f bachelor's thesis is to determine
whether members of the Police of the Czech Repuaécsufficiently trained and have
sufficient equipment to encounter a hazardous anbst Then make an evaluation
of the information found. This bachelor thesis, [dobe of benefit to the executives

of the Regional Directorate of Police of the SdBtdhemia Region.
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UvoD

Téma této bakaldké prace je zadeno na problematiku ippravy
nebezpeénych latek po silnici s rizikem dopravni nehodyunélu. Tato prace je dale
cilena pouze na Jikesky kraj, kdy budou nejtye z odborné literatury shromaiy
teoretické poznatky. Nasle&éirbude pomoci metody dotaznikovéhoidet zji¥ovan
aktudlni stav teoretické a materialnfippavenosti policist jihoceského kraje pro
kontrolu vozidel pepravujicich nebezpeé latky a praeSeni dopravni nehody &asti

vozidla gepravujiciho nebezpeou latku.

V ¢asti teoretické jsou popsany zakladni podminky pezpény prevoz
nebezpénych latek po silnici na Gzenlieské republiky. Déle se autor v teoretickéti
zan®iuje na riziko dopravni nehody v tunelech, ale i mindj. V rozsahlém tvodnim
celku jsou, na z&kladstudia odborné literatury, popséany zakladni infacena pojmy.
Daldi chileZitou sowdsti prace je postupiipludnila Policie Ceské republiky H

dopravnich nehodach gasti vozidel pepravujicich nebezpeé latky.

Ve vyzkumnécasti bakalgské prace je vypracovan dotaznik, ktery jéear
konkrétré prisludnikim Policie Ceské republiky v Jih@ském kraji. Hlavnim cilem
dotaznikového S&ni je zjistit, zda jsouifslusnici PolicieCeské republiky dostatag
teoreticky gipraveni na styk s nebezp®u latkou a také zda jsou materihttostaténc
vybaveni osobnimi ochrannymi preéetiky. Jsou zde také uvedeny hypotézy a stanoven

cil prace.

Preprava nebezpaych latek je v dnesni debcelos¥tové velmi rozsfena,
jelikoz sokasn& vyroba mnohaei se bez fitomnosti nebezgaych latek neobejde.
V sowtasné dob se nebezpmé latky vCeské republiceiepravuji déma zmisoby, a to
po silnici a po Zeleznici. DalSi moznéepravy nebezgaych latek jsou lodnifeprava,
kterd je realna i na naSem uUzemi, dale také letptd@rava, ktera se vyuziva pro

mezinarodni fepravu nebezgaych latek.

Jednim z hlavnich tcvodi vybéru tohoto tématu, je skuieost, Ze je autor
bakaldéské prace fislusnikem PolicieCeské republiky, kdy je #azen u sluzby
dopravni policie a dlouhodébse zabyva problematikou nakladni dopravy, tedy tak
piepravou nebezgaych latek po silnici. Moment&inse zabyvaeSenim vzniklych

dopravnich nehod a to i gasti vozidel pevazejici nebezpaé latky. Lze tedy tvrdit, Ze
9



autor tohoto textu ma bohatou praxi a zkuSenogtegravou nebezgaych latek a to
hlavné s dodrZzovanim stanovenych podminek peppavu.

Toto téma je v Jiheském kraji velmi aktualni, jelikoz Ministerstvo mavy
Ceské republiky buduje jiz dlouhou dobde&avany daliini obchvat nista Ceské
Budgjovice, s¢imz se poji vystavbaiiplizné jeden kilometr dlouhého tunelu, kterym
bude omezeny pjezd pro vozidla fevazejici nebezgaé latky. Tato prace by mohla
prispst k pripravenosti pislusniki Policie Ceské republiky préeseni pipadné dopravni
nehody v tunelu, a také ke zfisgt momentalniho stavu materialniho vybaveni pdiicis
a odborné fipravenosti policist pro setkani se s vozidlentgpravujicim nebezgaé
latky. Také by mohla byt impulsem pro zajist vétSi pozornosti danému tématu, a to

jak ze strany vedoucich funkciafatak i pro Ezné policisty.

10



1 CIiL AMETODIKA BAKALA RSKE PRACE

Hlavnim cilem bakai&ké prace je zjistit, zda jsouigludnici PolicieCeské
republiky v Jihéeském kraji profesh dostaténé proSkoleni na kontrolu vozidel
piepravujicich nebezpeé latky po silnici. Dalsim cilem je zjistit, zda PolicieCeské
republiky v Jihgeském kraji vybavena odpovidajicimi osobnimi ochyam
prostedky na zasah ip dopravnich nehodach v tunelech z#tgmnosti vozidla
piepravujiciho nebezpré latky. VedlejSim cilem je zadfit se na postupy dopravni

policie pii dopravni nehodlv tunelu s Gasti vozidla pepravujici nebezgeé latky.

Hlavnim zdrojem informaci pro vypracovani baksk& prace je reSerSe
dostupnych literarnich zdiojvychazejicich z odborné literatury. Autderpa také

z platnych legislativnich zdribj predevsim v elektronické podab

Pro tuto bakal&skou préaci byla zvolena vyzkumna metoda dotaznikera je
povazovana za nejpouzivgsi vyzkumnou metody,Jeho podstatou je sty informaci
a faki: nejenom o respondentovi, aléegevsSim o jeho nazorech, @rifch a postojich
ke zvolenym téman.“! Ke zjid'ovani nazoru fisludniki Policie Ceské republiky byl
vytvoren anonymni dotaznik, ktery obsahuje celkem 19e&tégicemz 18 otazek je
formou jedné spravné odpili a 1 otdazka umdilije vice odpogdi. Dotaznik byl
rozeslan prosédnictvim emailovych adres a socialnich sfi§lpsnikim PolicieCeské
republiky v Jihégeském kraji. Celkem bylo osloveno 107 responilentnich dotaznik
dokortila pouze nadpolo¥ni wétSina dotazovanych respondén(55). Poté byly
dotazniky vyhodnoceny a vysledkyepeseny do graf které jsou satasti praktické

casti bakaléské prace.

Nasledr byla pouZzita teoretickh metoda vyzkumu, indukcedp as praktické
¢asti @i vyhodnoceni dotaznikového tmkumu. Odpovdi jednotlivych respondeait

byly podrobré zaznamenany a souhgnviyhodnoceny na zé&v kazdé otazky dotazniku.

1 JANSA, P., A KOLEKTIV, Pedagogika sportu, Prahardiaum, 2012, s. 63
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2 PREPRAVA NEBEZPECNYCH LATEK

Preprava oznauje pojem pro zasmé pgemiséni osob, nakladwi zvirat
dopravnimi prosedky z mista A do mista B po dopravnich komunikacka @elem
zisku. Kazdy, z gti moznych zfsoli prepravy nebezgaych latek, ma své vlastni

zvlastni pedpisy pro jednotlivé druhytgprav.

» Silniéni doprava ADR

« Zeleznini doprava RID

» Leteckéa doprava ICAO

« Riéni doprava ADNR

e Namani doprava IMDG CODE

Silni¢ni preprava nebezpaych &ci:

.(ADR) European Agreement concerning the internationalriage of dangerous
goods by road - Evropska dohoda o mezinarodnicsiingepraw nebezpénych \ci“
Tento nazev je datovan do roku 1957, kdy jej zdoarzského originalu do své smlouvy
o fizeni mezinarodni tppravy nebezg@ého zboZi, fevzala Organizace spojenych
narodi. Pivodni francouzsky nazev z vySe uvedeného roku ,zAtcord européen

relativ au transport international des marchandigssngeruses paRoute*?

Preprava nebezgaych &ci po zeleznici:

»(RID) Reglement international concernant le transpog derchandies dangereuses

par chemins de ferRad pro mezinarodni zelezni p'epravu nebezgaych vci.*3

Letecka peprava nebezgaych &ci:

»(ICAO) Technické pokyny“Technical Instructions for the Safe Transport of
dangerous Goods by Air. (mezinarodni organizacegriini letectvi).*

Ri¢ni preprava nebezgaych &ci:

.(ADNR) Accord Europeeén relativ au transport internatiomlgs marchandises

HAZCHEM. What is the definition of ADR? hazchemgafem[online]. © 2010-2021 [cit. 2022-03-17].
Dostupné z WWW: <https://www.hazchemsafety.com/wikatdr/>.

SMILETIN, J., ADR 2009 - Peprava nebezgaych \éci. 1, vyd. Praha: MKONZULT, 2009, s. 11
‘CEMPIREK, V., KAMPF, R., Nebezpéné zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 18
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dangereuses par navigation du Rhin. Pregravu po vnitrozemskych vodnich cestach
plati dohoda ADN - ,Evropska dohoda o mezinarodfépmaw nebezpénych ci po

vnitrozemskych vodnich cestach."

Namadni preprava nebezgaych \&ci:
»(IMDG Code) Predpisy pro mezinarodni naro dopravu nebezpaych éci

(International Maritime Dangerous Goods Codé).”

2.1 Zakladni pojmoslovi

Nebezpéné zboZi:

.VSechny nebezpeé latky a pednety, které mohou zjsobit vybuch, ohg otravu,
popaleni nebo jinak ohrozit prasdi, maji své specifické vlastnosti aiglédku toho

také rozdilny stupenebezpénosti v tiznych podminkach’®

Dopravni jednotka:

.Motorové vozidlo bez fipojného vozidla, jizdni souprava fema motorovym

a pripojnym vozidlem, nebo jizdni soupravaseré motorovym vozidlem a rgem.®

Cisterna:

,Nadrz a jeji provozni a konstrdki vystroj.*

Cisternové vozidlo:

,Vvozidlo sjednou nebo vice nesnimatelnymi cistaringkonstruované pro /pravu

kapalin, plyni, praskovych nebo zrnitych latek"

Tunel
.Liniovy podzemni objekt, kterym prochazi pozenaminikace (silnice, dalnice nebo
mistni komunikace), umagici plynulou a bezp®ou jizdu vozidel podchazenim

SMILETIN, J., ADR 2009 - Peprava nebezgeych \ci. 1, vyd. Praha: MKONZULT, 2009, s. 11

SMILETIN, J., ADR 2009 - Peprava nebezpeaych vci. 1, vyd. Praha: MKONZULT, 2009, s. 12

'CEMPIREK, V., KAMPF, R., Nebezpéné zbozi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,

Pardubice, 2004, s. 6.

8DEKRA CZ a.s.Preprava nebezpaych \éci Kusy a vola loZzené latky ADR 201Praha, 2017, s. 4.

DEKRA CZ a.s., Preprava nebezpaych ci Kusy a vola lozené latky ADR 2015Akademie

dopravniho vz8avani, Praha, 2015, s. 4.

1OMINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropskd dohoda o mezinarodni sdmi

prepraw nebezpénych vci (dohoda ADR) 3. Dil —floha B,Nékladem SEVT, a.s., Praha, 1995, s. 14.
13



horskych masiy, vodnich pekazek, osidlenych oblasti, Kkultedimstoricky
¢i ekologicky cennych tzemi apott.*

Policie Ceské republiky

,Policie Ceské republiky je jednotny ozbrojeny bempstni sbor, ktery slouzi

ve'ejnosti a jejim Gkolem je chranit bezpest osob, majetku a xgny po-adek. 2

2.2 Klasifikace nebezpénych latek dle ADR

»Nebezpéné \&ci jsou latky a pednety, pro jejichz povahu, vlastnosti nebo stav
muze byt v souvislosti s jejichigpravou ohroZzena bezfr@st osob, zvat a \eci nebo
ohrozeno Zivotni progtdi.’> Nebezpeénych latek, které by mohly byt povazovany
za nebezpme, je cca 80 000. Rozdil mezigem nebezpmych latek a fedntta
a patem cisel, které latku identifikuji, je vystlen tak, Ze skteré latkyci predntty
mohou byt evidovany pod tzv. hromadné pojmenovani.

Tabulka nebezgmosti
Nebezpeéné \&ci jsou podle svych vlastnosti razeiny do nasledujicich 13idl:

Tab. 1:Rehled tid ADR®

1 | Vybusné latky a fedntty

2 | Plyny

3 | Horlavé kapaliny

4.1 | Horlaveé tuhé latky, samovairse rozkladajici latky, polymerizujici latky

4.2 | Samozapalné latk

4.3 | Latky, které ve styku s vodou vyvijeji thavé latky

5.1 | Latky podporujici heni

5.2 | Organické peroxid:

6.1 | Toxické latky

6.2 | Infekeni latky

7 | Radioaktivni latky

8 | Ziravé latky

9 | Jiné nebezpmée latky a pedmety

IWALEK, A., VALIS, D., MATEJICEK, J., CSN EN IEC 60812-ed.2 (010675) Analyzaisnhi

a disledli poruch (FMEA a FMECARraha, 2019, s. 11.

12CESKO. zakorg. 273 ze dne 1%ervence 2008, o policiCeské republiky, IrSbirka zakoi Ceské
republiky 2008,¢astka 91, s. 1. Dostupné z WWW: < https://www.zakwalidi.cz/cs/2008-273>.
BCEMPIREK, V., KAMPF, R.,Nebezpéné zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 32

YCEMPIREK, V., KAMPF, R.,Nebezpéné zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 33

15DEKRA CZ a.s. Preprava nebezpaych vci Kusy a vole lozené latky ADR 201Praha, 2017, s. 6
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Dale ma také kazda latka neboegmit (krome latek a pedneta tiidy 7),
zarazena do seznamu latekiggnett ADR, pridélen tzv. klasifik&ni kod. Klasifik&ni

kod (Kemler kod) vyjatlije nebezpgné viastnosti dané latky nebeegnmstu.t

Tab. 2:Vyznam pismen - nebezé

A Dusivé

F Horlavé

D | Vybusné latky, znecitléné (pouze latkyitd 3 a 4.1

Sk | Latky samovin¢ se rozkladaji

PM | Polymerizujici latk

S | Samozgpalné latl

Latky, které ve styku vodou vyvijeji hélave plyny

Podporujici heeni

Toxické

Infekéni (pouze latkyiidy 6.2’

Ziravé

W

@)

P | Organicky peroxi
T

I

C

M

Latky, které Bhem frepravy mhou vytvdit nebezpéi (pouze latkyitidy 9

2.3 Formy prepravy nebezpénych véci

Preprava nebezgaych latek musi byt provéda pgedepsanymi dopravnimi
prostedky a v souladu s pravidly prégpravu kus, pro gepravu volg lozenych latek
a pro pepravu v cisternach. Kraimtoho musi byt dodrZovana ustanoveni, ktera se

tykaji nakladky, vykladky a manipulaé@.
* Preprava nebezpénych véci v kusech

.Kus je definovan jako kom@y produkt baleni, skladajici se z obalu nebo
velkého obalu nebo IBC a z jejich obsahdpmveného k pepraw. Tento pojem se
nevztahuje na d&ei, které se pepravuji vol@ loZzené, ani na latky /ppravované

v cisternach.1®

DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezpaych vci Kusy a vold lozené latky ADR 2015Akademie
dopravniho vz8avani, Praha, 2015, s. 7.

"DEKRA CZ a.s.,Pieprava nebezpaych ¥ci Kusy a vold lozené latky ADR 2015pkademie
dopravniho vz8avani, Praha, 2015, s. 7.

Y¥CEMPIREK, V., KAMPF, R., Nebezpéné zbozi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 59.

19CEMPIREK, V., KAMPF, R.,Nebezpéné zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 39.
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Oznaovani vozidel a kus

a) Vystrazné tabule

Dopravni jednotky, jimiz se ippravuji nebezgmé ci v kusech, musi byt
opateny dwma pravouhlymi reflexnimi oranzovymi tabulemi o @k 400 mm
a vysce nejmé&nh300 m, umisiny ve svislé rovid. Tabule musi miterny okraj nejvyse
15 mm Siroky.

Obr. 1: OranZova tabufie

Jestlize konstrukce a rozny vozidel jsou takové, Ze disponibilni povrch je
nedostaujici pro upevani tchto oranzovych tabuli, jejich rozmy smi byt zmenseny

na Sftku 300 mm, vysSku 120 mm a6l cerného okraje na 10 mm.

Obr. 2: Zmensena oranzova tab3lile

I

Jedna z tabuli musi byffipevreéna na pedni, druhd na zadni steadopravni
jednotky, olg kolmo k podélné ose dopravni jednotky. Tabule nysidolie viditelné.

OranZzove tabule, které se nevztahuji feppavu nebezgaych ci nebo jejich zbytky,

2AUTOSPOL,Tabule ADR pevna oranzova 300x480tospol-nd.cz [online]. © 2015 [cit. 2022-02-15]
Dostupné z WWW: <https://www.autospol-nd.cz/shdpita-adr-pevn-oranov-300x400&parts=2404>.

2 TRUCKONLINE, Tabule ADR — oranzova magneticka, 300x120nnatkonline.cz [online]. © 2019
[cit. 2022-02-15]. Dostupné z WWW: <https://wwwdkonline.cz/tabule-adr-oranzova-magneticka-
300x120mm-px47114/?¢cid=2777>.
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musi byt sejmuty nebo zakryty. Pokud jsou tabuleytg, jejich kryty museji #stat
celistvé a @inng je zakryvat po dobu 15 minut v oteném ohnf2

b) Bezpe&nostni znaky na kusech

Zakladni rozmir bezpeénostnich znéek je 100 mm x 100 mm, Wipad
nutnosti je moznost je zmensSit, za podminek, Zebsyyna cislice Zistanou retelné.
Bezpe&nostni znéky upozotiuji na nebezpg symbolem a barvou. Musi byt ungisy
viditelng, tak aby se navzajem rieryvaly nebo nezakryvaly jiné Udaje. Pokud latka
(prednet) vykazuje vice druln nebezpé&, musi byt na obalu vSechny begpestni
znaky, ozna&ujici piislusné nebezgé Bezpeénostni znaky maji tvar ¢tverce
postaveného na vrchol, v hordésti se s vyjimkou ziak 1.4, 1.5, 1.6, nachéazi

piislusny symbol. V dolni¢asti je uvedenodislo islusné bezpmostni znaky
(viz tabulka vzol bezpénostnich zn&ek) 2

Obr. 3: Bezpé&nostni znéky?*

Bezpecnostni znacky dle ADR, RID

B> 16/e¢
B0 1910 @

LI X

'L

LR X

B

Jifi Rogowski 2014

22HRAZDIRA, I., A KOLEKTIV, Nebezpené latky,Policejni akademi€eské republiky, Praha, 1997,
s. 52-53.
23DEKRA CZ a.s., Preprava nebezpgeych vci Kusy a vold lozené latky ADR 2015Akademie
dopravniho vzdavani, Praha, 2015, s. 12
2447S MORAVSKOSLEZSKY KRAJ,Nebezpené latky hzscr.cz [online]. © 2021 [cit. 2022-02-10].
Dostupné z WWW: <https://www.hzscr.cz/clanek/neleezye-latky.aspx>.
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VSechny bezpmostni znaky musi byt schopné odolat p#iknostnim vlivim
bez podstatného snizeni jeji¢tielnosti. Bezp&nostni znaky musi byt doke citelné

a nesmazatelné.

c) Dopliikové a informativni bezpé&nostni znaky

Tyto zna&ky musi byt vzdy, kdyZ odpovidajitgpravované nebezgeé latce,
uvedeny v pepravnim dokladé®

Obr. 4: Ozn&eni ohroZeni zivotniho prastdi a zataté latky®

&

Obr. 5: Orientani Sipky a lithiové baterfé

L
IIIIIIFIIIIFPIFI

/7.

———————————————————————————————— AR A AR LR R R R R R

Obaly

Nebezpéné wci mohou byt pepravovany v kusech, a to v obalech dle dodatku

A 5, nebo ve velkych nadobach pro wolozené latky dle dodatku A 6.

2DEKRA CZ a.s. Preprava nebezgeych vci Kusy a vola loZené latky ADR 201Praha, 2017, s. 15.
26SAFETYSHOP,Latky ohroZujici zivotni progdi, safetyshop.cz [online]. © 2020 [cit. 2022-02-10].
Dostupné na  WWW:  <https://www.safetyshop.cz/prothykhbol-adr-latky-ohrozuijici-zivotni-
prostredi/>.

2’MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Preprava nebezgaych \éci, mdcr.cz [online].

© 2022 [cit. 2022-03-10]. Dostupné na WWW: <htthgww.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-
doprava/Nakladni-doprava-a-mezinarodni-osobni-degitdakladni-doprava-(1)/Preprava-
nebezpecnych-veci-dohoda-adr/Dohoda-ADR-2021?reiokumenty/Silnicni-doprava/Nakladni-
doprava-a-mezinarodni-osobni-doprava/Nakladni-degi@ )/Preprava-nebezpecnych-veci-dohoda-adr>.
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Dodatek A 5:

Obaly, které maji vliv na bezpeost i prepra¥ nebezpé&nych \ci, jsou
piedepsany pro kazdou nebespeu wc. Dle dohody ADR bylo fedepsano, Ze budou
nasazeny tzv. kontrolované obaly. Tyto obaly dldadku A5 ADR, jsou konstrukge
zkoudeny. Jedinou vyjimku tyioplyny tidy 228

Pro plyny tidy 2, které jsou éhem prepravy pod tlakem, jsou tyto obaly
zkouSeny dle ndzeni gedpisi o tlakovych nadrzich. Platnosthto zkouSek j€asow

ohrantena.
U kusové pepravy rozliSujeme tyto druhy olal

Tab. 3: Druhy obaF®

1. Sudy 2. Dieweny suc
3. Kanystry 4. Bedny
5. Pytle 6. Kombinované bale

Tyto druhy obal mohou byt ziznych material:

Tab. 4: Druhy materiafd

Ocel

Hlinik

Drevc

Preklizka

Dievovlaknité material

Lepenki

Plast

Textilni tkaniny

Papir vicevrstv

Jiné kovy

Sklo, porcelan, kameni

Sud { neodnimatelnym vike

NPT ZIZIFIOMmoOo|w >

Sud s odnimatelnym vikem

28MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni sfimi
prepraw nebezpénych ci (dohoda ADR) 2. Dil — dodatky Kiloze A,Nakladem SEVT, a.s., Praha,
1993, s. 60.

2EVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni sitfii prepraw nebezpénych ci, New York a Geneva, 2016, s. 947.

30 EVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAV{JEvropska
dohoda o mezinérodni silfii prepraw nebezpénych vci, New York a Geneva, 2016, s. 947.
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Dale jsou i skupiny obal, které se zna fimskymi ¢islicemi I, 1l a lll. Rifazeni
k urtité obalové skupihje zaloZena na stupni nebepesti latky nebo fednmetu 3t

Tab. 5: Kategorie obaf?

Obalové Nebezpénost Zkratka da
skupiny kodu obalu
I Velmi nebezpéné X
Il Stredre nebezpéné Y
1] Malo nebezpéna Z

Obr. 6: SloZeni obaf?

UN 1831

UN 1170 ‘ ﬂ_

@_/] 4G/Y13/5/98/CZ/BUPAK/IMETB037

TATY14/150/07NLNVLIZ3

Tab. 6: Kod obaltf

® 4G/Y13/S/98/CZ/BUPAK/IMET8037 ® 1A1/Y1.4/150/07/NL/VL123

4 Druh obalu (bedna) 1 Druh obalu (sud)

G Material obalu (lepenk A Material obalu (oce

Y Obalova skupina (pro Il a 1l 1 Kategorie obalu
0S) (neodnimatelné viko

13 Nejvyssi celkova (bruttQ)Y Obalova skupina (pro Il a |
hmotnost v kg 0S)

S Obal pro tuhé latky/vrini | 1.4 Relativni hustota latky, pro
obal kterou byl obal odzkouSen

98 Posledni  dvejsli  roku| 150 Vnitni hydraulicky zkuSebni
vyroby obalu (199¢ tlak (kPa, kterému oba

Cz Stat, kde byl obal schvalen 07 Posledni  ¢gtj roku

vyroby obalu (2007)
BUPAK Jmeéno vyrobc NL Stat, kde byl obal schval
IMET8037 | identifikace obal VL123 | Jméno vyrobce identifikace

SIMINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni sfmii
prepraw nebezpénych vci (dohoda ADR) 2. Dil — dodatky Kijpze A,Nakladem SEVT, a.s., Praha,
1993, s. 66.

2DEKRA CZ a.s.Preprava nebezp®eych \ci Kusy a vold loZené latky ADR 201Praha, 2017, s. 20.
33DOPRAVA A LOGISTIKA, Ustanoveni o fepraw v kusechdlprofi.cz [online]. © 1997 - 2022 [cit.
2022-03-02]. Dostupné na WWW: <https://www.dlprc#i33/ustanoveni-o-preprave-v-kusech-
uniqueidmRRWSbk196FNf8-jVUh4EvXbFIvwckML1Lx1h-9gRAY,

3“DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezpaych ¥ci Kusy a vola lozené latky ADR 2015Akademie
dopravniho vz8lavani, Praha, 2015, s. 20.
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Dodatek A 6:

Jednd se o IBC (Intermediate Bulk Container) ohaysmyslu ADR. Vnini

objem IBC je viak omezen nejvyse na3 BC nadoby mohou byfizné konstrukce:

> kovové IBC
> flexibilni IBC
» kombinované IBC®

V piipac, Ze je pvodni certifikovany obal, ve kterém je obsazenaezpina latka,
poSkozeny takovym Zigobem, Ze neplni svou funkci, je undfstio specialni zachranné
nadoby, ktera musi byt ste&jjako pivodni obal ozné&na bezp@ostnimi znakami,
UN ¢islem a nazvem latksp.

* Preprava nebezpénych véci ve volrg lozeném stavu

Jedna se oippravu tuhych latek nebaquneti bez obal ve vozidlech nebo
kontejnerech. Tento pojem se nevztahuje ¢@, \které se fepravu;ji jako kusy, ani na
latky prepravované v cisternachigpravované &ci mohou byt pepravovany jako vokh
loZené ve vozidlech nebo v kontejnerech, pokudvtastni ustanoveni dovolujeidsto
v8ak vyprazdéné nevyistené obaly smi byt igpravovany vol#é lozené, jestlize tento
zpiusob @epravy neni vyslowh zakazan jinymi ustanovenimi.fiPpiepra¥ volne

lozenych latek musi bytinéna vhodna op&tni, aby nemohlo dojit k Gniku obsatiu.

Oznaovani vozidel volt loZzeného zboZzi

Oranzové tabule musi byt reflexivni a musi bytk&rd0 cm a vysoké 30 cm.
Tyto tabule musi miterny okraj Siroky 15 mm. Pouzity material k vy&oimusi byt
odolny proti zhorSenym p@étrnostnim podminkam a musi zéowat trvanlivé
a nesmazatelné ozfemi. Tabulka se nesmi uvolnit ze svého upei/npo dobu
15 minut, kdy je vystavenaimému misobeni oh& Tyto oranZové tabulky mohou byt

ve svém sedu rozdleny vodorovnowernoucarou o Sice 15 mm.

BMINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni sitrii
prepraw nebezpénych vci (dohoda ADR) 2. Dil — dodatky Kiloze A,Nakladem SEVT, a.s., Praha,
1993, s. 117.

38KNABE, H., MARTINIUS, J.,Gesundhelts — und Arbeitsschutz beim Umgang miisbbem Mitteln
in der LandwirtschaftBerlin: J. Schmidt KG, 1967, s. 64, Lizenz — NOQ1-175/32/67.

’CEMPIREK, V., KAMPF, R.,Nebezpéné zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 39.
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Jestlize rozrry a konstrukce vozidla jsou takové, Ze povrch Fpepreni je
nedostaujici pro umistni &chto tabuli, jejich rozgry mohou byt zmenSeny narldi
minimalrg 300 mm, vy3ku minimath120 mm a $ku ¢erného okraje 10 mif.,Na
kontejnerech fepravujicich nebezpeé tuhé latky ve vodnloZzeném stavu a na
cisternovych kontejnerech, MEGC #emistitelnych cisternach, mohou byegepsané
oranzové tabulky nahrazeny samolepici folii, bagjevmatrem nebo jakymkoliv jinym
rovnocennym zfsobem. Toto alternativni ozéeni musi odpovidat vySe uvedenym

specifikacim.®°

Vozidla svolg lozenym zboZim musi byt ogaha vystraznymi tabulemi
scislicemi stejd, jako cisternova vozidla. Oranzové tabule inforimogp. slozky
integrovaného zachranného systému, jaké &olozené latky vozidlo ievazi
a nebezp#, které od &chto latek nize pochazet’ Za to, Ze na tabulich budou sprévn

umisgnécislice, odpovida zejménaic, ale také dopravce a odesilatel zi#9zi.

Obr. 7: Oranzova tabule (vy&leni)*?

Cislo v horni polovit ozn&uje nebezps latky

3394 Cislo v dolni polovii je identifikace latky

Vyznam identifik&nich&isel

Jldentifikacni ¢islo nebezp#osti latky se sklada ze dveéiurechcislic:

2 Unik plynu tlakem nebo chemickou reakci

BSTEPHAN, F., PAPESOVA, |., SABART, PR/eprava nebezgaych \ci v kusech a voihlozenych
zésilek nakladatelstvi Vilém Smidt, Kéln, 1999, s. 80.

9STEPHAN, F., PAPESOVA, |., SABART, PR/eprava nebezgaych \ci v kusech a volhlozenych
zésilek nakladatelstvi Vilém Smidt, KéIn, 1999, s. 80.

“DEKRA CZ a.s.Preprava nebezpgaych ci Cisterny 2017Praha, 2017, s. 47.

Y“STEPHAN, F., PAPESOVA, |., SABART, PRreprava nebezgaych ci v kusech a vothloZzenych
zésilek nakladatelstvi Vilém Smidt, Kéin, 1999, s. 80.

“PARAKOCOUR, Co to je? Pece Kemleiv kod!, parakocour.blogspot.com [onling]. © 2013 - 2017
[cit. 2022-02-26]. Dostupné na WWW: <http://paragocblogspot.com/2017/02/co-to-je-prece-
kemleruv-kod.html>.
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3 Holavost kapalin (par) a plyihnebo kapalin schopnych samaetu
4 Horlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnyclosarfavu

5 Podpora héeni

6 Toxicita nebo nebezgienfekce

7 Radioaktivita

8 Ziravost

9 Nebezpd prudké samovolné reakce"

Zdvojeni ¢islice nebezpmosti oznduje zvySeni nélezitého nebezpe Stai-li k
ozna&eni nebezpmosti latky jednaislice, doplni s&islice na druhém misnulou. Je-
li pred identifik&nim cislem pro nebezgaost uvedeno pismeno ,X“ je to znamka

toho, Ze latka reaguje nebezpés vodou**

Bezpe&nostni znaky

Kontejnery, cisternové kontejneryjgmistitelné cisterny nebo vozidla, ktera
piepravuji ¥ci vice tid, nemusi byt op&gny velkou bezp@mostni znakou pro vedlejsi
nebezpeéi, jestlize nebezpé ozna&ené touto velkou bezpeostni zna&kou je jiz
uvedeno velkou bezpeostni znakou pro hlavni nebo vedlejsi nebezi®

Velké bezpeénostni znaky, které nejsou ve vaZb k prepravovanym
nebezpénym wcem nebo k jejich zbytkm, musi byt z vozidla odstramy nebo plg
zakryty. V gipadt, Zejsou velké bezpmostni zn&ky pripevrnény na panelech, které je
mozné sklopit, musi byt vyrobeny a zaberpg tak, aby sedhem gepravy nemohly

otewit, nebo aby se nemohly uvolnit z drzaku, na ktejgou gipevreny.

“DEKRA CZ a.s. Preprava nebezpgaych vci Kusy a vola loZzené latky ADR 201Praha, 2017, s. 18.
“DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezgaych vci Kusy a vold loZzené latky ADR 2015Akademie
dopravniho vzdavani, Praha, 2015, s. 17.

4EVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni silfii pepraw nebezpénych vci, New York a Geneva, 2016, s. 910.
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Velké bezpeénostni znaky musi byt umisiny na obou bénich stranach a na
zadni stra#é vozidla®® Velka bezpenostni znaka musi mit tvattverce postaveného na
vrchol (tvar diamantu). Minimalni roz&ry musi byt 250 x 250 mm. Viiiti okraj
znaky musi byt rovnolzny s vrgjSim okrajem a musi odénbyt vzdalen 12,5 mm.
Symbol a vnitni ¢ary musi odpovidat batvbezpénostni znéky pro gisluSnou
nebezpénou latku. Symbodislice tidy nebo podidy musi byt umishy
a dimenzovany pro odpovidajididu nebo podidu gislusSnych nebezpaych &ci.
Na bezpénostni znéce musi byttislo #idy nebo podidy piislusSnych nebezgaych
véci zpisobem pedepsanym pro odpovidajici bezpestni znaéku, s velikosti pisma ne

mensim nez 25 mf.

Obr. 8: Rozmiry bezpénostni znaky*®

Smm

12,
/\":‘*

Oznaovani kontejner

Dopravni jednotka je oztiana vedu a vzadu oranZzovymi tabulemi begel.
Kontejner je ozné&n na obou himich stranach oranzovymi tabulemiisly a vepedu,

vzadu a po obou Baich stranach bezpeostnimi znakami®

“MINISTERSTVO DOPRAVWYESKE REPUBLIKYEvropska dohoda o mezinarodni simii prepraw
nebezpénych ¥ci (dohoda ADR) 3. Dil —ifloha B,Nakladem SEVT, a.s., Praha, 1995, s. 31.
YEVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropskéa
dohoda o mezinarodni sitmi prepraw nebezpénych ci, New York a Geneva, 2016, s. 911.
“8MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Preprava nebezgaych \éci, mdcr.cz [online].

© 2022 [cit. 2022-03-10]. Dostupné na WWW: <htthgww.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-
doprava/Nakladni-doprava-a-mezinarodni-osobni-degitdakladni-doprava-(1)/Preprava-
nebezpecnych-veci-dohoda-adr/Dohoda-ADR-2021?reiokumenty/Silnicni-doprava/Nakladni-
doprava-a-mezinarodni-osobni-doprava/Nakladni-degi@ )/Preprava-nebezpecnych-veci-dohoda-adr>.
“DEKRA CZ a.s, Preprava nebezgaych ci Kusy a vold lozené latky ADR 201Praha, 2017, s. 12.
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* Preprava nebezpénych véci v cisternach

Cisterna je definovana jako nadrZetre své provozni a konstraki vystroje.
Pokud je pouzivan tento pojem samostatrozna@&uje cisternovy kontejner,
premistitelnou cisternu nebo nesnimatelnou cistejaki,jsou definovany v dohed
ADR, wetre cisteren tvéicich ¢lanky bateriovych vozidel nebo MEGC. Nebesape
véci smeji byt prepravovany v cisternach, jen pokud je uveden kétkiily nebo pokud
je uckleno schvaleni ifisluSného organu.i®prava musi byt v souladu s ustanovenim

dohody ADR a v3echna vozidla musiigplat fedepsana ustanovefii.

Nebezpéné latky smi byt fepravovany v cisternach, jen je-li tentougpb
piepravy pro tyto latky vyslowndovolen ustanovenimi o pouZzivani nesnimatelnych

cisteren, snimatelnych cisteren a baterii.

Rozdleni cisteren

1) Podle pétu komor
» Jednokomorové
* Vicekomorové
2) Podle pétu sowasre pirepravovanych latek
* Jedno produktové —iwie mit spoléné vypousici potrubi
* Vice produktové — kazda komora ma sve vyp&igiotrubi
3) Podle skupenstviipvazené latky
a) Pro sypké materialy
b) Pro kapaliny
* Chemikélie
* Pohonné hmoty
o Zahraté latky
c) Pro plyny
» Stlacené
» Zkapalréné a rozpushé
* Hluboce zchlazené zkapahe
4) Podle tvaru

S0CEMPIREK, V., KAMPF, R.,Nebezpéné zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 40.

SIMINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni sitmi
prepraw nebezpénych vci (dohoda ADR) 3. Dil —floha B,Nékladem SEVT, a.s., Praha, 1995, s. 17.
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a) Pretlakové
» Prifez kruhovy
b) Atmosférické
» Prifez kufrovy
» Prifez elipticky
5) Podle ADR
a) Nesnimatelna cisterna
* s WtSim objemem neZz 1000 litrje konstrukng¢ trvale gipevréna
k vozidlu
b) Snimatelna cisterna
» objem \tSi nez 450 lith, miZze s ni byt manipulovano, pouze
kdyz je prazdna
c) Cisternova vyminna nastavba
e podle dohody ADR je povaZzovana za cisternovy koetej
d) Cisternovy kontejner
» piepravni progedek odpovidajici definici kontejneru a zahrnujici
nadrz a jeji vystroj &etné zatizeni umo#ujiciho jeji gremiseni
e) Premistiteln& cisterna
* multimodalni cisterna, ktera ma \mt objem ¥tSi nez 450 liti,
je-li pouzita pro pepravu plyi
f) Bateriové vozidlo
* vozidlo se souborentlanka vzajemr propojenych s&rnym
potrubim, stabil& upevrgnych na tomto vozidle
g) Kontejner MEGC (vic€lankovy kontejner na plyn)
e prepravni prosedek obsahujici¢lanky, které jsou navzajem
propojeny spojovacim potrubim a namontovany na ramu
h) Cisterny pro podtlakovéerpani odpail
* nesnimatelna, snimatelna cisterna, cisternovy kwetenebo
cisternova vyminna nastavba pouZzivana zejména prepmavu
odpadi, se zvlastnimi konstrikimi vlastnostmi nebo ¥&enim

usnadiujicim plreni, & vyprazdiovani odpad.>?

52DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezpaych \ci Cisterny 2017Akademie dopravniho vathvani, Praha,
2013, s. 6 — 10.
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Kédovani cisteren

Kody cisteren jsou uvedeny v Dohod\DR v kapitole 3.2 — tabulka A ve
sloupci 12.Ctyfi ¢asti kodi (koda cisteren) uvedenych ve sloupci 12 tabulky A
v kapitole 3.2 Dohody ADR maiji nasledujici vyznan:

Tab. 7: Kbd cistereti

ast | Popis Kéd cisterny

=
[OB

Druhy cisterny| L = cisterna pro latky v kapalnéravst (kapaliny nebo tuh
latky podavané kigepraw v roztaveném stavu)

S = cisterna pro latky v tuhém stavu (praSkovénbone

zrnitém);

IN

Vypoctovy tlak | G = nejnizsi vypotovy tlak podle vSeobecnych pozadavk
nebo
1,5; 2,65; 4; 10; 15 nebo 21= nejnizSi wmwy tlak
Vv barech

[o8)

Otvory A = cisterna se spodnimi plnicimi a spodnigprazdiovacimi

otvory se 2 uz&ry

B = cisterna se spodnimi plnicimi a spodnimi vygi@xacimi

otvory se 3 uzairy

C = cisterna s hornimi plnicimi a vypra@d/acimi otvory, jen
s ¢isticimi otvory pod hladinou kapaliny

D = cisterna s hornimi plnicimi a vypra&/acimi otvory, bez
jakychkoliv otvofi pod hladinou kapaliny;

[E=N

Pojistné V = cisterna s vydechovym idaenim, ale bez #&eni chranic

ventily/zaizeni proti proSlehnuti plamene; nebo cisterna, kterd ndolna
proti tlaku vyvolanému vybuchem

F = cisterna s vydechovym izzenim se zdzenim chranicim
proti proslehnuti plamene; nebo cisterna, kteradelna
proti tlaku vyvolanému vybuchem

N = cisterna bez vydechovéhaorizeni a ktera neni hermeticky

uzavena

H = hermeticky uzasena cisterna

Pro plyny

Kody cisteren jsou uvedeny v Dohod\DR v kapitole 3.2 — tabulka A ve
sloupci 12.Ctyfi ¢asti kodi (koda cisteren) uvedenych ve sloupci 12 tabulky A
v kapitole 3.2 Dohody ADR maji nasledujici vyznam:

S3DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezpaych \ci Cisterny 2015Akademie dopravniho vathvani, Praha,
2013, s. 20.

54 DEKRA CZ a.s.Preprava nebezgaych vci Cisterny 2017Akademie dopravniho vathvani, Praha,
2013, s. 10.

% DEKRA CZ a.s.Preprava nebezgaych \ci Cisterny 2017Praha, 2017, str. 22.
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Tab. 8: Kod cisteren pro plyAy

Cast | Popis Kad cisterny
1 Druhy C = cisterna, bateriové vozidlo nebo MEGC procstte plyny
cisterny, P = cisterna, bateriové vozidlo nebo MEGC pro zkage nebo
bateriového| rozpuséné plyny
vozidla R = cisterna pro hluboce zchlazené zkagradrplyny
nebo
MEGC
2 Vypocétovy | X = hodnota pislusného nejnizsiho zkuSebniho tlaku nebo 2
tlak nejnizsi vypdtovy tlak v barech
3 Otvory B = cisterna se spodnimi plnicimi nebo vyoksvacimi otvory se
3 uzavry
nebo bateriové vozidlo nebo MEGC s otvory pod mmadi
kapaliny nebo pro stt@né plyny
C = cisterna s hornimi plnicimi nebo vypréesiacimi otvory se 3
uzawry, jen s otvory praisténi pod hladinou kapaliny
D = cisterna s hornimi plnicimi nebo vypraongacimi otvory se 3
uzawry
nebo bateriové vozidlo nebo MEGC bez ofvgod hladinou
kapaliny
4 Pojistné N = cisterna, bateriové vozidlo nebo MEGC s poysirventilem,
ventily/ kterd neni hermeticky uzgana
zaizeni H = hermeticky uzaiena cisterna, bateriové vozidlo nebo MEG

Inspekni zkousky

2

C

Nadrze a jejich vystroj se musited uvedenim do provozu podrobit,

bud’ spol&né, nebo oddlerg, prvni inspekci. Tato inspekce zahrnuje:

ovéreni shodnosti se schvalenym prototypem,

oveéireni konstruknich charakteristika,

prohlidku vrgjSiho a vnitniho stavu,

hydraulickou tlakovou zkousku zkuSebnim tlakem @vsein na Stitku,

kontrola provozuschopnosti vystroje,

zkouskou &snosti, pokud nadrz a jeji vystroj byly tlakozkouseny odélens.>’

Nadrze a jejich vystroj, se musi podrobit periogliok kontrolam nejpoziji

kazdych6 let nebo5 let. Tyto periodické kontroly musi obsahovat:

vnitini a vrejSi prohlidku,

S6DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezpaych \ci Cisterny 2015Akademie dopravniho vathvani, Praha,
2015, s. 12.
STEVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni silfii pepraw nebezpénych ci, New York a Geneva, 2016, s. 1189.
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» zkousku &snosti nadrZe s jeji vystroje a kontrolu funkceéasglstroje,

* hydraulickou tlakovou zkouSku (pro zkuSebni tlalkdmi&@ komor, pokud je to

vhodné)®®

Nadrze a jejich vystroj se musi podrobit mezipedkyn kontrolam nejpoziji
kazdé 3 roky nebo 2,5 roku po prvni kontrole a kazdé periodické kontrole. oryt
meziperiodické kontroly mohou byt provederty mésice ped nebo po stanoveném
datu. AvSak meziperiodicka kontrolai#e byt provedena kdykolited datem skafeni
platnosti. Je-li meziperiodickd kontrola proveded#&ive, nez i mésice ped
stanovenym datem, nasledna meziperiodicka kontralai byt provedena nejpasd
3 roky nebo2,5 roku po tomto datu. Tyto meziperiodické kontroly musihmovat

zkousku &snosti nadrze s jeji vystroji a&eni vyhovujici funkce veskeré vystrdje.

Znateni cisterny Stitkem

Kazda nadrz (cisterna) musi byt vybavena kovovyitkesh, ktery je odolny
proti korozi a je trvale a peenpripevren k nadrzi na migtsnadno fistupném fi
prohlidce ¢i kontrole. Na Stitku musi byt vyrazenim nebo jinypodobnym
nesmazatelnym Zigobem, vyznény alespd nasledujici tdaje. Tyto udaje mohou byt

vyrazeny pimo do s¢n nadrze, jsou-li na totoéty konstrukné uréené:

schvalovactislo,

* jméno nebo zni&ka vyrobce,

» vyrobni¢islo,

* rok vyroby,

» zkuSebni tlak (fetlak),

e vNngjSi vypaitovy tlak,

* vnitfni objem nédrZze — u vicekomorovych nadrziiribbjem kazdé komory —
nasledovany znakem ,S". Jestlize nadrZze nebo komaeige nez 7500 lifrjsou
rozc&leny peejniky na oddily s vnihim objemem nejvySe 7500 fitr

» projektovana teplota (pouze je-li vySSi nez +5&Bo nizSi nez -20 °C),

» datum a druh naposledy provedené zkouskygs{o) rok) nasledovan pismenem

.P“, pokud se jedna o prvni zkousku nebo periodickekousku nebo

*DEKRA CZ a.s. Preprava nebezgeych \ci Cisterny 2017Praha, 2017, s. 31.
SEVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni silfii pepraw nebezpénych ci, New York a Geneva, 2016, s. 1189.
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(mésic, rok), nasledovan pismenem ,L“, pokud se jedn&éto zkouSky
0 zkouSku &snosti provedenou v mezidobi,

» zna&ka znalce, ktery proved| zkousky,

* material nadrze a poipact ochranného povlaku,

o zkuSebni tlak v nadrzi jako celku a zkuSebni tlaknkry v MPa nebo barech
(pretlak) tam, kde je tlak v kontie niz3i nez tlak v nadr.

Oswddéeni o schvaleni vozidel

Na zaklad pozadavku vyrobce nebo jeho pteného opravwného zastupce
mohou byt motorova vozidla a jejicliipojna vozidla, ktera podléhaji schvaleni, typov
schvélena fislusnym organem (u nas Ministerstvem doprawsy. ,Osvedceni
o schvaleni musi mit formu podle uvedeného vzosho Jrozrdry musi byt
210 mm x 297 mm (format A4).ik& se pouzit/edni i zadni strana. Barva musi byt

bil&, s Ghlogicnym pruhem viizové bary." ®2

Oswdceni musi byt vydano v jazyce nebo v jednom z jaztiatu vydavajiciho
oswdéeni, a pokud neni tento jazyk anglicky, francouzsiepo #mecky, tak také
v jednom z&chto uvedenych jazyk Platnost ossdceni o schvaleni kam nejpozd;i
po uplynuti jednoho roku po dnu technické prohlidkgzidla, gicemz vydava

oswdceni®?

Ozna&ovani cisteren — prazdné neistené

Pozadavky uvedené v podkapitole a@mrd vozidel, se vztahuji také na
nesnimatelné nebo snimatelné cisterny, bateriovAdhp cisternové kontejnery,
piemistitelné cisterny a MEGC, ve&s prazdné, newsténé, neodplydné nebo
nedekontaminované, MEMU, natigtené jakoz i na vozidla a kontejnery priepravu

volné loZenych latek, veseés prazdné, newysténé nebo nedekontaminované. Oranzove

S0EVROPSKA HOSPODARSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni silfii prepraw nebezpénych vci, New York a Geneva, 2016, s. 1168.
8IHRAZDIRA, I., A KOLEKTIV, Nebezpéné latky,Policejni akademi€eské republiky, Praha, 1997,
ISBN: 80-85981-58-0, s. 70.

62EVROPSKA HOSPODARSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni silfii prepraw nebezpénych vci, New York a Geneva, 2016, s. 1256.
83HRAZDIRA, I., A KOLEKTIV, Nebezpéné latky,Policejni akademi€eské republiky, Praha, 1997,
s. 70.
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tabule, které nejsou v Zaddném vztahuirggpavovanym nebezpeym latkam, musi byt
demontovany aneboigkryty, tak aby je nebylo mozné rozeznat. Pokud jsbule
piekryty, kryty, jimiz jsou zakryté, musi byt celista také musi bytéinné po dobu

15 minut v gimém ohn*

,ZVI&stni ustanoveni TU 35 (UN 3256, UN 3257 LATRAHRATA, KAPALNA,
J. N.) — Prdzdné newi$téné nesnimatelné cisterny (cisternova vozidla), atémé
cisterny a cisternové kontejnery, které obsahowgly latky, nepodléhaji pozadairk

ADR, pokud byla provedengimerena opateni k vylodeni jakéhokoli nebezpie! 5°

2.4 Omezeni prijezdu tunely

Pri pouziti omezeni fijezdu vozidel pepravujicich nebezpeé latky tunely
musi islusny organ ozt tunel dopravni zn&kou, ktera definuje kategorii tunelu
Vv nize uvedené tabulce. Musi byt vzaty v Gvahuaittaristiky tunelu, odhad mozného
rizika, Wetn® moznosti a realnosti objizdnych tras pro tyto dézia zfgisohi atizeni
provozu. TentyZ tunel fize byt ozn&en vice neZ jednou kategorii tunelu, hap
zavisejici na dennich hodinach nebo na dnech tstiifé

Kategorizace tunélse provadi s ohledem na moznost vybuchu, poZamika

toxickych latek. Z tohoto pohledu jsou tunely réteahy do 5 kategorii.

Tab. 9: Kategorie tungt’

Kategorie ]
. Omezeni
tunela

A Zadnéa omezeni pro dopravu nebeapyeh \&ci.

. Omezeni pro nebezpee \&ci, které mohou vést k velmi silnému
vybuchu.

Omezeni pro nebezfeé \&ci, které mohou vést k velmi silnému

vybuchu, silnému vybuchu nebo velkému Uniku toxidkgy.

84EVROPSKA HOSPODARSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvVropska
dohoda o mezinarodni siti prepraw nebezpénych ci, New York a Geneva, 2016, s. 913.
S5DEKRA CZ a.s.Preprava nebezpeych \ci Cisterny 2017Praha, 2017, s. 53.

$EVROPSKA HOSPODARSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVEvropska
dohoda o mezinarodni sitmi pepraw nebezpénych \ci, New York a Geneva, 2016, s. 98.
S"EVROPSKA HOSPODARSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVEvropska
dohoda o mezinarodni silfii pepraw nebezpénych vci, New York a Geneva, 2016, s. 99-100.
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Omezeni pro ifepravu nebezgaych ci, které mohou vést
D k velmi silnému vybuchu, silnému vybuchu, velkémunika

toxickeé latky nebo velkému pozaru.

Omezeni pro fepravu vSech nebezfrg/ch wci kroms UN 2919,
3291, 3331 a 3373.

Pokud dopravni jednotka obsahuje nebémpekci, jimZ byly pritazeny tzné

kody omezeni fifjezdu tunely, celému nakladu se musirgdit nejgisrejSi z €chto
kOdi.58

2.4.1Dopravni znatky a signaly

Dopravni zn&ky a signdly, uwené pro zdkaz vjezdu vozidelrepravujici
nebezpéné ci do tunel, musi byt umishy v mist, kde je mozna volba alternativni
trasy. Kde je vjezd do tunelomezen, nebo jsougdepsany alternativni trasy, Zka

musi byt oznéena dopikovymi tabulkami takto:
Zadna zn&ka = zadné omezeni.

Znxka s dopikovou tabulkou op#tnou pismenem B = vztahuje se na vozidla

piepravujici nebezgaé \&ci nedovolené pro dopravu tunely kategorie B.

Znxka s dopikovou tabulkou op#tnou pismenem C = vztahuje se na vozidla

piepravujici nebezgaé wci nedovolené pro dopravu tunely kategorie C.

Znxka s dopikovou tabulkou opatnou pismenem D = vztahuje se na vozidla

piepravujici nebezgaé &ci nedovolené pro dopravu tunely kategorie D.

Znxka s dopikovou tabulkou op#tnou pismenem E = vztahuje se na vozidla

prepravujici nebezgaé &ci nedovolené pro dopravu tunely kategori®’ E.

S8DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezpgaych ¥ci Kusy a vola lozené latky ADR 2015Akademie
dopravniho vzdavani, Praha, 2015, s. 47 — 48.

EVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni silfii pepraw nebezpénych vci, New York a Geneva, 2016, s. 101.
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DalSim mozZnym zfisobem je pouZiti zdkazové zhg B18 (zdkaz vjezdu vSech
vozidel gepravujici nebezgay naklad) s vyzngnim kategorie tunelu. Sanfepmeé

s umistnim v misk, kde je mozno zvolit alternativni tradu.

Obr. 9: Zakaz vjezdu vozidel ADR

2.5 Pravodni dokumentace

Pri kazdé pepra¥ nebezpeénych wci dle ADR musi byt k dispozici tité
piedepsané dokumenty. Tyto dokumenty musi byt naudném mist v kabirg fidice
vozidla/? Krom¢ dokladi, vyzadovanych jinymi pravnimiipdpisy, musi byt jednotka
vybavena doklady, které ¢uje Dohoda ADR.

Povinné doklady dle dohody ADR

Oswdéeni o Skolenfidice

Prepravni doklad
Pisemné pokyny profpad nehody
Doplitkové doklady pro uité typy g‘epravy

Oswdeeni o schvaleni profepravu ikterych nebezpmych wci’

""DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezg@ych vci Kusy a vold loZzené latky ADR 2015Akademie
dopravniho vz8avani, Praha, 2015, s. 48.

"IBEZPECNE CESTY, Zakazové zriky, bezpecnecesty.cz [online]. © 2014 - 2022 [cit2203-01].
Dostupné na WWW: < https://www.bezpecnecesty.caldnskola/dopravni-znacky/zakazove-znacky/b-
18-zakaz-vjezdu-vozidel-prepravujicich-nebezpecalgtad>.

2CEMPIREK, V., KAMPF, R.,Nebezpéé zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 41.

BMINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni simi
prepraw nebezpénych vci (dohoda ADR) 3. Dil —floha B,Nékladem SEVT, a.s., Praha, 1995, s. 26.
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2.5.10swéd¢eni o Skoleniridice

Pro ziskani osid¢eni o Skoleni profepravu gkterych nebezpmych &ci, musi
fidi¢ absolvovat 3koleni a & slozit zkousku* Oswdéeni o 3koleni oprawje
k prepra¥ nebezpénych \ci (vSechnyitidy nebezpénych ci, vyjma tidy 1 a tidy
7) vkusech a vok loZzeného zbozi. Pro ig@pravu v cisternach je pozadovano
nastavbové Skoleri?.Platnost osédéeni je 5 let. Pokud chaédi¢ platnost ossdeeni
prodlouZzit, musi se @p z(astnit Skoleni a uspre slozit zkousku. Prodlouzit platnost

oswdéeni Ize kdykoliv, Bhem celého posledniho roku platnostidkseni.®

Obr. 10: Oswvdeeni o Skolent

ADR DRIVER TRAINING CERTIFICATE

ADR OSVEDCENI O SKOLENI RIDIGE @
CZ

. Cilo osvédEeni

. Prijmeni

Iména

Datum narczeni

. Stitni prisluinost

. Podpis fidife

oo R

&+,

v

7. Minlsterstvo dopravy CR
8, Plalné do/Valid to: 2352018

PLATNE PRO TRIDU{Y) NEBO UN &.:

Valid for classies) or UN Nos
9V CISTERMACH 10.JINAK NEZ V CISTERNACH
in tanks other than in fanks
2 2
3 3
41 42 43 41 42 43
51 52 51 52
61 62 61 62

[ ]
8 8
] 8

1, comicidond & | 2 jpffrrnnd | 3 o jrdcfa) | 4. datum nsresend | 5 st
pizketnge! | § podpés fidide | 7. vyl orpdn| 8. plaing do fyasl! so)

2.5.2Pfepravni doklad
nebezpeénych ci. Musi se vést s sebouikazdé pepra¥ nebezpenych ci

(nezavisle na mnozstvi). Mohou to byt doklady, &teudou, z dvodu jinych gedpidi,

“DEKRA CZ a.s.Preprava nebezp®eych \éci Kusy a vold loZené latky ADR 201Praha, 2017, s. 52.
SSTEPHAN, F., PAPESOVA, |., SABART, PRieprava nebezpaych ¥ci v kusech a volhloZenych
zésilek nakladatelstvi Vilém Smidt, KéIn, 1999, s. 51.

®DEKRA CZ a.s.Preprava nebezp®eych \ici Kusy a vold loZené latky ADR 201Praha, 2017, s. 52.
TAUTOEDU, Oswdceni o Skolenfidice, nabidky.edb.cz [online]. © 2018 [cit. 2022-03-1Bjostupné
na WWW: <https://nabidky.edb.cz/Nabidka-143457-skofidicu-pro-prepravu-nebezpecnych-veci-
zakladni-obnovovaci-a-nastavbovy-kurz-adr>.
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pii prepra¥ opateny pozadovanym datem. Tyto doklady jsou v souladiohodou
ADR.

Odesilatel nebezpeych wci se musi postarat o vyhotoveni nakladniho listu.
Casto jsou nakladni listy vyhotovenyi makladce a tam jsouredanytidici. Prepravci
musi odesilatel fipdat Udaje pisendnDiky tomu je pesré dano, Zze seippravce fi
prevzeti sezndmil s tim, které nebeape wci a v jakém mnozstvi a baleni maji byt

piepravovany.

Nakladni listy pro pepravy, pekraujici hranice, budou sepsanye¢i zeme
vydani. Neni-li tatore¢ anglitina, francouzstina neboémcina, musi byt tyto Udaje

dodat&ne sepsany v jednom #Zahto jazyk.’®
Prepravni doklad musi obsahovat nasledujici tdaje:

a) Oznaeni nebezpmych \&ci acislo ozngeni latek

b) Oficialni pojmenovani latek

c) Vzory bezpénostnich zné&k pro hlavni a (v zavorce vedlejSi neb&ipe

d) Obalovou skupinu (pokud jeipazena)

e) Pctet a popis kus

f) Celkové mnoZstvi kazdé latky

g) Jméno a adresu odesilatel

h) Jméno a adresuiipemce (pokud je fliemai vice a nelze je identifikovat na
pocatku gepravy, je mozno do f{slusné kolonky uvést. (,ROZVOZ -
PRODEJ")

i) Kod omezeni pro tunely (nemusi byt uveden, pokudpiedem znamo,
Ze geprava nebude spojena sijpedem tunelem, ve kterém plati omezeni pro

piepravu nebezgaych \&ci)

Udaje pod pismenw — d ak, musi byt vzdy v piadia — b — ¢ — d - k Paadi
ostatnich uddjje libovolné’®

!STEPHAN, F., PAPESOVA, I., SABART, PP/eprava nebezgeych ci v kusech a voinloZenych
zasilek,nakladatelstvi Vilém Smidt, Koln, 1999, s. 40-41.
*DEKRA CZ a.s. Preprava nebezgeych vci Kusy a vola loZené latky ADR 201Praha, 2017, s. 53.
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2.5.3Pisemné pokyny

Pisemné pokyny slouZzi jako pomoc pifppd nehody nebo minédné udalosti,
k niz mize dojit khem gepravy. V pokynech se pro kazdoéepravovanou latku,
piednét nebo kazdou skupinu nebezpgch &ci predstavujicich stejné nebezpe

do kterého latky aiedmsty pati, striné uvedou®®

« Povaha nebezpke spojeného sippravovanymi nebezpeymi latkami
a bezpeénostni opatni, kterd musi bytdinéna k odvraceni nebezfie

« Opateni, ktera jeitba @init a prvni pomoc, kterou jédba poskytnout osobam,
které se dostaly do styku Bgpravovanymi ¥cmi nebo latkami z nich
unikajicimi.

* Opateni pro pipad pozaru a zvlaSthasici prosedky nebo soubory hasicich
prostedki, kterych se i haSeni nesmi pouzit.

* Opateni, ktera jeteba w¢init, dojde-li k rozbiti nebo poSkozeni obalu nebo
piepravovanych nebez@reych latek, zejména jsou-li tyto nebegpé latky
rozsypany nebo rozlity po silnici.

e Vpiipak cisternovych vozidel nebo dopravnich jednotek sgechami
o celkovém vninim objemu ¥tSim nez 3 000 lifr nebo dovolené celkove
hmotnosti pevysujici 3 500 kg iepravované latky uvedené v dodatku B5
pojmenovani latky,itda, ¢islice a pismeno, identifikai ¢islo nebezp&nosti
a identifikani ¢islo latky.

» Opateni, ktera musi byt provedena, aby se zabranildkmamebo minimalizaci
Skody v gipact uniku latek, které se povazuji za latky &@séujici povrchove

a podzemni vody, kroémebezpé& uvedeného na bezp®stnich znékach?!

Pisemné pokyny poskytujidici (osadce) dopravceied zapoetim jizdy. Tyto
pokyny musi byt sepsany v jazyce, ve kterémiigi¢ prebirajici nebezgmé \ci
schoperxist a rozunit jim, a dale ve vSech jazycich zé&mavodu, tranzitu a weni.

Tyto pokyny musi byt uloZzeny naetelre identifikovatelném mist v kabire fidice.

80CEMPIREK, V., KAMPF, R.,Nebezpéé zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 42. 5

8IHRAZDIRA, |., A KOLEKTIV, Nebezpéné latky Policejni akademi€eské republiky, Praha, 1997,
s. 51.
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Dopravce musi zajistit, aby da@tyi fidi¢i pokynim rozungli a byli schopni je sprawn

pouzit®?

2.5.40swéd¢eni o schvaleni vozidel pro fepravu nebezpénych véci

Oswdceni o schvéleni vydané&iplusnym organem jedné smluvni strany pro
vozidlo registrované na Uzemi této smluvni stra@yugndva po dobu jeho platnosti
prislusnymi organy ostatnich smluvnich stta@swdéeni o schvaleni musi mit formu
podle uvedeného vzoru. Jeho r@zynmusi byt 210 mm x 297 mm (format A4).uke
se pouZzit fedni i zadni strana. Barva musi byt bila, s Utdogym pruhem v idzove

barw.8*

,=Osveédceni musi byt vydano v jazyce nebo v jednom zijagyddvajiciho statu.
Neni-li tento jazyk anglicky, francouzsky nekonacky, nazev o&iceni o schvaleni
a jakékoli poznamky pod bodem 11 musi byt uved&nhyw angliting, francouzstia

nebo v @mcing.* &

~Platnost os¥dceni o schvéleni kaih nejpozdji jeden rok po dnu technické
prohlidky vozidla pedchéazejici vydani o&ceni. Datum ukafeni pristi platnosti
oswdceni o schvaleni vSak musi byt vztazeno k posleddimukor@eni predchozi
platnosti, jestlize je technickd prohlidka uskutéa v peibehu jednoho rsice ged

timto datem nebo jednohasice po tomto datu ®®

82CEMPIREK, V., KAMPF, R.,Nebezpéné zboZi v logistickych systémedhstitut Jana Pernera,
Pardubice, 2004, s. 42.
8MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni skmi
prepraw nebezpénych vci (dohoda ADR) 3. Dil —floha B Nakladem SEVT, a.s., Praha, 1995, s. 22
84EVROPSKA HOSPODARSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvVropska
dohoda o mezinarodni silfii prepraw nebezpénych ci, New York a Geneva, 2016, s. 1256.
8HRAZDIRA, I., A KOLEKTIV, Nebezpéné latky,Policejni akademi€eské republiky, Praha, 1997,
s. 70.
8MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni sitmi
prepraw nebezpénych vci (dohoda ADR) 3. Dil —floha B,Nékladem SEVT, a.s., Praha, 1995, s. 22.
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Obr. 11: Osw¥déeni o schvaleni vozid€l

OSVEDCENI O SCHVALENI VOZIDEL )
PRO PREPRAVU NEKTERYCH NEBEZPECNYCH VECI

Todo osvidieni polvrzuje, fe nike uvedend vozidio spiuje podminky pfedepsand Evropskou dobodg
siinidni plepravd nebezpednych viéel (ADR).

CERTIFICATE OF APPROVAL FOR VEHICLES
CARRYING CERTAIN DANGEROUS GOODS
This cerificate lestifies thal the | ehikle speciied below fulfils the condilions prescribed by
concerning the Intemational Carrage of Dangerous Goods by Road

1. Dsvédéeni €. Z. Vyrobce vozidla: | 3, Identifikagni éislo vozidia: 4. Re

5. Nazev a obchodni adresa dopravce, uiivatele nebo viastnika:

6. Popis vozidia:'

T. Oznateni vozidla podle 9.1.1.2 ADR:’

EX/ EXAN FL AT MEMLU
8. Zpomalovaci brzdovy systém:
Mevztahuje se
Uginnost podie 8.2.3.1.2 ADR je dostatetna pro nejwétsi povo avni jednotky 1

9. Popis nesnimatelné(ych) cisterny(en)/bateriového voz
81 Vyrobce cistamy:
8.2  Schvalovaci &islo cisterny/baterioveho vozidls
8.3  \yrobnl sériové Eislo cisternylidentifikace I3
84 Rokwyroby:
8.5 Kad clsterny podle 4.3.3.1 nebo 4.3.4.1
896 Iviasini ustanoven| TC a TE podie 6.5

10. Nebezpecné viei schvilend pro phep
Vozidio splfwje podminky poZadované
v pfedchozim bodu 7.

101 W plipadd vozidla EX nebg

pouditeind);"

edenych nebezpetnych wicl ve vozidie specifikovamém

wici tFidy 1 vietné skupsny snddenlivosti J

wici tidy 1 kromé skupiny snadenlivosti J

azidla *

olend podie kddu cisterny a jakychkoli zvladtnich ustanoveni

10.2  V pfipadé dsternovéhao
sméji byt plepravovg
wvadanych v pfadchg
nebo

adena latky (fida, UN Elslo, a pokud | 1o nezbyiné, obaltova skupina

Razitko vydavajiciho organu

Misto, datum, podps

o B IR EOnT e N 8 1O R e dvedand v DR T Soahvnnd maocs 0 konsTokol vozidel (7.E.-7] maba v Srodeest BRETES

Biiou Waklling £4 { neomenye Tepisianinl £ nafaill povok Lo 1" v ¥ ragsimmdninyoh) ook N =
ST ddandio v DAhazim S0 B Aeo Dodke Evdho Aoy Clsfevy DovRETNG Dodie Dofadi v 2 1.2 aed0 43412, s Diakaias ke neulmimaym)

B, Cabid Aoy SN WA DD DOBEVE 1500 DTy v ROLD

8TENVI PROFI, Ustanoveni orppraw v cisternach, enviprofi.cz [online]. © 1997 — 20f2&. 2022-03-
15]. Dostupné na  WWW: https://www.enviprofi.cz/38noveni-o-preprave-v-cisternach-
uniqueidmRRWSbk196FN{8-jVUh4EqOxEdsjOd4apTeFm7uydFg
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2.6 Povinna vybava

VSechna vozidla, kterymi serqvazeji nebezgeé latky, musi obsahovat
povinnou vybavu nebo alesp@ast vybavy pro celkovou a osobni ochranu. Pokud
vozidlo obsahuje pouz&st povinné vybavy, musi se toto shodovat, dle DghADR,

s &islicemi bezpénostnich znéek nalozenychaci. Cisla bezpé&nostnich znéek mohou
byt identifikovana dle fepravniho dokladu, jelikoz tato by ém odpovidat
nebezpénosti fevazeného naklad.

Nasledujici vybava musi by¥imrepraw v dopravni jednotce:

» pro kazdé vozidlo zakladaci klin, jehoz velikosparida maximalni hmotnosti

vozidla,
» dva stojaci vystrazné prastky,

» kapalina pro vyplach d,

pro kazdéh@lena osadky vozidla:

o fluoreskujici vystrazna vesta (napjak je popsana v norn EN 471:2003
+ A1:2007),

* prenosna svitilna,

e par ochrannych rukavic,

» ochrana @i (nap*. ochranné bryle).

Dodate®na vybava vyZzadovand prodité tridy:

* nouzova unikova maska pro kazdethena osadky vozidla musi byii prepraw
v dopravni jednotce préisla bezpénostnich znéek 2.3 nebo 6.1,

* |opata,

» ucpavka kanalizani vypusti,

o sherna nadoba.®®

8MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni sitmi
prepraw nebezpénych éci (dohoda ADR) 3. Dil —floha B,Nakladem SEVT, a.s., Praha, 1995, s. 21.
89STEPHAN, F., PAPESOVA, I., SABART, PRieprava nebezpaych ¥ci v kusech a volhloZzenych
zéasilek nakladatelstvi Vilém Smidt, Kéln, 1999, s. 59 — 60.
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2.7 Hasici pristroje

Dopravni jednotky fepravujici nebezgeé ci, musi byt vybaveny jednim
pienosnym hasicim ifstrojem s obsahem nejmér2 kg suchého prasku (nebo
s odpovidajicim obsahem jiné vhodné hasici latkyasledujici tabulka ukazuje
minimalni ustanoveni proignosné hasici ifstroje, které se vztahuji na dopravni
jednotky grepravujici nebezgaé \&ci.

Tab. 9: Q¥leni hasicich fistroji®

(1) 2) 3) (4) (5)
NejvétSi povolena | Nejmensi| Nejmensi | Hasici pistroj Dodatetny
hmotnost dopravni pocet celkova vhodny pro pozadavek na
jednotky hasicich | kapacita na | pozar motoru | hasici pristroj (e).
piistroja | dopravni nebo kabiny. Alespai jeden
jednotku | Alespai jeden s| hasici pristroj
nejmensi musi mit nejmensi
kapacitou: kapacitu:
< 3,5 tuny 2 4 kg 2 kg 2 kg
> 3,5 tuny< 7,5 tuny 2 8 kg 2 kg 6 kg
> 7,5 tuny 2 12 kg 2 kg 6 kg

Prenosné hasici ifstroje podle ustanoveni pododdilu musi byt byt
plombou, kter4 umditije owiit, Ze jich nebylo pouzitd' ,Hasici pristroje se musi
podrobovat periodickym kontrolam podle uznavanycitrastatnich norem, aby byla
zarw’ena jejich funkni bezpénost. Musi byt opaeny zneékou, osvdcujici,

Ze odpovidaji norehuznavané fislusnym organem, jakoz i napisem udavajicim datum
(mesic, rok) @isti periodické kontroly nebo pdpade maximalni dovolenou dobu

pouzivani.“9?

Hasici fistroje musi byt na celku vozidla upéwy v takovém mist aby byly
co mozna nejsnadji piistupné pro osadku vozidla. Jejich up&vn musi byt
provedeno tak, aby vSechnyedepsané hasicitiptroje byly ochraény pred (Einky

9EVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni sitfii prepraw nebezpénych ci, New York a Geneva, 2016, s. 1235.
9IDEKRA CZ a.s.,Preprava nebezpgaych ¥ci Kusy a vola lozené latky ADR 2015Akademie
dopravniho vzdavani, Praha, 2015, s. 59.

2EVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni sili prepraw nebezpénych vci, New York a Geneva, 2016, str. 1235.
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jakéhokoliv p@asi a nebyla tak ovlivima jejich funknost. Datum periodické kontroly

nesmi Bhem grepravy pozbyt platno$g.

2.8 Zakladni subjekty

» QOdesilatel
»~Je podnik, ktery odesila nebezipé \eci, bu/’ pro sebe, nebo prati stranu.

Pokud je peprava provadna na zaklad prepravni smlouvy odesilatelem, je odesilatel
uvedeny v této smiogtt %
»~Je osoba pedavajici ¥ci k pepraw, ktera je pi prepraw nebezpénych éci

povinna v souladu s Dohodou ADR:

a) Predat dopravciadre vyplrené a upl@ vyplrené privodni doklady,

b) Zaridit a pedat k pepraw pouze nebezpeé \eéci, jejichz preprava je dovolena,

c) Predat nebezp®mé \ci k pepraw pouze, jsou-li dodrzena ustanoveni
0 zpisobu grepravy nebezpgaych éci,

d) DodrZet ustanoveni o zakazu s@ake nakladky,

e) Pouzit k baleni nebezfrg/ch ci pouze schvalené @guepsané obaly,

f) Zatfidit, zabalit a oznét kusy nebezg@ych ci npisy a bezgeostnimi
znackami,

g) Oznait kontejner bezp@ostnimi zné&kami a ozndenim vztahujicim se
k nakladu,

h) Ustanovit bezp@ostniho poradce pro/ppravu nebezpgaych \ci,

i) Zabezpéit Skoleni ostatnich osob podilejicich se regraw a

j) Uchovavat po dobu 1 roku@depsané doklady?®

= Dopravce
~Je fyzickd nebo pravnickd osoba provozujici sifii dopravu. Tuzemsky

dopravce je dopravce, ktery provozuje sifidopravu pro cizi peeby na zaklad
koncese nebo silii dopravu pro vlastni pgeby k zajidini své podnikatelskénnosti

BMINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda o mezinarodni skmi
prepraw nebezpénych vci (dohoda ADR) 3. Dil —floha B,Nékladem SEVT, a.s., Praha, 1995, s. 20.
%“EVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEvropska
dohoda o mezinarodni silmi prepraw nebezpénych ci, New York a Geneva, 2016, s. 44.

9CESKO. Zakor¢. 111 ze dne 26. dubna 1994 o siiidoprae. In Sbirka zakof Ceské republiky
1994, castka 37, s. 16. Dostupné zWWW: <https://www.zakoalidi.cz/cs/1994-
1117?text=111%2F1994>.
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vykonavané na zakladzivnostenského nebo jiného opréavin udtleného podle
zvlastniho pedpisu organent’eské republiky. Podnikatel v sini dopray je tuzemsky

dopravce provozuijici siltini dopravu pro cizi poeby.%®
,popravce je pi prepraw nebezpénych \ci povinen v souladu s Dohodou ADR:

a) Zajistit, aby v dopravni jednotce bylyipprepraw 7adre a uplre vyplrené
prizvodni doklady,

b) Zajistit, aby pro pepravu nebezpgeych \ci byla pouzita dopravni jednotka
k tomu zpsobila a vybavenapdepsanymi doklady,

c) Zajistit, aby pepravu provadia pouze osadka dopravni jednotky sloZzen&
z drziteli odpovidajicich ogdceni,

d) Prevzit k pepraw a p‘epravovat pouze nebezpé \£ci, jejichz peprava je
dovolena,

e) Zajistit dodrZzeni ustanoveni o nakladceietwe zdkazu spol:mé nakladky,
vykladce, manipulaci, zaj&ti nakladu, provozu dopravni jednotky a dozoru
nad ni,

f) Zabranit uniku latek nebo poskozerépravovanychdci a negevzit k pepraw
nebezpéné \&ci, u nichz je jejich obal poSkozeny nebasey

g) Zajistit, aby v pipad® nehody nebo mintddné udalostlenové osadky vozidla
provedli opateni uvedena v pisemnych pokynechraige vozidla,

h) Provadt prepravu dopravni jednotkou ozfemou bezp&ostnimi znakami
a oznaenim vztahujicim se k nékladu,

i) Prevzit k pepraw pouze kontejner ozeieny bezp&ostnimi zndkami
a oznaenim vztahujicim se k nakladu,

j) Pouzivat dopravni jednotku vybavendgegepsanou vybavou,

k) Dodrzet ustanoveni o #pobu grepravy nebezgaych \éci,

l) Vybavit dopravni jednotku hasicimiigtroji,

m) Ustanovit bezp@ostniho poradce proppravu nebezpgaych vci a

n) Uchovavat po dobu 1 rokuedepsané doklady’*

98CESKO. Zakons. 111 ze dne 26. dubna 1994 o siiidopra. In Shirka zakoi Ceské republiky
1994, c¢astka 37, s. 2. Dostupné zWWW:  <https://www.zakwoldi.cz/cs/1994-
111?text=111%2F1994>,
9TCESKO. Zakor. 111 ze dne 26. dubna 1994 o siiidoprae. In Sbirka zakof Ceské republiky
1994, castka 37, s. 16. Dostupné zWWW: <https://www.zakoalidi.cz/cs/1994-
111?text=111%2F1994>,
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Piijemce
»~Je prijemce uvedeny vigpravni smlou Jestlize pijemce uti treti osobu,

v souladu s ustanovenimi platnymi pr@pravni smlouvu, je tato osoba povazovana za

prijemce ve smyslu ADR. Pokud jeprava provadna bez pepravni smlouvy, podnik,

ktery p'ebira nebezp®mé \éci po pijezdu, se povazuje zéijemce.®

,0soba zajigujici vykladku nebezpeych wci (dale jen pijemce) je p

prepraw nebezpénych \eci povinna v souladu s Dohodou ADR:

a)
b)

c)

Ustanovit bezp@ostniho poradce pro/ppravu nebezgaych éci,

DodrZet ustanoveni o vyklade&teni a dekontaminaci vozidla,

Zabezpéit Skoleni ostatnich osob podilejicich se regpaw.”

Ridi ¢

, Ridi¢ vozidla je pi prepraw nebezpénych ci v souladu s Dohodou ADR

povinen:

a)

b)

Provadit prepravu dopravni jednotkou vybavenou pisemnymi pgokyn
oswdcenim o Skolenifidice pepravujiciho nebezpeé \eci a osvdcenim

o schvaleni vozidel prorepravu r@kterych nebezpaych ci aradre a Uplre
vyplrenymi privodnimi doklady,

Provadit prepravu dopravni jednotkou ozfemou bezp@ostnimi znékami

a oznaenim vztahujicim se k nékladu,

Prevzit k pepraw pouze kontejner oztieny bezpgnostnimi znékami

a oznaenim vztahujicim se k nakladu,

Pouzit dopravni jednotku vybavenouegepsanou vybavou pro obecnou
a osobni ochranu a dalSi dodéteu vybavou,

Pouzivat dopravni jednotku vybavenou hasicifstji,

Dodrzet ustanoveni o zadkazu spoke nakladky, manipulaci, zajéti nakladu

a dozoru nad vozidly,

DodrzZet ustanoveni pro omezendjpedu tunely.®

9%¥EVROPSKA HOSPODRSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU DOPRAVUEVropska
dohoda o mezinarodni sitmi pepraw nebezpénych \ci, New York a Geneva, 2016, s. 46.
9CESKO. Zakon¢. 111 ze dne 26. dubna 1994 o sihiidopra¢. In Sbirka zakoi Ceské republiky

1994,

¢astka 37, s. 17. Dostupné zWWW: <https://www.zakoalidi.cz/cs/1994-

1117text=111%2F1994>.
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3 RIZIKA P Rl PREPRAVE NEBEZPECNYCH LATEK

Pti prepra¥ nebezpenych latek hrozi vzdy riziko Uniku nebezpé latky. Tyto
aniky mohou vzniknout nespravnou manipulaci s nplggmi latkami, nespravnym
zajiSenim nakladu, ale #edevSim @ dopravnich nehodach. Wipadc uniku
nebezpenych latek pi piepra¥ nebo pi dopravni nehodl zaznamena veét8ing
piipadi Unik pfimo fidi¢ takového vozidla,¢i osadka. Za é&hto okolnosti Ize
piedpokladat, zZéidi¢ nebo osadka vozidla, jsou dostake proskoleni na tuto situaci,
jak vyplyva z povinnosti protppravu nebezgeaych latek. O vzniku nehody, spojené
s Unikem nebezpaé latky, je povinerridi¢ nebo jakakoliv osoba, ktera toto zjisti,
neprodle’ vyrozumet HZS CR a PoliciiCR. Tyto slozky IZS provedou profesionalni

zakrok spojeny s likvidaci uniklych nebezpgch latek.
* Vymezeni pojmoslovi

Dopravni nehoda

»~Je udalost v silnénim provozu (havarie, srazka apod.fi piZ dojde k usmrceni nebo

zrareni osoby anebo ke Skédda majetku v fimé souvislosti s provozem vozidi&*

Mimoiadna udalost

»Je Skodlivé gisobeni sil a jei vyvolanychcinnosticloveka, pFirodnimi viivy, a také
havarie, které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebwotni prostedi a vyzaduji

provedeni zachrannych a likvigiasich praci“t
Havarie

.~Je nehoda, ktera ma dopady na cheaeé zajmy va technologického Z&eni vid

infrastruktury.'02

Zachranné prace

0P ORADA, V. a KOLEKTIV, Silniéni dopravni nehoda v teorii a pradiinde Praha a. s., Praha, 2000,
s. 104.

101CESKO. Zakoné. 239 ze dne 28tervna 2000 o integrovaném zachranném systému aémézm
nekterych zékon. In Sbirka zékof Ceské republiky 2000, ¢astka 73, s. 2. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239?text=238R2000>.

12PROCHAZKOVA, D., BUMBA, J., SLUKA, V., SESTAK, BNebezpéné chemické latky a chemické
pripravky a primyslové nehodyyd. 1. Praha: Vydavatelstvi P@R, 2008. s. 19.
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~Je dinnost k odvrdceni nebo omezeni bezpesstiho gsobeni rizik vzniklych
mimoddnou udélosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Zivateavi, majetku nebo

Zivotniho prostedi, a vedouci kigruseni jejich gicin® 103

Riziko

~Je mira velikosti nefijatelnych dopad vyvolanych neptSi a’ekavanou pohromou
v daném migt Je to pravdpodobnost, Ze vznikne neba@za vzniknout udélost nebo
soubor udalosti, které znamenaji Ujmy a Skody neanehych zajmech. Riziko
je umerné velikosti ohrozeni, technické zranitelnostirangelnosti vyvolané ptiem
lidi. V kvantitativni rizikové analyze je riziko gudepodobna velikost nezadoucich
dopadi na chramné zajmy.104

Likvida¢ni prace

,Je ¢innost k odstragni nasledk zpisobenych mim@dnou udalosti.*

3.1 Dopravni nehoda

Kazdou udalost, kterd se stane na pozemni komunikalze charakterizovat
jako dopravni nehodu. Podle pravidel sifriho provozu Ize dopravni nehodu definovat
takto: ,Udalost v silnichim provozu (havarie, srazka apod.}j piz dojde k usmrceni
nebo zraéni osoby anebo ke Skbdha majetku vfimé souvislosti s provozem
vozidla.“1% O dopravni nehodu se jedna pouzefipad, Ze jsou napkny viechny

nize uvedené znaky.

a) Udalost v silnnim provozu:
Za dopravni nehodu lze povaZovat pouze udalosta ktapgala na dalnici,
silnici, mistni nebo &elové komunikaci. Naopak za dopravni nehodu se vapge
udalost, ktera zagala na poli, v lese, v hale fabrik apod.

13CESKO. Zakoné. 239 ze dne 28tervna 2000 o integrovaném zachranném systému aémézm
nekterych zékon. In Sbirka zékof Ceské republiky 2000, ¢astka 73, s. 2. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239?text=239%2000>.

19PROCHAZKOVA, D., BUMBA, J., SLUKA, V., SESTAK, BNebezpéné chemické latky a chemické
pripravky a primyslové nehodyyd. 1. Praha: Vydavatelstvi P@R, 2008. s. 19.

105CESKO. Zakoné. 239 ze dne 28¢ervna 2000 o integrovaném zachranném systému aémézm
nékterych zakon. In Shirka zakoé Ceské republiky 2000, ¢astka 73, s. 2. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239?text=239%2000>.

108pORADA, V. a KOLEKTIV, Silnicni dopravni nehoda v teorii a pradijnde Praha a. s., Praha, 2000,
s. 104.
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b) Skoda na Zivot, zdravi nebo majetku:
Pokud pi udéalosti na dalnici, silnici nebo mistiiucelové komunikaci nedojde
ke Sko@d na Zivot, zdravi¢i majetku osob, nejednd se o dopravni nehodu. Jedna
se pouze o dopravnfgstupek, za ktery Ize ulozit, dle zakona, sankci.
c) P¥ima souvislost s provozem vozidla:
O dopravni nehodu se jedna pouze Zadpokladu, Ze kni doslo ¥imé
souvislosti s dopravnim prastlkem, ktery jede po pozemni komunikaci. V tétoasit
neni rozhodujici, zda se jedna o vozidlo motoromémotorové nebo tramvaj.
Nerozhoduje ani to, zda vozidtadil fidi¢, ¢i vozidlo jelo bez &j. Za dopravni nehodu
nelze povazovat udalosti, které nebylyiggbeny v souvislosti s provozem vozidla,

nag. srazka chodce s pevnotegazkou, pad chodce na chodniku apdd.

Druhy dopravnich nehod

Déleni dle vzniku:

a) Havarie
Nedojde ke setu &astniki silnicniho provozu, nedojde kerstu s pevnouigkazkou,
ale dojde ke Skadna majetku (fevraceni vozidla).

b) Srazky

Stret (Bastnik silniéniho provozu®

Déleni dle ziisobuieSeni:

a) Zaznam o dopravni nehd@uroformul&) - Dopravni nehoda, kterd Izeiegit
na mist bez @&asti policieCR, kdy zadny z &astniki neutr@l Gjmu na Zivot
a zdravi, neni pod vlivem omamnych a navykovyclekanezjsobil Skodu
na majetkufieti osoby. V opgném gipact se jedna odkterou z nize uvedenych
dopravnich nehod.

b) Malé dopravni nehody - Jde o dopravni nehody, kiendediska zavaznosti
lze vyreSit na mist projednanim, ve smysluigaznihotizeni.

c) Velké dopravni nehody - Jedna se o dopravni nehddigré z hlediska

zavaznosti nejde na miswyreSit v gikaznim fizeni. Jedna se orgstupek

107K OPECKY, Z.,Okcan a dopravni nehogdrospektrum spol. s.r.o., Praha, 1998, s. 8-9.
108¢opECKY, Z.,0béan a dopravni nehoddrospektrum spol. s.r.o., Praha, 1998, s. 10.
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s povinnosti ozndmit do spravnitiaeni nebo je @W/odné podezni, Ze se jedna

0 trestnygin.10®

3.2 Dopravni nehody vozidel grepravujici nebezpéné latky

Preprava nebezgaych latek po pozemnich komunikacich je upravekazeém
¢islo 111/1994 Sb., o sikni dopra¥, s odkazem na mezinarodni dohodu o této
piepra¥ tzv. Dohoda ADR. Tato dohoda #&egdevSim jeji d¥ prilohy A, B stanovuji
podrobné podminky prorgpravu jednotlivych nebezgych latek!1°

Pti dopravni nehodl je vcelku Bzné, Ze dochazi k uniku nebezpgch latek
z palivovych nadrzi¢i z motoroveécasti vozidel. V této situaci je nezbytné vzdy Zdjis
misto dopravni nehody. ZvySené nebe€ipeSak vznika v fipac, Ze &astnikem
dopravni nehody je vozidlor@pravujici nebezgaé latky, které po nehédzainou
z vozidla, ¢inakladového prostoru unikat. V tomtofigadt dochazi-li k Uniku
nebezpené latky, musi policisté dofipezdu gisluSnych odbornik zfad hasiu,
zaji¥ovat provedeni prvotnich ukbntak, aby nedoSlo k ohroZeni Zzivota, zdravi,
majetku nebo Zivotni prastdill?

Pro gipad uaniku nebezgeého nékladu, jsou dopravni jednotky vybaveny
.Pokyny pro gipad nehody”, kde jsou uvedeny veSkeré fgmdt které musi osadka
vozidla winit. Nelze-li ,Pisemné pokyny profipad nehody” ziskat a unika z vozidla
latka neznamého slozeni, jela se vzdalit mimo nebezp®u zonu. lhned vyrozugh
Hasiisky zachranny sbor a #yat na jeho fijezd, do pijezdu uzasit misto dopravni
nehody.

Podle druhu unikajici nebezpe latky vymezuji odbornici prostor maximalniho

ohroZeni tzv. Bez@mostni zénu takto:

» Horlavé kapaliny, louhy, kyseliny 5 métr

« Jedovaté Ziravé plyny, pachy, pary 15 rnetr

e Vybusné pary, plyny, prachy 30 mietr

* Radioaktivni latky 50 metr

» Traskaviny, oblaka par 100 az 1000 méft

109PORADA, V. a KOLEKTIV,Silniéni dopravni nehoda v teorii a prastiinde Praha a. s., Praha, 2000,
s. 106.

110KOPECKY, Z.,Okcan a dopravni nehoddrospektrum spol. s.r.o., Praha, 1998, s. 60.

IPORADA, V. a KOLEKTIV, Silniéni dopravni nehoda v teorii a pradiinde Praha a. s., Praha, 2000,
S. 182.

12KOPECKY, Z.,0Ob¢an a dopravni nehod&rospektrum spol. s.r.o., Praha, 1998, s. 62.
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P¥i stanoveni polokru bezpénostni zény je nezbytné, zejména u plynnych
a tkavych latek, vzit v potaz také silu, &nproudtni vzduchu a teplotu vzduchu. Lze
proto dopordit, aby v gipac uniku nebezpme latky, byl vyklizen co nefSi mozny
prostor kolem dopravni nehody. Peéijgzdu zadsahové jednotky h&sise policisté,

obdobré jako zdravotnici apodidi pokyny velitele zasahu hagi 113

Pro giblizeni reélné rizikovosti nehod, jsou nize uvedésbulky, obsahujici
data dopravnich nehod &asti vozidla ADR od roku 2009 do konce roku 2021.

VSechna data vyplyvaji ze statistik Policejnihazp Ceské republiky.

Tab. 10: Dopravni nehody gasti vozidla ADR

KB;JRravni nehody s ucasti vozidia pocet DN usmrceno tézce zranéno | lehce zranéno
2009 91 1 2 19
2010 97 0 2 17
2011 104 7 7 23
2012 110 1 10 18
2013 104 3 6 35
2014 121 0 7 24
2015 142 3 9 29
2016 112 3 3 28
2017 147 3 2 22
2018 129 2 5 27
2019 115 1 7 27
2020 119 4 10 19
2021 118 0 2 26

13PORADA, V. a KOLEKTIV, Silnicni dopravni nehoda v teorii a pradiinde Praha a. s., Praha, 2000,
s. 183.
Hinterni materialy Polici€eské republiky.
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Tab. 11: Dopravni nehody gasti vozidel ADR — Unik latky — druh latky

Nehody s U&asti vozidel ADR -
Unik latky - druh latky
2009

celkem pevna kapalna plynna

($]

2010
2011
2012

2013
2014

2015

2016
2017

2018
2019

2020

OO (N|oo|dMlOo| BN IOO|IMOTN
Ol | |OMNMOCOC|OIMN|O|—~|—
OO |N[oo|oINN|o|E~INIAD D>
OoO|lOoO|lO(lOO|OoO|OOOO|OO|lO|lO|lO|O|—

2021

3.3 Dopravni nehody v silngénich tunelech

Jednim z nejvice ohroZenych U8ek silnicni dopraé jsou pra¢ tunely.
Dopravni nehoda v prostoru tuneluibe mit vdzné nasledky na Zivoty, zdravi vSech
lidi uvnitt tunelové stavby, ale i v jejim bezpri@stnim okoli, dale také na majetekia p
nehod s (tasti nebezpmé latky, hlave na Zivotni prosedi. Ri vjeti a phjezdu
tunelem je tteba si ugdomit hrozici rizika fi mozné dopravni nehédProto je nutné
dodrZzovat striktt predepsand pravidla pro gpezd tunelem. Ne&psgjSi pricinou
dopravnich nehod je selhani lidského faktoru, ake technicka zavada, zdravotni stav
fidi¢e apod.

Preprava nebezpaych latek je dlezitd pro pémysl, ale i pro Bzny Zivot.

S p'epravou nebezpaych latek se poji velké riziko havarigi dopravni nehody,
na Ezné pozemni komunikaci, ale také v tunelechiiygat dopravni nehody scasti
vozidla gevazejici nebezgeé latky, jdecasto o ,malou” dopravni nehodu, ale jiz
v minulosti se stalo i &kolik zavaznych nehod,ipkterych doSlo k uniku ffgvazené
nebezpené latky. Z &chto divoda je ve \&tSiné zemi fgeprava nebezgaych latek

striktré regulovana tzv. Dohodou ADR®

"Interni materialy PoIiciéegké republiky.
1165|IKOROVA, K., BERNATIK, A., Analyza a hodnoceni rizikigorepraw nebezpénych latek Vysoka
Skola Bdiska — Technicka univerzita Ostrava, Ostrava, 261240.
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Ceské republika méa prozatim vdechny tunelyazany do iidy A, tj. bez
omezeni pijezdu vozidel pepravujici nebezgeé latky. Vyjimku tvdi pouze uzemi
hlavniho n¢sta Prahy, kde jsou tunely i dalSich kategorii, M. 9: Kategorie tuniél
Tyto tunely jsou oznseny dopravnimi zrikami a s dostatmym predstihnem

je stanovena objizdna trasa.

»Silni éni tunel je liniovy podzemni objekt, kterym pro¢h@zemni komunikace
(silnice, dalnice nebo mistni komunikace), utn@zi plynulou a bezp®@ou jizdu
vozidel podchazenim horskych masivodnich pekazek, osidlenych oblasti, kultérn
historicky ci ekologicky cennych Uzemi apod.; vyana se zakenym picnym

profilem."118
Silniéni tunely se dli podle:

a) Konstrukce a typu stavby
* Razené
* Hloubené
+ Presypavané?®
b) Délky
o kratké (do 300 met)
» stredni (do 1000 mei)
» dlouhé (nad 1000 méiy
c) P¥icného uspradani
e obousndrné (v jedné tunelové trodlava jizdni srary)
* jednosmérné (v jedné tunelové trodleden jizdni srr)
d) Typu wtrani
e s pirozenym \trdnim

« s nucenym &ranim'?°

117SIKOROVA, K., BERNATIK, A., Analyza a hodnoceni rizikiipprepraw nebezpénych latek,
Vysoka Skola Béiska — Technick& univerzita Ostrava, Ostrava, 26120.

HUBHASICSKY ZACHRANNY SBORCR. www.hzscz.cz [online], 2014 [cit. 2022-02-13], dhgpné z:
www.hzscr.cz/soubor/s-08-silnicni-tunely-pdf.aspx

19BAJIGL, 1., Rizeni bezp#osti v silnénich tunelech Brno, 2020. Diplomova prace. Ambis vysokéa
Skola a.s., Katedra bezpmsti a prava. Vedouci prace: Mgr. Irena TuSePRls. 15

1204ASICSKY ZACHRANNY SBORCR, www.hzscz.cz [online], 2014 [cit. 2022-02-13], Shgpné z:
www.hzscr.cz/soubor/s-08-silnicni-tunely-pdf.aspx
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3.3.1Bezpenostni prvky v tunelech

Oswtleni tunelu

Oswtleni vtunelu ma zajistit srovnatelnyfrgghod zvenku s#émem dovnit
tunelu a zpt. Moderni systémy ostleni dokazi v dnesni debregulovat jas sitel
vzhledem k denni détmimo tunel. Zralélovéka potebuje k adaptaci 12 az 15 sekund.
Nouzové osttleni v tunelu slouzi k orientaci osobi péjaké mimdadné udalosti, aby
pii evakuaci nily dostaténé a grehledré ozna&enou unikovou cestu. Jedna se o bodove
sviceni ve vysce 0,8 aZz 1,0 metru nad povrchens2€m
Vétrani tunelu

Vétrani je dilezitym bezpénostnim prvkem, zvld8tu dlouhych tunei, kde
dochazi k nahromadi Skodlivych latek a to snizuje viditelnost. Yigad pozaru,
odwtravani slouzi k odvedeni kimimimo tunel. Odétravani rozliSujeme podle délky
a intenzity dopravy:

e pfirozené

e podélné

Elektronické bezpe&nostni prvky

Hlasky SOS

Jsou nouzova telefonniifzeni, umisina na stojanech nebo také nén&t musi
byt umistna mimo dosah provozniho hluku tunelu. Jsotemné k pivolani pomoci
v piipact nouzet?

Hlaske pozaru

slouzi systém video dohledu. Systém identifikujeutkoumis&ni hlaste poZzaru,

vyhodnoti teplotu apod. V navaznosti na pozar jamely vybaveny také hydranty,

1215IKOROVA, K., BERNATIK, A., Analyza a hodnoceni rizikiipprepraw nebezpénych latek
Vysoka Skola Béska — Technick& univerzita Ostrava, Ostrava, 2613].

12287JGL, 1., Rizeni bezp#osti v silnénich tunelech Brno, 2020. Diplomova prace. Ambis vysokéa
Skola a.s., Katedra bezpmsti a prava. Vedouci prace: Mgr. Irena TuSePBls. 15.

12351KOROVA, K., BERNATIK, A., Analyza a hodnoceni rizikfipprepraw nebezpénych latek
Vysoka Skola Biskd — Technickd univerzita Ostrava, Ostrava, 26135.
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které jsou umighy tak, aby pozarni jednotky byly schopny pokrytydenel. DalSim
nezbytnym vybavenim jsougnosné hasiciifstroje?*

Hlasie koue

Tyto slouzi k ndteni koncentrace kde a jsou propojeny s hlé&spozaf, neba

ve Wtsiné pripadi dochazi k rychlejsimu odhaleni pozéafu.

Promeénné dopravni zriky

Pronmenné znaky mohou omezovat rychlost jizdy v tunelech, jiadjizdnich
pruzich, zakazovat ipdjizdEni nebo Upld zastavit provoz tunelem. Tytotipazy

vydava proskoleny pracovnik, ktery reaguje na Ménsituace-?®

» Stavebni bezpénostni prvky

Nouzové pruhy

Je gidruzeny pruh na pravé strawve snéru jizdy, ktery umoi#iuje nouzové

zastaveni vozidla nebo odstaveni vozidla.

Nouzové zalivy

Je roz&eny prostor na pravé striane sngru jizdy, ktery slouzi pro bezpeé

odstaveni vozidla vifpac havarie, poruchyi dopravni nehody?’

Nouzové chodniky

Tyto chodniky jsou vedené k unikovym cestam, p@uwlstranach tunelu,

kdy Sika chodniku musi byt minim&iriL metr.

Unikové cesty

1298 7JGL, 1., Rizeni bezp#osti v silnénich tunelech Brno, 2020. Diplomova prace. Ambis vysokéa
Skola a.s., Katedra bezpmsti a prava. Vedouci prace: Mgr. Irena TuSeBts. 20.
1255IKOROVA, K., BERNATIK, A., Analyza a hodnoceni rizikiipprepraw nebezpénych latek,
Vysoka Skola Béiska — Technick& univerzita Ostrava, Ostrava, 26138.
1268 AJGL, 1., Rizeni bezp#osti v silnénich tunelech Brno, 2020. Diplomova prace. Ambis vysokéa
Skola a.s., Katedra bezpmsti a prava. Vedouci prace: Mgr. Irena TuSePBls. 21.
127SIKOROVA, K., BERNATIK, A., Analyza a hodnoceni rizikiipprepraw nebezpénych latek,
Vysoka Skola Biskad — Technickd univerzita Ostrava, Ostrava, 26136.
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SlouZi k gSi evakuace osob. Vzdalenost, mezi Unikovymi cagemaximalr
250 meté. U tunel o délce vice nez 1500 mitjsou navrZzeny i Unikové cesty

pro vozidla.
SOS kabinky

Tyto kabinky se buduji v tunelech, které jsou feigz 300 metr. Umig'uji se
vzdy v jednosrarnych tunelech na pravou stranu tunelu. Musi bytivctdorné. Déle se

zde umisuje rekteré bezpénostni vybaveni?®

3.4 Postup policie CR p¥i dopravni nehod s (¥asti nebezpéné
latky v tunelu

Prisludnici PolicieCeské republiky jsou povinni dle internich pokypouzivat
pii vykonu sluzby vSechny dostupné ochranné ped&ty s reflexnimi prvky. Tyto se
pouzivaji z dvodu viditelnosti P vykonu sluzby, pedevSim na pozemnich
komunikacich, tedy a&Sinou u sluzby dopravni policie. Ochrannymi predky
s reflexnimi prvky chrani policistéi@devSim svou bezpeost, ale také bezpeost
vSech osob ziastrenych @i vzniklé udalosti.

Prvotnim Ukolem Polici€eské republiky, je fiimout vyzvu na lince tisového
volani 158 nebo z linky 112 &init ur¢enéd opdeni prostednictvim komunik&niho
afidiciho systému Disger-Majak 158. Pofjeti tisiového volani na zmémé tisiové
linky, opera&ni distojnik povola na misto nehody hlidky Policizské republiky
s odpovidajici technikou a ochrannymi pfedky. S hlidkami z mista nehody udrzZuje
radiové spojeni a koordinuje jejiglinnost. Rijima nezbytna a neodkladna ofeati
a zaji¥uje prvotni ukony v souvislosti s udrzeniwi, obnovou plynulosti silriiniho
provozu. Piibézne ziskava informace z mista nehody a vklada je dtésyu CDI 2, kde

celou situaci aktualizuje dle vyvoj&?®

V pripact ozndmeni dopravni nehody &sti nebezpmé latky na tisovou
linku 158 nebo 112, je povinnosti op&mého distojnika, volajiciho dostate¢

vyslechnout, aby bylo moznécdiir

» Misto dopravni nehody

1283 AJGL, I., Rizeni bezp#osti v silnénich tunelech Brno, 2020. Diplomova prace. Ambis vysokéa
Skola a.s., Katedra bezpwsti a prava. Vedouci prace: Mgr. Irena TuSeDRIs. 20.
29 nterni materialy Polici€eské republiky.
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* Paiet a specifikaci vozidel Zastrenych na dopravni nehéd

* Mnozstvi osob zraimych @i dopravni nehodl

e Zvlastnosti v mist dopravni nehody

* Oznaeni dopravnich jednotekigwvazejicich nebezpeé latky a to pomoci
vystrazné oranzove tabule

» Identifikovat gevazenou latku pomoci UN-kédu

* Identifikovat nebezpaost gevazené latky pomoci Kemler-kédu

» Druh nakladu (kapalny, plynny, tuhy)

+ Zda doSlo k tniku nebezgeé latky do okof®

Pt pifjezdu na misto dopravni nehody prosjadpiislusnici Policie Ceské
republiky (dale jen ER) hlasnou sluzbu opefi@imu distojnikovi. Na mist dopravni
nehody prvotd spolupracuji se zdravotnickou zachrannou sluzbjedrotkami pozarni
ochrany pi provadni zachrannych praci. UkolemCR je pedevsim usiriovat
a regulovat dopravu v daném mndistehody. V pipad dopravni nehody v tunelovém
systému, je nutné nejprve tunel udidivza pomoci techniky polici€R s vyuZitim
cerveno-modrych vystraznych&el, dale neprodlenvyrozumeét oper&niho distojnika
s pozadavkem na sp#ést bezpénostniho systému, pro uzewi tunelu. Podfena
osoba, na centrdlnim pracovisti pro kontrolu ttneihned spusti poZadované
elektronické bezpmostni prvky daného tunelu, pro ukemi vSech moznych
piijezdovych cest. Podle pokywelitele zasahu, kterym jedany pracovnik hagského
zachranného sboru, ozngi misto dopravni nehody. Usniuji dopravu takovym
zpisobem, aby bylo mozné projeti vozidel integrované@mhranného systému.
Na tomto se podileji iffslusnici hasiského zachranného sboru. Ogmiastedisko
provadi vyrozumini koordin&nich sloZzek a také vypracuje alternativni trasu pro

prijezd v3ech nez@strénych vozidelt3?

V piipac, Ze se jedna o dopravni nehodwasti nebezpmych latek, provagji

policisté:

» Identifikace nebezpé dle oranZové tabule na vozidle
e Zajistni bezpénosti v mist zasahu

e uzaveni mista nehody

B0nterni materialy Polici€eské republiky.
B31nterni materialy Polici€eské republiky
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» dohliZi na vstup a vystup do/z zony zasahu

* eviduji postizené osoby

e eviduji €Zce zrasné nebo mrtvé osoby

« povolavaji, na zadost velitele, zasahu vrtulntkRPke vzdusné dokumentaci
mista zasahu

e vytycuji a dohlizeji na mistoristani vrtulniku

* zaji¥uji doprovody specialni techniky na misto zasahu

» vyZadovat od spravckomunikace pechodné dopravni zéeni

» zaji¥uji spojeni mezi velitelem z&sahu a policejnimi ammg SKPaV, které

provadi vySdbvani za Gelem objaséni priciny.3?

B2nterni materialy Hagského zachranného sboru.
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4 PRAKTICKA CAST

Cilem praktickécasti této prace je zjistit, zda jsouiglusnici PolicieCeské
republiky dostatén¢ proSkoleni pro kontrolu vozideli@pravujicich nebezpeé latky
po silnici a materialy vybaveni pro fipadny zasah u dopravni nehody takovychto
vozidel. Reprava nebezpaych latek po silnici ma fimo stanovené podminky
v tuzemskych zékonech, ale i v mezinarodnich sndolna né&zenich. Policisté, kté
provadji kontrolu vozidel pevazejicich tyto latky #&eSi gipadné dopravni nehody
s Wasti Echto vozidel, by rili byt dostaténé proskoleni a také by & mit adekvatni

ochranné poiircky pro zajisni své bezpmosti.

4.1 Vyzkumné Sefeni

Dotaznikové Séeni prokkhlo pomoci anonymniho dotazniku (vizilBha 1),
ktery obsahuje 19 otdzek. Tento dotaznik je &am na dopravni nehody &asti
vozidla pevazejici nebezpgeae latky. Osloveni byli policisté z krajskeleditelstvi
Policie CR v Jih@eském kraji. V Gvodu dotazniku jsou obecné otakkgré sndtuji
na z&azeni a dobu praxe oslovenych politistiasledujici otdzky jsou zaieny gimo
na téma bakatéké prace.

Pomoci serveru survio.com, byl vyten online dotaznik
(https:/lwww.survio.com/survey/d/Q7Y502H8D2E4V8F8F)ktery byl  rozeslan
responderitm pomoci email a sociélnich siti, byli osloveni pouzé&gusnici Policie
CR v Jihaeském kraji. Celkem bylo osloveno 107 responilerttoho dotaznik
vyplnilo 55 respondefit P vybéru responderit byli v prvnifac a v nejétSim p@tu
osloveni zejména dopravni policisté, a to policigt#azeni na UGzemiCeskych
Budtjovic a Prachatic, dale v mensim zastoupeniagkovi policisté z UOCeské
Budkjovice a rkolik prislusniki jiného za#azeni. Vysledny vzorek odpovida
puvodnimu vykru responderit kdy nejvice pevazuji dopravni policisté, poté
poradkovi a nakonec policisté s jinymiaaenim. Celé vyzkumné $eni prokhlo
od 10. 02. 2022 do 20. 02. 2022.

BohuZel ténst polovina oslovenych policist dotaznik nevyplnila.Casto
uvacgnym divodem byla sloZitost tématu.ckolik responderit mi osobr scklilo,

Ze problematiku ADR #bec neznaji a proto dotaznik ani nevypinili.
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4.2 Vyhodnoceni dotazniku

Otazka 1: U policieCR jsem za‘azen/a:

Tato otazka nam ma &d, jakeé je zastoupeni respondeathlediska policejniho
zarazeni. Z celkového @tu 55 policisti slouzi54% (30 policisfi) u dopravni sluzby,
z nichz jednotlivi policisté slouzi uvedené mnoiset (1, 2, 3, 5, 2x6, 7, 4x8, 2x12,
2x13, 5x14, 2x17, 3x18, 2x19, 20, 24, 25 188% (18 policisti) u poradkové sluzby
slouzici dané mnozstvi let (5, 6, 10x7, 2x10, 124, 24, 28 let) a3% (7 policist)
zvolilo odpo¥d’ jiné, tito policisté slouzi (6, 3x8, 10, 14, 15 let)atanta jiné byla

bez blizSiho uteni zandteni, toto neni cilem mého Smnti.

Graf 1: Odpo¥d’ na otazki. 1

B Dopravni sluzba

m Poradkova sluzba

W Jiné

Zdroj: vlastni
Otazka 2: U policieCR slouzim:

Z 55 respondeit jich nejvice u policieCR souzi 7 let (12 policig}, 8 let
(7 policistr), 14 let (7 policisi) a 6 let (4 policisté). Na nize uvedeném spojnécov
grafu je pak znazoim presny pdet policisfi, slouzicich uvedené mnozstvi let. R&zp
odslouzenych let je od 1 roku az do 28 letinRirny paiet odslouzenych let vSech

responderii je 11,64 let.
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Graf 2: Odpo¥d’ na otazkie. 2
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Zdroj: vlastni

Otazka 3: Dopravni nehoda je:

Tato otazka davala na Wibmezi temi odpo¥d’'mi, kdy pouze jedna z nich byla
spravna. 100% respondén{55 policisti) odpowdélo spravi, tedy, Ze dopravni
nehoda je udalost v silnim provozu, ktera se stala nebo byla zapm na pozemni
komunikaci, pi niz dojde k usmrceni nebo zegi osoby anebo ke Sk&dha majetku

v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Graf 3: Odpo¥d’ na otazkie. 3

M Udalost v silni¢nim
provozu, ktera se stala...

m Jakakoli nestastna udalost
na pozemni komunikaci.

1 Udalost v silni¢nim
provozu, pfi které dojde k
usmrceni nebo zranéni
osoboy anebo ke skodé na
majetku.

Zdroj: vlastni
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Otazka 4: Zkratka ADR upravuje:

VSech 55 respondent(100%) odpowdélo sprave, Ze zkratka ADR upravuje
piepravu nebezgaych latek po pozemnich komunikacich. Lze tedgdpokladat, ze

kazdy z oslovenych policistma alespd minimalni znalost této problematiky.

Graf 4: Odpo¥d’ na otazku. 4

B Prepravu nebezpecnych
latek po pozemnich
komunikacich.

0%

 Pfepravu nebezpecnych
latek po Zeleznici.

 Prepravu jakéholiv
materidlu po pozemni
komunikaci.

Zdroj: vlastni
Otazka 5: Vozidla prepravujici nebezpé&né latky:

Na otazku ozngeni vozidel ADR znalo spravnou odgav 73 % (40 policisi)
responderit. Zbylych 27% respondein(15 policisti) zvolilo pri vybéru ze i moznosti
chybnou odpo&d’.

Spravnou odpaosd® zvolilo ze 40 respondeint 22 dopravnich policigt
(slouzicich 2, 3, 6, 7, 3x8, 2x12, 2x13, 4x14, 2x1B, 19, 20, 24, 25 let),
15 paadkovych (slouzi 5, 6, 9x7, 10, 14, 24, 28 let) adicisté jiného z&zeni
(slouzi 3x8 let).

Chybre odpowdélo 8 dopravnich policist (slouzicich 1 rok, 5, 6, 8, 14, 2x 18,
19 let), 3 psadkovi policisté (slouzi 7, 10 a 22 let) a 4 paliéi z#azeni na jiném

Gtvaru (maji odslouzeno 6, 10, 14 a 15 let).
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Graf 5: Odpo¥d’ na otazki&. 5

M Jsou oznacena dle zdkona
111/1994 Sb., o silniéni
dopravé

i Jsou oznacena dle
mezinarodnich Umluv
oranzovou tabulkou s
cernym oramovanim

= Nejsou oznacena

Zdroj: vlastni
Otazka 6: Kemler kod je:

Nasledujici d¥ otazky se velmicasto pletou. Je to znat i na vysledcich
dotazniku. Resto, Ze byly u obou otazek @wdpowdi stejné, vice nez polovina
responderit ji ozn&ila, jak u otazky¢. 6, tak u otdzky. 7. Spravnou odp&d’,

Ze Kemler kéd jecislo ozn&ujici povahu nebezpg zna pouze 47% respondént
(26 policisti). 53% (29 policist) chybre oznailo odpowd’, Ze se jedna o identifikai
¢islo konkrétni chemické latky.

Z 26 policisti, ktefi znali spravnou odpeéd, je 16 dopravnich policist
(slouzicich 1, 3, 5, 3x8, 2x12, 13, 14, 17, 2x1B,24 a 25 let), 7 gddkovych policisi
(slouzicich 6, 5x7, 10 let) a 3 policisté jinéhdazeni (tito slouzi 6 a 2x8 let).

Vice nez polovina respondénbznaila chybnou odpodd’. Slozeni policist je
nésledujici: 14 dopravnich polidistslouzi 2, 2x6, 7, 8, 13, 4x14, 17, 18, 19, 20, let
11 paadkovych (slouzi 5, 5x7, 10, 14, 22, 24, 28 let} policisté jiného z@zeni
(8, 10, 14, 15 let).
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Graf 6: Odpo¥d’ na otazki&. 6

H Identifikacni ¢islo
0% konkrétni chemické latky

m Cislo oznadujici povahu
nebezpedi

m Cislo oznadujici mnoZstvi
prevazené nebezpecné
latky

Zdroj: vlastni

Otazka 7: UN kad je:

7 vz

Identifika¢ni ¢islo konkrétni chemické latky, tuto spravnou odfbwznailo
60% respondent(33 policisfi), 29% respondeft(16 policist) se domniva, Ze se jedna
o identifikatni ¢islo ozndéujici stupé nebezp& a zbylych 11% (6 policid), ze
oznauje nebezpiost latky.

SloZeni policisi dle z&azeni. Spravnou odp&/ zvolilo z 33 policisk
21 dopravnich (slouzi 1, 3, 5, 6, 4x8, 2x12, 13]143x2x17, 2x18, 19, 24, 25 let),
9 paadkovych (6, 5x7, 10, 14, 24 let) a 3 policist&fio z#azeni (6, 8, 15 let).

Chybnou odpodd” ozn&ilo celkem 40% policist, z toho 9 dopravnich (2, 6, 7,
13, 2x14, 18, 19, 20 let), 9 fakovych policisi (5, 5x7, 10, 22, 28 let) a 4 jiného
zarazeni (2x8, 10, 14 let).

61



Graf 7: Odpo¥d’ na otazki&. 7

B Oznacuje nebezpecnost
latky

m Identifikacni ¢islo
konkrétni chemické latky

m Identifikacni Cislo
oznacujici stupen
nebezpecénosti

Zdroj: vlastni
Otazka 8: Pojem nebezpé&na latka znamena:

Pouze 3 policisté (5% respond@ntzaazeni v psadkove sluzb (slouzi 7, 14,
a 22 let), odposdéli chybrg. Zbylych 95% respondeint(52 policisti) znalo spravnou
odpowd.

Graf 8: Odpo¥d’ na otazkit. 8

W Latka, jejiz fyzikalni, chemické a
0% toxikologické vlastnosti vedou k
zavaznému ohrozrni Zivota,
zdravi nebo Skodé na majetku.

m Jakakoli latka, ktera by mohla
ohrozit Zivotni prostredi nebo
zdravi a Zivot osob a zvirat

m Latka, kterd se pouziva pouze v
chemickém primyslu

Zdroj: vlastni



Otazka 9: Velitelem zasahu u dopravni nehody vozidl piepravujici nebezpé&né

latky je:

Touto otazkou uz jsme pomaldesli k praxi, policisté mohli odpovidat i na
zaklad své zkuSenosti. Autor s g8enim uvadi, Zze 85% respondeid7 policist),
vybralo spravnou odpéd’, Ze velitelem je sluSnik HZS kraje. Zbylych 15% (8
policisti) z nich pouze 1 dopravni policista (slouzici §,18tpaadkovi policisté (7, 22
a 24 let) a 4 policisté jiného izeni (slouzici 6, 2x8, 14 let) ozila jinou odpov¥d’,

troufam sitict, Ze z dvodu takového postupuiginé udalosti.

Graf 9: Odpo¥d’ na otazkut. 9

m Pislu$nik PCR, ktery je na
misté dopravni nehody jako

0% prvni, a to do pfijezdu
nadrizeného policisty
PFislusnik PCR, ktery je

zatazen u skupiny
dopravnich nehod

Ptislusnik HZS kraje, ktery
je urcen jako velitel zasahu

Zdroj: vlastni

Otazka 10: Mél/a bych pFi dopravni nehod vozidla prepravujici nebezpé&nou

latku pouZzit ochranné pomicky:

Naprosto jednozrma otazka a také 100% w@Spost odposdi vSech
responderit. Je sk¢lé, Ze vSech 55 policistsi je wdomo, Ze je pdeba pouzit

ochranné poricky. Véfim, Ze by je v redlu i pouZzili.



Graf 10: Odpowd’ na otazkw. 10

B Neni potfeba pouzt zadné
ochranné pomucky

M Ano, pouZiji ochranné
pomUcky pfimérené dané
situaci

= Nevim

Zdroj: vlastni

Otazka 11: Hi vykonavani vasi profese, z€astnil/a jste se zasahu na mist

dopravni nehody vozidla grepravujici nebezpéné latky:

U této otazky jsendekal mozna mensi zastoupeni policiditeti se zdastnili
zasahu. B Skoleni se s touto nehodou setkal 1 dopravnicistdi (2%) slouzici 17 let,
24% respondent(13 policisti) se v praxi pmo setkalo s nehodou vozidla ADR, kdy se
jedné o 11 dopravnich policisé 2 pgadkové. Zbylych 74% respondér(@l policisti)
se s takovouto nehodou nesetkalo.

Ze 13 policist, kteri se v praxi pmo setkali s nehodou je 11 dopravnich
policisti (slouzi 5, 12, 13, 17, 3x18, 2x19, 20, 24 let)@oiAdkovi policisté (2x7 let).

NejwetSi skupinu tvéi respondenti, ki¢ se s nehodou vozidlargpravujici
nebezpénou latku za dobu své sluzby jedtesetkali. Jedna se o 18 dopravnich
policista (slouzicich 1, 2, 3, 2x6, 7, 4x8, 12, 13, 5x14,l&%, 16 pdadkovych (5, 6,
8x7, 2x10, 14, 22, 24, 28 let) a 7 polidighého z#azeni (6, 3x8, 10, 14, 15 let).
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Graf 11: Odpowd’ na otazkw. 11

2%

H Ano
m Ne

Pouze pfi skoleni

Zdroj: vlastni

Otazka 12: Myslite si, Ze jste dostatmé teoreticky pripraven/a naieSeni dopravni

nehody vozidla gepravujiciho nebezpénou latku:

51% respondet(28 policisti) ozn&ilo, Ze nejsou dostateé pripraveni, 27%
(15 policisti) nedokaze toto posoudit a pouze 22% respofid@t policisfi) si mysili,
Ze jsou pro dopravni nehodu dostateteoreticky pipraveni. Jedna se o 10 policist

dopravni sluzby a 2 padkové policisty.

Vysledky této otdzky m negekvapily. Jsem siadom toho, Ze je velmi malo
Skoleni, které se tykaji ADR. Policisté, Ktese zajimaji problematikou dopravnich
nehod, jsou na toto téma nedostateprofesrt pripraveni. PolicieCR Skoli policisty
spiSe pro kontrolu, s cilem zjistit pochybeni vetidADR, mérg pak pro situaci
dopravni nehody. V tomto zjiti spatuiji velké rezervy polici€’R, myslim si, Ze by se
mel klast wtSi diraz pro kvalitgjSi teoretickou i praktickou fjpravenost policist

V praxi.

Nejvétsi mnozstvi respondense domniva, ze pro uvedenou dopravni nehodu
nemaji dostataé teoretické znalosti. Z 28 polidisse jedna o 15 dopravnich polidist
(slouzicich 3, 5, 7, 3x8, 12, 2x13, 3x14, 20, &), 9 pdadkovych policisi (5, 6x7,

22, 28 let) a 4 policisté jinéhoizeni (6, 3x8 let).

DalSi paetnou skupinu policift ktefi tuto otdzku nedokézi posoudit, /o
z 15 policistt 5 dopravnich policigt (slouzicich 1, 2, 6, 8, 17 let), 7 #dkovych
policisti (6, 3x7, 10, 14, 24 let) a 3 policisté jinéhdazeni (10, 14, 15 let).
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Nejméreé responderit ozna&ilo, Ze jsou dostat®¢ teoreticky pipraveni pro
feSeni uvedené dopravni nehody. Z celkem 12 pdligestlO dopravnich (slouzicich
2x6, 12, 14, 17, 3x18, 2x19 let) a Zradkovi (slouzici 7 a 10 let).

Graf 12: Odpowd’ na otazkw. 12

H Ano
m Ne

= Nemohu posoudit

Zdroj: vlastni

Otazka 13: Mate dostat€éné vybaveni pro zasah u dopravni nehody vozidla

piepravujici nebezpénou latku:

Dle vysledk Seteni je materidlni vybaveni policisieS€ mensi nezZ teoretické
znalosti. 69% responden{38 policisti) si mysli, Ze nejsou dostateé vybaveni, 22%
(12 policisfi) nema o pdaebném vybaveniighled a pouze 9% responde(® policisti)
se domniva, Ze jejich vybaveni préigadnou vySe uvedenou udalost, je dagtai.
Cekal jsem, Ze se bude jednat pouze o dopravniigtglicale kladd odpowdsli
3 dopravni policisté a 2 padkovi.

Dostaténym materialni vybavenim nedisponuje celkem 38cjxili, z nich je
23 dopravnich policigt (slouzicich 2, 5, 6, 7, 3x8, 2x12, 2x13, 4x14, 2x2x18, 19,
20, 24, 25 let), 11 gadkovych policisi (5, 7x7, 14, 22, 28 let) a 4 polidisjiného
zarazeni (6, 3x8 let).

Celkem 12 respondentuvedlo, Zze o vybaveni nemajiighled. Jedna se
0 4 dopravni policisty (slouzici 1, 3, 8, 14 I&)policisti parddkové sluzby (6, 2x7, 10,
24 let) a 3 policisté jiného tazeni (10, 14, 15 let).
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Pouze 5 policist odpowdélo kladre, Ze jsou dle jejich nazoru dostate
materialé vybaveni pro zasah u uvedené dopravni nehody.aJedno 3 dopravni
policisty (slouzici 6, 18, 19 let) a 2 policistytpdkové sluzby (7, 10 let).

Graf 13: Odpowd’ na otazkw. 13

H Ano

m Ne

= Nevim, nemam o tom
prehled

Zdroj: vlastni

Otazka 14: Na mis€& dopravni nehody vozidla grepravujici nebezpé&nou latku,
jako ¢&len jednotky PCR:

Tato otdzka ra velmi mile gekvapila. Je skité zjistit, Ze 69% respondent
(38 policisti) vi, co ma na mistdélat. Zbylych 31% (17 policig) nevi, co by na mist
takové dopravni nehody, & délat, z toho 22 % (12 policif viilbec nevi, co madthat
a 9 % (5 policisi) responderit ¢ekd na radu zkuSe&siho kolegy. Z uvedenych
17 policisti je 7 policisti dopravni sluzby, takze zbylych 23 dopravnich petiicby si
na mis¢ dopravni nehodyddélo rady, coz je pozitivni zjighi.
nehody vi, co madat. NejpaetngjSi skupina 38 policist je tva‘ena 23 dopravnimi
policisty (slouzicimi 1, 2, 2x6, 7, 4x8, 12, 13,13x 2x17, 3x18, 2x19, 24, 25 let),
13 policisty padadkové sluzby (5, 7x7, 2x10, 14, 22, 28 let) a ey jiného za@azeni

(odslouzeno 8 a 15 let).

Policisté, kt& by si na mist newdéli rady, jsou tvéeni z celkového piu
12 policisti: 4 dopravni policisté (slouzicich 12, 13, 14, 20,14 policisté ptadkovée
sluzby (3x7, 24 let) a 4 policisté jinéhoraaeni (6, 2x8, 10 let). Zde stoji dle autora
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za povSimnuti odslouZzena léta dopravnich poficisgjisteni, Ze rktefi dopravni
policisté, slouzZici vice nez 12 let, dokonce i 2§ by si na migtdopravni nehody

vozidla gepravujici nebezgaou latku newdéli rady, neni vibec giznive.

Nejmérk pocetna skupina respondéntzvolila odpoed, Ze vyka na radu
zkuSerjsiho kolegy. Z 5 policist se jedna o 3 dopravni policisty (odslouzeno 34,
let), 1 policistu pgadkové sluzby (6 let) a 1 policistu jinéhdazeni (14 let).

Graf 14: Odpovd’ na otazki. 14

® Vim, co mdm na misté
délat

® Nevim, co mam na misté
délat a ¢ekdm, co mi fekne
zkusenéjsi kolega

Nevim, co mam délat

Zdroj: vlastni

Otazka 15: O problematice dopravnich nehod vozidegbrepravujicich nebezpéné
latky:

NejvétsSi mnozstvi dotazanych respondenttéto Eci nebyla vibec proSkolena,
ale nela by o to zgjem, jedna se o0 33% (18 poligisB1% respondeat(17 policisf)
bylo proskoleno, coZz vnimam jako pozitivni zjist Vlastni iniciativu prokazalo 22%
(12 policisti), kteri se snazi ziskat informace z dostupnych zdraZbylych

14% respondent(8 policisti) nemaji o tuto problematiku zajem, ani nebyli Baéni.

Ve ci bylo proskoleno 17 respondéntz nich je 13 dopravnich policist
(slouzicich 1, 2, 2x8, 13, 3x14, 2x18, 2x19, 24, I8tpdéadkovi policisté (2x7, 10 let)
a 1 policista s jinym zazenim (15 let).
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Tato otazka nam také d&ila, Ze slozeni 18 policist ktefi by neli o takové
Skoleni zdjem je: 9 dopravnich polidisislouzicich 3, 5, 6, 8,12, 13, 14, 20, 25 let),
7 paadkovych (4x7, 14, 24, 28 let) a dokonce 2 pokcig#azeni na jiném Utvaru
(8 al4 let). Celkay jde na zaklad zjisteni vysledki vySe uvedené otazkiici, Zze
naprosta ¥tSina dotazovanych policistby nmela o proSkoleni v této problematice
zéjem. Ztohoto #vodu se domnivam, Ze by polic€R mohla poskytovat vice

prilezitosti k prohlubovani znalosti v dané probleoeat

Informace z odborné literatury, Skoly nebo jinydifrgji ziskalo 12 policist,
z toho je — 7 dopravnich polidis{(slouzicich 6, 7, 8, 12, 2x17, 18 let), 4tdodkovi
policisté (5, 2x7, 10 let) a jeden policistaéazeny jinde (8 let).

Nejmeérk potetnad skupina respondéntzvolila odpov¥d, Ze v uvedené &ei
nebyla proskolena a ani o to nema zajem. Z celkoyéitu 8 policisti, je 1 dopravni
policista (slouzici 14 let), 4 pédkovi policisté (6, 2x7, 22 let) a 3 policistérgm
zarazenim (6, 8, 10 let).

Graf 15: Odpovd’ na otazkw. 15

M Jsem byl/a proskolen/a
zaméstnavatelem

W Jsem ziskal/a informace z
odborné literatury, Skoly
nebo jinych zdrojl

Jsem nebyl/a viibec
proskolen/a, ale mél/a
bych o to zajem

Jsem nebyl/a proskolen/a,
ani mé to nezajima

Zdroj: vlastni
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Otazka 16: i prijezdu k dopravni nehod vozidla prepravujiciho nebezpé&nou
latku, vidim dym, vychézejici z nakladového prostau. Z divodu zabraréni dalSich
Skod se budu snazit pozar lokalizovat hasicim fistrojem ze sluzebniho vozidla

nebo kabiny havarovaného vozu:

Celkem 69 % respondeén{38 policisti) ozn&ilo spravnou odposd’, a to, Ze
prenechaji haSeni vzniklého pozaru HZS. Jedna sedo@&vnich policist (slouzicich
2, 3, 5, 6, 2x8, 2x12, 2x13, 5x14, 17, 2x18, 2x20, 24, 25 let), 9 padkovych
policisti (5, 6x7, 22, 28 let) a 6 policisfiného za@azeni (6, 3x8, 10 15 let).

Druhou nejpetrgjSi odpoed’, Ze nebudu na mishasit, protoZe hasicirigtroj
je urken pouze k haSeni kabiny vozidla, nikoliv ndkladmn&ilo 16 % respondent
(9 policisti). Z toho jsou 4 dopravni policisté (slouzici 18713 let) a 5 p@dkovych
policisti (6, 3x7, 10 let). Tuto variantu vnimam také jakcésnou odpo&d’.

Jednoznén¢ chybou odpo#d’ ozn&ilo celkem 15 % responden{8 policisti),
kdy se jedna o 3 dopravni policisty (slouzici 618,let), 4 peddkové policisty (7, 10,
14, 24 let) a 1 policistu s jinym mzenim (14 let).

Graf 16: Odpowd’ na otazkw. 16

H Ano, takto budu
postupovat

 Ne, haseni vzniklého
poZaru pfenecham HZS

= Ne, hasici pristroj je uréen
pouze k haseni kabiny
vozidla, nikoliv nakladu

Zdroj: vlastni
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Otazka 17: Prvni pomoc (¥ dopravni nehod€ vozidla piepravujiciho nebezpé&nou
latku:

Spravnou odpasd zvolilo 65% dotazanych respond&nt36 policisti),
24% (13 policisit) by poskytlo prvni pomoc bez ohledu na mozné zasgostizeného
nebezpeénou latkou. Toto miZze byt v realné situaci problém, protoZe si zaotedmze
privodit i velké vlastni zragni. Zbylych 11% respondent(6 policisti), vnima prvni

pomoc stejtt jako u kazdé jiné dopravni nehody.

Prvni pomoc, s ohledem na mozné zasazeni nebrempédatkou, po dkladném
zjisteni stavu poskytne z 36 policis2 dopravnich policidt(slouzicich 1, 2, 3, 5, 6, 7,
2x8, 2x12, 2x13, 2x14, 2x17, 3x18, 19, 24, 25 Igf),pdaddkovych policisi (6, 7x7,
10, 24, 28 let) a 3 policisté sefaaenim jinde (8, 10, 15 let).

13 policisti ozna&ilo, Ze poskytnou pomoc bez ohledu na mozné zasazen
nebezpeénou latkou, jednd se o 5 dopravnich policiglouzicich 6, 2x8, 2x14 let),
4 paadkoveé policisty (5, 2x7, 22 let) a 4 policistyz#azenim jinde (6, 2x8, 14 let).

Nejmérg patetna skupina o Sesti respondentech, &iaahybnou odpoid’, Zze
prvni pomoc bude stejna jako u kazdé jiné dopranetiody. Jedna se o 3 dopravni
policisty (slouzici 13, 14, 19 let) a 3iddkové policisty (7, 10, 14 let).

Graf 17: Odpowd’ na otazkw. 17

M Je stejn3, jako u kazdé jiné
dopravni nehody

m Zjistim, zda osoba nebyla
zasazena prepravovanou
nebezpecnou latkou,
pokud ano, tak v jakém
rozsahu a na jakych

Castech téla
Poskytnu prvni pomoc a

to bez ohledu, zda osoba
byla, ¢i nebyla zasazena
nebezpecnou latkou

Zdroj: vlastni
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Otazka 18: Hi prijezdu k havarovanému vozidlu grepravujicimu nebezpé&nou

latku, oznaéenému vystraznou tabulkou:

73% respondet(40 policisti) by na mist spravié a s rozmyslem vyhodnotilo
situaci. 25 % respondan(14 policisti) by poskytli prvni pomoc, praégodobré bez
ohledu na riziko nebezpeé latky nebo by si vystrazné tabulky ani nevSiipst by
hrozilo nebezpd zraréni dalSich osob. Zbyly 1 policista s jinym faaenim

(slouzici 14 let) by se snazil zabranit dalSi koniteci nebezpsou latkou.

Ze 40 policist, kteri zvolili spravnou odpodd’, je 25 dopravnich policist
(slouzicich 1, 2, 3, 5, 2x6, 7, 3x8, 12, 2x13, 5xP417, 3x18, 19, 24 let),
13 paadkovych policisi (5, 6, 7x7, 2x10, 14, 28 let) a 2 policisté s jmyaazenim
(8, 10 let). Toto mzeme oznét za skelé zjiS€ni. Pouze 5 dopravnich poliadist

z celkového pétu 30, zvolilo jinou mozZnost.

Celkem 14 respondenposkytne prvni pomoc bez ohledu na riziko neb&zge
latky, a to 5 dopravnich policist(slouzicich 8, 12, 19, 20, 25 let), 5f@dkovych
policisti (3x7, 22, 24 let) a 4 policisté s jinymiaaenim (6, 2x8, 10, 15 let).

Graf 18: Odpovd’ na otazkw. 18

B Poskytnu prvni pomoc
zranénym osobam

Za soucinnosti pfitomnych
29 osob se snazim zabranit
(]

dalsi kontaminaci pldy a

73% ovzdusi

Z bezpecné vzdalenosti se
pomoci vystrazné tabulky
snazim zjistit
prepravovanou latku a
neprodlené o situaci
vyrozumim HZS

Zdroj: vlastni
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Otazka 19: Jakymi z uvedenych osobnich ochrannych rpstiedkia jste jako
jednotlivec vybaven/a, pro Fipadné setkani se s nebezfmou latkou (mozno vice
odpowédi):

Shodnych 74% (41 policist sctlilo, Ze maji k dispozici ochranu dychacich cest
a ochranu rukou. Jedna se ovSem o jiné sloZzendigdli Ochranu dychacich cest ma
22 dopravnich policigt 15 pgdadkovych a 4 policisté jiného izzeni. Ochranu rukou
vlastni 20 dopravnich policist16 pdadkovych a 5 policistjiného za@azeni.

Ochranou 6i disponuje pouze 42 % responder(23 policisti). Ztoho je
12 dopravnich policist 10 pdadkovych a 1 policista jiného izzeni.

Vhodnou obuv viastni 22 % respondefi2 policisti), toto vnimam jako volbu
kazdého jednotlivce. Policisté maji na ¥gbv jakych botach ckji slouzit, jestli zvoli
polobotky nebo vysoké bot.&¥m, Ze secasto i gezuji v zavislosti na dané situaci
a samoejme i ¢asovych moznostech. Tuto odgdvzvolilo 5 dopravnich policisit
5 paddkovych a 2 policisté jinéhoizzeni.

Nejmensi zastoupeni, 14 % respondentu (8 palicistize v gipad poteby
pouzit ochranny oblek. Jsou to celkem 2 dopraviicigte, 4 pdadkovi a 2 policisté

jiného zaazeni.

U této otazky spatji drobny nedostatek, nyni bych doplnil & mozZnost:

Nejsem vybaven Zzadnym ochrannym pifegkem, pipadré otewenou moznost jine.
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Graf 19: Odpowd’ na otazkw. 19
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5 DISKUZE

Hlavnim cilem bakal&ké prace bylo zjistit, zda jsodigludnici PolicieCeské
republiky v Jihéeském kraji dostate¢ proskoleni pro kontrolu vozideligpravujicich
nebezpené latky. Z provedeného dotaznikoveho eyt vyplyva, Ze znalosti
v problematice fepravy nebezgmych latek po pozemnich komunikacich jsou
u piisludnika Policie Ceské republiky v Jingeském kraji na Grovni lepsiho tpnéru.
U kazdé zeit variant sluzebniho #azeni (dopravni, gadkové, jiné zézeni) lze
pozorovat wWité nedostatky v oblasti znalosti problematiky ADResto, Ze
z praizkumu vyplyva, Ze seétSina oslovenych respondérd dopravni nehodou galti
nebezpeéné latky do této doby nesetkala, je velmi Zadowy byly, zejména
u dopravnich policist znalosti v této oblasti dopiny. Jelikoz pra¥ dopravni policisté
maji velkou pravépodobnost, Ze sefeSenim takové mintadné udalosti v souvislosti
s nebezpymi latkami mohou &hem své sluzby setkat. Z vyslédkiotaznikového
prizkumu dale jashvyplyva, Ze vice nez polovina oslovenych respotdenadi, Zze
neni dostatné proskolena kieSeni dopravni nehody &asti nebezpme latky.
Z vlastni praxe mohiici, ze v tomto sréru Policie Ceské republiky klade spiséiraz
na proSkoleni policigt kteri se specializuji na kontrolu nakladni dopravy, kelgnim

z okruhu této specializace je pégweprava nebezgaych latek.

Déle bylo dotaznikovym &&nim zjiséno, Ze mé& neZz jedna ittina
responderit, absolvovala Skoleni na problematiku ADR. Dal&tiha oslovenych,
projevila o takové Skoleni zajem. \igledku by toto znamenalo, Ze kigad prostoru
pro Skoleni, by se get respondeiit kteri maji alespt zakladni znalost problematiky
ADR, zvySil o vice nez 100 procent. Vzhledem k BiziroSkolenosti islusniki
Policie Ceské republiky Ize povaZzovat zatekareé dobry vysledek u otazky postupti p
dopravni nehatl Dle zkoumani autora, je nezbytné podotknout,ize nez dv tietiny
oslovenych respondentoy wdélo, jak postupovat vifipad ieSeni dopravni nehody

vozidla gepravujiciho nebezpeou latku.

DalSim ditim cilem bakaléské prace bylo zjistit, zda jsodiglusnici Policie
Ceské republiky v Jihwském kraji dostateé vybaveni osobnimi ochrannymi
prostedky pro pipadné setkani se s nebeapmu latkou. Provedenym dotaznikovym
Setenim bylo zji&no, Ze ¥tSina z oslovenych respondémteni dostaté materialg
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vybavena. Pouze 9 procent polidisivedlo, Ze ma dostateé vybaveni pro zakrok
s Gasti nebezpmé latky. V posledni otédzce dotaznikovéhouzgumu sdlilo
41 policisti z 55 oslovenych, Ze disponuje ochrannymi pgeaiity pro ochranu rukou
a dychacich cest. Dale 23 oslovenych policjstvybaveno ochrannymi praéstky pro
ochranu ¢i. Autor se domniva, Ze kvybaveni poligistémito tremi osobnimi
ochrannymi porickami pozitivié prispéla nedavna pandemie Covid-1%eB dv¥ma
lety by byly vysledky této otadzky pragpodobré jiné. Pro ochranu nohou slouzi
spravié zvolena pracovni obuvilusnici PolicieCeské republiky jsou povinni uzivat
piedepsanou sluZzebni obuv, pipac obuv vlastni, ale tato musi #plat ugita
kritéria a projit schvalenim n#&idenych funkcionéi. Pouze 8 policist uvedlo, Ze

disponuje ochrannym oblekem.

Vyzkumnacast bude nyni, pro¢él vyhodnoceni, rozdena na dé¢ samostatnée
¢asti, a to na dotaznikové otazky, z#emé ¥domost (otazky 3-9) a na praktické
otazky, opirajici se zejména o profesni zkuSerambigtlivych respondeit(otazky 10-
18). Budeme se zabyvat vysledky responilentzavislosti na odslouzena léta a také
s ohledem na jejich razeni, kdy porovname dopravni policisty s ostatnimi
(poradkovymi a jinde zZ@mzenymi). V tétocasti je vSak pdieba sotasré nahlizet do
kapitoly 4.2 Vysledky dotazniku, kde jsotepné odpaosdi zndzorgny i graficky. Zde
je dobré upesnit, jaké je sloZzeni dvou skupin polidisz hlediska odslouzenych let.
Policisté z&azeni u dopravni policie jsou v zastoupeni: 11qisiti do deseti let (37%),
16 policisti slouzi 11 let a vice (53%) a 3 policisté slouzi ez 20 let (10%).
Druhd skupina policigét parddkovych a jinde Zazenych je v zastoupeni: 19 poligist
do deseti let (76%), 3 policisté slouzi 11 let eev{12%) a 3 policisté slouzi vice nez
20 let (12%).

Z vysledki prvni ¢asti dotazniku je patrné, Zze maji osloveni respatndelmi
dobré teoretické znalosti k uvedené problematidaip®a dopravnich policigt mé
85% uspsSnost spravnych odpedi a druha skupina 74% Ggmost. Nejvice
problematickou otazkou byla pro dopravni policistyazkaé. 6, co je Kemler kod.
Druhé skupig policisti ¢inila nejwtsi problém otazka. 7, co je UN kod. Toto zjighi
neni [ili§ prekvapivé, je nutno podotknout, Ze se ka@dgto pletou a za®iuji, pro
policisty, kt&i se touto problematikou vice nezabyvaji, to bybtizmé. Naopak definici
dopravni nehody a zkratky ADR znaji na 100% almtazované skupiny policist
V této casti dotazniku nehrala #ipS velkou roli odslouzena léta jednotlivych
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responderit. Nejednou policisté slouzici 1 nebo 3 roklinepsi vysledky nez policisté
slouzici nap 19 let. Dle zkoumani autora lze uvést, Ze zakladdomosti, zjifované

v prvni¢asti dotazniku, nejsou odrazem zkuSendstélkou sluzby.

V druhé casti dotaznikového fprzkumu vidime oft podobnost v Usfnosti
jednotlivych otazek. Jednoztr& 100% uspSnost ndla otdzka¢. 10. VSichni policisté
védi, Ze je nutné pouzit ochranné parky. U obou skupin ievazuji kladné odpedi
na otazkuc. 14, 16, 17 a 18. Jedna se o otazky praktickéazdgiti se na postup
policisti pri dopravni nehoglvozidel ADR. Dopravni policisté v tét@sti usgli z vice
nez 75% a druhd skupinaélm 60% uUspSnost. Vzhledem ktomu, Ze Skoleni
zamestnavatelem absolvovalo pouze 44% dopravnich pgtilica 16% ostatnich
policist, I1ze hovdit o velmi dobrém vysledku v oblasti znalosti sprékio policejniho
postupu. Nejvice negativnich odgoV, ze strany dopravnich polidistnalezi otazce
¢. 13, ktera se tyk& dostatetho vybaveni. Bylo zji8ho, Ze 77% dopravnich policist
nema dostatemé materidlni vybaveni, pradipadny zasah u dopravni nehody s vozidlem
ADR. Toto vnimam jako velky problém, bylo by pelba materialni prostdky zajistit.

U druhé skupiny bylo nejvice zapornych odgaivna otazku. 11. 92% &chto policisti
se nikdy nesetkalo s dopravni nehodou vozidepravujici nebezgaé latky, toto je
vzhledem k jejich zagteni pochopitelné.
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ZAV ER

V bakal&ské praci jsmereSili problematiku fepravy nebezgaych latek
po pozemnich komunikacich. Shrnuti podminek piep@vu nebezgaych latek je
velmi obséahlé, a proto bylo velmi nér@ Zadnou zidezitych podminek neopomenout.
Celad tato problematika vych&zi z mezinarodni Dohd&)R, kde jsou vSechny
podminky pro pepravu podrobhiuvedeny.

Hlavnim cilem préace, bylo ziskat informace od osloxch respondeittykajici
se proskoleni, materialniho vybaveni a zakladni¢domosti o podminkach pro
piepravu nebezgaych latek. Toto bylo pra¥eno metodou dotaznikového i&sti, kde
jsme zji¥ovali, jaka je urovi prosSkolenosti a materidlni vybavenosti osobnimi
ochrannymi progedky jednotlivych Fslusniki Policie Ceské republiky. Timto
prizkumem byl zji&n neuspokojivy vysledek a to, Ze vice nez poloviskvenych
piislusniki Policie Ceské republiky neni dostate proskolena proifipadné setkani se
s nebezp@ou latkou. PolicieCeské republiky, jakoZto kontrolni organ, byslen dle
mého nazoru jednotlivé policistyélhem sluzby postugnskolit na vSechny mozné
okruhy problematik, se kterymi se mohoghbm své sluzby setkat. Ztkumu
vyplyva, Ze vice nez polovina v3ech oslovenych aedpnii, ktefi nebyli proskoleni,
by o toto néla zajem. Vzhledem k tomu, Ze jseifistudnikem Polici€ eské republiky,
zarazenym u sluzby dopravni policie, mohu ze své praést, Ze problematikou ADR
se mnoho policistu Ceské republice nezabyva, tedy v dském kraji jsou to
policisté viadech jednotek. Tato 3koleni jsou pro PoliCieské republiky velmi
néakladna, nicménz hlediska kvality, jsou na nejvy3si mozné Growfieské republice.
Nejedno takové Skoleni jsem jiz také absolvovabaotim sifici, Ze tato zkuSenost mi
velmi rozsfila obzor a profeshmé posunula dal.

Materialni vybavenost Polici€eské republiky neni na Spatné Grovni. Pokud se
zameétime na vybaveni profjpad setkani se s nebegpeu latkou, je pedchozi tvrzeni
ponskud odlidné. Vozidla PolicieCeské republiky maji dle zavaznych pokyn
disponovat ufitym vybavenim pro fipad zasahu v situaci s nebespeu latkou.
Vtomto sméru méa Policie Ceské republiky, dle mého néazoru, velké rezervy.
V dotaznikovém Ségni byli respondenti dotazovani na vybaveni osoboghrannymi
prostedky. Domnivam se, Ze by odpol byly jiné v doi pred pandemii Covid-19

a po této pandemii, jelikoz kazdy policista byl abd pandemie Covid-19 vybaven
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ochranou dychacich cest, rukou &i.oToto vybaveni bylo v dab prizkumu na
uréenych mistech, dle ochrannych dpai vydanych viadowWeské republiky, stale
povinné. Troufam si tedy tvrdit, Ze je totdiginou kladného vysledku §eni na toto
téma. \&tSina oslovenych respondérje dostaténé vybavena pro ipadné setkani se
s nebezpiou latkou.

Hlavni prinos této prace vidim v aktualnosti tématu. Vzhhedetomu, Ze se
v nasledujicich letech v Jibeském kraji chysta vystavba tuiiefjak silniéniho, tak
i Zeleznéniho, je dobré poukazat na rozsahlou problematilepravy nebezpaych
latek. Z hlediska policejniinnosti tato prace nabizékolik témat k diskusi a poukazuje
na mozné nedostatky, které by bylo dobré odstrBailSi velky ginos bakal&ské prace
shledavam v ni samotné.ulge slouzit jako fehledny a strény zdroj pro zdokonaleni
védomosti jednotlivych policigt protoze samotna Dohoda ADR je velmi rozsatila,

pres 1200 stran.

79



Seznam pouZzitych zdrog

Literarni zdroje

10.

11.

12.

13.

BAJGL, I., Rizeni bezp@osti v silninich tunelechBrno, 2020. Diplomova préace.
Ambis vysoka Skola a.s., Katedra beapesti a prava. Vedouci prace: Mgr. Irena
TuSer, Ph.D.

CEMPIREK, V., KAMPF, R., Nebezpéné zbozi v logistickych systémech,
Pardubice: Institut Jana Pernera, 2004. 84 s. |SBN86530-22-1.

CSN EN IEC 60812-ed.2 (01067®)nalyza zpsohi a disledk: poruch (FMEA

a FMECA).PrahaCeské technicka norma, 2019, 72 gdici znak 01 0675.

DEKRA CZ a.s., Preprava nebezpaych \ci Cisterny 2015, Akademie
dopravniho vzélavani, Praha, 2015, 64 s.

DEKRA CZ a.s., Beprava nebezpgaych \ci Cisterny 2017, Praha, 2017, 72 s.
DEKRA CZ a.s., Beprava nebezpaych ci Kusy a vold loZzené latky ADR
2015, Akademie dopravniho vdévani, Praha, 2015, 77 s.

DEKRA CZ a.s.,Preprava nebezpgeych vci Kusy a vold lozené latkyADR
2017, Praha, 2017, 80 s.

EVROPSKA HOSPODARSKA KOMISE, VYBOR PRO VNITROZEMSKOU
DOPRAVU, Evropska dohoda o mezinarodni sitrii pepraw nebezpénych \ci,
New York a Geneva, 2016, s. 1277.

HRAZDIRA, I., A KOLEKTIV, Nebezpéné latky, Praha: Policejni akademie
Ceské republiky, 1997, 203 s. ISBN: 80-85981-58-0.

JANSA, P., A KOLEKTIV, Pedagogika sportuPraha: Karolinum, 2012, 228 s.
ISBN: 978-80-246-3986-4.

KNABE, H., MARTINIUS, J., Gesundhelts — und Arbeitsschutz beim Umgang
mitchemischen Mitteln in der LandwirtschaBerlin: J. Schmidt KG, 1967, 160 s.
Lizenz — Nr.: 101-175/32/67.

KOPECKY, Z.,0Ob¢an a dopravni nehod@raha: Prospektrum spol. s.r.o., 1998,
198 s. ISBN: 80-7175-068-9.

MILETIN, J. ADR 2009 - Preprava nebezgeych vci. 1 vyd. Praha:
MKONZULT, 2009, 159 s. ISBN 978-80-902202-1-8.

80



14. MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropskd dohoda
0 mezinarodni sildni prepraw nebezpénych ci (dohoda ADR) 2. Dil — dodatky
k priloze APraha: Nakladem SEVT, a.s., 1993, 281 s. ISBN: @3B7065-9.

15. MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Evropska dohoda
o0 mezinarodni sildhi pepraw nebezpénych ci (dohoda ADR) 3. Dil —idoha
B, Praha: Nédkladem SEVT, a.s., 1995, 440 s. ISBN:@087141-8.

16. POLIVKA, L., MIKA, O. J., a SABOL, J., Nebezpéné chemické latky
a prumyslové havariePraha: Policejni akademi€eské republiky, 2017, 151 s.
ISBN 978-80-7251-467-0.

17. PORADA, V. a KOLEKTIV, Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxPraha:
Linde Praha a. s., 2000, 378 s. ISBN: 80-7201-212-6

18. PROCHAZKOVA, D., BUMBA, J., SLUKA, V., SESTAK, B.Nebezpéné
chemické latky a chemickéipravky a pmyslové nehodyPraha: Vydavatelstvi
PACR, 2008, 418 s. ISBN 978-80-7251-275-1.

19. SIKOROVA, K., BERNATIK, A., Analyza a hodnoceni rizik 7ip prepraw
nebezpénych latekOstrava: Vysoka Skola Baka, 2014, 86 s. ISBN 978-80-248-
3492-4.

20. STEPHAN, F., PAPESOVA, |., SABART, P.Preprava nebezpgaych \ci
v kusech a volhlozenych zasilekoIn: Nakladatelstvi Vilém Smidt, 1999, 109 s.
ISBN:80-86281-00-0.

Elektronické zdroje

21.AUTOEDU, Oswdceni o Skoleni ridice, nabidky.edb.cz [online].
© 2018 [cit. 2022-03-13]. Dostupné na WWW: <httpreabidky.edb.cz/Nabidka-
143457-skoleni-ridicu-pro-prepravu-nebezpecnych-za&ladni-obnovovaci-a-
nastavbovy-kurz-adr>.

22.AUTOSPOL, Tabule ADR pevna oranzova 300x40futospol-nd.cz [online].
© 2015 [cit. 2022-02-15]. Dostupné zWWW: <httpsuiv.autospol-
nd.cz/shop/tabule-adr-pevn-oranov-300x400&parts4240

23.BEZPECNE CESTY,Zakazové znky, bezpecnecesty.cz [online]. © 2014 - 2022
[cit. 2022-03-01]. Dostupné na WWW:
<https://www.bezpecnecesty.cz/cz/autoskola/dopramacky/zakazove-znacky/b-

18-zakaz-vjezdu-vozidel-prepravujicich-nebezpecalgtad>.

81



24. DOPRAVA A LOGISTIKA, Ustanoveni o fepraw v kusechdlprofi.cz [online].
© 1997 - 2022 [cit. 2022-03-02]. Dostupné na WWW:
<https://www.dlprofi.cz/33/ustanoveni-o-prepravéaysech-
uniqueidmRRWSbk196FNf8-jVUh4EvxbFIvwckML1Lx1h-9gRAY.

25.ENVI PROF| Ustanoveni o fepraw v cisternachenviprofi.cz [online]. © 1997 -
2022 [cit. 2022-03-15]. Dostupné na WWW:
https://www.enviprofi.cz/33/ustanoveni-o-prepraveisternach-
uniqueidmRRWSbk196FNf8-jVUh4EqOxEdsjOd4apTeFm7uydFg

26. HASICSKY ZACHRANNY SBORCR. MV-GRHZS CR: Zasah v silninim tunelu
[online]. MV-GRHZS CR © 2014 [cit. 2022-02-13]. Dostupné z WWW:
<http://www.hzscr.cz/soubor/s-08-silnicni-tunelyfadpx>.

27.HZS MORAVSKOSLEZSKY KRAJNebezpéené latky hzscr.cz [online]. © 2021
[cit. 2022-02-10]. Dostupné z WWW: <https://www.besz/clanek/nebezpecne-

latky.aspx>.
28. HAZCHEM. What is the definition of ADRYazchemsafety.com [online]. © 2010-
2021 [cit. 2022-03-17]. Dostupné z WWW:

<https://www.hazchemsafety.com/what-is-adr/>.

29.MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Preprava nebezpgaych
veci, mdcr.cz [online]. © 2022 |[cit. 2022-03-10]. Dogte na WWW:
<https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Nedni-doprava-a-
mezinarodni-osobni-doprava/Nakladni-doprava-(1 jPrea-nebezpecnych-veci-
dohoda-adr/Dohoda-ADR-20217?returl=/Dokumenty/Siinic doprava/Nakladni-
doprava-a-mezinarodni-osobni-doprava/Nakladni-degi@ )/Preprava-
nebezpecnych-veci-dohoda-adr>.

30.PARAKOCOUR, o to je? f&ce Kemleilv kod!, parakocour.blogspot.com [online].
© 2013 - 2017 [cit. 2022-02-26]. Dostupné na WWW:
http://parakocour.blogspot.com/2017/02/co-to-jeecpremleruv-kod.html.

31. SAFETYSHOP,Latky ohrozujici zivotni pro&di, safetyshop.cz [online]. © 2020
[cit. 2022-02-10]. Dostupné na WWW:
<https://lwww.safetyshop.cz/produkt/symbol-adr-lathtyrozujici-zivotni-
prostredi/>.

32. TRUCKONLINE, Tabule ADR - oranZzova magneticka, 300x120mm
truckonline.cz [online]. © 2019 [cit. 2022-02-15]Dostupné z WWW:

82



<https://lwww.truckonline.cz/tabule-adr-oranzova-meiicka-300x120mm-
px47114/?cid=2777>.

Legislativni dokumenty

33. CESKO. Z&korg. 111 ze dne 26. dubna 1994 o sihiidopra¥. In Sbirka zakof
Ceské republiky 1994, c¢astka 37, s. 70. Dostupné z WWW:
<https://lwww.zakonyprolidi.cz/cs/1994-111?text=1120994>.

34. CESKO. zéakort. 239 ze dne 2&ervna 2000 o integrovaném zachranném systému
a 0 znéné nékterych zakon. In Sbhirka zakoi Ceské republiky2000,¢astka 73, s.
36. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz2000-
239?text=239%2F2000>.

35. CESKO. zZéakon¢. 273 ze dne 1%ervence 2008, o policiCeské republiky, In
Shirka zékof Ceské republiky 2008, ¢astka 91, s. 40. Dostupné z WWW: <
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2008-273>.

Ostatni zdroje
36. Interni materialy Hagského z&chranného sboru.

37. Interni materialy Polici€eské republiky.

83



Seznam tabulek a grai

Tab. 1:Rehled 1id ADR ...t 14
Tab. 2:Vyznam pismen - NEDEZPE........ccoiiii it 15
Tab. 3: Druhy OB ..........oooi e 19
Tab. 4: Druny MAateriAlU ............uuuieiiii et e e e e e e e e anees 19
Tab. 5: Kategorie ODa..............coorriiiie e 0.2
Tab. 6: KO ODAIU.......ooiiiiiii e e e e e e e e e e e 20
Tab. 7: KOG CISTEIEN ....uuviiiiiiiiiiieee ettt 27
Tab. 8: KOd CiSteren pro PIYNY......ccceeiiceeeee e e ee e e e e s 28
Tab. 9: Kategorie tUNRL. ... 31
Tab. 10: Dopravni nehody gasti vozidla ADR ...........cccoeeiiiiiiiiiiiieeeeeeee 48
Tab. 11: Dopravni nehody gasti vozidel ADR — unik latky — druh latky...............49
Graf 1: Odpo¥d NA OLAZKLE. L......cceviiiiiiieeieeeiiei e eeee e e e e e e e e e eeas 57
Graf 2: OdpOo¥d NA OLAZKLE. 2.....eevvieiiiiiieeee e ee e e e e e e e e e e as 58
CTE- VIGO0 | oTo): /o B 4= Wo] r= V4 [( I 58
Graf 4: Odpo¥d’ NA OLAZKLE. 4 ......oeveeeeiiiiiee e eereee e 59
Graf 5: Odpo¥d NA OLAZKLE. 5....vvviiiiiiiiiieiee e ee e e e e 60
Graf 6: OdpO¥d NA OLAZKLE. B......evveeiieiiieeeeeeeei e re e e e e e e e e e as 61
CTE- VAN OTo oTo): 7o B g = Wo] r= V4 (U N 62
Graf 8: Odpo¥d’ Na OLAZKLE. 8.......ceevveeiiiiiiiiee e eerree e 62
Graf 9: Odpo¥d NA OLAZKLE. O...vveviiiiiiiieiee e re e e e e e 63
Graf 10: Odpowd’ Na OtAZKLE. 10 .......uuuiiiiiiiiiiiiiiiieeee e e e e e e e e e s emmmmm e e e e e e aeeee s 64
Graf 11: Odpo¥d’ Na OtAZKLE. 11 ......cccoeieiieeeeiiieeeeeeee oo 65
Graf 12: Odpo¥d’ Na OtAZKLE. 12......ccccoeiiieeeeeieeeeeeeee e 66
Graf 13: Odpovd’ Na OtAZKLE. 13 .......uuuiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e e e e eessmmmmm e ereeeeeaaeaeens 67
Graf 14: Odpovd Na OtAZKLE. 14 .......uuuuiiiiiiiiiiiiiieeeee e e e s emmmmm e e eaaeaeee s 68
Graf 15: Odpo¥d’ Na OtAZKLE. 15......cccoiiiiieeeiiieeeeeeeee e 69
Graf 16: Odpo¥d’ Na OtAZKLE. 16......ccceeeeeeeeeiiieieeeeeeei e 70
Graf 17: Odpovd Na OtAZKLE. L7 ......uuuieiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e e e e s e s emmmmmeaeeeeeeeeeeeeeaaaeeeens 71
Graf 18: Odpowd’ Na OtAZKLE. L18........uuuiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e e s emmmmm e e e eeaeaeaeens 72
Graf 19: Odpo¥d’ Na OtAZKLE. 19......ccoiiiiieeeeiieeeeeeeee e 74



Seznam obrazk

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

1: OranZovVAa tabUule ..............uuiuiiim oo e e 16
2: ZmenSena 0ranZoVva tabUle...........ccccccuiiiiiiiiiiiieeeeeee e 16
3: BEZPENOSINT ZNBKY.......ccoiiiieieeeec et e e e e e e e 17
4: Ozné&eni ohroZeni Zivotniho prasti a zatéaté latky...............ccooeeiiiiinnnee, 8.1
5: Orientdni Sipky a lithioVEé baterie ..............uuvieeeeeriiiiiiiiiiiiiiieeieeee e 18
6: SIOZENT ODAL......uviiiiiiiiiiiii e 20

7: Oranzova tabule (VYN .....coeii e e 22
8: ROZNiry bezp@noStni ZNBKY........ccccuviiiiiiiiiiiiiiieeee e 24
9: Zakaz vjiezdu VOZIAEl ADR............oummmsenennrrnnninieireeeeereaaaeeaaeeeeessssessnseeeees 33
10: OSWAEENT 0 SKOIBNT ...vvvviiiiiiiiiiiie et 34
11: Oswdéeni 0 schvaleni VOZidel...........cooooiiiiiicii 38

85



Prilohy

DOTAZNIK

Vazeni kolegové, rad bych Vas pozadal o v§pirtohoto dotazniku, ktery bude
souwasti mé bakalgké prace na téma i€prava nebezgaych latek po silnici a riziko
dopravnich nehod v tunelech“. Cilem dotazniku jjetiz pfipravenost gislusniki
Policie CR, zejména dopravnich polidistna zasahip dopravni nehodl vozidla ADR

v tunelu.

Vami uvedené udaje mohou dale pomoci k za@iStpotebnych informaci,

tykajicich se této problematiky a také zvysit gaemi o tom, jak v mozné situaci konat.

Vysledky dotaznikového &eni budou vyuzity pouze pro studijnicely v ramci
zpracovani bakaitgaké prace a vifpad zajmu mohou byt voditkem pro oprawne

osoby, zabyvajici se touto problematikou.

Dotaznik jeanonymni. Je sestaven z 19 uzawych otadzek, VasSi odp&¥
prosim oznéte kizkem, takto: X Oznee vzdy jen jednu odp@d’. Pouze u otazky

¢islo 19 je moznost vice odpsni.

Po vyplreni dotazniku se prosim ugse, zda jste opravdu odpili na

vSechny otazky. Bkuji VAm za spolupraci a Vamgmovanycas.
Jan Mandik, student VSERS:ské Budjovice

1. U PolicieCR jsem z#azen/a:
'l Dopravni sluzba
[l Paadkova sluzba
[ Jiné (napis)

2. U PolicieCR slouzim: (dopi kolik let)

3. Dopravni nehoda je:
71 Udalost v silnknim provozu, kter4 se stala nebo byla Zapm na pozemni
komunikaci, pi niz dojde k usmrceni nebo zeg osoby anebo ke Skéaa
majetku v pimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu
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1 Jakakoli neastna udalost na pozemni komunikaci
"1 Udalost v silnknim provozu, f které dojde k usmrceni nebo zéahosoby
anebo ke Skagdna majetku

. Zkratka ADR upravuije:

{1 Prepravu nebezgaych latek po pozemnich komunikacich
[l Ptepravu nebezgaych latek po Zeleznici

1 Prepravu jakéhokoliv materialu po pozemni komunikaci

. Vozidla prepravujici nebezgeé latky:

"1 Jsou oznéena dle zakona 111/1994 Sb., o sitmidopra¢

1 Jsou oznéena dle mezinarodnich Umluv oranzovou tabulkotersym
oramovanim

1 Nejsou ozné&na

. Kemler kdd je:

1 ldentifikaéni ¢islo konkrétni chemickeé latky

] Cislo ozn&ujici povahu nebezpe

1 Cislo ozn&ujici mnoZstvi pevazené nebezpeé latky

. UN kod je:

1 Ozn&uje nebezp@ost latky

1 ldentifikaéni ¢islo konkrétni chemickeé latky

1 ldentifikaéni ¢islo ozn&ujici stup@& nebezpeénosti

. Pojem nebezpma latka znamena:

(1 Latka, jejiz kkteré fyzikalni, fyzikalg chemické, chemickeé a toxikologické
vlastnosti vedou k bezprdstinimu nebo naslednému zavaznému poskozeni
nebo ohrozeni Zivota a zdravi caloi, hospodsskych zvfat, Zivotniho
prostedi nebo ke Skadna majetku

11 Jakakoli latka, ktera by ohrozit Zivotni prieesti nebo zdravi a Zivot osob
a zviat

1 Latka, ktera se pouziva pouze v chemickétmyyslu

. Velitelem zasahu u dopravni nehody vozidiegravujici nebezgeé latky je:

[ Prislusnik R, ktery je na mist dopravni nehody jako prvni, a to do
piijezdu nadizeného policisty

[l Prisludnik R, ktery je z#&azen u skupiny dopravnich nehod

71 Prislusnik HZS kraje, ktery je &en jako velitel zasahu
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10.Mél/a bych i dopravni necho#l vozidla gepravujiciho nebezpeou latku
pouzit ochranné pofky?
1 Neni poteba pouzit zadné ochranné piaky
1 Ano, pouziji ochranné poticky priméiené dané situaci
1 Nevim

11.Pri vykonavani Vasi profese, @stnil/a jste se zasahu na mistopravni
nehody vozidla fepravujici nebezgeaé latky?
1 Ano
'] Ne
1 Pouze p Skoleni

12. Myslite si, Ze jste dostate teoreticky pipraven/a naeSeni dopravni nehody
vozidla gepravujiciho nebezperou latku?
[l Ano
1 Ne
1 Nemohu posoudit

13.Mate dostaténé vybaveni pro zasah u dopravni nehody vozitkgnavujiciho
nebezpénou latku?
1 Ano
'] Ne
1 Nevim, nemam o tomiphled

14.Na mist dopravni nehody vozidlaigpravujiciho nebezpeou latku, jakoclen
jednotky FER:
71 Vim, co mam na mistdélat
] Nevim, co mam na mistilat acekam, co miekne zkuse¥jSi kolega
] Nevim, co mam &at

15. 0 problematice dopravnich nehod vozidiedgravujici ch nebezpeé latky:
1 Jsem byl/a proSkolen/a z&stnavatelem
1 Jsem ziskal/a informace z odborné literatury, Skelyo jinych zdrdj
"1 Jsem nebyl/aibec proskolen/a, aledia bych o to zajem
1 Jsem nebyl/a proSkolen/a, ant to nezajima

16. Pri ptijezdu k dopravni nehédsozidla gepravujiciho nebezpeou latku, vidim
dym, vychazejici z nakladového prostoru. ®adu zabraéni dalSich Skod se
budu snazit pozar lokalizovat hasicimigtrojem ze sluzebniho vozidla nebo
kabiny havarovaného vozu.

] Ano, takto budu postupovat

88



U
0

Ne, haseni vzniklého pozarigmecham HZS
Ne, hasici fistroj je uten pouze k haSeni kabiny vozidla, nikoliv ndkladu

17.Prvni pomoc fi dopravni nehotlvozidla gepravujiciho nebezpeou latku:

[
[

18. Pri

Je stejna, jako u kazdé jiné dopravni nehody

Zjistim, zda osoba nebyla zasaZzen@ppavovanou nebezfmou latkou,
pokud ano, tak v jakém rozsahu a na jak§astechdla

Poskytnu prvni pomoc a to bez ohledu, zda osoba, biyhebyla zasazena
nebezpeénou latkou

piijezdu k havarovanému vozidlufgpravujicimu nebezpeou latku,

ozna&enému vystraznou tabulkou:

[
[

Poskytnu prvni pomoc zréanym osobam

Za souinnosti itomnych osob se snazim zabranit dalSi kontamipity
a ovzdusi

Z bezpéné vzdalenosti se pomoci vystrazné tabulky snaZzimtitz
piepravovanou latku a neprodéen situaci vyrozumim HZS

19.Jakymi z uvedenych osobnich ochrannych peokfi jste jako jednotlivec
vybaven/a, pro ibpadné setkani se s nebespmu latkou (mozno vice
odpowdi):

1 ochrana ¢i (bryle)

ochrana dychacich cest (respirator, @jbva maska)
ochrana rukou (rukavice)

ochrana pokozky (ochranné obleky)

ochrana nohou (vhodna obuv)

(I I R B A O
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