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ABSTRAKT

Bakalaiska prace se zabyva analyzou tykajici se problematiky zakona ¢. 361/2000 Sb. O
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkonii ve vztahu k

cyklistiim a chodctm.

Vedlejsim cilem je zjistit znalost zdkona ¢. 361/2000 Sb. tykajictho se pouZzivani

bezpecnostnich pomticek/prvki u vefejnosti.

Obsah prace bude vytvotren pomoci vysledki dotaznikovych Setfeni, osobnich zkuSenosti

z pracovniho poméru a jinych informac¢nich zdroji uvedenych v citacich.

Prace by mohla byt pfinosem pro upravy zakona a zefektivnéni seznamovani vetejnosti s

platnosti aktualniho znéni zdkona.

Klicova slova

zékon, vyhlaska, novela, pozemni komunikace, cyklostezka, chodnik, cyklista, chodec,
kolo, vybava, osvétleni, reflexni pasek, reflexni vesta, elektrokolo, elektrokolobézka,

armada, pojisténi



ABSTRACT

The bachelor's thesis deals with the analysis of the issues of Act No. 361/2000 Coll. in

certain laws in relation to the cyclists and the pedestrians.

The secondary goal is to find out the knowledge of Act No. 361/2000 Coll. concerning
the use of the safety devices / elements by the public.

The content of the work will be created using the results of questionnaire surveys,

personal experience of employment and other information sources listed in the citations.

The work could be beneficial for amending the law and streamlining the public's validity

with the current wording of the law.

Keywords

law, announcement, novelette, road, bicycle path, sidewalk, cyclist, pedestrian, bicycle,
equipment, lighting, reflective tape, reflective vest, electric bike, electric scooter, army,

insurance
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UvVoD

Tématem bakalaiské prace je ,,Zranitelnost ucastnikl silni¢énitho provozu —
cyklisté ve znéni zdkona o silni¢nim provozu ve srovnani s chodci.* Ve sluzebnim poméru
u Policie Ceské republiky ptisobim jiz od biezna roku 2006. Od nastupu do konce roku
2008 jsem sluzbu provadél na Odboru sluzby poradkové policie, Obvodnim oddéleni
Sevétin. Od roku 2009 ptisobim na Odboru sluzby dopravni policie, Oddé&leni silniéniho
dohledu, kde provadim dohled nad bezpec¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich v ramei ptisobnosti PCR ve sluzebnim teritoriu Jihoeského kraje. V ramci
dohledu nad provozem dbam na dodrzovani pravidel vS§emi ucastniky silni¢niho provozu.
Provétuji rizna oznameni ucinénd prostiednictvim linky 158, kterd se tykaji predevSim
dopravnich nehod, pfekazek na vozovkach a popiipadé piestupkii pachanych fidici
motorovych vozidel. Za ptiznivych povétrnostnich podminek provadim vykon sluzby na
pfesunu na misto nehody, kde je potfeba provést prvotni a neodkladné ukony,
v neposledni fad¢ fizeni provozu. Motocykl je souc¢asné mnohem obratnéjsi, a tudiz 1épe
umoznuje dostat se na mista vozidlim jinak nedostupnd nebo zadrzet ujizdé&jici
motocyklisty, poptipadé cyklisty, které neni mozno jinym zptisobem zastavit. Pfi dohledu
nad provozem na pozemnich komunikacich policista prosazuje zejména zékon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zakont,
(déle jen ,,zakon o provozu na pozemnich komunikacich™), ale i jiné zakony jako
napiiklad zakon 56/2006 Sb. o schvalovani technické zptisobilosti vozidel.

Pii zpracovani prace jsem se zaméfil na nedostatky v pravni Upravé zdkona
&.361/2000 Sb. Dale jsem porovnal pravni upravu postaveni cyklistd v Ceské republice
s jinymi staty. V zavéru prace jsem zde uvedl navrh upravy zjisténych nedostatkli
tykajicich se této problematiky obsazené v zakon¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakont. Z divodu, ze tento zékon pfi vykonu
sluzby prosazuji kazdy den, a Ze s ohledem na bezpecnost provozu je tento zakon stézejni,
nemél by obsahovat zavazné nedostatky. VéEtSi pozornost by méla byt vénovana
informovanosti a osvété vefejnosti. Z praxe vyplyva, Ze fidi¢i tento zékon fadné neznaji
stale houstnouciho silniéniho provozu, jenz dne$ni doba pfinasi.

Dale jsem si toto téma vybral z divodu, Ze s nim mam osobni zkuSenosti, kdy mdj

vlastni syn 16. 12. 2020 na jizdnim kole poodjel manzelce a z poza kulturniho domu vyjel



z obytné zdny na silnici pod projizdé€jici dodavku. Nastésti fidi¢ byl ostrazity ihned zacal
brzdit a proto syna nepiejel, pouze ho srazil ve velmi malé rychlosti, kdy z nehody syn
vyvazl pouze se zZlomenym nosem a nalomenou kli¢ni kiistkou. Stravil v nemocnici pouze
nékolik dni. Nastésti mél prilbu na kolo, ktera pii padu napraskla, ale ochranila hlavu od
vétsiho zranéni. VySetfovanim dopravni nehody skupinou dopravnich nehod byl jako

vinik dopravni nehody urcen syn, kdy fidi¢ vozidla syna nemohl vidét.



1. Cil a metodika Bakalaiské prace.

Hlavnim cilem bakalarské prace je vypracovani analyzy tykajici se problematiky
zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakond, a to zejména ve vztahu k moznostem pravniho fadu Ceské republiky.

Sekundarnim cilem je rozbor novely ¢. 337/2020 Sb. zékona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkond, dale bude
provedeno dotaznikové Setfeni zaméfené na pouzivani bezpecnostnich pomiticek a prvkl

u cyklistu.

Tercialnim cilem je, zjisténi stavu pravniho povédomi vefejnosti ohledné znalosti
predpisi tykajicich se chodcii a cyklistli a upozornéni na nedostatky — mezery v zakoné
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménéach nékterych zakont,

spojené s témito Ucastniky a navrh feseni pravni upravy z pohledu de lege ferenda.

Coby piiloha empirické ¢asti bakalarské prace je uvedena statistika nehodovosti
v Ceské republice s Gicasti chodce a cyklisty a s ptihlédnutim k situaci v Jiho¢eském kraji

za obdobi let 2016-2020.

7y wWr

Vymezeni teoretické ¢asti

V bakalaiské praci pouzivam hned nékolik ptistupti pro dosazeni vyzkumnych
cili mé prace. Pro dosazeni hlavniho cile bakalaiské prace jsem ,,Vypracovani analyzy
tykajici se problematiky zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach n&kterych zakond, a to zejména ve vztahu k moznostem pravniho fadu Ceské
republiky®, jsem vyuzil resersi literarnich a internetovych prament a zaméfil se na odlisné
nazory odborniki vykladl jednotlivych ustanoveni (napiiklad v otazce vykladu § 58 odst.
2) zékona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych

zékont, zda dité do 10 let smi k jizd€ na jizdnim kole uzit chodnik).

Dale jsem se sesel se dvéma dopravnimi inzenyry v ramci Jiho¢eského kraje, se
kterymi jsem vedl volny rozhovor, na téma viditelnost chodct, chovani cyklistti a novelu
337/2020 Sb. zékona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach

nekterych zakond.
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Dotaznikové Setfeni je vyhotoveno v papirové formé, z divodu vypracovavani
mladSimi détmi a star§Simi seniory, ktefi mohou mit potize s vyhotovovanim
v elektronické podobé. Dotazniky jsem vytvofil ve dvou verzich, prvni pro déti, kdy jsem
pokladal otazky jednoduseji a poté jsem je zkusil dat vyplnit svym détem ve véku 8 a 10
let, kdy nékteré otdzky jsem musel preformulovat. Dotazniky pro déti jsem se rozhodl
vypliovat po rtiznych zdkladnich Skolach v ramci JihoCeského kraje, po domluve
s fediteli téchto Skol byli tfidy vybirany ndhodné vzhledem k ¢asové moznosti béhem
vyuky. Po domluvé s fediteli téchto $kol nebudou Skoly zvefejiiovany a dotazniky
rozdélovany po Skolach nebo po okresech, tudiz vSechny vyplnéné dotazniky détmi jsou
secteny a vyhodnoceny dohromady. Druhou verzi jsem vyhotovil pro dospélé, kde jsem
se vice dotazoval na znalost zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonti. U téchto osob jsem se dotazoval, zda vlastni fidi¢sky
prikaz, kdy tato otdzka byla pouze pro mou informaci, zda tidi¢i znaji vice zékon
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni.

Ditivodem je piedevsim zkoumani predispozic znalosti vyse uvedeného zakona.
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2. Historie a Vyvoj

2.1.Historie pravni upravy

Uprava silni¢niho provozu zapocala jiz za Rakouska-Uherska, kdy bylo vydéano
nafizeni, jak se maji tehdejsi fidi¢i vozidel, zejména nemotorovych (napt. povozy) chovat
na pozemnich komunikacich — tehdy zemskych, okresnich silnicich a cestach. Bylo
zapotiebi zejména naucit fidice téchto vozidel pravidel, aby nedochazelo ke kolizim, tedy
dopravnim nehodam. Ceskoslovensko se zavazalo v dodatku Patizské umluvy v roce
1926, ze zavede jizdu vpravo, ale opatfenim Néarodniho shromazdéni byla schvéalena
zména az 10. listopadu 1938 s platnosti od 1. kvétna 1939. Dalsim zvratem byl datum
17. biezna 1939, kdy, pfi okupaci nacistickym Némeckem, vynosem vrchniho velitele
némecké armady Braunische, byla na tizemi Cech a Moravy nafizena jizda vpravo.

Ovsem napiiklad v Praze toto pravidlo zacalo platit uz 29. biezna 1939.

2.2. Historie pravni apravy pohybu cyklistu v Ceskoslovensku

Jiz na prelomu 20. a 30. let 20. stoleti bylo potieba schvalit upravu chovani
ucastnikili v silniénim provozu, do které by bylo mimo jiné zakotveno i postaveni cyklistd
v silniénim provozu. Proto tehdejsi vrchni policejni komisat Zden¢k Bursik jiz v roce
1923 sepsal piirucku pro tehdejsi straze bezpe€nosti, podle které méli straznici
postupovat. Zde se v ¢lanku 64 zamétil na chovani cyklist, v té dobé velocipedisti.
V odstavci 1 je stanovena vybava kola: Kazdé kolo, jez mad byt pouzivano k jizdé po
verejnych ulicich a naméstich, musi byt opatieno vystraznym zvonkem, brzdou bezpecné

puisobici a svitilnou se sklem bezbarvym, kterou dluzno p¥ipevniti na predni dsti stroje.!

Dale zde byla stanovena mista, kam cyklisté nesméli — chodniky nebo
bezprostiedni blizkost chodnikt, dale nékteré ulice, a také piipady, kdy nesméli jet
rychlosti vyssi nez chiize jako napiiklad pfed Skolami, v dobé pied zacitkem a po
ukonceni vyucovani. Déle povinnost sesednout, blizil-1i se cyklista k mostnimu mytnému,
nebo k vojenskému nebo pohtebnimu privodu. V dalsi fadé cyklista nesmél: Brdti malé
deti na kola, psy privdazané nechati béZet za kolem. Ditky, které nedosahly jesté 10 roku,

sméji pouze v priivodu a pod dohledem dospélych na verejnych mistech jezditi.”

! BUR?I:K, Z. Sluzba policejni a spravni. Praha nakladem Bedficha Bo¢anka, 1923, s. 167.
2 BURSIK, Z. Sluzba policejni a sprdvni. Praha ndkladem Bedticha Boc¢anka, 1923 s. 169.
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V neposledni fadé¢ zde byly uvedeny sankce, které pii poruseni hrozily. ,,Kdo by
predpisui téchto nesetril, trestan bude od 2 — 200 K, aneb vézenim od 6 hodin do 14 dnii.

Pokuta budiz ihned sloZena, aneb na vyzvdni viradu bezp. i zanechdnim kola zajisténa. 3

2.3. Historie vzniku jizdniho kola — velocipedu — bicyklu

Vezmeme-li v uvahu, ze samotné kolo bylo vynalezeno n€kolik tisic let pred
naSim letopoctem, trvalo pomérné dlouhou dobu, nez vznikl népad vyrobit bicykl, tedy
spojit dvé kola dohromady, a tim vytvotit dopravni prosttedek. Toto se povedlo az v 19.
stoleti.

Za datum zrodu moderniho kola se povazuje rok 1817, kdy bylo vynalezeno
dfevéné jizdni kolo bez Slapadel Karlem Draisem, stroj byl ta po ném pojmenovan —
draisina.

V poloviné 19 stoleti byla francouzskym kocdrnikem Pierre Michaux vyrobena
dvoukolka pohanéna slapadly — peddly. Tento velociped se oznacoval — Michauxline.
I’yhodou tohoto velocipedu bylo, Ze se pohyboval vyznamné rychleji s vynaloZenim mensi
sily, ovsem nedalo se hovorit o pohodiné jizdé diky drevénym kolum. Dalsim vyvojem se
Michaux snazil zvysit komfort jizdy, proto zmensil zadni kolo a nad néj upevnil sedlo na
trmen, ktery mél odpruzit nejvétsi ndrazy. Toto kolo dostalo v Anglii prezdivku

., Boneshaker * neboli , kostitias. “*

B Vysoka kola

Dalsim vyvojem bylo zvétSeni pohanéného kola, coz mélo za efekt pii stejném
poctu Slapnuti urazit vétsi vzdalenost. To znamenalo, Ze piedni kola se zvétSovala a dosud
drevéné loukoté se nahrazovaly ocelovymi paprsky. Primér ptedniho kola mohl byt
v krajnim ptipadé¢ i dva metry a kola s kau¢ukovymi pneumatikami zrychlila kolo aZ na
40 km/h. Tehdejsi vyvoj kol ovsem pfili§ nefesil bezpecnost, jelikoz cyklista sedél nad
prednim kolem, které bylo velké, a tudiz mé¢l vysoko téziste. Proto jizda na takovém kole
byla dosti naro¢na a nebezpecnd, nacez dochazelo k castym padiim, které ¢asto koncily
tragicky. Utady na toto zareagovaly a po ur&itou dobu bylo povinné, vlastnit na kolo

fidi¢sky prikaz a byla zakdzana jizda na vefejnych cestach. Proto ne€kteti vyrobci zacali

3 BURSIK, Z. Sluzba policejni a sprévni. Praha nakladem Bedficha Bo¢anka, 1923 s. 170.
4 PEHLE T. & kolektiv, Cyklistika, z némeckého originalu Dumonts kleines Lexikon Fahrrad

ptelozila: Mgr. Jana MareSova, Vydavatelstvi: Rebo Productions CZ, 2008, s. 31,32.
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s kurzy, aby naucili zacinajici cyklisty hlavné nasedat na vysoka kola a sesedat z nich,
protoze pii téchto manévrech dochézelo k vétsine nehod. I pies to, Ze museli lidé vlastnit
fidi¢sky prikaz na vysoké kolo, toto se tésilo velké oblibé zejména proto, Ze sed¢€li vysoko

a v sedle se citili jako pani.

B Nizka — ,,bezpecna“ kola

Kolem roku 1860 vyrobci velocipedt zacali vyrabét nizka kola, kdy se ztratou
velkého pohanéného kola doslo ke snizeni rychlosti. Tehdy francouzsky hodindar André
Guilmet sestrojil bicykl, ktery mél peddly uprostied, a sila se pomoci retézu prendsela na
zadni kolo, diky cemuz toto kolo mohlo dosahnout stejné rychlosti jako vysokd kola.” Tato

kola se daji svou konstrukeci jiz povazovat za zaklad moderniho jizdniho kola.

Vroce 1884 John Kemp Starley — synovec vyndlezce vysokého kola predstavil bezpecné
nizké kolo znacky Rover, které se stalo velmi oblibené, a posiéze vytlacilo vysokd
kola a kola Michauxline. DalSim pokrokem v roce 1888 byl vyndlez pneumatiky plnéné
vzduchem, kterd poskytla cyklistim dosud nepoznany komfort jizdy. Zdroven v této dobé
v Némecku jisty Ernst Sachs vynalezl volnobézku s prehazovackou.® Diky primyslové
vyrobé se vyroba kol zlevnila. Kola, ktera byla pfedtim draha skoro jako dnes malé auto,
se stavala nahle dostupnéjsi pro vic lidi. V nasledujicich desetiletich dochézelo k dalsimu
rozvoji a upravam technickych drobnosti, ovSem zakladni konstrukce bicyklu zlstava

dodnes v zasadé nezménéna.

2.4. Kolo jako prostiedek pouzivany v armadeé.

Pouzivani jizdnich kol v armadach je jiz datovano od 60. let 18. stoleti, kdy byla
pozivana specidlni jizdni kola, tzv. zdokonalené ..dreisiny®, kde se cyklisté pouze

odréazeli, pouzivali anglické oddily armad.

3 PEHLE T. & kolektiv, Cyklistika, z némeckého originalu Dumonts kleines Lexikon Fahrrad

ptelozila: Mgr. Jana MareSova, Vydavatelstvi: Rebo Productions CZ, 2008, s. 28-31.

6 PEHLE T. & kolektiv, Cyklistika, z némeckého originalu Dumonts kleines Lexikon Fahrrad

ptelozila: Mgr. Jana MareSova, Vydavatelstvi: Rebo Productions CZ, 2008, s. 28-31.
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Masivnéji se jizdni kola jiz pouzivala za prvni svétové véalky. V této dobé bylo
veleni arméd rozdéleno do dvou tabord. V prvé fadé zastanci modernizace a urychleni
postupu pii boji, v fadé druhé to byli odptrci, kteti se obavali zruseni jizdnich plukt na
konich a nahrazenim cyklopluky, kdy v této dobé byly jizdni pluky na konich stale jeste
chloubou vSech armad. V armadéach byli cyklisté vyuzivani zejména jako kuryii, ktefi
vozili zpravy z bojisté a naopak rozkazy zpét. Dokonce v Rakousko-uherské armadé se
zkousel bicykl, ktery se dal velmi snadno a rychle pifestavét na vozik pro piepravu
ranéné¢ho. Armada Rakouska-Uherska v roce 1892 poradala zavody jizdnich koni mezi
projizdelo rovnéz ptes mésta Znojmo a Jihlava, nacez tato trasa byla zdolana za polovinu
Casu, oproti jizdé na koni. ,,Tento zdvod udélal definitivni tecku za vécnymi dohady
armadnich hodnostaru, zda je rychlejsi a vytrvalejsi jezdec na koni nebo cyklista na

velocipedu .’

V armédach se zacaly objevovat skladaci kola a kola s riiznymi dopliiky jak pro
zasobovani, tak s vyzbroji, ktera se vyuzivala pii bojich. Na tento trend navazali i tuzemsti

vyrobei bicyklil z CZ Strakonice.

Spole¢nost CZ Strakonice vznikla v roce 1919 s piivodnim nazvem Jihogeska
Zbrojovka, kdy zpoc€atku vyrabéla rucni zbrané. .,V roce 1930 odkoupila cast tovarny
v Kralupech nad Vitavou, kde se vyrabély soucdastky na kola, a zacala vyroba kol ve
Strakonicich*.® Vyrabély se zde i dvé varianty kol pro armadu, kdy , soudcdsti kola

byl i namontovany lehky kulomet nebo tézky kulomet*’

Tento kulomet byl umistén v rdamu pod sedadlem a smétoval vzad, tudiz vojak
jedouci na kole musel zastavit, vzit kolo do ruky, aby mohl stfilet. Vyhoda tohoto kola
byla ta, Ze vojak mél u sebe pomérné velkou vyzbroj pies to, ze nebyl ovésen a tudiz mu
nic nepiekazelo, ale nevyhoda spocivala ve skute¢nosti, Ze pii stfelbé nemohl pokracovat
v jizdé a také velka mrtva hmotnost kola, kterou cyklista s sebou celou dobu vezl. Posléze

se na kola ve Strakonicich zacaly montovat prvni motory a tak zacaly vznikat mopedy

7 HRUBISEK 1., Kola, Armady, Vilky, vydavatelstvi, Jiti Riha — Cykloknihy, 2003, s. 34.

8 GOMOLA M., Motocykly CZ aneb Strakonickd Historie, nakladatelstvi AMG CZ v Brng,
2020, s. 11.

° GOMOLA M., Motocykly CZ aneb Strakonickd Historie, nakladatelstvi AMG CZ v Brng,
2020, s. 11.
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a z téchto nasledné motocykly, které se v 1étech nasledujicich proslavily po celém svéte.

V dobé¢ nejvétsiho rozmachu slouzilo v ¢s. armadé téméf 12 000 vojenskych cyklista.

Kola se v armadach pouzivala i za druhé svétové valky, kdy jsou rizné zminky
0 jizdnich oddilech SS, ale oddilim se nevénovalo mnoho pozornosti z divodu, Ze jiz
panoval velky rozmach motorismu. Z poc¢atku 1. svétové valky se pouzivaly jesté jizdni
kola pro svou lehkost, moznost ptenést ptes vodu a hlavné tichy provoz. , K vétsi
duleZitosti bicyklii v némecké armddeé prispélo také selhdani motocykli, které se
v modernim pojeti valky prilis neosvédcily. Zklamaly zejména na Spatnych cestach a na
mékké rozbiedlé pude !’ V obdobi 2. svétové valky se jiz vice pouzivaly automobily
a motocykly hlavné z diivodu rychlosti a vytrvalosti. Po 2. svétové valce je mozno fici,
7ze motocykly nahradila kola, a tyto jiz mimo nékterych pifipadi nebyly v armadach
pouzivany. V roce 2002 ¢&inil podetni stav cyklistil ve §vycarské armadé 3 000 muzi.’/

Jizdni kola byla v poslednich letech pouzivana rovnéz némeckym Bundeswehrem.

10 HRUBISEK 1., Kola, Armddy, Vdlky, vydavatelstvi, Jifi Riha — Cykloknihy, 2003, s. 149.
1 HRUBISEK 1., Kola, Armddy, Vdlky, vydavatelstvi, Jiti Riha — Cykloknihy, 2003, s. 199.
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3. Bezpecnost provozu a chovani se v provozu.

3.1. Bezpecnost provozu pri jizdé na kole

Rozebereme-li pojem ,,bezpecnost, jednd se o predchdzeni nebezpecnym
situacim — citit se bez ohroZeni. Bezpe¢nost provozu znamena predchézeni nebezpeénym

situacim v provozu na pozemnich komunikacich a jim pfilehlym prostortim.

V poslednich letech se hledi na bezpe€nost silni¢niho provozu z nékolika hledisek.
Pti vyrobé vozidel se hledi na tzv. aktivni a pasivni bezpe€nost nejen osadky vozidla, ale
také na ochranu zranitelnych ucastniki pii srdazce s vozidlem. Béhem projektovani
pozemnich komunikaci se zohlednuje jak bezpecnost pro vozidla, tak hlavné bezpecnost
zranitelnych ucastnikt - (chodcil a cyklisttl). Dale se provadi preventivni akce, aby se
vetejnost seznamila s ndsledky dopravnich nehod a hlavné s bezpecnostnimi prvky, které

mohou ochranit, popt. zachranit lidské Zivoty nebo zdravi.

Aktivni bezpeé¢nost: prvky aktivni bezpe€nosti jsou systémy, technicka zatizeni
a vlastnosti vozu, které pomahaji zabranit nebo piedejit dopravnim nehoddm. Mezi
aktivni prvky patii zejména: kvalitni brzdy, piesné fizeni a cela fada bezpecnostnich
elektronickych systému, jako naptiklad: protiblokovaci systém — ABS, ASR, ESP.

Pasivni bezpecnost: oproti aktivnim prvkim slouzi pasivni prvky az v okamziku
dopravni nehody. Jde o konstrukéni zafizeni, jehoz cilem je minimalizovat nasledky

stietu. Mezi prvky pasivni bezpecnosti patii bezpecna konstrukce karoserie, opérka hlavy,

bezpecnostni pas, piedpina¢ bezpecnostniho pasu, airbagy atd.

Zadrzny systém muize mit rdzna provedeni a konstrukéni feSeni, pfi¢emz

o4

cestujiciho v sedacce.

Détské sedacky: o vyznamu détskych autosedacek dnes snad uz nikdo pochyby

nema. Toto zdkonné ustanoveni plati pro déti mensi nez 150 cm a leh¢i nez 36 kg.

Airbagy: maji za ukol pfimo ochranit piislusSnou ¢ast téla cestujiciho pred
narazem do vybaveni interiéru vozidla. V novéjsich vozidlech se dnes montuje i tzv.
vngjsi airbag, ktery nechrani osadku vozidla, ale naopak zranitelné tcastniky - chodce
a cyklisty, ktefi se s vozidlem stietnou.

Dalsimi pasivnimi prvky jsou: hlavova opérka, systém eCall (emergency call),
17



3.2. Platna legislativni uprava

Chodci a cyklisté jsou z hlediska silni¢niho provozu nejzranitelnéj$imi ucastniky.
Proto jsou jejich prava a povinnosti upraveny nékolika zdkony a nafizenimi. OvSem i pies
tato zakonna opatieni si sami tito zranitelni u¢astnici musi uvédomit, Ze hlavné oni sami
mohou ovlivnit svym chovanim a obezfetnosti pfipadny vznik nehody. Hlavnim
zakonem, ktery upravuje chovani v silni¢nim provozu je zdkon 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zédkont, kdy tento od své platnosti
od 1. 1. 2001 jiz prosel celkem 54 zménami a dalsi 2 zmény jsou naplanovany. V tomto
zakon¢ je zakotveno, jak se ma chodec a cyklista chovat na pozemnich komunikacich,
kdy ma pifednost, a naopak kdy ptednost dava. U cyklistli je zde odkaz na vyhlasku
341/2014 Sb. o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ve které jsou uvedeny pozadavky na vybavu

jizdniho kola — kolobé&zky.

Pojem chodec je uveden pouze v zdkon¢ 361/2000 Sb., kde je v § 2 pism. j)
uvedeno: chodec je i osoba, kterd tlaci nebo tdhne sdriky, détsky kocarek, vozik pro
invalidy nebo rucni vozik o celkové Sirce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich,
koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci rucniho nebo
motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu vdlcii do 50 cn’, psa

a podobné.’?

Pojem cyKklista neni v zddném zakoné uveden, pouze se v zakonech hovofi

o pravech a povinnostech cyklisty.

Pohyb cyklist v provozu na pozemnich komunikacich uz pfinejmensim od
zacatku minulého stoleti neni volny. Jiz v automobilovém zakoné z roku 1908 se do¢teme,
ze cyklista jest povinen dbati predpist silni¢niho fadu a dle prvorepublikové judikatury
jeti na nepfehlednych mistech tak, by pfed vyskytnuvsi se piekdzkou byl s to véas

seskociti.

3.3.Technika jizdy

Zakladem jizdy na kole je udrzet rovnovahu, kdy tuto dovednost se vétSina lidi

vvvv

pravidelné trénovat, aby si cyklista osvojil dovednosti jako je stabilita, periferni vidéni,

12 CESKO — Zakon ¢. 361/2000 Sb. § 2 pism. j) o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zm&nach

nékterych zakont.
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odhad vzdalenosti a technické parametry kola jako naptiklad uc¢innost brzd. ,,Chcete-li se
s kolem opravdu rychle sZit, vyjedte si radeéji spise nékam do lesa nebo trochu clenitéjsiho
terénu. Na silnici nebo znacenych cyklistickych stezkdch se toho moc nenaucite. Cim vice
budete jezdit, tim méné budete vnimat, Ze vam v cesté stoji néjaké prekazky — jste na dobré

cesté stdt se — bikerem. “'3

Dulezitym faktorem pfi jizd¢ je nastaveni vysky sedadla tudiz spravného posedu. Vedle
nepohodli muze nespravny posed a poloha téla na kole vést i ke zranénim, a to zejména

kolennich kloubii a vazii. . “'*

We o7

3.4.Chovani se pri jizdé na kole

Nakole bychom se méli chovat tak, abychom neohrozili sebe ani ostatni ti¢astniky
silni¢niho provozu. Napiiklad jizda dvou a vice cyklistli vedle sebe na pozemnich
komunikacich je zakazana. Toto je taxativné uvedeno v § 57 odst. 3 zakona ¢. 361/2000

Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakona.

V nékterych knihach, které fesi dopravni vychovu je uvedeno: Cyklista musi jet pri
pravém okraji vozovky. Nejsou—li tim ohroZovadni ani omezovadni chodci, miiZe jet po pravé

krajnici. Cyklisté sméji jet po jednom za sebou.’®

Jizda na jizdnim kole bez drzeni fiditek je neSvar zejména mladsich cyklistt. Jizda
bez drZeni je moznd efektivni a jisté ukazuje zrucnost, ale prakticky postradd na vyznamu.
Jediné, co tato technika prinese, je nékolik Sroubu v dolni celisti. Staci kaminek nebo

nepatrnd nerovnost a je po exhibici.!”

Pfi cestovani bychom méli volit cestu tak, abychom co nejvice vyuzili cyklostezek

a komunikaci s malou hustotou provozu. Pfedejdeme tak mnoha situacim, kdy bychom

mohli byt ohroZeni.

13 KRAL L., MAKES P., Velkd kniha cyklistiky, vydavatelstvi a nakladatelstvi: Computer Press.
Praha 2002, s. 76. »

14 WITTS J., STOREY M., Bike Manudl, pieklad SIMA M., vydalo Grada Publishing a.s. Praha
2018, s. 14.

15 CESKO — Zékon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych

zakont. § 57 odst. 3.

16 VOTRUBA J., Dopravni vychova Il dil Cyklista, Vydavatelstvi: FORTUNA Praha 1995, s. 12.

17 KRAL L., MAKES P., Velkd kniha cyklistiky, vydavatelstvi a nakladatelstvi: Computer Press.
Praha 2002, s. 91.
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4. Typy jizdnich kol a jak si spravné vybrat.

Ten, kdo si jde v dnesni dobé vybrat jizdni kolo, bude stat pted tadou
v cené. Rizné typy kol miizeme rozdélit do nasledujicich skupin. Kazdy typ kola je
uzivany ke specifickym ucelim a t€émto bychom méli ptizptisobit i pouzivani ochrannych

a bezpecnostnich pomtcek.

4.1.Kola pro vSedni den.

Do této skupiny fadime kola ur¢end k béznému pouzivani, tedy predevsim k jizdé
po silnicich nebo zpevnénych cestach. Tato kola se mohou dale délit na kategorie kol:

meéstska, trekkingova, anebo krosova.
e Meéstska kola

Jsou kola ptedevsim konstruovana k pohodlné jizd€, dopravé z mista A do mista
B, a to po zpevnéném povrchu. Nejsou tudiz uréena pro jizdu v hornatém terénu a jsou
ve vetsing pripadil vybavena pfedepsanymi a jinymi dopliiky jako jsou: (blatniky, svétla,
nosice, stojanky, a.j.) Z hlediska bezpecnosti bychom na téchto kolech méli byt hlavné

viditelni, protoze se pohybujeme v silni¢nim provozu.
e Trekkingova kola

Tato kola jsou vlastné méstska kola, ktera jsou pfizpisobena i na jizdu po horsich
komunikacich, kdy tato mivaji zpravidla odpruzenu ptedni vidlici z dlivodu pohodlnosti
pfi jizd¢ po nerovnostech a v hornatém terénu. Jsou vybavena zpravidla: (stojankem,
blatniky, svétly, nosici a.j.). Do této kategorie spadaji i kola skladaci, poptipadé kola —
lehocipedy — kola na kterych se nesedi vzpiimené, ale v polosedé. Z hlediska bezpec¢nosti
u téchto kol bychom méli byt viditelni, ale s ohledem na druh jizdy pouzit i jiné ochranné

prostiedky.
¢ Krosova kola

Tato kola jsou pfizptisobena na jizdu po horSich komunikacich, ovsem stale se
jesté nejedna o horska kola nebo terénni zadvodni kola, ktera jsou pouzivana vylozené ke
sportovnim aktivitim. Tato kola jiz nebyvaji vybavena nosici, stojanky a.j. Tato kola se
prodavaji ve vétsin€ ptipadi bez predepsaného vybaveni, kdy kupujici musi zvazit, zda
se bude pohybovat po pozemnich komunikacich, a v tomto piipadé¢ si kolo dovybavit

o pfedepsané dopliky. Z hlediska bezpe¢nosti bychom méli na téchto kolech pouzit
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povinnou vybavu. Pti jizd€é po horSich komunikacich jako jsou tfeba mistni a ucelové,
kde je maly provoz, bychom se méli zaméfit na ochranné prosttedky vice nez na
bezpecnostni prvky z diivodu, Ze hrozi vétsi nebezpeci padu nez stietu s vozidlem, jehoz

fidi¢ nas neuvidi, a my se mu nedokazeme vyhnout, popt. zastavit.

4.2. Sportovni kola

Mezi sportovni kola patii mnoho typti ur€enych k riznému sportovnimu vyuZziti.

Lisi se zejména konstrukci, prevody, jako naptiklad:
¢ Kola silni¢ni

Tato kola jsou urc¢ena k rychlé jizdé predevsim po zpevnéném povrchu — asfaltu,
zpravidla jsou velmi lehka a v dnesni dobé se vyrab¢ji predevsim z karbonu, vazi tudiz
jednotky kilogramu. Tato kola maji tenké plasté tzv. galusky, které byvaji nahusténé na
velky tlak (ptiblizn€ 100 bart). Pro tato kola byvaji typicka obloukovita fiditka pro rizny
uchop, a poptipadé specialni nastavce pro oporu predlokti. Dale mivaji naslapné systémy,
které pevné spojuji botu se Slapadlem pro efektivnéjsi prenos doslapové sily. Kola nejsou
zpravidla odpruzena z divodu, Ze odpruzeni pohlcuje urcitou ¢ast energie ptrenaSenou na
prevody kola. VSechny tyto parametry napomahaji rychlé jizdé. Kola nebyvaji zpravidla
vybavena pfedepsanou vybavou z divodu redukce hmotnosti, proto tato kola by méla byt

pouzivana vyhradng¢ pro provoz mimo pozemni komunikace.
e Kola terénni

Tato kola maji zpravidla mohutny ocelovy ¢i titanovy ram, ktery je odpruzen bud’
predni vidlici, nebo celo odpruzeny. Tato kola mivaji $ir§i pneumatiky z dtivodu jizdy po
nezpevnéném povrchu a tlak téchto pneumatik byva mensi k zajisténi vyssi prilnavosti

pneumatiky k povrchu. Tato kola se pouzivaji pti zdvodech a pro rizné sjezdy.

¢ Kola BMX

Tato kola jsou velkou oblibou mladé generace, kterou 1aka spiSe prohanét se po
U-rampé nebo v terénu a udivovat okoli svymi triky. Toto kolo nevyhovuje béznému
cestovani, protoze ma mala kola o velikosti 20 palci, ma toliko jediny pievod a kola
profesionalli postradaji brzdy viibec, brzdi ptitla¢enim chodidla na plast’ kola. Na téchto
kolech se sportuje ve dvou disciplinach, kdy prvni je: tzv. Race — ptivodni BMX kdy tito
zavodnici zavodi na kratkych hrbolatych tratich a soutézi se na ¢as, kdo bude nejrychlejsi.

Druha disciplina je tzv. Freestyle, kdy u této nejde o rychlost, ale pfedevsim o piedvedeni
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co nejvice trikd a také o jejich slozitost. Tuto kategorii hodnoti porota, ktera udéluje

bodové hodnoceni.

4.3.Jak si spravné vybrat jizdni kolo

V prvni fadé by ¢loveék pred koupi nového jizdniho kola mél zacit jezdit na
jakémkoli kole, které mu bud’ nékde zahali, nebo si nékde zapijci. U starsich kol vétSinou
sta¢i doladit jen par drobnosti a mlzete vyrazit. ..I kdyZ toto kolo nemusi byt zrovna
idedlni, mnohdy z prvni pokusné jizdy absolvované na ném, ziskdte vétsi prehled, jak
a kudy budete jezdit a vyhnete se tim koupi kola, které posléze nevyuZijete. Zjistite své
potieby a pri koupi nového kola jiz budete védeét nebo alespon tusit, jaky typ si poridit,

popiipadé jaké mdte poZzadavky a ndroky na nové kolo '8

Tento test je ditlezity hlavné u lidi, kteti chtéji kolo pouzivat denné, a tudiz si chtéji
koupit kolo kvalitni, poptipadé znackové, které jim dlouho vydrzi. Tato kola byvaji

samoziejme i mnohonasobné drazsi.

18 FILER V., MOTYL J., Méstem na kole — prirucka méstského cyklisty, nakladatelstvi: GRADA
Publishing a.s. 2018, s. 28.
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5. Kolo jako prostiedek k riznému vyuziti

5.1.Prekonavani rekordu

Od vyndlezu jizdniho kola se lidé pokousSeji prekonat rizné rekordy. I v dnesni
dobé¢ je jizdni kolo soucasti prekonavani ruznych rekordl jako napiiklad rychlostniho
rekordu, kdy pfi téchto rekordech je dnes kladen velky diraz na bezpeénost, pouzivani

bezpecnostnich prvk, a hlavné ochrannych pomiicek.

e Kolo a prekonani rekordu v historii

Uz v 19. stoleti se pokusila Annie Kopchovska jako Annie Londonderry objet na
jizdnim kole znacky Columbia zemékouli. Kviili sdzce dvou bostonskych obchodnikii
s cukrem mdm za patndct mésicu objet zemékouli, vrdtit se bohatsi o pét tisic dolaru
a vyrazit jen s oblecenim, které mam na sobé. Kdyz se ji to podari ziska 10 000 dolaru
Jako vyhru v soutézi.'® Jizdu zapocala oficialné 25. Cervna 1894 ve mésté Boston, oviem
meésto opustila o dva dny pozdéji, a to 27. ¢ervna 1894. Dne 12. zaii 1895 jizdu ukoncila
v Chicagu. Tato Zena nepouzivala zadné ochranné prostiedky a posléze uvedla, Ze by tuto

cestu jiz nepodnikla ani za 150 000 dolart.

e Pfekonani rekordu a pouzité ochranné pomiicky, jehoz jsem mohl byt
soucasti.

Néplni mého zaméstnani je, krom jiného, dohled na bezpecnost preventivnich

a sportovnich akci, kdy v ¢ervnu 2009 jsme byli vyslani na letisté Tchofovice které lezi
na hranici Jiho¢eského a Plzenského kraje. Zde mélo dojit k prekonani rekordu jizdy na
jizdnim kole taZzeném na lané za motocyklem. Za policii jsme byli pozvani z divodu
naméfeni rychlosti schvalenym a kalibrovanym méfi¢em rychlosti, aby mohl byt rekord
zapsan do knihy rekordd. Biker Richard Gasperotti byl akcelerovan na horském kole
v zavésu za motocyklem znamého streetfightera Josefa ..Sriné&*“ Silera, kdy dosahli
aby nebylo potieba pokus opakovat. Z hlediska tématu této prace se zaméfime na

bezpec¢nostni prvky, které mél cyklista Richard Gasperotti na sob&. M¢l oblecenu

19 ZHEUTLIN Peter, Prvni Zena na kole kolem svéta. Z amerického origindlu AROUND THE
WORLD ON TWO WHEELS pielozili Katefina a Jaroslav Rubasovi, nakladatelstvi Cyklo knihy s.r.o.
2013 s. 13,14

23



motocyklistickou kombinézu, chrani¢ patefe, motocyklistickou pfilbu, a ochranné
rukavice. I v tomto piipadé¢ mohla agentura ,.Dobry den“ zapsat do diafe prekondni
svétového rekordu. Za sebe mohu fici, Ze jsem byl rad soucasti této akce, pti které byly

piekonany svétové rekordy. 2

5.2.Kolo jako dopravni prostiredek

e Na kole do prace

Jizda na kole je nejen zabavny ale i prospéSny zpisob pohybu a vétSina lidi
vyuziva kolo jako dopravni prostfedek. Jiz na pocatku 20. stoleti zvysilo jizdni kolo ve
meéstech mobilitu délnikt za uc¢elem dopravy do tovaren. V nékterych statech se tento
trend udrzel dodnes. V Evropé napiiklad v Nizozemsku, Dansku a v Anglii, ve svété
napiiklad v n€kterych africkych zemich a na asijském kontinentu. V nékterych zemich je
jizda na kole do zaméstnani zvyhodiiovana od¢itatelnymi polozkami na danich. V jinych
zemich, zejména ve velkych aglomeracich, se vyuzivaji kola z divodu problémui
s parkovacimi misty pro motorova vozidla. V n€kterych africkych a asijskych zemich se

jizdni kola vyuzivaji hlavné z diivodu nizkych provoznich nakladu.
e Na kole za vzdélanim

Jizdu na kole podporuji i ne€které charitativni a neziskové organizace, které
organizuji sbirky jako: Kola pro Afriku, kdy na 300 mistech v CR je provedena sbirka
tato kola jsou déle ptepravena do Ostravy, kde jsou nasledné piebrana a opravena
a posléze zaslana do Afriky, kde jsou tato kola pfeddna détem do skol. Tyto déti se timto
snadnéji dostavaji do Skoly, a tudiz vzdélavaji. Kola jsou pouzivana, protoze nepotiebuji
specialni udrzbu, bézny provoz nic nestoji, jen obCasna bézna udrzba udrzuje kola

v provozu dlouhd 1éta.
e Kolo jako prostiedek pro zdravi.

Jizda na jizdnim kole je z pohledu zdravi prospésna jiz z n€kolika hledisek. Za
prvé pii ranni jizdé do prace nebo po celodenni praci se osvézite na ¢erstvém vzduchu,
¢imzZ zazenete inavu. Smogu se nemusite bat, protoZe jen malokdy jste nuceni jezdit

celou cestu v hustém provozu, kde byste museli neustdle zastavovat jako fidici

20 Dostupné z: http://www.joyride.cz/sporty/mtb/gaspi-se-srsnem-v-guinessovce 19.1. 2022
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motorovych vozidel, posunujici se v kolonach. Tudiz se v téchto mistech zdrzite mensi
dobu a vSeobecné budete dychat Cist$i vzduch. V neposledni fad¢ je pfi jizd¢é na kole
zapojena vétSina svalovych skupin na téle. ,,Pri jizdé na kole existuje pét bodii, kde se
télo dotykd kola (nohy, hyzdeé a ruce). Prijizdé na kole cyklista zapojuje: mozek — dodavda
motivaci a vysila signdl k pohybu a bez ndmahy udrzuje stabilitu a smér, o rovnovdahu
a koordinaci poskytuje mozecek. Srdce, plice a cévni systém dodad potiebny kyslik do

svalii. Pohyb svalit vytvdii teplo, kdy kiiZe a dychani udrzuji teplotu ve sprdavné vysi*.?!

Jizda na kole je velmi doporucovana i jako rehabilita¢ni, coz mohu potvrdit
z vlastni zkuSenosti, kdy po urazu a operaci kolene mi bylo vysvétleno, Ze je nejvhodnéjsi
Jizda na kole, protoZe si osoba pfi jizdé¢ mize ménit zatizeni podle potieby, nezatézuje
klouby celou svoji vahou, a tudiz posiluje svaly pfi malém zatizeni. Tuto jizdu na kole
nebo rotopedu dokaze ¢lovek provozovat delsi dobu bez bolesti kloubt, tudiz je toto

vvvvvv

dobry zacatek, jak zacit hubnout. ,, Béhat ale nemiize kazdy, kdezto cyklistika je cinnost

vhodnd zejména pro ty, kdo maji néjaké to kilo navic “.%

= SOVNDAL, S. Cyklistika — anatomie, preklad: Katefina Horvathova, nakladatelstvi Cpress
vBmeé2013s.9-11. )
2 LANDA P. LISKOVA J. Rekreacni cyklistika, vydavatelstvi Grada Publishing, a.s., s. 10.
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6. Porovnani predpisi s jinymi zemémi.

6.1.Porovnani s Australii

V Ceské republice smi cyklisté jezdit pouze jednotlivé za sebou, narozdil od
nékterych zemi, kde je jizda vedle sebe povolena jako naptiklad v Australii. Zde je jizda
vedle sebe ve dvou povolena, kde v zakoné¢ 13/2006 ¢lanku 241 odst. 1 pism. b) stoji
uvedeno: ,,Osoba cestujici v nebo na kolovém rekreacnim zarizeni nebo na kolové hracce
na silnici: nesmi jet vedle vice nez 1 jiného chodce nebo vozidla jedouciho po pozemni
komunikaci ve stejném sméru jako dand osoba, pokud tato osoba nepredjiZdi jiné

chodce”. >

V tomto zékon¢ je i zakotveno noseni pfilby na kolo a neni zde stanovena zadna
vékova hranice jako v Ceské republice. Tudiz v Australii musi piilbu na kolo nosit
vSichni, kteti nejsou od tohoto osvobozeni, coZ jsou osoby, které ptilbu nemohou mit ze
zdravotnich divodi nebo jiné indispozice, nebo déti ve vleceném voziku za jizdnim
kolem. Uprava australského zakona: ..Jezdec na jizdnim kole musi mit schvdlenu
cyklistickou prilbu bezpecné pripevnénu na hlavé jezdce, pokud nenti jezdec osvobozen od

noseni cyklistické prilby podle jiného zdkona této jurisdikce . %

Dale je zde v ¢lanku 259 pevné stanovena jizda v noci, kde je oproti ¢eskym
zakonim stanovena pfesna vzdalenost, na kterou musi byt cyklista vidét. ,.Jezdec na
jizdnim kole nesmi jezdit v noci nebo za nebezpecnych povétrnostnich podminek

zpusobujicich sniZenou viditelnost, pokud jizdni kolo nebo jezdec neprokdze:

a) blikajicim nebo stalym bilym svétlem, které je jasné viditelné nejméné 200 metru od

predni casti jizdniho kola, a

b) blikajicim nebo stalym cervenym svétlem, které je jasné viditelné nejméné 200 metri

od zadni casti jizdniho kola, a

z Natizeni Néarodni dopravni komise (pravni predpisy o silni¢ni dopravé — australska pravidla

silni¢niho provozu) z roku 2006, ¢l. 241/1a), dostupné Z:
https /Iwww.legislation.gov.au/Details/F2016C00716

Natizeni Néarodni dopravni komise (pravni predpisy o silni¢ni dopravé — australska pravidla
silni¢niho provozu) z roku 2006, ¢l. 256/1, dostupné: https://www.legislation.gov.au/Details/F2016C00716
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¢) Cerveny odrazec, ktery je jasné viditelny nejméné 50 metru od zadni casti jizdniho kola,

kdyz je na néj svétlo promitdano svétlometem z vozidla na potkavaci svétlo. %

6.2.Predpisy pro cyklisty v Némecku

V Némecku oproti Ceské republice neni povinnost nosit piilbu na kolo, ale oproti
Ceské upraveé smi cyklista a motocyklista predjizdét z pravé strany stojici vozidla pouze
v ptipadé, Ze je zde prostor nejméné 1,5 metru, pfitom musi jet pomalu a opatrné. V ¢eské
pravni Gpraveé smi podjizdét pouze cyklista, ale neni zde dana vzdalenost prostoru, proto
se v provozu setkdvdme se situacemi, kdy cyklista v méstském provozu je bezpecné
ptredjet vozidlem a na nasledné kiiZzovatce se vmackne mezi vozidla, kdy tato ¢asto musi
po zeleném signalu zlstat stat a ¢ekat do odjezdu cyklisty, protoze by jej rozjezdem

ohrozila.

Cyklisté musi pouZit specialni cyklo pruhy, které jsou oznaceny znackou. Mopedy
mohou vyuzivat cyklistické pruhy mimo zastavené oblasti. Nékteré cyklo pruhy jsou
spolecné pro jizdni kola i pro chodce. Kolo pouzivané na silnici musi byt povinné

opatreno prednim svétlem, zadnim svétlem a zvonkem.

Bezpecnostni helma: V Némecku neni povinné nosit bezpecnostni helmu.
Specialni pravni uprava: Cyklisté a motocyklisté mohou predjizdét rady cekajicich
vozidel na predepsané pravé strané v pripade, ze mezi vozidlem a chodnikem je prostor
nejméné 1,5 m a za predpokladu, Ze tak cini pomalu a opatrné.

Cyklistim muze byt uloZena pokuta 25,- EUR za pouzivani rucniho mobilniho
telefonu pri jizdé a 10,- EUR za noSeni sluchdtek na usich pri jizdeé.

Limit pro poZiti alkoholu je pro cyklisty stanoven na 0, 16%o.
Déti do osmi let nesmi na jizdnim kole pouZivat pro svoji jizdu verejné komunikace a pri
prejizdeni komunikaci musi z kola sesednout.

Déti do 10 let mohou jezdit po chodniku, ale musi dat prednost chodciim. *°

6.3.Predpisy pro cyklisty na Slovensku

Slovenské predpisy jsou velmi podobné predpisim v Ceské republice, ackoli

nékteré rozdily zde nalezneme. Oproti Ceské republice je zde nafizeno pouzivat

= Natizeni Néarodni dopravni komise (pravni predpisy o silni¢ni dopravé — australska pravidla

silni¢niho provozu) z roku 2006, ¢l. 259, dostupné: https://www.legislation.gov.au/Details/F2016C00716
= NEMECKO, Pravidla silni¢niho provozu dostupné z: https://docplayer.cz/47257455-Nemecko-
pravidla-silnicniho-provozu-pravidla-na-silnicich.html
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ochrannou pfilbu bez omezeni véku. Déle, Ze cyklista by mél nosit obleceni s reflexnimi
prvky nebo reflexni vestu a v neposledni fadé¢ je zde povolena jizda dvou cyklisti vedle

sebe mimo zastavéné tizemi, kdy se smi vzajemné drZet za rameno.

Jizdni kola musi byt vybavena nasledovné: bilda odrazka na predni strané, nékolik
Zlutych odrazek na obou kolech, predni a zadni brzdou v dobrém stavu. Cyklista by mél

nosit obleceni s reflexnimi pruhy a reflexni vestu.
Bezpecnostni helma: Cyklisté musi povinné pouZivat ochranné prilby

Specialni pravni uprava: Cyklisté musi jet v jednotném souboru, na pravé strané
vozovky. Mimo zastavéné vzemi mohou vyuzit vzdjemné drzeni se za rameno. Osoby
Jjedouci na jizdnim kole, které jsou starsi 18—ti let, mohou prepravovat dité do 7 let ve
specidalnim sedadle se stupackami. Osoby mladsi 10—ti let nesmi jezdit po silnici, pokud

nejsou doprovdzeny osobou starsi 15—ti let. *’

z UAMK.CZ dostupné z: https://www.uamk.cz/informace/mezinarodni-turisticke-
informace/details/4/32/slovensko#Dopravni_predpisy
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7. Bezpecnost zranitelnych ucastniki

Bezpecnost chodcti a cyklistti je v poslednich letech velmi sledovana, protoZe na
silnicich rocné umiraji desitky osob, kdy v mnoha ptipadech jde spiSe o nedbalost
a neopatrnost téchto zranitelnych ti¢astnikli nez o neopatrnost fidi¢ti motorovych vozidel.
Proto se organizace BESIP, ve spolupraci s policii CR snazi témto dotéenym skupinam
provést osvétu a pouceni. Jak se pred chiizi nebo jizdou vybavit, poptipad¢ jaké vybaveni
ma mit dopravni prostredek ktery k ceste pouziji. Déle jaké pouzivat ochranné prostredky

a hlavng, jak se na pozemnich komunikacich chovat, aby jejich cestovani bylo bezpe¢né.

V dotazniku jsem se dotazoval: Jak ¢asto jezdim v letnim obdobi na kole? Na

otazku odpovédélo celkem 368 dotazovanych osob.

Tab. 1: Dotaznik: Jak ¢asto jezdim v letnim obdobi na kole?

Vék 5-9let [10-151et/16-18 let| 19-30 let|31-50 let|51-651et 65 a celkem
vice

Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena

Skoro 8 /10 142 27 5 /5 1 0 4 2 6 2 1 1 67 47
kazdy
den

Piiblizne 7 12 24 33 4 9 5 4 4 1 2 5 0 2 46 66
jednou
tydné

Piiblizn¢. 3 0 14 8 O 1 3 0 4 3 2 1 0 0 26 13
jednou
za mesic

Pouzena 6 3 6 15 5 2 2 4 6 3 2 6 1 0 28 33
vylety

Skoro 7 ' 4 /3 8 O 1 2 2 561 1 2 0 20|22
Vibec

Celkem | 31 |29 /89 91|14 18|13 |10|23 | 15|13 15| 4| 3 |187]181

Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik
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Otazka: Vyuzivdm, pokud je to mozné, cyklostezky? Na otazku odpovédélo

celkem 96 dotazovanych osob ve véku od 19 let.

Tab. 2: Dotaznik: Vyuzivam, pokud je to mozné cyklostezky?

Vék 19-30 let 31-50 let 51-65 let 65 a vice celkem

Pohlavi | Muz | Zena MuZz | Zena | Muz @ Zena | Muz Zena | MuZz Zena

Ano 12 10 22 15 12 15 4 3 50 43

Ne 1 0 1 0 1 0 0 0 3 0

Celkem 13 10 23 15 13 15 4 3 53 43

Zdroj: Vlastni zdroj

Na zaklad¢ vysledki dotaznikového Setieni vyplyva, ze témét 90 % dospélych

respondentli vyuziva k jizdé cyklostezky.

7.1.Bezpecnost chodcu v silni¢nim provozu

Bezpecnost chodctli zacina jiz pii projektovani pozemnich komunikaci, kdy jsou
komunikace a ptilehlé prostory jako napiiklad chodniky projektovany podle jednotlivych
norem. T&chto norem existuji stovky, kdy z mého pohledu je dilezité uvést normu: CSN
EN 13201-2, kterou musi spliiovat osvétleni pozemnich komunikaci. Dal$im aspektem
bezpecnosti je naptiklad vyvyseny chodnik, ktery ma nejen ochranit chodce od vozidel
jedoucich po komunikaci, aby v ptipadé ndmrazy a nasledného smyku nevjela na chodnik.
Plni ale rovnéz psychologickou funkci, kdy fidi¢ se bude drzet dale od obrubniku
vysokého cca 20 cm nez u obrubniku vysokého o 10 cm méné. Stejnou funkci maji
1 ostravky uprostied viceproudych a Sirokych komunikaci, které maji ochranujici funkci

chodcu, ktefi vozovku ptechazeji.

e Chodci jako vinici dopravnich nehod

Jiz v roce 1987 bylo uvedeno: ,.Ze prave chodci jsou po motoristech druhym
nejvétsim vinikem dopravnich nehod u nds. Tyto nehody maji smutnou specifiku v tom, Ze
prinich dochazi k nejvétsim ndsledkiim na Zivotech a zdravi. Jak chodci, tak i cyklisté by

méli mit na paméti, ze jejich chovani piisobi na funkci celého systému silnicniho provozu.
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VSichni ucastnici silnicniho provozu musi brdat ohled na zdjmy a potreby ostatnich
«28

ucastnikai.

Povinnosti chodct jsou stanoveny v § 53 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond, kde je uvedeno: jak se ma
chodec na pozemni komunikaci, popt. na ptechodu pro chodce chovat a kde ma,
popiipadé mize chodit. V odstavci 9 tohoto paragrafu je uvedeno ,, Pohybuje-li se chodec
mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo okraji vozovky v misté, které neni
osvétleno verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky z retroreflexniho materidalu
umisténé tak, aby byly viditelné pro ostatni ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich.***° Dale jsou povinnosti chodcli upraveni také v § 54, zde je upraveno
prechazeni vozovky, § 55, zde je upraveno prechazeni Zelezni¢niho ptejezdu a § 56, zde

jsou upraveny utvary chodcti.

28 SIMACEK P., Pozor, zékruta, Praha: Novinaf 1987, s.42
» Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zakond. §
53 odst. 9.
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Porovnani statistik dopravnich nehod s tcasti chodcti a zavinéné chodci v CR a v

Jihoceském kraji vletech 2016 —2019.

Tab. 3: Statistika nehodovosti ohledné chodcti roky 2016-2019

Rok. 2016 2017 2018 2019 2020
Pocet DN v CR s tcasti chodce 3436 = 3420 3532 3137 2397
Pocet nehod v CR zavinénych chodci 1 133 1140 1161 1079 721
Pocet DN v J¢k. s ucasti chodce 176 155 158 165 118
Pocet nehod v J¢k. zavinénych chodci| 51 44 42 36 30
Zdroj: Rogenky nehodovosti 3
Graf ¢. 1 — Statistika dopravnich nehod s ucasti chodce a zavinéné chodci.
Statistika dopravnich nehod s chodci a
zavinené chodci.
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Na zékladé vysledk statistik dopravnich nehod vypliva, Ze témét 1/3 dopravnich nehod

je zavinéna prave chodci jakozto zranitelnymi ucastniky.

30

Rocenky nehodovosti na pozemnich komunikacich vydanych feditelstvim sluzby dopravni policie

Policejniho prezidia Ceské republiky roky 2016 — 2018 tidténé a roky 2019 — 2020 v elektronické podobé
na: www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hud W09Mw%3d%3d.
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e SniZena viditelnost neni jen noc

Viditelnost chodct za snizené viditelnosti tvoti z hlediska bezpec¢nosti silni¢niho
provozu samostatnou kapitolu. Aby byl chodec nebo cyklista véas vidét, miize ve vétsiné
pripadt ovlivnit pouze tato osoba. Napiiklad oble¢enim, kdy ¢erné oble¢eni je viditelné
mnohonasobné méné oproti obleceni barvy Zluté. V neposledni fadé pouziti reflexniho
materidlu na vhodném mist¢ mnohonédsobné prodlouzi vzdalenost viditelnosti téchto
(kalhoty, sukné apod.) Je to zpiisobeno faktem, Ze potkdvaci svétla aut sviti ve sklonu cca
1 % od vodorovné roviny dolu. Laicky receno, sviti dolit od osy svétel. Reflexni materidly
funguji na zcela odlisném principu. Odrdzeji svétlo podobné jako smérové zrcadlo a tim
Jsou viditelné na vice nez 200 metrii. Reflexni prvky umistujte na co nejvice se hybajici
casti téla, tj. napr. zdpesti a kotniky. Pohybujici se reflexni prvek je vidét vice neZ

staticky. 3!

Osvétleni pozemnich komunikaci v obcich

Kazda obec ma dle zakona €. 13/1997 za povinnost osvétlit v no¢ni dobé pozemni
komunikace v obci. Tato povinnost je z praxe ¢asto ze strany obci porusovana, bud’
chybé&jicim osvétlenim, nebo v uréitou dobu vypnutim nékterého osvétleni.

Osvétleni pozemnich komunikaci neznamend, ze chodec bude automaticky vidén.
A také vymeéna starych ,,vybojkovych® svétel za nova ,,LED* svétla neznamena tusporu
elektrické energie, ani vétsi bezpeci pro chodce jdouci po pozemni komunikaci v obci.
Dle technickych parametrii starSich vybojkovych lamp, kdy k osvétleni pozemni
komunikace byly vzdaleny od sebe cca 40 metrti a spotiebovaly cca 160 W, nové ,,LED*
lampy jsou sice uspornégjsi o 50% elektrické energie, ale protoze svitivost téchto ,,LED*
svétel je smérova, a tudiz nedosdhne takové vzdalenosti, jsou zpravidla tato svétla
umisténa ve vzdalenosti 20 metri. Zde tedy nedochazi k tuspoie elektrické energie.
Z hlediska bezpec¢nosti star§i lampy osvétlovaly pozemni komunikaci, ovSem se
zbytkovym svétlem, které svitilo i mimo pozemni komunikaci. U novych tzv. ,,LED*
lamp, které vytvareji svétlo smérové, dochazi k rovnomérnéjSimu osvétleni pozemni
komunikace, nicméné dochazi zde k tzv. ,,jevu adaptacni zony*“, kdy chodec, ktery se
nachdzi mezi dvéma lampami, je osvétlen maximalné do vysky kolen, nikoli celd postava,

a tim se stava pro fidi¢e vozidla takika neviditelnym. Viz. Obrazek ¢. 1 K tomuto jevu

31 ttps://www.bezpecnecesty.cz/cz/dopravni-vychova/dopravni-vychova-ve-

skolach/chodec/viditelnost-chodcu
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dochazi také, jestlize je pozemni komunikace osvétlena piferuSované, ¢imz fidice
prerusované svétlo osliiuje a tudiz jede tzv. poslepu. Tento jev zndme zejména, kdyz nas
protijedouci fidi¢ vozidla oslni dalkovymi svétly a poté ztlumi, trva zpravidla nékolik

vtefin, nez se o¢ni zornice piizplsobi.

Obrazek ¢. 1 porovnani osvétleni osoby u ,.starsiho* vybojkového osvétleni a,,nového*

led osvétleni, kde je intenzita osvétleni vozovky rovnomérnéjsi, ale bez zytkového svétla.

Pfedepsané osvétlenivozovky u ,starSich” vybojkovych svétel a u ,novych”led svétel
pouli¢niho osvétleni, kde je intenzita svétla rovhomérnéjsi.

—— Zbytkové svétlo vyskytujicise u ,, starSich , vybojkovych svétel, u ,novych“led svétel toto
zbytkové svétlo chybi.

Vlastni obrazek

7.2.Bezpecnost cyklisti v silni¢nim provozu.
e Pojem Cyklista

Pojem ,,Cyklista™ je jiz mezi lidmi zazity n€kolik desitek let, ale v Zadném
platném zakoné neni tento pojem vysvétlen, kdo je povazovan za cyklistu. A presto je
pojem cyklista pouzivan hlavné v zakoné 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménéach nekterych zdkond, kde jsou uvedeny prava a povinnosti
cyklisty. V neposledni fadé€ je zde uvedeno, Ze cyklista na kole nebo kolobéZce ma mit
povinnou vybavu dle piilohy ¢. 13 vyhlasky 341/2014 o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Tudiz pti tvorbé zdkona na pojem cyklista pravdépodobné zapomnéli.
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e Bezpecnost cyklistu

Bezpecnost cyklistll zacina u projektovani pozemnich komunikaci a v posledni

dobé¢ projektovani a vystavba cyklostezek v mistech s velkym vyskytem cyklisti.
Aby byl cyklista v silni¢nim provozu v co nejmensim nebezpeci, musi vidét, byt vidén
a v neposledni fadé chovat se tak, aby neohrozoval jak sebe, tak i ostatni ucastniky
silni¢niho provozu. V mnoha knihach se piSe o tom, jak naucit déti bezpecné jezdit na
kole naptiklad: ,,Jak tedy zacit s cyklistou? Sedlo pro u¢eni ddme niz, nez je bézné, aby
adept jizdy bezproblémové dosahl na zem v okamzicich nejistoty. V Zadném piipade
neu¢ime dité zatacet to vyplyne z udrzeni rovnovahy a z podvédomé reakce na zménu
sméru. Naptiklad pro udrzeni rovnovahy je mozno vyznacit rovnou trasu dvéma rovnymi
postupné se zuzujicimi ¢arami. Ukol pro dité je projet tyto &ary bez dotekd hranic.“3’
Bezpecnosti cyklistii se mimo policie vénuje mimo jiné i organizace BESIP, tato porada
program s ndzvem ,,Bezpecné na kole*, ktery se zabyva doporuc¢enim vybaveni cyklisty,
vybavenim jizdniho kola nebo jak pouzivat ochranné prostiedky a hlavné jak se na
pozemnich komunikacich chovat, aby bylo jejich cestovani bezpecné. Vénuje se také
pouzivani cyklistickych prileb u osob mladsich 18 let. Toto ovSem neplatilo vzdy,
v ptvodnim znéni zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zédkond museli pfilbu nosit déti do 15 let véku a novelou
¢. 411/2005 kterou se zménil i zakon 361/2000 Sb. S tc¢innosti od 1. 6. 2006 museli pfilbu
nosit osoby mladsi 18 let. Organizace BESIP dale provadi osvétu, kdy upozoriuje, ze
cyklista je vlastné fidi¢ nemotorového vozidla, kdy tento nesmi za jizdy drzet v ruce nebo
jinym zpisobem hovorové nebo zaznamové zafizeni. Dale nesmi jet po poZiti
alkoholického népoje nebo nadvykové latky, coz cyklisté casto ani nevedi.

Mnoho rodicti se domniva, ze détem pohybujicim na kole jen v okoli domu se
nemuize nic stat. Ukazuje se a mohu potvrdit z vlastni zkuSenosti, ze déti pohybujici se
v mistech, kterd neznaji se chovaji ukdznéné a sleduji cestu naopak. Kde to znaji a jezdi
témito misty kazdy den, zde jiz ztraci koncentraci a nebyvaji soustfedéni na cestu. tudiz
Snadno je tedy piekvapi, Ze po silnici za domem kudy jeli tisickrat a nikdy tam nic v tu
chvili nejelo, jede zrovna vozidlo, kterému vjedou do cesty. ..,Prilba neni jen pro
zavodniky. Ukazuje se, Ze k celé radé vaznych urazu déti dochazi pravé pri (bezpecné)
hre blizko domova. Kromé odrenin a zlomenych koncetin patii urazy hlavy k velmi vaznym

zranénim. Staci drobnd chyba a stret hlavy s dlazbou, obrubnikem ¢i vozidlem miize vést

32 SOULEK I., MARTINEK K. Cyklistika, vydavatelstvi Grada Publishing, a.s. 2000, s. 30-32.
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k poSkozeni lebky nebo mozku. Nejcastéjsi poranéni déti pri pdadu z kola — hlava 44%,
paze 27%, bricho 6%, kolena 23%. Shriime si tedy celé toto neprilis veselé povidani jesté
Jednou: Cyklistickd p¥ilba neni jen pro zdavodniky! 3

Tab. 4: Statistiky dopravnich nehod s ucasti cyklisty a zavinéné cyklistou.

Rok. 2016 2017 2018 2019 2020

Poget DN v CR s ticasti cyklisty 3982 3790 4222 4034 4204

Potet nehod v CR zavinénych 2476 = 2393 2724 2 646 2728
cyklistou

Pocet nehod v J¢k. zavinénych| 248 221 241 254 245
cyklistou

Zdroj: Rogenky nehodovosti**
Graf ¢: 2 Statistika dopravnich nehod s cyklisty a zavinénych cyklisty.

Statistika dopravnich nehod s cyklisty, zavinéné cyklisty.
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Zdroj: Roc¢enky nehodovosti
Na zékladé vysledki statistik dopravnich nehod vypliva, Ze témét 62 % dopravnich nehod

je zavinéna prave cyklisty jakozto zranitelnymi ucastniky.

33 LISKOVA J. Kolo a déti, vydavatelstvi Grada Publishing, a.s. 2005, s. 29-31.

34 Rocenky nehodovosti na pozemnich komunikacich vydanych feditelstvim sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky roky 2016 — 2018 tidténé a roky 2019 — 2020 v elektronické podobé
na: www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mw%3d%3d.)
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V dotaznikovém Setfeni jsem se tazal na n€kolik otazek tykajici se: pouzivani osvétleni

jizdniho kola — kolob&zky, pouzivani ochrannych ptileb na kole a na kolob&Zce, pouzivani

jinych ochrannych prostfedkii jako jsou chrénice, rukavice a v neposledni fad¢, zda

pouzivaji prvky z retroreflexniho materialu jako jsou reflexni pasky ¢i vesty.

Otazka: Do kolika let musim dle zédkona vozit pfilbu na kolo? Na otazku odpovédélo

celkem 368 dotazovanych osob.

Tab. 5: Povinnost uZiti pfilby na kolo dle zédkona.

Vek 5-9 let 10-151et  16-18let  19-30let = 31-50 let = 51-651et | 65 avice = celkem
Pohlavi  Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena
Dol12let 4 1 8 6 0 0 1 1 2 1 1 0 1 0 17 1 9
Dol15let 3 3 18 |20 0 6 5 5 6 2 3 7 3 2 38 | 45
Dol18let 24 25 | 63 65 14| 12 7 4 1512 1 9 8 0 1 132127
Celkem 31129 |8 91 |14 |18 | 13 | 10 | 23 | 15 |13 | 15| 4 3 | 187 181
Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.

Graf & 3 Povinnost uziti ptilby na kolo dle zakona.

Prizkum znalosti zakona 361/2000 Sb. do kolika let je
povinnost vozit prilbu na kolo.
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Otazka: Pfi jizd€ na jizdnim kole pouzivam ochrannou pfilbu? Na otazku odpovédélo

celkem 368 dotazovanych osob. Na zaklad¢ vysledkt dotaznikového Setfeni vyplyva, ze

prevazna vétSina respondentll znd vékovou hranici povinnosti pouzivani ptilby na kolo.

Tab. 6: Pouziti ptilby

Vek 591let | 10-151et 16-181let 19-30 let | 31-50 let S51-651et | 65 avice = celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena MuZ Zena Muz Zena Muz Zena
Vzdy 24 29 63 64 7 11 3 3 6 2 0 4 1 1 104 114
Pouze pfi jizd¢ 3 0 11|10 4 3 1 3 3 0 0 2 0 0 22 18
po hlavni silnici
Nepravideln¢ = 2 | 0 | 6 11 | 3 2 2 2 6 3 3 3 0 1 22 22
Nepouzivdm 2 0 9 6 0 2 7 2 8 10 | 10 6 3 1 39 | 27
Celkem 3112918 |91 | 14 |18 | 13| 10 |23 | 15 | 13 | 15| 4 3 | 187 181
Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.
Graf &: 4 Cetnost pouzivani ochrannych piileb na kolo.
Pou2|van| ochranych prileb pfFi jizdé na jizdnim kole
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Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.

38




Na zéklad¢ vysledkl dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze prevazna vétSina osob do 15 let

respondentli zna vékovou hranici povinnosti pouzivani pfilby na kolo.

Otazka: Pii jizd€ na kolobé&zce pouzivam pfilbu na kolo? Na otazku odpovédelo celkem

272 dotazovanych osob. Ve véku od 5 do 18 let.

Tab. 7: Pouziti pfilby na kolobé&Zce

Vek 5-9 let 10-15 let 16-18 let celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz zena
Ano 14 13 29 30 1 3 44 46
Ne 11 10 43 46 8 13 62 69
Vyjimeené 6 6 17 15 5 2 28 23
Celkem 31 29 89 91 14 18 134 138
Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.
Graf ¢&: 5 Cetnost pouzivani piilby na kolo pii jizdé na kolob&zce.
Prizkum uZivani pfileb na kolo, pfi jizdé na kolobéZce.
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Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.

HAno HNe HVyjimecné

Na zaklad¢ vysledk dotaznikového Setieni vyplyva, Ze vice jak polovina respondentti do

18 let nepouziva piilbu na kolo pii jizdé na kolobézce.
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Otazka: Mam na svém kole nebo kolobézce svétla? Na otazku odpovédélo celkem 368

dotazovanych osob.

Tab. 8: Svétla na kole nebo kolobézce

Veék 5-9 let 10-151et | 16-181let | 19-30 let | 31-50 let | 51-65let @ 65 avice = celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena MuZ Zena MuZ Zena MuZ Zena
Ano 21 129 60 | 75 | 11 15 11 8 21 14 13 | 14 4 3 141 | 158
Ne 10 0 29 | 16 3 3 2 2 2 1 0 1 0 0 46 @ 23
Celkem 31 | 29| 89 | 91 14 | 18 | 13 10 | 23 15 | 13 | 15 4 3 187 | 181
Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.
Graf ¢: 6 Osvétleni jizdniho kola ¢i kolobézky.
Prizkum: zda cyklisté maji na svém kole, nebo kolobézce
osvétleni.
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Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.

Na zaklad¢ vysledkt dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze pievazna vétsina respondentii ma

na svém kole piedepsané osvétleni.

Otédzka: Pouzivam pii jizd¢ na kole jiné ochranné pomucky — chranice, rukavice? Na

otazku odpovédélo celkem 368 dotazovanych osob.
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Tab. 9: Jiné ochranné pomucky

Vek 5-91et | 10-151let | 16-181let = 19-301let 31-501et 51-651let  65avice | celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena
Ano 16 15 33 35 8 7 0 2 0 0 0 1 0 0 57| 60
z toho 2 3 6 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 10| 5
chranice

z toho 12 11 27 6 5 0 1 0 0 0 0 0 0 45| 17
rukavice

Ne 15 14 56 56 6 |11 13| 8 23 15 13 | 14 4 3 1130 121
Celkem 31 {298 | 91| 14| 18| 13 |10 |23 | 15| 13 | 15| 4 3 1871 181

Zdroj: Vlastni zdroj

Na zéklad¢ vysledkti dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze pfiblizné 1/3 respondent(

nepouziva jiné ochranné pomiticky jako jsou rukavice ¢i chranice.

Otazka: Pouzivam pii jizdé na kole jiné bezpec¢nostni prvky — reflexni pasky ¢i vesty?

Na otazku odpovédélo celkem 368 dotazovanych osob.

Tab. 10: Reflexni pasky ¢i vesty

Veék 5-9 let 10-151et | 16-18let | 19-30 let | 31-50 let | 51-65let @ 65 avice = celkem
Pohlavi | MuZ |Zena Muz |Zena Muz Zena Muz| Zena| Muz Zena MuZ Zena MuZ Zena MuZ Zena
Ano 13 14 | 32 ' 59 9 10 2 3 6 5 5 12 2 3 69 106
z toho 10 11 | 30 @ 45 8 10 2 3 6 5 4 10 2 3 62 | 42
pasky  ¢i

vesty

Ne 18 15| 57 @ 32 5 8 11 7 17 10 8 3 2 0 118 75
Celkem 31 29 | 89 | 91 14 | 18 | 13 10 | 23 15 13 15 4 3 187 | 181

Zdroj: Vlastni zdroj
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Na zaklad¢ vysledkt dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze ptiblizné polovina respondenti

nepouziva, pii jizdé na kole jiné bezpecnostni prvky jako napiiklad pasky ¢i vesty.

7.3.Cyklista do 10 let na chodnik patfi nebo nepatri?

Je mnoho rozdilnych nazort, zda cyklista do 10 let miize podle zakona jezdit po

chodniku nebo nemuze. Tato otazka rozdélila osoby do 2 skupin.

Prvni skupina vyklada § 58 odst. 2) zdkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zédkont a priklani se k nazoru, Ze cyklista do 10 let
muze jet po chodniku, ktery je oznacen ,,dodatkovymi tabulkami“ jak je uvedeno nize
bez dohledu osoby starsi 15 let. Po jinych chodnicich jezdit nesmi. Jeden takovy zvetejnil:

Petr Samec 9 dubna 2021.%°

Muze jet cyklista po chodniku? Obecné plati pravidlo, Ze cyklista na chodnik

nepatvi. Vyjimku tvori pouze useky s dodatkovou tabulkou , Stezka pro chodce
s povolenym vjezdem kol . I zde vsak plati, Ze chodnik je urcen v prvni Fadeé k pohybu
chodcii, které cyklista v Zadném pripadé nesmi ohrozit. Cyklista navic miiZe jet po takto
oznaceném chodniku jen maximalni rychlosti 20 km/hod.
Ajakje to s détmi? Za Siroce rozsirenou predstavou, Ze se zdakaz jizdy na chodniku netyka
deti do deseti let, stoji mylné vykladané ustanoveni v zdakoné o provozu na pozemnich
komunikacich. ,, Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné
ucelové komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati
pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zoné. “Tato véta ovsem rika
pouze to, Ze dité do deseti let miiZe jet bez dozoru po téch usecich chodniku, kam je vjezd
kol vyslovné povolen, nikoli Ze miiZe jezdit po chodniku obecné. Pro déti tedy plati stejné
pravidlo jako pro dospélé cyklisty.

Osoby mladsi 15 let nemaji odpovédnost za prestupky, takze i kdyby jezdily po
chodniku na kole nebo na kolobézce, kde jezdit nesmi, dojdeme zavéru, Ze jsou takové
déti z pohledu prestupkového prava beztrestné.

Dale, ust. § 58, odst. 2 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach né€kterych zadkont stanovi: ,,Dité mladsi 10 let smi na silnici,

mistni komunikaci a verejné pristupné ucelové komunikaci jet na jizdnim kole jen pod

3 SAMEC P. dostupné: https://faei.cz/po-chodniku-by-nemeli-jezdit-ani-ti-nejmensi/ (10. 4. 2021)
36 SAMEC P. dostupné: https://faei.cz/po-chodniku-by-nemeli-jezdit-ani-ti-nejmensi/ (10. 4. 2021)
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dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce
a v obytné a pési zéné. 3’

Cast textu ze zakona 361/2000 Sb. jako by hovofila: déti mladsi 10 let po chodniku jezdit
smi, ovSem na nic konkrétniho neodkazuje, tj. neodkazuje na jiné ustanoveni, které by to
v duchu vyse uvedené citace dovolovalo.

Asi bych se tedy formdlné-pravné priklonil k zdvéru, Ze ,mesmi”, ale Ze je to

z materidlniho hlediska stejné jedno, protozZe jsou deéti beztrestné, takzZe fakticky jezdi a

Jezdit budou.®

Druha skupina vyklada § 58 odst. 2) zakona 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakont tak, ze déti do 10 let maji jizdu
po chodniku povolenou. S timto nazorem se ztotoziuji. Toto tvrzeni jsem konzultoval
s dopravnim inZenyrem PCR. Spravy jihoteského Kraje, ktery se ztotoznil s mym
vykladem § 58 odst. 2) zdkona 361/2000 Sb. Kdy: kdyby byl prostor osazen dodatkovou
tabulkou: ,,Stezka pro chodce s povolenym vjezdem kol*, nejedna se tudiz o chodnik, ale
o pé&si stezku, kde je jizda na kole dodatkovou tabulkou povolena. A v piipad¢, Ze je tato
stezka oddé€lena pro pési a pro cyklisty jsou zde jasné dand pravidla upravujici pfednost.
I v tomto pfipadé se nejedna o chodnik ale o stezku pro chodce a cyklisty. S timto tvrzenim
se ztotoziiuje i Méstska policie Ceské Bud&jovice, ktera na svych strankach p¥ipomina

pravidla silni¢niho provozu.*

A také internetové stranky Bezpe&né cesty.cz
Dale dle vykladu § 58 odst. 2) zdkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl potvrzuje muj nazor: Vyjimku z jizdy po

chodniku maji jen déti do 10 let.*!

37 CESKO § 58 odst. 2 zékona &. 361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich a 0 zm&nach
nékterych zakont.
38 JUDr. BERANT. (30. 8. 2017) dostupné: https://www.autoweb.cz/deti-na-kolech-a-kolobezkach-

mohou-musi-ci-nesmi-jezdit-na-chodniku

i Mgr. SKOLKOVA V. Dostupné: mpolicie.c-budejovice.cz/pravidla-silnicniho-provozu-pro-
cyklisty-priklad-neukazneneho-cyklisty
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Dostupné: https://www.bezpecnecesty.cz/cz/dopravni-vychova/dopravni-vychova-ve-
skolach/cyklista/chodnik-pesi-a-obytna-zona 5
4 Metodika Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR (verze 1.00 k 20. 8. 2020.)
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Na tuto otdzku jsem se dotazoval v dotazniku: Mohu na kole jezdit po chodniku,

popiipadeé do kolika let? Na otazku odpovédelo celkem 368 dotazovanych osob.

Tab. 11: Jizda po chodniku

Veék 5-9let  10-151et | 16-18 let | 19-30 let 31-50 let | 51-65 let | 65 a vice | celkem

Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena

Do 10 let ano 1719 12929 3 1 6 3 | 7| 4 1 5 1 1 64 52

Do 12 let ano 6 77 5 3 4 12103 1 3,0 0 0 2417

Do 15 let ano 0 0 10| 2 0 1 1 o 1,000 O O 12| 3

Do 18 let ano 2 3 3 3 0 o 0,0 O O O O0]O0 0|5 6

Nesmimnikdy 6 | 10 40 52 8 (12 4 7 1210 9 10| 3 2 82103

Celkem 311298 | 91 |14 ] 18 | 13|10 |23 | 15|13 |15 4 | 3 |187]18l

Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.

Graf ¢: 7 Do kolika let smi déti jezdit po chodniku nebo nesmi viibec.

Prizkum: zda mohu na jizdnim kole jezdit po
chodniku v pfipadé Ze ano, do kolika let?
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5-9 let 10-15 let 16-18 let 19-30 let 31-50 let 51-65 let 65 a vice
HDo10letano mDo12letano ®Do 15letano Do 18 letano W Nesmim nikdy

Zdroj: Vlastni zdroj — dotaznik.
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Na zaklad¢ vysledkti dotaznikového Setteni vyplyva, Ze 116 osob odpovédélo
spravné dle zdkona, Ze jizda po chodniku je povolena détem do 10 let. S tim, ze velké
mnozstvi respondentd si mysli, Ze cyklista na chodnik nesmi nikdy nebo uvadeji do 12—

ti, 15—ti nebo 18—ti let.

Otéazka: Od kolika let smim jezdit bez doprovodu starsi osoby? Na otdzku odpovédélo

celkem 272 dotazovanych osob. Ve véku od 5 do 18 let.

Tab. 12: Jizda s doprovodem starsi osoby

Vek 5-9 let 10-15 let 16-18 let celkem
Pohlavi Muz | Zena = Muz Zena Muz Zena Muz Zena
Od 6 let 3 3 4 1 0 3 7 7
Od 10 let 12 8 27 28 5 3 44 39
Od 12 let 4 3 20 31 5 9 29 43
Od 15 let 12 15 38 31 4 3 54 49
Celkem 31 29 89 91 14 18 134 138

Zdroj: Vlastni zdroj
Na zéklad¢ vysledkii dotaznikového Setieni u respondentii do 18 let vyplyva, ze pfiblizne¢
30 % respondentli uvedlo spravné dle zédkona, Ze jizda bez doprovodu star$i osoby je

povolena od 10 let.

Cyklisté jako nejméné ukaznéna skupina

Na strankéch auto-mania.cz byla v roce 2020 zvefejnéna zprava Centra
dopravniho vyzkumu, kde se vénovali chovani cyklisti a fidi¢i vozidel a dopravnim

nehodam.

V roce 2019 bylo na pozemnich komunikacich v dusledku dopravnich nehod
usmrceno 36 a téZce zranéno 309 cyklistii. Historicky se jednd o nejnizZsi pocet
usmrcenych a tézce zranénych cyklistiu. V poctu usmrcenych cyklistu byly v uplynulych
letech naplnény predpoklady Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu (NSBSP),

coz viak neplatilo v pripadé cyklistii téZce zranénych.
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., Vroce 2019 doslo k mezirocnimu poklesu poctu usmrcenych cyklistii o 2 osoby, tj. -5 %,
v pripadé tézZce zranénych cyklistit pak bylo evidovdano o 87 méné osob (-22 %), také pocet
evidovanych nehod poklesl o 4 %, tika Ing. Jindfich Fri¢, feditel Centra dopravniho
vyzkumu, a dodava: ,Jednu z pric¢in ndsledkiu na Zivotech a zdravi lze hledat
v nepouzivani cyklistickych prileb. V ramci neprimych ukazatelii bezpecnosti silnicniho
provozu bylo v roce 2019 evidovadno, ze 56 % dospélych a 13 % déti cyklistickou prilbu
nepouziva. V pripade, Ze dojde k nehodeé s nasledkem na Zivoté a zdravi cyklistu, jsou tyto
podily jesté vyznamné vys$si (pozn. viz ddle). Vyzkum, zaméreny na pouzivani cyklistickych
prileb, pritom prokdzal, Ze podstatnd cast cyklistit mohla nehody prezit, pokud by pouZili
cyklistické prilby.** S timto nazorem souhlasim a ukazuji to i mé zkuSenosti z pracovni

staze na skuping dopravnich nehod Uzemniho Odboru Ceské Bud&jovice.

,, Vuplynulém roce 2019 zapricinili cyklisté 2 603 nehod, coz predstavuje 64 % ze
v§ech nehod s ucasti cyklistu. Pocet usmrcenych vinou cyklisti c¢inil 27 osob, tj. 75 % z
celkovych 36, tézce zranéno pak bylo dalsich 205 osob (66 % ze vSech cyklistii), * tika
Mgr. Toma$ Netold, vedouci samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy
a dodava: ,, I pres snizeni poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklisti stdale plati, Ze

viniky nehod s vicasti cyklistii jsou z vétsi cdsti cyklisté sami .+

Krajské Srovnani dle Centra dopravniho vyzkumu za rok 2019: ,,Nejvice
usmrcenych bylo evidovano ve Stredoceském a Jihoceském kraji (shodné 5 usmrcenych).
Nejlépe naopak dopadly kraje Plzensky, Pardubicky, Liberecky nebo Karlovarsky
(shodné 1 usmrcend osoba). Nejvyssi podil na viech usmrcenych (15 %) zaznamenala
hlavni mésto Praha. V pripadeé tézce zranénych byl nejvice zastoupen Stiedocesky kraj
(40 tézce zranénych), nejméné naopak Plzenisky kraj (4). Nejvétsi podil tézce zranénych

cyklistit potom zaznamenal kraj Olomoucky (25 %) .44

42 Tiskova zprava - Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu 9. 5. 2020 auto-mania.cz/za-vetsinu-
nehod-si-cykliste-muzou-sami-jsou-jednou-z-nejmene-ukaznenych-skupin-ucastniku-provozu/
43 Tiskova zprava - Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu 9. 5. 2020 auto-mania.cz/za-vetsinu-
nehod-si-cykliste-muzou-sami-jsou-jednou-z-nejmene-ukaznenych-skupin-ucastniku-provozu/
“ Tiskova zprava - Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu 9. 5. 2020 auto-mania.cz/za-vetsinu-
nehod-si-cykliste-muzou-sami-jsou-jednou-z-nejmene-ukaznenych-skupin-ucastniku-provozu/
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ZkuSenosti: cyklista ve véku 69 let sdm na rovném useku na elektrokole havaroval, kdy
nem¢l nasazenou piilbu, kterou vezl na nosici zavazadel a padem na komunikaci utrpél
vazné poranéni hlavy. Posléze prevezen ZZS do nemocnice Ceské Budgjovice. Tentyz
den nehoda cyklisty ve veéku 63 let, ktery pii sjizdéni ze zpevnéné pozemni komunikace
na ucelovou prehlédl stérk, kolo se mu sesmeklo a cyklista upadl hlavou na obrubnik
oddélujici komunikaci a chodnik. Cyklista si padem rozbil hlavu a byl ptevezen ZZS do
nemocnice Ceské Bud&jovice. V obou téchto pripadech by podle mého nazoru nedoslo

ke zranéni nebo alespon snizeni nasledkii pouzitim ptilby na kolo.
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8. Elektrokola a elektrokolobézky

Dalsi otazkou, kterou jsem se zabyval, je trend dneSni doby, a to pouZzivani

elektrokol a elektrokolobézek v silniénim provozu. Nejenom Ceské republice, ale

i v dalSich evropskych zemich se v poslednich letech rozmohla Elektromobilita, kdy

elektrokola tvofi nemalou skupinu. Elektrokola se vyrabé&ji v riznych variantach, kdy

nejvetsim rozdilem je umisténi pohonu a baterie. Pohon se umistuje bud’ do stiedu

ptedniho kola, do stfedu Zadniho kola nebo do sttedu Slapacich pedali.

V dotazniku jsem se tdzal na otazku zda: Jezdim na Elektrokole nebo Elektrokolobézce?

Na otazku odpovedelo celkem 368 dotazovanych osob.
Tab. 13: Cetnost pouzivani Elektrokol nebo Elektrokolobézek

Vek 5-91et | 10-151let | 16-18 let | 19-30 let | 31-50 let | 51-65let @ 65 avice | celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena
Ano 4 5 5 5 o 0 0 0 2 1 1 2 1 1 13| 14
Ne 21 15 54 51 5 14 10 9 17 12 12 12 3 2 122 115
Pouze jsem| 6 = 9 30 35 9 4 3 1 4 2 0 1 0 0 52 52
zkousSel ale
nejezdim
Celkem 3112918 |91 | 14| 18 | 13|10 |23 | 15| 13 | 15| 4 | 3 |187]| 181
Zdroj: Vlastni zdroj

Muz Zena

y

= Ano

Ne

= Pouze jsem zkousel ale nejezdim

= Ano

Grafy ¢&: 8 a 9 Cetnost pouzivani elektrokol a elektrokolob&Zek.
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7 vlastni zkuSenosti vim, Ze vét§ina osob jedouci na elektrokole ¢i elektrokolobézce nevi,
7e pokud nesplni urcité podmink,y tak se uz nejedna o cyklisty, ale fidi¢e motorovych

vozidel.

8.1.Elektrokola

Prvni skupina jsou lidé, kteti chtéji sportovat, ale pro svoji slabou télesnou schranku
nemohou jezdit na béZzném kole, nebo lidi ktefi radi jezdi na kole, ale nezvladaji delsi
trasy pievazné v kopcovitych oblastech. Tato skupina lidi ma elektropohon pouze jako
pomocnika v okamziku, kdy by sami nebyli schopni jizdu zvladnout, sém mohu fici, ze
tato skupina lidi ma kola podle zédkont a vyhlasek spravné tudiz Ze jim pomahaji do
rychlosti 25 km/h. Tato skupina lidi hledi také ve velké mife na své bezpeci a pouziva

ochranné pftilby, poptipadé dalsi chranice a bezpecnostni prvky.

Druha skupina lidi, ktefi si pofidi elektrokolo, aby se co nejrychleji dostali z bodu A do
bodu B. Tito cyklisté jsou vétSinou télesné zdatni. Na zdkladé vlastni zkuSenosti maji
cyklisté z této skupiny nizsi tendenci nosit ochranné prostedky (ptilba, chranice atd.). Na
dotaz, pro¢ nepouzivaji bézna kola, se mi dostalo odpovédi, Ze tento zpisob dopravy je
rychlejs$i, neunavi se a nemusi vozit prilbu, kterou by museli vozit naptiklad na mopedu

nebo jiném malém motocyklu.
Pouzivani elektrokol v praci.

Dalsi skupinou jsou napiiklad poslednich letech zamé&stnankyné Ceské posty, kdy
tyto dostali elektrokola k pouzivéni, protoZe pfi ptevozu vétstho mnozstvi zésilek jim to
ulevi praci oprati béznému kolu, ovSem tyto zaméstnankyné uvadéji, Ze pti jizdé po méste
je lepsi klasické kolo, se kterym jsou obratnéjsi. V neposledni fad¢ se elektrokola zacaly
pouzivat riznymi piepravcei zasilek, poptipadé dorucovateli jidla z riznych obcerstveni

a restauraci.

8.2.Elektrokolobézky

V posledni dobé se také velmi rozmohly elektrokolobézky. Tyto, aby spliiovaly
vlastnosti jizdniho kola — nesméji mit namontované sedadlo a jejich konstrukéni rychlost
nesmi piesdhnout 25 km/h. V ptipadé, ze tyto podminky nespliuji, jedna se o moped, na
ktery je potieba fidi¢ské opravnéni skupiny AM nebo B. Navic musi mit fidi¢ takovéto
kolobéZzky za jizdy nasazenou homologovanou bezpe¢nostni ptilbu. VétSina

elektrokolobézek, které presahuji rychlost 25 km/h. neni schvalena pro provoz na
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pozemnich komunikacich. Elektro kolobéZky, co jsou schvaleny, podléhaji registraci,

museji mit tedy i registrani znacku a tudiZ se jedna o maly motocykl.

V poslednich letech se rozmohlo pouzivani elektrokol a kol s pomocnym
motorkem, kdy tato kola jsou schvalena jako kola s pomocnym pohonem. Elektrokola
a elektrokolob&zky upravuje i Metodika Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia CR (verze 1.00 k 20. 8. 2020.) ve které jsou uvedeny odkazy na zakony a v nich
uvedené paragrafy které se tykaji této problematiky. Tato kola musi spliovat podminky,
7e nesmi bez pouziti lidské sily pfesahnout rychlost 25 km/h. Déle jejich vykon nesmi
ptesahnout 1 KW. Tato kola musi také spliiovat: ,,Po odpojent a bez pridavného motorku
Ize i naddle pouzivat kolo/kolobézku, s vynaloZenim primérené ndamahy, jako bézny

dopravni prostiedek, motorek je mozno odpojit nebo demontovat “.*

Natizeni rady Evropského parlamentu a rady 168/2013 v ¢lanku 2 odst. 2 pism. h)
je uvedeno: ..Slapaci jizdni kola s peddly, kterd jsou vybavena pridavnym elektrickym
motorem s maximdlnim trvalym vykonem nizsim nebo rovnym 250 W, jehoz motor je
vyrazen z cinnosti, jestlize cyklista prestane slapat, a jinak je jeho vykon postupné

sniZovdn az do vyrazeni motoru z cinnosti, dokud rychlost vozidla nedosdhne 25 km/h. .4

4 Metodika Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR (verze 1.00 k 20. 8. 2020.)
46 Natizeni evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013 ¢l. 2 odst. 2 pism. h)
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9. Priuzkum znalosti zakona

Dotaznikovym Setfenim jsem zjistil znalost zdkona 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonii, a to v nékolika otazkach
tykajicich se drzeni hovorového zatizeni — mobilniho telefonu, jizdy na jizdnim kole pod

vlivem alkoholu, jizdy na kole — kolobéZce po chodniku a po pfechodu pro chodce.

1, Otazka: Mohu pfi jizdé na jizdnim kole drZet v ruce mobilni telefon? Na otazku

odpovédélo celkem 368 dotazovanych osob.

Tab. 14: Znalost zdkona ohledn¢ drzeni hovorového zatfizeni pii jizdé na kole.

Veék 5-9 let 10-151et | 16-18let | 19-30 let | 31-50 let | 51-65let @ 65 avice = celkem

Pohlavi Muz Zena Muz |Zena Muz| Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena MuZ| Zena

Ano 2 1 6 2 2 0 2 2 2 2 5 3 1 I 20 11

Ne 29 288 /8 12 18 11 8 21 13 8 |12 3 2 167 170

Celkem 31 /298 91|14 18 | 13 |10 |23 | 15 | 13 | 15| 4 3 | 187 181

Zdroj: Vlastni zdroj

Na zékladé¢ vysledkti dotaznikového Setfeni vyplyva, ze pfiblizné 91 % respondentli vi,

7e pii jizdé na jizdnim kole nesmi v ruce drZet hovorové zafizeni.
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2, Otazka: Smim jezdit na jizdnim kole pod vlivem alkoholu? V ptipadé¢ ze ne jaky mi

hrozi finan¢ni postih? Na otazku odpovédelo celkem 96 dotazovanych osob. Ve véku od

19 let.

Tab. 15: Znalost zdkona ohledné¢ jizdy na kole pod vlivem alkoholu

Vek 19-30 let 31-50 let | 51-651et | 65avice | celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena
Ano smim nic mi nehrozi 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0
Ano smim, ale do hranice 0,5 %o alkoholu 2 0 2 1 0 3 0 0 4 4
v dechu

Nesmim hrozi mi pokuta do 2 000 K¢ 3 7 5 8 8 7 2 2 18 24
Nesmim hrozi mi pokuta do 20 000 K¢. 8 3 16 6 3 5 2 1 29 15
Celkem 13 | 10 | 23 1S |13 15| 4 | 3 |53]43

Zdroj: Vlastni zdroj

Na zékladé vysledkt dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze piiblizné¢ 45 % respondent

starSich 19 let odpovédelo spravné dle zakona, Ze jizda pod vlivem alkoholu je zakdzana

a hrozi pokuta do 20 000 K¢&.-
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3, Otazka: Kdyz jedu na kolobéZzce smim jezdit? Na otazku odpovédélo celkem 368

dotazovanych osob.

Tab. 16: Znalost zdkona ohledné jizdy na kolobé&Zce

Vek 5-91et  10-15let 16-18let | 19-30let | 31-50 let | 51-65let 65 avice celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena MuZz Zena Muz Zena
Po silnici 9 8 45 57 7 9 (10 5 |17 12 10 12 4 | 2 /102 105
Po chodniku| 22 ' 21 | 44 | 34 7 9 |3 5 6 3 3 3 0 1 8 76
Celkem 31129 8 |91 | 14|18 | 13|10 |23 | 15| 13 | 15| 4 3 | 187181

Zdroj: Vlastni zdroj

Na zékladé vysledka dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze piiblizné¢ 67 % respondentl

spravné uvadi Ze smi jezdit po pozemni komunikaci, kdyz do spravnych odpovedi

zahrneme i vékovou kategorii déti 5 — 9 let, kteti uvedli po chodniku.

4, Otazka: Mohu na kole nebo kolobézZce jezdit po prechodu pro chodce? Na otazku

odpoveédélo celkem 368 dotazovanych osob.

Tab. 17: Znalost zdkona ohledné jizdy po ptechodu pro chodce

Vek 5-91et  10-151let 16-181let | 19-30let | 31-50 let | 51-651let 65 avice celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena
Ano 7 8 25124 1 4 2 0 4 1 1 1 1 I 41 39
Ne 24 21 64 67 13 14 |11 10 | 19 | 14 12 14| 3 2 | 146 142
Celkem 31129 8 |91 | 1418 | 13|10 |23 | 15| 13 | 15| 4 3 | 187181

Zdroj: Vlastni zdroj

Na zékladé vysledkt dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze piiblizné¢ 21 % respondent

nespravné uvadi, ze smi jezdit po prechodu pro chodce.
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10. Jak je to s pojiSténim za Skodu

Cyklisté, chodci a poptipadé bruslafi, jakozto ucastnici silniéniho provozu nemaji
povinnost si ze zédkona ziidit pojisténi, jak je to u motorovych vozidel nebo pracovnich
stroji pohybujicich se po pozemni komunikaci. Muze se stat, Ze jako cyklista nebo jiny
ucastnik zavinite dopravni nehodu, naptiklad nedanim ptednosti vozidlu jedoucimu po
hlavni pozemni komunikaci, kdy fidi¢ tohoto vozidla, aby vas nesrazil, strhne fizeni
a narazi napi. do sloupu. KdyZ nebude zranén tak jedin¢ dobte, ale hmotna Skoda na
vozidle piijde za vami hlavné, pokud svoji vypoveéd’ doplni zdznamem z auto kamery,
které jsou v dnesni dobé zcela bézné, kde bude zaznamenan cely pribeh udalosti. V tomto
ptipad¢ jde Skoda za vami. Mélokdo si uvédomuje, Ze toto se mize stat denné a nasledky

jsou nemalé.

Cyklista Zadnou takovou ,, povinnou pojistku® mit nemusi. Bavime se zde

o povinnosti. Je ale vhodné takovou pojistku mit.

Tyto situace kryje pojisténi obcanské odpovédnosti a jeji cena je odvisld od vyse
sjednaného limitu. Cena takové pojistky je od 500 K¢ / rocné. Ano rocné. Pri plnéni
1.000.000 K¢. Nejcastéji se toto pojisténi sjednavd u pojisténi domdcnosti a vztahuje se
na vSechny cleny rodiny trvale Zijici v dané domdcnosti (napv. dvé dospélé osoby a dvé

deéti) — cimz opét cena pojisténi klesa.*’

4 Radek Doubek 15. 4. 2020: radekdoubek.cz/cyklista-jako-ucastnik-silnicniho-provozu-jak-to-

ma-s-pojistenim/
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11. Je dopravni vychova ve Skolach ¢i informovanost

verejnosti dostacujici

V dotaznicich jsem se v poslednich otazkach tazal respondentti na nasledujici otazky:

V posledni fadé¢ jsem se v dotazniku zaméfil na dopravni vychovu a informovanost

vetejnosti.

Otazka: M¢l bych zajem o ¢astéj$i dopravni vychovu? Na otazku odpoveédélo celkem 272

dotazovanych osob. Ve véku od 5 do 18 let.

Tab. 18: Zajem o dopravni vychovu u déti od 5 do 18 let

Vek 5-9 let 10-15 let 16-18 let celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena
Ne dopravni vychova je zbyte¢na 4 1 8 7 0 0 12 8
Dopravni vychova je dostate¢na 7 10 47 34 11 7 65 51
Ano méla by byt Cast&ji 20 17 33 49 3 11 56 77
Ano méla by se zamé&fit na: 0 1 1 1 0 0 1 2
Celkem 31 29 89 91 14 18 134 | 138

Zdroj: Vlastni zdroj

Tti osoby shodné uvedly Ze by dopravni vychova meéla byt Castéjsi a zaméfit se na

pravidla provozu které se jich tykaji. Jako naptiklad vybava kola, a vice informovat

o predpisech.
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Otézka: Je informovanost vefejnosti o dopravnich ptedpisech ¢i novelach dostacujici? Na

otazku odpovédélo celkem 96 dotazovanych osob. Ve véku od 19 let.

Tab. 19: Informovanost vetejnosti u osob starSich 18 let

Vek 19-30 let 31-50 let | 51-651let  65avice celkem
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena
Dostacujici, az zbyte¢né rozsahla 1 0 1 0 0 0 0 1 2 1
Dostacujici, jaka je 10 7 10 8 6 | 10 | 3 1 29 26
Nedostacujici, méla by se zamé&fit na: 2 3 12 7 7 5 1 1 22 16
Celkem 13 10 23 15 | 13|15 4 | 3 | 53] 43

Zdroj: Vlastni zdroj

V této otazce uvedlo 38 osob na co by se méla dopravni vychova a informovanost zamé&fit.

Ve vétsing ptipadd uvadéli mladé nezkusené tidice, dale na chovani chodct a cyklistd

v silni¢nim provozu a v neposledni fad¢ na lepsi informovanost vetejnosti napiiklad

reklamnimi spoty v médiich ¢i riznymi Skolenimi.
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ZAVER

Bezpecnost vozidel je v poslednich letech feSena opravdu velmi dobte. Jesté vice
se zamétuje na bezpe€nost chodcti a cyklistl jak v pouziti vnéjsich airbagii u motorovych
vozidel, které ochranuji chodce a cyklisty pfi srazce, tak upravami zakona ¢. 361/2000

Sb.

V posledni novele se velmi debatovalo o povinnosti fidice motorového vozidla
predjizdét cyklistu, kdy ma byt vzdalenost bo¢niho odstupu mezi cyklistou a vozidlem
nejméné 1.5 m, kdy v misté¢ s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h ¢ini vzdalenost
bo¢niho odstupu nejméné 1 m. Na toto opatieni nasledné¢ navazovalo doplnéni: Pfi
predjizdéni cyklisty smi fidi¢ motorového vozidla porusit vodorovné dopravni znaceni
Vla - podélna ¢ara souvisla. Podle mého nazoru a nazoru nékterych dopravnich expertt
neni mozno dodrzet § 17 odst. 6 zdkona ¢islo 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zadkond. Naptiklad na polnich a lesnich cestach,
které jsou Siroké cca 3 m a vedou zde cyklostezky je témét nemozné vozidlem o $ifi cca
2.,2m tyto cyklisty ptedjet. TudiZ na téchto cestach nelze piedjet cyklistu a ptitom vyhovét
predmétnému ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

a o zménach nékterych zakond.

Do posledni novely z. ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a
o zménach nekterych zdkont v § 57 odst. 1) mél cyklista za povinnost uzit k jizde
cyklostezku. Nynéj$i novelou ma tuto povinnost, pouze pokud by tim byla ohroZena
bezpecnost silni¢niho provozu. Z jedné strany toto chapu, protoze v nékterych méstech,
kde jsou smiSené stezky pro pési a cyklostezky, je nebezpecné tuto cyklostezku uzit. To
v piipadé velké hustoty chodcil na této stezce, coz byvalo vidét denné ve mésté Cesky
Krumlov, kdy priivody turistd zabraly celou §ifi a cyklista nemél jinou moznost nez uzit
pozemni komunikaci, nebo kdyz neni cyklostezka v zimnim obdobi udrzovana, tudiz
nesjizdnéd a pro cyklisty nebezpe¢na. Na druhou stranu dokazovani vzdalenosti pii
objizdéni cyklistl tak i dokazovani jizdy cyklisty mimo cyklostezku je ze strany policie
tézko prikazné a tim padem piestupce bude mit prostor se vymlouvat a postihu se

vyhybat.

Bezpecnost silniéniho provozu u chodct a cyklistl, neni $patné upravena, i kdyz
mezery v urcitych oblastech jsou. Napiiklad pro¢ v zakoné neni upraveno, jaké retro

reflexni prvky a na jakych ¢astech téla ma chodec nosit nebo jaka ma byt velikost téchto
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prvki. Déle pro¢ musi myt chodec prvky z retroreflexniho materialu pouze mimo obec.

Kdyby se v zdkoné¢ uvedlo tzv. de lege ferenda :

1) ,,chodec je povinen mit za snizené viditelnosti pfi chlizi mimo chodnik na zapéstich,
popiipade¢ na kotnicich schvalené retro reflexni pasky, tyto pasky lze nahradit schvalenou

reflexni vestou‘

Protoze chodec, ktery ma jen maly prouzek tfeba na ¢epici nebo vrchni ¢asti odévu
spliiuje § 53 odst. 9 zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakoni, ov§em je Upln¢ jinak viditelny nez chodec, ktery ma na
sobé reflexni vestu, poptipadé reflexni pasky. Dle poznatkd a testd je retro reflexni
material nejlépe vidét na zap&stich nebo kotnicich, které se pii chiizi pohybuji. Ridi¢ tudiz
mnohem dfive vidi, Ze se po komunikaci nékdo pohybuje a mize reagovat zpomalenim

nebo thybnym manévrem.

V porovnani chodce s cyklistou, kdy vybaveni jizdniho kola je ptedepsano a musi
spliiovat podminky ptilohy ¢. 13 vyhlasky 341/2014 Sb. o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

u chodcti velikost a umisténi téchto materiald chybi.

Podle mého nazoru by dalsi potiebnou zménu potiebovala uprava pouzivani
ochrannych pfileb na kolo a to nejen u déti do 18 let, ale i u dospélych. Déle v zdkoné
neni upraveno, zda dité vezouci se na kole v détské sedacce musi mit bezpe¢nostni prilbu.
Jako ptiklad: Pokud osoba ve véku 16 let jede na jizdnim kole, musi mit dle zakona
nasazenou cyklistickou ptilbu. V piipad¢, Ze tato osoba veze v cyklo sedacce dité ve véku
6 let, které dle zdkona nemd povinnost mit cyklistickou pfilbu. Neni toto ustanoveni

ponékud nebezpecné?

V praxi jsem se setkal s pfipadem: Ze na jednomistném jizdnim kole jeli 3 mladici.
Po prostudovani § 58 odst. 3 zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakont zjistime nésledujici: ,.Na jednomistném jizdnim kole neni
dovoleno jezdit ve dvou.” tudiz mladici z pravniho hlediska nejsou postizitelni a kdyby
chtél ¢loveék postihnout druhého, tézko by prokazoval, kdo je ten druhy a kdo tfeti, jez

neni v zakoné uvedeno.
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Kdyby se v novele zdkona uvadélo tzv. de lege ferenda :

1) ,.kazdy cyklista, ktery jede po pozemni komunikaci ma povinnost mit na hlave

nasazenou a fadné pripevnénou a homologovanou cyklistickou ptilbu‘.

2) ,.dité¢ vezouci se v détské cyklo sedacéce na jizdnim kole musi mit na hlavé nasazeno,

fadné piipevnénou a homologovanou cyklistickou ptilbu®.

Ptedeslo by se mnoha zranénim hlavy jak pii padu, tak pii dopravni nehodé, ktera

jsou velmi Casta.

3) ..na jizdnim kole je dovoleno jezdit jen v takovém poctu osob, pro které bylo kolo

vyrobeno a schvaleno, nejedné-li se o jizdu ditéte v détské sedacce.*

Vyhodnoceni tabulek ohledné znalosti zakona.

V tabulce ¢. 5 mne nepiekvapilo, Ze vétSina respondentd prevazné mladsich
spravné uvadela, ze povinnost nosit ptilbu pii jizd€ na jizdnim kole je dle zdkona do 18
let.

V tabulce ¢. 6 se dalo predpokladat hlavné u déti do 18 let, Ze pti jizd€é na kole
budou vozit ptilbu, oviem jsem predpokladal mensi procento téch, kteti i pies to ze piilbu

dle zékona mit musi ji nemaji.

V tabulce ¢. 7 mne velmi piekvapilo, Ze pievazna vétsina respondentl pfilbu na
kolo pii jizd¢ na kolob&zce nepouziva. Zde si mizeme polozit otazku, zda jsou

informovani o tom, Ze kolobézka je dle zdkona brana jako kolo.

V tabulce ¢. 8 mne neptekvapilo, ze prevazna vétSina respondentd ma na svém

kole ptedepsané osvétleni.

V tabulce ¢. 9 jsem ptedpokladal vétsi procento téch, kteti pouzivaji ochranné

pomucky hlavné u déti do 15 let. OvSem tyto tdaje mne velmi prekvapily.

V tabulce ¢. 10 jsem se spravné domnival, Ze bezpe¢nostni prvky jako jsou pasky

¢i vesty bude pouzivat ptiblizn¢ polovina respondentli coz se potvrdilo.

V tabulce ¢. 11 mne velmi zaskocila vékova kategorie od 10 do 15 let, kde
prevazna vétsina respondentti odpovédeéla Ze cyklista na chodnik nesmi nikdy nebo do

12—ti, 15—ti nebo 18—ti let.
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Vtabulce ¢. 13 jsem se dotazoval na zkuSenosti s Elektrokoly
a ElektrokolobéZkami, kdy u respondenti, ktefi uvedli, Ze jezdi na elektrokole ¢i
elektrokolobézce jsem se ustné dotazoval na znalost zakona a zda vi, jestli jejich elektro
prostiedek je kolo ¢i motocykl. Pouze 1 respondent védél nékteré podminky, které musi

prosttedek spliiovat, aby byl tento prostiedek povazovan za kolo.

V tabulce ¢. 14 mne nepiekvapilo mnozstvi respondentt, ktefi uvedli spravng, Ze

pfi jizdé na kole nesmi v ruce drzet hovorové zafizeni.

V tabulce ¢. 15 mne naopak piekvapilo mnozstvi respondentl, ktefi spravne
uvedli, Ze jizda na jizdnim kole je zakdzana i s tim Ze pfiblizn€¢ polovina z nich se miln¢

domnivala, Ze jim hrozi sankce dle zakona 2000 k¢.

V tabulce ¢. 16 pievaznd vétSina respondentli uvedla spravné, ze pii jizdé na
kolobéZce mohou jezdit po pozemni komunikaci a navic, kdyz do téchto pfipoc¢teme déti

do 10 let které mohou jezdit po chodniku, jsou tato ¢isla ihned veselejsi.

V tabulce ¢ 17 mne piekvapily hlavné skupiny respondenti ve véku od 5 do 15

let, protoze nebyt téchto tak by pfechodu pro chodce uzivali pouze jedinci.

V tabulce ¢. 18 jsem se dotazoval u vékovych kategorii od 5 do 18 let na Cast&jsi
dopravni vychovu, kdy mne piekvapilo nemalé mnozstvi odpovédi, Ze dopravni vychova
je zbytecnd, na druhou stranu mne potésilo mnohondsobné vétsi mnozstvi odpoveédi, ze

dopravni vychova by méla byt Castéji.

V tabulce ¢. 19 jsem se dotazoval u vékovych kategorii 19 let a starSich, zda je
informovanost vefejnosti o novelach dostacujici, kde jsem byl potéSen za odpovedi, ze
informovanost je nedostatecnd, Ze by se méla zamétit na tidiCe zacatecniky, chodce

a cyklisty a vice reklamnich spotti v médiich.
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Roman Zabilka Dotaznik bakalaiské prace
Vysoka Skola Evropskych a Regionélnich studii

Dotaznik slouzi k vypracovani bakalaiske prace na téma: Zranitelnost G¢astnika silni¢niho provozu
— cyklisté ve znéni zdkona o silniénim provozu ve srovnani s chodci. Dotaznik je anonymni, a
informace ziskané z dotaznik budou pouzity vyhradné k vypracovani Bakaldiské prace. Piedem
Vam velice dékuji za vyplnéni tohoto dotazniku. Zak¥iZkujte spravnou odpovéd’.

1. Pohlavi

O Muz
O Zena

2 Vék
O 5-9let
(O 10-15let
(O 16— 18 let
£ Jak ¢asto jezdim v letnim obdobi na kole?

O Skoro kazdy den

O Priblizng jednou tydnd
Ptiblizné jednou za mésic

() Pouze na vylety

(O Skoro vibec

4. PFi jizdé na jizdnim kole pouZivam p¥ilbu?
O Vzdy
() P¥i jizdé po hlavni silnici
(O Nepravidelng
(O Nepouzivam

5 PouZivim pFi jizd€ na kole jiné ochranné prvky — chranice, rukavice, a jiné?

(O Ano - Jaké 2
O Ne

6. PouZivam pfi jizd¢ na kole jiné bezpetnostni prvky — Reflexni pasky nebo reflexni vesty?

(O Ano — Jaké
O Ne

T Jezdim na elektrokole nebo elektrokolobézce?

O Ano
O Ne

(O Pouze jsem zkousel ale nejezdim

8. Do kolika let musim podle zdkona vozit pFilbu na kolo?

O 12 let
O 151et
O 18 1et
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9. Mohu na kole jezdit po chodniku popiipadé do kolika let?

O 10 let
O 12 1et
O 151t
(O 18 let

O Nesmim

10. Midm na svém kole nebo kolobéZce svétla?

O Ano
O Ne

11. Mohu pti jizdé na jizdnim kole nebo kolobéZce driet v ruce mobilni telefon?

OAno
(O Ne

12.  Kdyz jedu na kolobéice jezdim?

O Po silnici
(O Po chodniku

13.  Mohu na kole — kolobéZce jezdit po p¥echodu pro chodce?

OAno
ONe

14.  Od kolika let smim jezdit bez doprovodu starsi osoby?

O elet
O 101et
O 121et
O 15 1et

15.  Pf¥i jizdé na kolobéZce pouZivam p¥ilbu na kolo?
O Ano
Ne
O Vyjimeens
16.  Mél bych zajem o ¢astéjsi dopravni vychovu?
(O Ne dopravni vychova je zbytetna
(O Dopravni vychova je dostatecna

() Ano méla by byt astéji
(O Ano méla by se zaméfit na:
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Priloha II.

Roman Zabilka Dotaznik bakalarské prace
Vysoké Skola Evropskych a Regionalnich studii

Dotaznik slouzi k vypracovani bakalaiské prace na téma: Zranitelnost ucastnika silniéniho provozu
— cyklisté ve znéni zdkona o silniénim provozu ve srovnani s chodci. Dotaznik je anonymni, a
informace ziskané z dotaznikd budou pouzity vyhradné k vypracovani Bakalaiské prace. Predem
Vam velice dékuji za vyplnéni tohoto dotazniku. Zakfizkujte spravnou odpovéd'.

1. Pohlavi

O Muz
O Zena

2. Vék
(O)5-9let
O 10-151et
(O 1618 let
3 Jak ¢asto jezdim v letnim obdobi na kole?

(O Skoro kazdy den

() Priblizné jednou tydnd
() Ptiblizng jednou za mésic
(O Pouze na vylety

(O Skoro vibee

4. PFi jizd€ na jizdnim kole pouZivam pfilbu?
O Vady
(O Pii jizdé po hlavni silnici
(O Nepravidelng
(O Nepouzivam

5. Pouzivam pfi jizdé na Kkole jiné ochranné prvky — chranice, rukavice, a jiné?

(O Ano —Jaké ?
O Ne

6. Pouzivam pfi jizdé na kole jiné bezpecnostni prvky — Reflexni pasky nebo reflexni vesty?

(O Ano - Jaké
O Ne

7 Jezdim na elektrokole nebo elektrokolobézce?

O Ano
O Ne
(O Pouze jsem zkousel ale nejezdim

8. Do kolika let musim podle zdkona vozit prilbu na kolo?

O 12 let
O 151et
O 18 let
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9. Mohu na kole jezdit po chodniku popi#ipadé do kolika let?

(O 10 let
O 12 1et
QO 15 et
(O 18 let

() Nesmim

10. Mam na svém kole nebo kolobéZce svétla?

O Ano
O Ne

11. Mohu pfi jizdé na jizdnim kole nebo kolobé&Zce drZet v ruce mobilni telefon?

OAno
(O Ne

12. Kdyz jedu na kolobéZce jezdim?

O Po silnici
() Po chodniku

13.  Mohu na Kkole — kolobéZcee jezdit po piechodu pro chodce?

O Ano
ONe

14. Od Kolika let smim jezdit bez doprovodu starsi osoby?

Oé]et
O 10 Iet
O 12 1et
() 15 let

15.  P¥i jizd€ na kolobéZce pouzivam pfilbu na kolo?

O Ano
O Ne
O Vyjimetns
16.  Mél bych zajem o ¢astéjsi dopravni vychovu?
(O Ne dopravni vychova je zbyte&n4
(O Dopravni vychova je dostatetné

() Ano méla by byt dastgji
() Ano méla by se zam&Fit na:
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Piiloha III.
Technické pozadavky na vybavu kola dle prilohy ¢. 13 vyhlasky 341/2014 Sb.

V této vyhlasce je piesn¢ stanoveno vybaveni jizdniho kola a umisténi, kdy toto vi jen

maloktery cyklista.

lechnické poZadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych
vozidel a rucnich vozikii:

1. Jizdni kola musi byt vybavena

a) dvéma na sobé nezavislymi ucinnymi brzdami s odstuprniovatelnym ovlddanim brzdného
ucinku, jizdni kola pro déti predskolniho véku vybavend volnobéZnym ndbojem s
protislapaci brzdou nemusi byt vybavena predni brzdou,

b) volné konce trubky riditek musi byt spolehlivé zaslepeny, napr. zdtkami, rukojetmi
apod.,

¢) zakonceni oviddacich pdcek brzd a volné konce riditek musi mit hrany bud obaleny
materialem pohlcujicim energii, nebo jsou-li pouzity tuhé materialy, musi mit hrany o
poloméru zakiiveni nejméné 3,2 mm; pdacky ménicu prevodii, kiidlové matice,
rychloupinace ndbojii kol, dridaky a konce blatniki musi mit hrany bud obaleny
materidalem pohlcujicim energii, nebo jsou-li pouzity tuhé materialy, musi mit hrany o
poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné a v druhé roviné na ni kolmé nejméné 2 mm,

d) matice naboju kol, pokud nejsou kridlové, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkou
konce ndboje, musi byt uzaviené,

e) zadni odrazkou cervené barvy, tato odrazka mizZe byt kombinovdna se zadni svitilnou
vyzarujici svétlo cervené barvy mnebo nahrazena odrazovymi materidaly obdobnych
viastnosti; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm2, pricemz vepsany ctyrihelnik
musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, odrazka musi byt pevné umisténa v
podélné stiedni roviné jizdniho kola nebo po levé strané co nejblize k ni ve vysce 250-900
mm nad rovinou vozovky, cinnd plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v

toleranci +/-15 st. a kolmd k podélné stredni roviné jizdniho kola s toleranci +/-5 st.,
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odrazové materidaly nahrazujici zadni odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi
cyklisty,

f) predni odrazkou bilé barvy, tato odrazka miiZe byt nahrazena odrazovymi materidaly
obdobnych vlastnosti, odrazka musi byt umisténa v podélné stredni roviné nad povrchem
prneumatiky predniho kola u stojiciho kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000
mm2, pricemz vepsany ctyrihelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, ¢innd
plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky s toleranci +/-15 st. a kolmda k podélné
stredni roviné jizdniho kola s toleranci +/-5 st.; odrazové materialy nahrazujici odrazku
mohou byt umistény i na odévu i obuvi cyklisty,

g) odrazkami oranzové barvy (autozZlut) na obou strandch slapdtek - peddlu, tyto odrazky
mohou byt nahrazeny svétlo odrdzejicimi materidly umisténymi na obuvi nebo v jejich
blizkosti a

h) na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou bocni
odrazkou oranzové barvy (autozZlut) na kazdé strané kola, plocha odrazky nesmi byt
mensi nez 2000 mm?2, pricemz vepsany ctyruhelnik musi mit jednu stranu dlouhou
nejméné 20 mm, tyto odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymi materidaly na bocich kola
nebo na bocich plastii pneumatik ¢i na koncich blatnikii nebo bocnich cdstech odévu

cyklisty.

2. Jizdni kola pro jizdu za sniZené viditelnosti musi byt ddle vybavena nasledujicimi
zarizenimi pro svételnou signalizaci a osvétleni:

a) svétlometem sviticim dopredu bilym svétlem, svétlomet musi byt sefizen a upraven
trvale tak, aby referencni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzddlenosti
nejddle 20 m od svétlometu a aby se toto serizeni nemohlo samovolné nebo nevimysinym
zasahem cyklisty ménit, je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena, muze byt svétlomet
nahrazen svitilnou vyzarujici svétlo bilé barvy s prerusovanym svétlem,

b) zadni svitilnou vyzarujici svétlo cervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou
shodné s podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle odstavce 1 pism. e),
zadni svitilna vyzarujici svétlo cervené barvy muze byt kombinovdana se zadni odrazkou
cervené barvy podle odstavce 1 pism. e); zadni svitilna vyzarujici svétlo cervené barvy
muizZe byt nahrazena svitilnou s prerusovanym svétlem cervené barvy a

¢) zdrojem elektrického proudu, jde-1i o zdroj se zdsobou energie, musi svou kapacitou

zajistit svitivost svétel podle pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez prerusent.
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3. Svételnd vybava jizdniho kola se nepovazuje za vybavu ve smyslu ustanoveni § 32

zdkona ¢. 361/2000 Sb.

4. Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto
sedadlo pevné pripevnéno a opatieno pevnymi podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo a
podpéry musi byt provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pri jizdé
ani k ohroZeni bezpecnosti jizdy. Je-li jizdni kolo vybaveno nosicem zavazadel, musi byt

tento nosic radné a spolehlivé pripevnén a nesmi ovliviiovat bezpecnost jizdy.

5. Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné zjevné deformace, které

by zjevné narusovaly bezpecnost jizdy.

6. Jizdni kola uvdadénd na trh musi mit na snadno dostupném misté ramu trvanlivé
vyznaceno dobre Ccitelné vyrobni cislo nebo byt vybavena zarizenim jej spolehlivé
nahrazujicim. Za spolehlivé vyrobni cislo nahrazujici zarizeni se v tomto pripadé
povazuje napriklad i elektronicky nosi¢ takové informace, ktery bude pevné spojen s

ramem jizdniho kola.

7. Jizdni kola uvdadénd na trh, pokud nejsou vybavena podle bodu 2 této prilohy, tj. pro
Jizdu za sniZené viditelnosti, musi byt opatiena jednoznacnym a zietelnym upozornénim
v navodu k obsluze, Ze tato kola nejsou za daného stavu vybaveni zpiisobild k provozu na

pozemnich komunikacich za sniZené viditelnosti.

8. Jizdni kolo muze byt vybaveno dodatecné pomocnym motorkem, jestlize

a) bude naddle zachovan pivodni charakter jizdniho kola podle bodu 1 a 2,

b) pomocny motorek bude primérené plnit podminky ustanoveni § 19 zdkona,

¢) jeho vykon nepresdhne 1 kW,

d) v pripadé pouZiti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor objem vdlce nebo vdlcii
veétsi nez 50 cm3,

e) maximalni konstrukcni rychlost nebude vyssi neZ 25 km.h-1 a

J) montaz pohonného systému - motor, nadrz paliva nebo akumuldtor na jizdni kolo, si
nevyzdda zasah na jeho nosnych castech.

Pokud vozidlo spliuje vSechny vyse uvedené poZadavky, povaZuje se pro potieby této

vyhlasky naddle za jizdni kolo.
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9. Pro ucely této vyhldasky se jizdnim kolem rozumi i trikolky a vicekolky, stejné jako
vicesedadlova jizdni kola - tandemy a jim podobnd vozidla pohanéna lidskou silou a
urcend i k provozu na pozemnich komunikacich, jako napriklad kolobézky.

Vozidla takto definovand, jejichz Sirka presahuje 1,0 m, musi byt vybavena zdvojenym
osvétlenim podle bodu 1 pismen e) a f) a bodu 2 pismen a) a b), které musi byt umisténo
symetricky k podélné ose vozidla, v maximalni vzddlenosti 0,2 m od podélné roviny
vyznacujici Sirku vozidla. Konstrukcéni poZadavky uvedené v bodech 1 az 8 se na tato
vozidla pouZiji primérené.

Sitkou pro ticely tohoto bodu se rozumi vzddlenost mezi dvéma rovinami rovnobéznymi s
podélnou rovinou vozidla a tecnymi k vozidlu na obou strandch této roviny. Vsechny casti
vozidla a zvldsté vSechny pevné Cdsti vycnivajict do stran se musi nachdzet mezi témito

dvéma rovinami, s vyjimkou zpétného zrcdtka nebo zrcdtek.

10. Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem ddle rozumi i jizdni kola s peddly, kterd jsou
vybavena pridavnym elektrickym motorem dle primo pouZitelného predpisu Evropské
unie upravujiciho schvalovani dvoukolovych a trikolovych vozidel a ctyrkolek a dozor

nad trhem: Narizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 168/2013. 48

48 CESKO Ptiloha &. 13 oddil C, k vyhlasce &. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zptisobilosti
a o technickych podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
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Priloha IV.

Vyhlaska 102/1995 Sb. vyhlaska Ministerstva dopravy o schvalovani technické
zpusobilosti a technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich

komunikacich
§ 99 Jizdni kola
(1) Jizdni kola musi byt vybavena

a) ucinnymi blatniky, které musi piekryvat $itku béhounu nezatizené pneumatiky; toto

ustanoveni neplati pro zavodni silni¢ni kola opatiend galuskami,

b) dvéma na sob& nezavislymi ucinnymi brzdami s od stupiiovatelnym ovladanim
brzdného u¢inku; jizdni kola pro déti predskolniho véku vybavena volnobéznym nabojem

s proti Slapaci brzdou nemusi byt vybavena ptedni brzdou,

¢) svétlometem schvaleného typu sviticim dopiedu bilym svétlem; svétlomet musi byt
sefizen a nastaven tak, aby referen¢ni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve
vzdalenosti nejdale 20 m od svétlometu a aby se toto setfizeni nemohlo samovolné nebo
neumyslnym zdsahem fidi¢e ménit; (Svitivost tohoto svétla se hodnoti na zkuSebni sténé
ve vzdalenosti 10 m od ¢inné svitici plochy a pfitom se pozaduje u svétla svétlometu ve
svételném stiedu osvétleni nejméné 3 1x a v rozsahu + 4° v horizontalni rovin€ nejméné
50 % hodnoty namétené ve svételném stiedu). Svétlomet musi byt zapojen tak, aby svitil

soucasné se zadnim obrysovym svétlem Cervené barvy,

d) svitilnou se zadnim obrysovym svétlem cervené barvy schvaleného typu svitici trvale
nebo pierusované; podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné s podminkami pro
umisténi a upevnéni zadni odrazky podle pismene f) tohoto paragrafu. (Svitivost zadniho
obrysového svétla Cervené barvy se pozaduje nejméné 0,1 cd a jeho vyzatovani v rozmezi

horizontélnich a vertikalnich thli nejméné + 10°),

e) zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se zasobou energie, musi svou kapacitou
zajistit svitivost svétel podle pismen c¢) a d) tohoto paragratu po dobu nejméné 1,5 hodiny

bez preruseni,

f) zadni odrazkou &ervené barvy podle zvlastniho piedpisu;®® tato odrazka muze byt

kombinovana se svitilnou se zadnim obrysovym ¢ervenym svétlem; odrazka musi byt
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pevné umisténa v podélné sttedni roviné€ jizdniho kola nebo po levé strané co nejblize k
ni ve vysce 250 az 900 mm nad rovinou vozovky; ¢inné plocha odrazky musi byt kolma
k roviné vozovky v toleranci £ 10° a kolma k podélné stfedni roviné jizdniho kola s

toleranci + 3°,

g) odrazkami oranzové barvy podle zvlastniho piedpisu®® (autozlut) na obou stranach

Slapatek (pedalu),

h) jasné zné&jicim zvonkem slySitelnym na dostate¢nou vzdalenost; jizdni kola pro déti
ptedskolniho véku mohou byt vybavena zvukovym signalnim zafizenim jinym nez

zvonkem,
I) volné konce trubky tiditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami, rukojet'mi apod.),

j) zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce fiditek musi mit hrany bud’ obaleny
materialem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o
poloméru zakfiveni nejméné¢ 3.2 mm; packy méni¢i prevodl, kiidlové matice,
rychloupina¢e naboji kol, drzaky a konce blatniki musi mit hrany bud obaleny
materidlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o

poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné a v druhé rovin€ na ni kolmé nejméné 2 mm,

k) matice naboju kol, pokud nejsou kiidlové, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkou
konce naboje, musi byt uzaviené,

1) jizdni kola vyrobena po 1. 1. 1985 musi byt vybavena

- ptedni odrazkou bilé barvy umisténou v podélné sttedni roviné nejméné 100 mm nad
povrchem pneumatiky pfedniho kola u stojiciho kola. Plocha odrazky nesmi byt mensi
nez 2000 mm2, pficemz vepsany ¢tyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40
mm, ¢innd plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky s toleranci + 10° a kolma k
podélné stiedni rovin¢ jizdniho kola s toleranci & 3°,

- na paprscich piedniho a zadniho kola nejméné jednou bo¢ni odrazkou oranzové barvy®®
(autozlut)) na kazdé strané kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?2, piicemz
vepsany Ctyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 20 mm; ke zvyraznéni
bo¢niho obrysu jizdniho kola muze byt pouzito jesté jinych odrazovych materiald na
bocich kola nebo na bocich plast pneumatik a na koncich blatniki,

m) G¢innym krytem fetézu.

(2) Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto

sedadlo pevné pfipevnéno a opatifeno pevnymi podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo a
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podpéry musi byt provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pii jizde
ani k ohrozeni bezpec¢nosti jizdy.

(3) Jizdni kola uré¢ena pro déti ve véku do deseti let vybavena pro silni¢ni provoz podle
ustanoveni odstavce 1 pism. a), b) a f) az m) tohoto paragrafu jsou zpisobila k provozu
na pozemnich komunikacich pouze za nesnizené viditelnosti. Jinak musi byt tato kola
pln€ vybavena podle odstavce 1 tohoto paragrafu.

(4) Ustanoveni odstavce 1 pism. j) a k) tohoto paragratu neplati pro jizdni kola vyrobena
nebo dovezena pred 1. 1. 1973.

(5) Zavodni kola nemusi byt vybavena podle ustanoveni odstavce 1 pism. ¢) az m) tohoto
paragrafu; v tom piipad¢ jich vSak smi byt pouzivano pouze za nesniZené viditelnosti
nebo na uzavienych tratich nebo po dobu zavodl na pozemni komunikaci. Pfi dojezdu za
snizené viditelnosti musi byt vybavena nejméné ptenosnou dopliikovou svitilnou alespon
se zadnim svétlem Cervené barvy sviticim trvale nebo pierusované. Tato kola jsou ur¢ena
k pouziti sportovci s cyklistickou licenci a nepodléhaji schvaleni technické zpusobilosti
podle této vyhlasky.

(6) Sportovni kola nemusi byt vybavena podle ustanoveni odstavce 1 pism. ¢) az e) a m)
tohoto paragrafu; v tom piipad¢ jich vSak smi byt pouzivano pouze za nesnizené
viditelnosti. Pfi dojezdu za snizené viditelnosti musi byt vybavena nejmén¢ pienosnou
doplnikovou svitilnou alespont se zadnim svétlem cervené barvy sviticim trvale nebo
preruSovang.

(7) Jizdni kola mohou byt vybavena dodate¢né¢ pomocnym motorkem; piitom vSak musi
byt zachovan piivodni charakter jizdniho kola (podle odstavcii 1 az 6 tohoto paragrafu) a
jizdni kolo

a) musi vyhovovat svym provedenim a vybavenim § 31, 34, 47, 51, 52, 55 a 69 této
vyhlasky,

b) nesmi mit motor o objemu valct vétSim nez 50 cm3 v ptipadé spalovaciho motoru,

¢) pfenos vykonu pomocného motoru musi byt proveden tiecim ptevodem,

d) maximalni konstrukéni rychlost nesmi byt vys$si nez 20 km.h-1.

(8) Postup a nalezitosti schvalovani jizdnich kol, jizdnich kol s pomocnym motorkem a

motokol stanovi ministerstvo.
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Doplitkova vystroj a vybaveni vozidel

§ 100 Ochranné prilby

(1) Ochranné ptilby fidice a spolujezdci vozidel kategorie L a jejich dopliikové
ptislusenstvi vyrobené po 1. 1. 1986 musi byt homologovany podle zvlastniho ptedpisu
nebo doporu¢ené technické normy.8?

(2) Ochranné ptilby pro cyklisty a jejich dopliikové piislusenstvi musi ode dne t¢innosti
této vyhlasky splniovat ustanoveni zvlastniho predpisu nebo doporucené technické

normy®”a musi byt schvaleny ministerstvem.
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