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ABSTRAKT

SYKOROVA, L. Cinnost zdkladnich slozek integrovaného zachranného systému
pri dopravnich nehodach s vysokym poctem zranénych v okrese Prachatice: bakalarska
prace. Ceské Budgjovice: Vysoka §kola evropskych a regiondlnich studii, 2022. 66 s.
Vedouci bakalaiské prace: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, integrovany zachranny systém, okres Prachatice,

soucinnost, zachranné a likvidaéni prace

Bakalafska prace se zabyva Cinnosti zakladnich sloZek integrovaného
zachranného systému pii dopravnich nehodéach s vysokym poctem zranénych v okrese
Prachatice. Teoretickd Cast popisuje vSeobecné dopravni nehody, déale charakterizuje
jednotlivé slozky integrovaného zachranného systému. U jednotlivych slozek je také
popsana Cinnost pii dopravnich nehodéch s vysokym poctem zranénych osob. Prakticka
¢ast zahrnuje analyzu statistickych dat a kvalitativni vyzkum. Pro analyzu statistickych
dat jsou vytvofeny tabulky, které porovnavaji dopravni nehody v Ceské republice
s okresem Prachatice. Kvalitativni vyzkum je pfedevS§im zaméfen na posouzeni
spoluprace mezi jednotlivymi sloZkami. Rozhovory jsou samostatné¢ okomentovany
a nasledné autor prace provedl celkové vyhodnoceni formou diskuze. Cilem bakalaiské
prace je posoudit spolupraci zakladnich slozek integrovaného zachranného systému pii

dopravnich nehodach s vysokym poctem zranénych v okrese Prachatice.



ABSTRACT

SYKOROVA, L. Operations of Basic Integrated Rescue System Services during
Car Accidents with a High Quantity of Injured People in the District of Prachatice:
Bachelor Thesis. Ceské Budg&jovice: The College of European and Regional Studies,
2022. 66 p. Supervisor: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: traffic accident, integrated rescue system, Prachatice district,

cooperation, rescue and liquidation works

The bachelor thesis deals with the activities of the basic components of the
integrated rescue system during traffic accidents with a high number of injured in the
Prachatice district. The theoretical part describes traffics accidents in general, then
characterizes the individual components integrated rescue system. It also describes the
activities of the individual components in traffic accidents with a high number of injured
persons. The practical part includes an analysis of statistical data and qualitative research.
Tables are created for the analysis of statistical data, which compare traffic accidents ind
the Czech Republic with the Prachatice district. Qualitative research is mainly aimed at
assessing the cooperation between the individual components. The interviews are
commented separately and then the author of the thesis made an overall evaluation in the
form of a discussion. The aim of the bachelor thesis is to assess the cooperation of the
basic components of the integrated rescue system in traffic accidents with a high number

of injured in the Prachatice district.
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Uvod

Bakalafrska prace na téma ,,Cinnost zakladnich slozek integrovaného zachranného
systemu pri dopravnich nehodach s vysokym poctem zranenych v okrese Prachatice* se
zabyva charakteristikou dopravnich nehod, integrovaného zachranného systému,

jednotlivych slozek a postupti pii dopravnich nehodach.

Kazdy si n¢kdy v zivoté klade otazky, jak rizné véci vznikly. V autorové ptipadé
tato otazka sméfuje k integrovanému zachrannému systému. Pro¢ byl tento systém
vytvoien? Podle autorova nazoru a zjisténych informaci se nad timto systémem zacalo
uvazovat okolo devadesatych let. UvaZovalo se nad tim z divodu toho, Ze devadesata 1éta
pfinesly do Zivota nové technologie a tim také doslo ke zvySeni Zivotni irovné. S pfilivem
novych véci, pribyvaly i mimotadné udalosti. Takové udalosti daly podnét k vytvoreni
systému, ktery by rychle a uc€inné vyiesil nastalou situaci a zaroven propojil jednotlivé
organizace dohromady. Mezi nezddouci situace, které ohrozuji nase zivoty, patii
i dopravni nehody. V soucasné dob¢ je transport véci ¢i osob na vysoké urovni a tim
padem dochazi k vyssim poctim dopravnich nehod nez v diivéjsich letech. Jak jiz nazev

napovida, touto problematikou se autor v této praci bude zabyvat.

Prace je rozdélena na teoretickou a vyzkumnou ¢ast. V teoretické Casti autor
popisuje obecné dopravni nehody. Kapitola dvé se zaméiuje na historicky vyvoj
integrovaného zachranného systému a stim spojenou legislativu. Zbylé kapitoly se
zabyvaji jak zakladnimi, tak ostatnimi slozkami integrovaného zachranného systému.
V kapitolach jsou zminény jednotlivé ¢innosti slozek, se kterymi se potykaji u dopravnich
nehod. Aby byl téz splnén vedlejsi cil prace, posledni kapitola se vénuje zdchrannym
a likvida¢nim pracim. Vyzkumna ¢ast ma za cil posoudit spolupraci zakladnich slozek.
Aby tento cil mohl byt naplnén, autor vyuzil k ziskani informaci analyzu statistickych dat

a kvalitativni vyzkum. Nésledn¢ ze zjiSténych informaci autor provedl vyhodnoceni.

Vystupem této prace je tedy posouzeni spoluprace zékladnich slozek v okrese
Prachatice. Na konci bakalaiské prace autor shrnul cely obsah, popsal vyhodnoceni a cile
vyty€ené v této praci. Zminil se o dulezitosti integrovaného zachranného systému,

o podminkach préace v jednotlivych slozkach a spolupréci.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalafské prace je posouzeni spoluprace zékladnich slozek
integrované¢ho zachranného systému pii dopravnich nehodach s vysokym poctem
zranénych v okrese Prachatice. VedlejSim cilem je zpracovani teoretické Casti,

charakteristika zakladnich slozek IZS pfi provadéni zachrannych a likvida¢nich praci.

Teoreticka cCast obsahuje primarni informace o dopravnich nehodach,
o integrovaném zachranném systému a jeho historii. Zbyla ¢ast je vénovana zakladnim
slozkam a jejich ¢innosti pfi dopravnich nehodach. V posledni fadé autor zmiiuje
zachranné a likvidaéni prace. Aby byl naplnén vedlejsi cil prace byla vyuzita metoda
analyzy dokumentd. Jedna se o dokumenty, které byly vytvotreny k jinému tcelu. Jako
piiklad by autor prace uvedl odbornou literaturu nebo elektronické dokumenty.! Analyza
dokumentii nebyla jedind metoda, kterd ke splnéni vedlejSiho cile byla pouzita. Autor
prace pouzil také metodu syntézy. Syntéza piedstavuje postup, ktery spojuje dil¢i Casti

do celku. 2

Vyzkumna ¢ast je zaméfena predevSim na posouzeni spoluprace zakladnich
slozek. Ve vyzkumné ¢asti autor vyuzil analyzu statisticky dat o po¢tu dopravnich nehod
a dale kvalitativni vyzkum formou polostrukturovaného rozhovoru. Autor si ptipravil 15
zékladnich otazek a v pripadé nutnosti kladl respondentim dopliiujici otazky. Jak jiz bylo
zminéno, byl vyuzit kvalitativni vyzkum. Kvalitativni vyzkum je chapan podle autora
Hendla jako ,,proces hledani porozumeéni zaloZeny na riiznych metodologickych tradicich
zkoumani daného socialniho nebo lidského problému. Vyzkumnik vytvari komplexni
holisticky obraz, analyzuje riizné typy textu, informuje o ndzorech ucastniku vyzkumu

a provadi zkoumdani v pFirozenych podminkach.

Ze zjisténych informaci bylo provedeno vyhodnoceni formou diskuze. Autor
nejdiive okomentoval jednotlivé rozhovory s respondenty a ndsledné provedl celkové

vyhodnoceni.

'POSPISILOVA, A. Analyza dokumentii [online] 2019, [cit. 2022-03-18]. Dostupné z WWW: <
https://www.podnikas.cz/analyza-dokumentu/>.

2 LORENC, M. Zdvérecné price — metodika [online] [cit. 2022-03-18]. Dostupné z WWW: <
https://lorenc.info/zaverecne-prace/metodika.htm>.

3 HENDL, J. Kvalitativai vyzkum: zdkladni metody a aplikace. Praha: Portal, 2005. s. 50
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2 Pojem dopravni nehoda

Podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich se dopravni
nehodou rozumi udalost, jednd se zejména o havarii nebo srazku, ktera se stala na
pozemni komunikaci a doslo pii ni k 4ymé, tedy k usmrceni nebo zranéni osoby. Pfipadné
$kod& na majetku, ktera p¥imo souvisi s provozem vozidla.* Z pohledu integrovaného
zachranného systému je dopravni nehoda charakterizovana jako mimotadna udélost, ktera
vznikd provozem na pozemnich komunikacich a v souvislosti s tim dochazi k ohrozeni

Zivota nebo zdravi osob.’

Pozemni komunikace je oznaCovdna za dopravni cestu, kterd slouzi k uziti
silni¢nich a jinych vozidel, chodcim nebo pevnym zatizenim, které jsou dileZzité pro
zajisténi tohoto uzivani, a predevsim jeji bezpecnosti. Pozemni komunikace se rozdéluji

na dalnice, silnice a na mistni a u¢elové komunikace. °

Znaky dopravni nehody:

a) nepiedvidatelnost, ale obvykle predvidatelnost udalosti — tim se rozumi,
ze pti predjizdéni v zatdCce lze predvidat, ze fidi¢ zaptic¢ini dopravni
nehodu a pokud se tak nestane, jedna se o pouhou nahodu spojenou s tim,
ze v protisméru zadny viz nejel,

b) pohyb vozidla po pozemni komunikaci — jednd se o pohyb ucastnikli
dopravy po pozemni komunikaci za stanovenych podminek,

c) dopad zptisobené Skody na zivoté ¢i zdravi — jedna se o Skodu realnou,
ktera vznikla v souvislosti s dopravni nehodou a vedla k ohroZeni Zivota

a zdravi osob.’

Rozdéleni dopravnich nehod:
a) havéarie — na dopravni nehod¢ se podili pouze jedno vozidlo, nejcastéjSim

ptikladem je pfevraceni vozidla

4 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (autorsky zakon). In Shirka
zakonii, Ceskd republika. 2000. ¢astka 47. Dostupné z WWW:< https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-
361>.

S MINISTERSTVO VNITRA. Katalogovy soubor typové ¢innosti STC 08/IZS — Dopravni nehoda. Praha:
Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasiéského zachranného sboru CR, 2009. s. 7.

6 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (autorsky zakon). In Shirka zdkonii, Ceskd
republika. 1997. ¢astka 2. Dostupné z WWW:< https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13>.

7 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009. s. 17.
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b) srazka — jedna se o stiet dvou nebo vice ucastnikli provozu, pfi kterém se
jeden z nich pohyboval ve vozidle,
c) ostatni nehody — nelze je umistit mezi jiz zminéné druhy, jednd se

o zranéni vzniklé napiiklad rychlym brzdénim. 8

8 CHMELIK, J. Wysetiovani silnicnich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR, odbor personalni
prace PCR, Utad vySetfovani pro Ceskou republiku, 1998. s. 6.
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3 Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém (dale jen ,,1ZS*) je definovan jako koordinovany
postup slozek pfi pfipravé na mimoradné udalosti (dale jen ,,MU*) a pi1 provadéni
zachrannych a likvida¢nich praci (dale jen ,,ZaL®).’ Integrovany zachranny systém
upravuje zakona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné

nékterych zakont.

Piiprava integrovaného zachranného systému tkvi zejména v odborné
pripravenosti slozek IZS a orgéanti pro koordinaci jejich ¢innosti. Déle se jedna o ptijimani
a vyhodnocovani informaci o hrozicim nebo nastalém vzniku mimotadné udalosti, a to

v zabezpecovani varovani obyvatelstva a vyrozumivani ptisluSnych organt a organizaci.

Cinnost IZS se mimo jiné zabyva i prevenci, kde klade diraz na opatieni
materidlniho, planovaciho, organiza¢niho a vzdélavaciho charakteru. Hlavnim cilem je
predejit vzniku mimotadné udalosti, poptipadé snizit jeji dopady. Na prevenci ptred

vznikem mimoiadné udalosti se podileji i organy vefejné spravy. '°

Na integrovany zachranny systém se vaZzou pojmy, které jsou vymezené v zakon¢
¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému, dale v zdkoné ¢. 240/2000 Sb.,
o krizovém fizeni a jsou definovany takto:

a) Mimoradna udalost — dle §2 pism. b) se rozumi, Ze jde o Skodlivé pisobenti sil

a jevu, které jsou vyvolané funkci ¢loveka, ptirodnimi zivly ¢i havariemi, které

smeiuji k ohrozeni zivota, zdravi, majetku nebo zivotniho prostiedi a vyzaduji

provedeni ZaL.!!

b) Krizova situace — podle §2 pism. b) je podle zdkona o integrovaném zachranném
systému mimotadna udalost, ohrozeni kritické infrastruktury nebo jiné nebezpeci,
pii nichz je povinnost vyhlasit stav nebezpeci, nouzovy stav nebo stav ohrozeni

statu.!?

® DZERMANSKY, M., RAK, J. (2020). Software Support for the Integrated Rescue System, Proceedings
of the 31st DAAAM International Symposium. pp. 0860, B. Katalinic (Ed.), Published by DAAAM
International, Vienna, Austria.

10 ZEMAN, M., MIKA, J., O. Integrovany zdchranny systém. Brno: Vysoké u€eni technické v Brné&, Fakulta
chemicka, 2007. s. 7.

1 CESKO. Zakon & 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont
(autorsky zékon). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000. &istka 2. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239>.

12 CESKO. Zakon &. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nékterych zakonti (autorsky zékon). In
Shirka zakonii, Ceska republika. 2000. Castka 2. Dostupné z WWW: <
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-240>.
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c) Zachranné prace — dle §2 pism. ¢) jsou ¢innosti, které smétuji k odvraceni nebo
ke snizeni rizik vzniklych MU, pfedevsim ve spojitosti s ohrozenim Zivota, zdravi,
majetku nebo zivotniho prostiedi, a vedouci k pferuseni jejich pficin.

d) Likvidacni prace — dle §2 pism. d) jsou Cinnosti, které¢ vedou ke zlikvidovani

néasledkt vyvolanych MU. "

3.1 Historicky vyvoj

O sjednoceni zachrannych slozek se zacalo usilovat pocatkem devadesatych let
20. stoleti, kdy dochazelo k nartstu kazdodennich negativnich udélosti. Pfi naristu
kazdodennich negativnich udalosti také rostla slozitost likvidace, kterd dala podnét
k prohloubeni systému spoluprdce mezi zadchrannymi slozkami, které se podileji na

zéachrannych a likvida¢nich pracich. '

Hlavnim problémem pfi sjednocovani zachrannych subjektii byla chybéjici
legislativa, kterd by se zabyvala otazkami tykajici se zpusobl feSeni zachrannych
a likvidac¢nich praci. Pfi feSeni této situace se zvazovaly dva mozné piistupy:

1) Prvni pristup — vychazel z komplexniho zachranného systému, kde hlavni néplni
bylo zabezpeceni plosného vyuziti sil a prostiedki, optimalniho fizeni a provadéni
zachrannych a likvidac¢nich praci pii ptirodnich a antropogennich katastrofach.
Tato varianta méla podporu pfedev§im od organti civilni ochrany.

2) Druhy pristup — vychazel ze zkuSenosti jednotlivych zachrannych slozek, které

musely pii likvidaci vzajemné spolupracovat. Zakladem zde tedy byla soucinnost.

Ke ztizovani IZS doglo pfijetim usneseni V1ady Ceské republiky ¢. 246/1993 Sb.,
k ndvrhu zasad integrované¢ho zadchranného systému. Tento pravni pfedpis upravoval 13

zésad vymezujici zptisob, kompetence a odpovédnost pfi zfizovéani 1ZS. 1°

13 CESKO. Zakon & 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont
(autorsky zakon). In Shirka zdikonii, Ceska republika. 2000. &astka 2. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239>.

4 VISEK, J. Organizace zdichrannych cinnosti v Ceské republice. Praha: Univerzita Jana Amose
Komenského, 2012. s. 14.

IS LINHART, P. Nékteré otdazky ochrany obyvatelstva. Ceské Budgjovice: JihoGeské univerzita v Ceskych
Budg¢jovicich, Zdravotné socialni fakulta, 2006. s. 32-33.
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3.2 Legislativa

Integrovany zachranny systém upravuje zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném
zachranném systému a o zmeéné nékterych zdkontl. Jednd se o zdkladni pravni predpis.
Zakon o IZS charakterizuje pojmy a ¢innost zdchrannych subjektti. Nasledné vytycuje
pravomoc a pusobnost organt, které se podileji na fizeni, kdyz nastanou mimoiadné

udalosti.

Souvisejici pravni predpisy:

e zdkon ¢&. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky

e zakon ¢. 2/1993 Sb., Listina zékladnich prav a svobod

e zakon C. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a 0 zmén¢ nékterych zédkoni

e vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech
zabezpeceni integrovaného zachranného systému

e zakon ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

e zakon ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé

e zdkon ¢&. 320/2015 Sb., o Hasiéském zachranném sboru Ceské republiky'®

16 SKALSKA, K., HANUSKA, Z., DUBSKY, M. Integrovany zdchranny systém a pozdrni ochrana: modul
1. Praha: MV-generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2010. s. 9-10.
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4 Zakladni slozky integrovaného zachranného systému

Mezi zékladni slozky integrovaného zachranné systému patii Hasi¢sky zachranny
sbor Ceské republiky (ddle jen , HZS CR*), jednotky poZarni ochrany zafazené do
plosného kryti kraje jednotkami poZarni ochrany (ddle jen ,,JPO*), poskytovatelé
Zdravotnické zachranné sluzby Ceské republiky (ddle jen ,,ZZS*) a Policie Ceské
republiky (ddle jen ,, PCR ). Ukolem zakladnich slozek IZS je zajistit trvalou pohotovost
pro piijem oznameni vzniku MU, jeji posouzeni a okamzity zdsah v mist¢ mimotadné
udalosti. Z tohoto divodu rozmistuji prostiedky a své sily po celém uzemi Ceské

republiky.!’
4.1 Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

Hasié¢sky zachranny sbor CR byl vytvofen na zakladé zakona &. 238/2000 Sb.,
o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky. Pozdé&ji byl tento zikon nahrazen
zdkonem ¢&. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky s ti¢innosti
od 1.1. 2016. S HZS CR souviseji dalsi pravni predpisy a tim je, zakon &. 239/2000 Sb.,
o integrovaném zachranném systému, zédkon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni

a v neposledni fadé zdkon ¢&. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang. '8

Nejdulezitéjsim a hlavnim ukolem hasi¢ského zachranného sboru je ochrana
obyvatelstva. Tim autofi Smetana a Kratochvilova maji na mysli ,,ochranu Zivota, zdravi
a majetku pred pozZary a zaroven poskytovat ucinnou pomoc pri mimoradnych
uddlostech. “!° Jedna se o zakladni slozku integrovaného zachranného systému. Podle
autort Vilaska, Fialy a Vondraska , zajistuje koordinovany postup pri pripravé na
mimoradnou udalost a pri provadeni zachrannych a likvidacnich praci. Pri plnéni danych
ukolu kooperuje s ostatnimi slozkami IZS, ale i se spravnimi urady a jinymi spravnimi
organy, organy samosprdvy, prdvnickymi a fyzickymi osobami, neziskovymi

organizacemi a sdruzenimi obcanii. *“ *°

17 ZPEVAK, A. Zdikon o integrovaném zdchranném systému: komentdr. §4 odst. 1, 4 Praha: Wolters
Kluwer, 2019. s. 13.

8 FIALA, M., VILASEK, J., VONDRASEK, D. Integrovany zichranny systém CR na pocatku 21. stoleti.
Praha: Karolinum, 2014. s. 25.

19 SMETANA, M., KRATOCHVILOVA., D. Integrovany zdchranny systém a jeho slozky. Ostrava:
Ostravska univerzita v Ostravé, Zdravotné socialni fakulta, 2007. s. 40.

2 FJALA, M., VILASEK, J., VONDRASEK, D. Integrovany zichranny systém CR na pocatku 21. stoleti.
Praha: Karolinum, 2014. s. 26.
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Hasi¢sky zachranny sbor CR je povaZzovan za ustfedniho koordinatora a oporu
1ZS. Z toho tedy vyplyva, ze pokud u zasahu zasahuje vice slozek IZS, tak velitelem
zésahu bude piislusnik Hasi¢ského zachranného sboru CR, ktery ma na starost koordinaci
a soucinnost slozek pii zdchrannych a likvida¢nich pracich.?! Tistiové volani pro HZS

CR je 150.

V nasledujicim tiseku se autor prace zabyva strukturou hasi¢ského zachranného
sboru CR. Hasi¢sky zachranny sbor je slozen z generalniho feditelstvi, dale z hasi¢ského
zachranného sboru kraje, ze zdchranného utvaru a ze vzdélavacich pracovist, a to podle

zékona ¢&. 320/2015 sb., o Hasi¢ském zachranném sboru CR.2

Generalni feditelstvi HZS CR je souéasti Ministerstva vnitra a v souvislosti k IZS,
pozarni ochrané¢ a ochran¢ obyvatelstva obstarava ukoly, které jsou ukladané timto
zdkonem ministerstvu vnitra. Dle autord Senovského, Adamce a Hanusky ,,v cele
generalniho reditelstvi stoji generdlni reditel hasicského zachranného sboru, kterého

¢

Jjmenuje a odvolava ministr vnitra. *

Podle jiz zminénych autort generalni feditelstvi plni tyto tkoly:

a) schvaluje koncepci cinnosti HZS a kontroluje plnéni jeho vkolu,

b) plni ukoly ke koordinaci priprav na nevojenské krizové situace a uikoly civilniho
nouzového planovani, ochrany obyvatelstva, civilni ochrany a IZS,

c) predklada Ministerstvu financi navrh rozpoctu zachranného sboru a navrh na
poskytnuti dotaci obcanskym sdruzenim,

d) kontroluje pripravenost a akceschopnost hasicskych jednotek zachranného sboru
kraju,

e) zajistuje mezindrodni spolupraci zachranného sboru.

Pod hasi¢sky zachranny sbor kraje patii krajské feditelstvi HZS kraje, uzemni
odbory HZS kraje s jednotkami HZS kraje a vzd¢€lavaci, technicka a ucelova zatizeni,
které ztizuje HZS kraje. Dle autort Senovského, Adamce a Hanusky ,,v cele HZS kraje

stoji Feditel HZS, kterého jmenuje a odvoldavd ministr vnitra. “ 3

21 SPACEK, F. Integrovany zachranny systém. Hasicsky zdchranny sbor CR: iivodni strana [online].
Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 26. 6. 2009, [cit. 2021-10-12]. Dostupné z WWW:
<https://www.hzscr.cz/clanek/integrovany-zachranny-system.aspx>.

22 CESKO. Zakon &. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné nékterych
zakont (tiskovy zékon). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2015, &astka 5. s. 141.

2 SENOVSKY, M., ADAMEC, V., HANUSKA, Z. Integrovany zdchranny systém. 2. vyd. V Ostravé:
Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, 2007. s. 31.
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Tak jako generalni feditelstvi plni své tkoly, tak krajské teditelstvi se zabyva
nasledujicimi ukoly:

a) navrhuje generalnimu reditelstvi koncepci rozvoje HZS kraje,

b) provadi statni spravu na useku pozarni ochrany, IZS, ochrany obyvatelstva
a krizového Fizeni,

¢) koordinuje zachranné a likvidacni prace,

d) zajistuje systéem vyrozumeéni a varovani,

e) zpracovava plany a evakuace,

f) zrizuje operacni a informacni strediska a pracoviste krizového rizeni,

g) pripravuje havarijni plan kraje, popripadé vnéjsi havarijni plan apod.**

V nasledujicim tuseku se autor prace zabyva jednotlivymi opatienimi

pislusniki HZS CR.

Obtiznost pfi provadéni zachrannych a likvidacnich praci vedla k tomu, aby
piislusnici HZS CR nakladali uréitymi pravy. Pislusnik ma pravo omezit volny pohyb
osob na mistech, které jsou k tomu urcené, a to za ucelem ochrany jejich zivota, zdravi
a majetku. Osoby maji povinnost poslechnout nafizeni piislusnika HZS CR. Pokud tak
neucini, pfislu$nik je opravnén vyzadovat prokazani totoznosti. Jestlize piislusnik
disponuje odbornou zpusobilosti, je opravnén pouzivat vybusniny a vybusné predméty,
které slouzi k zajiSténi bezpecnosti osob a jejich majetku. Také mé pravo vyzadovat od
PO a FO informace, jez jsou dillezité ke splnéni zakladnich ukolt HZS CR. Pfislusnik
kona nutna zajiSténi a sluzebni ukony, a také je opravnén nahlizet do dokumentace
a vyzadovat soucinnost. V neposledni fad¢ je opravnén vstoupit do objektu na dobu

nutnou, a to za uéelem provedeni zasahu, ktery je neodkladny. 2

Cinnost HZS CR u dopravni nehody s vysokym poétem zranénych. Pii vzniku
dopravni nehody s vysokym poétem zranénych se jednotky HZS CR a jednotky pozarni
ochrany po pfijezdu na misto nehody nejdiive zaméfti na zjisténi skutkového stavu. Jedna
se predevsim o zjiSténi, kolik je havarovanych vozidel, kolik osob je zasazenych a jaké
maji zranéni. Ze ziskanych informaci vyhodnoti postup, podle kterého se budou provadet
zachranné prace. Klade se dlraz na prostor, ve kterém se stala dopravni nehoda, na

okolnosti dopravni nehody a na naroénost zachrannych praci. Jednotky HZS CR

24 MINISTERSTVO VNITRA. Ochrana obyvatelstva a krizové fizeni: skripta. Praha: Ministerstvo vnitra
— generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2015. s. 27-28.

VISEK, J. Organizace zdchrannych cinnosti v Ceské republice. Praha: Univerzita Jana Amose
Komenského, 2012. s. 66.
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a jednotky pozarni ochrany koordinuji zdsah a rozd¢€luji misto nehody, tedy misto zdsahu
na jednotlivé sektory a useky. V jednotlivych usecich nasledné probihaji vyprostovaci
préce. Jejich dalsi ¢innost spociva ve spolupraci se ZZS, kdy organizuji misto zasahu a to
tak, aby vytvotily podminky pro ptednemocni¢ni neodkladnou pé&i.?® Také se podileji na
ttidéni podle metody START. Cilem metody START=Snadn¢é Ttidéni A Rychl4 Terapie
je, aby se do Iékaiské péce dostaly ty osoby, které jsou ve vazném ohrozeni, protoze

v prvnich chvilich na misté nehody podminky neumoziuji 1ékatsky zasah. 2’

4.2 Jednotky pozZarni ochrany zarazené v ploSném pokryti Kkraje

jednotkami poZarni ochrany

Jednotky pozarni ochrany upravuje zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢ ve
znéni pozd¢jSich predpist. Podle autora Kavana ,jednotky pozarni ochrany zrizuje stdt,
obec ¢i podnikajici fyzicke nebo pravnické osoby za podminek, které stanovi zakon pro
provadeni pozdrniho zdasahu a provdadeni zachrannych praci. “ Dle jiz zminéného autora
Kavana jednotka pozarni ochrany ,lze charakterizovat jako organizovany utvar

s vnitinim hierarchickym ¢lenénim a specializovanou cinnosti. *“ 3

Plos$né pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany znamena, ze jednotky pozarni
ochrany jsou rozmistény na uzemi kraje a na izemi meésta Prahy. Tyto jednotky spolu
vzajemné spolupracuji na upeviiovani vazeb, které nasledn¢ vedou k efektivnosti pii

vyuzivani specidlni pozarni techniky nebo pti odbornosti ¢lenti jednotek pozarni ochrany.

Ukolem jednotek pozarni ochrany zarazenych do ploSného kryti kraje je ochrana
proti pozarim, zivelnim pohromam ¢i jinym mimofddnym udéalostem. Maji za tkol
provadeét likvidaci pozaru a zachranné prace, a také Cinit pouze takova opatieni, ktera jsou

nezbytné nutna k odstranéni hroziciho nebezpeci. 2

26 BOJOBY RAD JEDNOTEK POZARNI OCHRANY-TAKTICKE POSTUPY ZASAHU. Dopravni
nehody s vysokym poctem zranénych osob. Praha: Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského
z4chranného sboru CR, 2017. s. 1.

27 MINISTERSTVO VNITRA. Katalogovy soubor typové cinnosti STC 09/IZS — Zasah slozek 1ZS u
mimoradné udalosti s velkym poctem zranénych osob, priloha SL ¢. 2 metoda START. Praha: Ministerstvo
vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2016. s. 4.

8 Ochrana obyvatelstva v pripadé krizovych situaci a mimoiadnych uddlosti nevojenského charakteru I1.
Brno: Tribun EU, 2014. kap. 8.1, s. 151.

2 FIALA, M., VILASEK, J., VONDRASEK, D. Integrovany zichranny systém CR na pocdtku 21. stoleti.
Praha: Karolinum, 2014. s. 35.
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Podle zakona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, se jednotky pozarni ochrany
z hlediska plosného pokryti déli na 4 kategorie a jsou ziizovany na zaklad¢ ztizovatele
a klasifikuji se na jednotlivé jednotky poZzarni ochrany:

a) Jednotka hasicského zdachranného sboru kraje — je urcena k vykonu sluzby na
stanicich HZS kraje a sklada se z p¥islusnikit HZS CR.

b) Jednotka hasicského zdachranného sboru podniku — je tvofena ze zaméstnancu
pravnické osoby (dale jen ,,PO*) anebo podnikajici fyzické osoby (dale jen ,,FO*),
kteti vykondvaji ¢innost v této jednotce jako své zaméstnani.

c) Jednotka sboru dobrovolnych hasicii obce — je vytvorena z fyzickych osob, které
nevykonavaji ¢innost v JPO jako své zaméstnani.

d) Jednotka sboru dobrovolnych hasicu podnik — je slozena ze zaméstnancii PO nebo

podnikajici FO, kteii nevykonavaji ¢innost v JPO jako své zaméstnani.>*

Na jednotlivé druhy JPO jsou kladeny rtizné naroky, a to z diivodu jejich operacni
hodnoty. Také se li§i doba vyjezdu od nahldseni MU po dobu dojezdu na misto
zéasahu. Nebo odlisné naroky na osoby, které vykondvaji ¢innost v JPO, a to ve vztahu

k psychické, fyzické a odborné zptisobilosti. 3!

4.3 Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnickd zachrannd sluzba patii k zdkladnim slozkdm integrovaného
zachranného systému. Hlavnim pravnim piedpisem je zdkon ¢. 374/2011 Sb.,
o zdravotnické zachranné sluzbé. Zdravotnickd zachranna sluzba je charakterizovana

jako specializované ambulantni zdravotnické zafizeni, které ziizuje kraj. 3

Zakladnim cilem zdravotnické zachranné sluzby je poskytnout odbornou
pfednemocni¢ni neodkladnou péci (déle jen ,,PNP*). Tim se mysli péce o nemohouci na
misté vzniku jejich Grazu nebo ndhlého onemocnéni, a také péce pii prepravé do
zdravotnického zafizeni. Neodkladna péce je poskytovana pii stavech, kde dochazi

k bezprostiednimu ohrozeni zivota nemohouciho. Dale u chorobnych zmén, které by

30 CESKO. Zakon ¢&. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané (tiskovy zakon). In Shirka zakonii, Ceskd republika.
1985, castka 65, odst. 1.s. 179.

3UFIALA, M., VILASEK, J., VONDRASEK, D. Integrovany zdchranny systém CR na pocatku 21. stoleti.
Praha: Karolinum, 2014. s. 36.

32 VISEK, J. Organizace zdachrannych cinnosti v Ceské republice. Praha: Univerzita Jana Amose
Komenského, 2012. s. 75.
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vedly k néhlé smrti. Neodkladna péce je poskytnuta také pti stavu, kdy dochéazi ke zméné

chovani, které by smétovalo k ohrozeni nemohouciho ¢i jeho okoli.

Ziakladnimi ukoly ZZS je trvalé zabezpeCovani, fizeni a organizovani pomoci

jednotného spojového systému:

a)

b)

c)

d)

g)
h)

zpusobily pfijem, vypracovani a posuzovani tisnovych vyzev a urceni nalezitého
zpusobu poskytovani PNP,

poskytnuti a zajisténi PNP na misté, kde vznikl Graz nebo nahlé onemocnéni, pfi
ptepravé nemohouciho a pfi ptepraveé do zdravotnického zatizend,

transport nemocnych a zranénych, podle podminek PNP mezi zdravotnickymi
zafizenimi,

transport, ktery souvisi s ukoly transplantacniho programu,

transport nemocnych a zranénych, podle podminek PNP zciziny do Ceské
republiky,

PNP pfi odstranéni zdravotnich nasledkit hromadnych nestésti a katastrof,
spolupraci s praktickymi 1ékati a Iékafskou sluzbou prvni pomoci,

ptepravu odborniki k zajisténi neodkladné péce do zdravotnickych zatizeni, ktera
jimi nedisponuji, pfipadné léky, krve a biologicky materidl, ktery je dilezity
k poskytnuti neodkladné péce,

kooperace s HZS kraje a OPIS 1ZS.3*

V nésledujicim useku se autor prace zabyva strukturou zdravotnické zachranné

sluzby.

Zdravotnickd zachranna sluzba je slozena z Ctrnacti Gizemnich stfedisek ZZS

s pravni subjektivitou, které se vztahuji na tizemi vSech krajii a hlavniho mésta Prahy.

Soucasti jsou 1 okresni stfediska ZZS. Na rozdil od ostatnich zadkladnich sloZzek IZS,

organizac¢ni struktura ZZS neni jednotna a neexistuje o jeji ¢innosti samostatny zdkon. Pfi

v

spliiovani svych povinnosti vychdzi zvyhlasky ¢. 434/1992 Sb., o zdravotnické

zachranné sluzbé¢ a ze zédkona ¢. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu, ve smyslu pozd¢jSich

predpist. 3

Bi CESKO. Vyhlaska &. 434/1992 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé (autorsky zakon). In Shirka zdkoni,
Ceskda republika. 1992. ¢astka 1, 2. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1992-434>.
3* BALABAN, M., STEJSKAL, L. Kapitoly o bezpecnosti. 2., zmén. a dopl. vyd. Praha: Karolinum, 2010.

s. 214
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Ukolem ZZS je poskytnout odbornou PNP, a to od okamziku vyrozuméni aZ po
pievezeni nemohouciho do zdravotnického zatizeni. Hlavnim principem je provedeni
vSech moznych dosazitelnych 1ékaiskych vykont na misté nehody a pted hospitalizaci.
Za timto ucel je zhotovena sit’ zafizeni a pracovist’, kde ¢innymi elementy jsou vyjezdové
skupiny, které dé¢lime do tii kategorii. Pod prvni kategorii spada rychla 1ékafska pomoc,
kde Iékat vede zdravotnicky tym. Druhou kategorii je rychla zdravotnicka pomoc, kde se
provadi neodkladna péce bez pritomnosti Iékare. Posledni, tedy teti kategorii je transport
zranénych a nemocnych v podminkach neodkladné péce. V tomto ptipadé zdravotnicky

tym ovlada zasady zajisténého transportu.

Zdravotnickd zachrannd sluzba je systematizovéna tak, aby jakykoliv jeho
element mohl poskytnout pomoc do 20 minut. Tisiové volani pro ZZS je 155. Kazdy
hovor je pfesmérovan na ustiedni stfedisko, které nasledné vysle ptislusnou vyjezdovou

skupinu.*

Specialni slozkou, ktera spada pod krajské stiedisko je leteckd zachranna sluzba.
Zajistuje rychlé poskytnuti PNP a transport do zdravotnického zafizeni. Letecka
zachrannd sluzba, jenz disponuje vrtulnikem je tvotena leteckou obsluhou a zdchranarem.

Najedeme ji na véting uzemnich stfedisek ZZS. 3°

S vysokym poctem ptibyvajicich negativnich udalosti, které vyusti v mimotadné
udalosti ¢i krizové stavy, vznikly traumatologické plany kraje, podle kterych zasahuji
zdravotnické sily. Autor prace se v nasledujicim useku zabyva charakteristikou

traumatologického planu kraje, ktery je soucasti havarijniho planu.

Havarijni plan je popisovan jako dokument, ve kterém jsou objasnény cCinnosti
a opatfeni, které slouzi ke snizeni anebo k odstranéni néasledkti mimotadné udélosti ¢i
havarie. Vypracovava se pro feSeni MU, kde se vyZzaduje vyhlaSeni tfetiho nebo

zvlastniho stupné poplachu. Havarijni plany zhotovuje HZS kraje.’

Traumatologicky plan je charakterizovan jako spoluprace ¢innosti k poskytnuti

neodkladné zdravotni péce pti MU s hromadnym postizenim zdravi. Jde o tak rozsahle

35 LINHART, P. Nékteré otdzky ochrany obyvatelstva. Ceské Bud&jovice: Jihodeska univerzita v Ceskych
Budgjovicich, Zdravotné socialni fakulta, 2006. s. 47.

3¢ ZEMAN, M., MIKA, I., O. Integrovany zachranny systém. Brno: Vysoké uéeni technické v Brng&, Fakulta
chemicka, 2007, s. 10-11.

37 CESKO. Vyhlaska 328/2001 Sb., vyhldska ministerstva v nitra o nékterych podrobnostech zabezpeéeni
integrovaného zachranného systému (autorsky zakon). In Shirka zakonii, Ceskd republika. 2001. Gastka 25.
Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-328>.
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postizeni, ze lokalni zdravotnické zatfizeni nezvladaji poskytnou potfebnou neodkladnou
péc¢i vlastnimi prostfedky. Cilem traumatologického planu je také obstarani urgentniho

pfijmu zranénych osob z mista MU. 8

Cinnost ZZS u dopravni nehody s vysokym po&tem zranénych. Pii piijezdu na
misto dopravni nehody vedouci 1ékat ZZS provede Setfeni mista. Toto Setfeni smétfuje
k odhadu zranénych osob. Po ziskani vSech potiebnych informaci vyrozumi vedouci 1ékat
zachranné operacni stfedisko za ucelem navySeni vozidel ZZS a zda bude spustén
traumatologicky plan. Se svolenim velitele zasahu se podileji spole¢né s jednotkami HZS
CR na vyproitovani osob, a pfitom provedou prednemocniéni neodkladnou péci.
V ptipadé, Ze je na misté nehody vysoky pocet zranénych osob, zdravotnici pouziji jiz
zminénou metodu START. Jde o to, aby se do I¢kaiské péce dostaly ti, jejichz zranéni je
podle jejich zranéni. Cervena barva znaéi, Ze jde o pacienty, u kterych dochazi k selhavani
organd a je potfeba okamzita péée. Zluta barva znaéi odkladnou pééi, kdy pacienti nejsou
schopni jakéhokoliv pohybu zpiisobené naptiklad zlomeninou, nicméné jsou pii védomi.
Zelena barva oznacuje pacienty, ktef jsou sob&staéni a potiebuji minimalni pé¢i. Cerna
barva symbolizuje smrt, tedy ze osoby nevykazuji zddné zndmky Zivota. Tyto osoby se
ponechaji lezet na zemi a neprovadi se zadna dalsi péce. Tim, Ze je osoba oznacena za
mrtvého vyda se List o prohlidce zemfelého. Po roztiidéni zranénych osob pfislusnici
ZZS transportuji zranéné osoby do pfislusnych zdravotnickych zatfizeni. Jestlize je
potieba vyuziti letecké zachranné sluzby, vyrozumi piislusné operacni stredisko, které

nasledné vysle letecky tym na misto nehody.>’
4.4 Policie Ceské republiky

Policie CR je upravovana na zakladé zdkona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky a spad4 pod zékladni slozky integrovaného zachranného systému. Policie CR

je charakterizovana jako ozbrojeny bezpecnostni sbor, ktery ma na starost plnéni ukola

3% HLAVACKOVA, D. Krizovd piipravenost zdravotnictvi. Brmo: Nérodni centrum o3etiovatelstvi a
nelékaiskych zdravotnickych oborti, 2007. s. 36.

% VISEK, J. Organizace zdchrannych cinnosti v Ceské republice. Praha: Univerzita Jana Amose
Komenského, 2012. s. 163.
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ve vécech vnitiniho potadku a bezpecnosti. Spolupracuje s policejnimi institucemi,

s bezpe&nostnimi sbory jinych stati a s mezinarodnimi organizacemi. *°

Mezi zakladni ikoly Policie CR patii ochrana bezpe&nosti osob a jejich majetku.
Spolupracuji na zajiStovani vefejného potadku, a jestlize dochézi k poruseni, maji pravo
¢init prislusna opatfeni k jeho obnoveni. Zabyvaji se odhalovanim trestné ¢innosti,
piipadné zajistuji pachatele. Ridi boj proti terorismu. Policie CR ma na starost ochranu
statnich hranic, a také se zaméfuje na ochranu ustavnich Giniteld Ceské republiky.

Kontroluje bezpe¢nost a plynulost silniéniho provozu. #!

V nésledujicim Giseku autor prace charakterizuje organizacni strukturu Policie

Policie CR je podiazena Ministerstvu vnitra, které prostfednictvim Policejniho
prezidia CR udé&luje policii tikoly. Ve vedeni Policejniho prezidia CR stoji policejni

prezident.

Policie CR se dle autorti Senovského, Adamce a Hanusky déli na:
1. Policejni prezidium CR,
2. Utvary Policie CR s plisobnosti na celém tizemi CR:
a. utvar pro odhalovani organizované¢ho zloCinu, korupce a zdvazné

hospodaiské trestné cinnosti,

s

ochranna sluzba,

Reditelstvi sluzby kriminalni policie,

e o

utvar rychlého nasazeni,
letecka sluzba,
utvar operativni dokumentace sluzby kriminalni policie,

zvlastni technicky utvar sluzby kriminalni policie,

5= @ oo

Kriminalisticky ustav Praha,

—

Nérodni tstfedna Interpolu Praha,
j. Ufad dokumentace a vySetfovani zlo¢inli komunismu.
3. Utvary Policie CR s izemné vymezenou plsobnosti — v souc¢asné dob¢ pusobi 14

krajskych feditelstvich

4 VISEK, J. Organizace zdchrannych cinnosti v Ceské republice. Praha: Univerzita Jana Amose
Komenského, 2012. s. 80.

41 SENOVSKY, M., ADAMEC, V., HANUSKA, Z. Integrovany zdchranny systém. 2. vyd. V Ostravé:
Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, 2007. s. 39-40.
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a. sluzba poradkové policie,
b. sluzba krimindlni policie,
c. sluzba dopravni policie,
d. sluzba spravnich Cinnosti,
ochranné sluzba,
f. sluzba policie pro odhalovani korupce a zdvazné hospodarské trestné

¢innosti,
g. sluzba cizinecké policie,
h. sluzba rychlého nasazeni,
i. sluzba Zelezni¢ni policie,
j. letecka sluzba.

4. Reditelstvi sluzby Zelezniéni policie.*?

Rozséhlou strukturou, organizaci a ustaviénou pohotovosti Policie CR plni své
ukoly i v dob¢, kdy nastane mimotradna udalost. Na plnéni ukoli se podili i prislusnici

mestské a obecni policie.

Pii vzniku mimofadné udalosti PCR v ramci IZS plni dané ukony. Jedna se
zejména o uzavirani objektt a oblasti. S tim je spojend regulace vstupu a opousténi budov
osobami. V oblasti mimotadné udalosti koriguje dopravu. Vysetiuje okolnosti a pficiny
vzniku MU. Jestlize dojde ke ztratdm na zivoté, splituje ukoly, které souviseji
s identifikaci zemtelych osob. Zaméfuje se na ochranu majetku, ktery se vyskytuje
v oblasti MU a tim zamezuje moznému odcizeni. Poslednim dtilezitym tkolem je splnéni

povinnosti, které obdrzely od velitele zasahu. *

Cinnost PCR u dopravni nehody s vysokym po&tem zranénych. Po dostaveni
na misto dopravni nehody se hlidka ptihlasi pfislusSnému operacnimu stredisku. Jejich
ukolem je poskytnou prvni pomoc zranénym osobam, zabezpecit misto nehody piipadné
uzaviit misto nehody. Také spolupracuji s HZS CR a ZZS pii zachrannych a likvidaénich
praci. Na misté dopravni nehody se pfislusnici PCR snaZi zjistit totoznost Gi¢astniki
a svédkl dopravni nehody. JestliZze stav ucastnikt a svédkl umoziuje vyslech, policisté

provedou vyslech ihned na mist& nehody. Dal§im diilezitym tikolem PCR je zajistit

42 SENOVSKY, M., ADAMEC, V., HANUSKA, Z. Integrovany zdchranny systém. 2. vyd. V Ostravé:
Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, 2007. s. 41.

8 PANOCHA, Vaclav. Integrovany zachranny systém (IZS) v Ceské republice: skripta uréend studentiim
socidlné-pravnich akademii a ostatnich strednich Skol s predmeéty obdobného zaméreni. Praha: Armex,
1997.s. 18.
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ohledani mista dopravni nehody, zajistit pfipadné stopy a fotodokumentaci mista,
havarovanych vozidel a zpisobenych Skod. Zpravidla u tc¢astniki dopravnich nehod by
policist¢ méli provést dechovou zkousku na alkohol nebo test na jiné omamné latky.
Jestlize policisté dojdou k zavéru, Ze se mize jednat o trestny €in jsou povinni se obranit
na mistné piislusné organy Policie CR ¢&inné v trestnim Fizeni a ti si piipad pfevezmou.

Po skonéeni zachrannych a likvida¢nich praci policisté obnovuji provoz. 44

# VISEK, J. Organizace zichrannych cinnosti v Ceské republice. Praha: Univerzita Jana Amose
Komenského, 2012. s.161-162.
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5 Ostatni slozky integrovaného zachranného systému

Podle zakona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému mezi ostatni
slozky patii sily a prostiedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory,
ostatni zachranné sbory, organy ochrany vetfejného zdravi, havarijni, pohotovostni,
odborné a jiné sluzby, ziizeni civilni ochrany, neziskové organizace a sdruZeni obcani.
45 Mezi ostatni slozky konkrétn& patii Armada Ceské republiky, obecni policie, Cesky
erveny kiiz, Horska zachranna sluzbu Ceské republiky, Sdruzeni hasi¢ti Cech, Moravy

a Slezska.

Ostatni slozky na Zadost hlavnich slozek IZS poskytuji zdchranné a likvidacni
prace. Tato pomoc na vyzadani je pfedem pisemné smluvena dohodou. K zdchrannym
a likvida¢nim pracim ostatni slozky povolava operacni a informacni stfedisko 1ZS kraje,
a to podle Poplachového planu IZS, o ktery zada velitel zasahu. Také se ostatni slozky

1ZS povolavaji podle rozsahu a $kod mimoiadné udélosti.*®
V nésledujicim useku autor prace charakterizuje vybrané ostatni slozky IZS.

Armada CR (dale jen ,,ACR%) patfi mezi zékladni ozbrojené slozky Ceské
republiky a ma na starost bezpe¢nost CR. V souvislosti s IZS piedstavuje velice dilezity
prvek mezi ostatnimi slozkami I1ZS, a to diky kapacitnim moZnostem a rychlému
nasazeni. Prosttedky a sily ACR se pouzivaji ve chvili, kdy zakladni slozky IZS nejsou

samy schopny zvladnout vzniklou mimo¥4dnou udélost. 4’

Obecni policie je vymezena jako organ obce. Hlavnim tkolem obecni policie je
zajistit vetejny potadek. Podili se také na ochrané bezpecnosti osob a jejich majetku,
dohlizi na pravidla obCanského souziti. Koordinuje plynulost provozu na pozemnich
komunikacich, zabyva se odhalovanim ptestupktl a spravnich delikt. V neposledni fadé

ma pravomoc ¢init opatfeni, aby doslo k fadné naprave.

45 CESKO. Zakon ¢&. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému (autorsky zakon). In Shirka
zdkonii, Ceskd republika. 2000. &astka 4. Dostupné z WWW: < https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-
239>,

4 SMETANA, M., KRATOCHVILOVA., D. Integrovany zichranny systém a jeho slozky. Ostrava:
Ostravska univerzita v Ostravé, Zdravotné socialni fakulta, 2007. s. 54-55.

47ZEMAN, M., MIKA, J., O. Integrovany zdchranny systém. Brno: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta
chemicka, 2007. s. 12.
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SdruZeni hasi¢i Cech, Moravy a Slezska je povazovano za obc¢anské sdruzeni.
Zékladni ¢innosti sdruZeni je spoluprace na ochrané zivota, zdravi a majetku pred pozary.

Zarovei poskytuji pomoc p¥i mimotradnych udélostech. *

Cesky &erveny kiiz (dale jen ,,CCK*) je humanitarni spole¢nost, ktera ma spolky
a skupiny po celém uzemi Ceské republiky. Je spoleénosti Mezinarodniho hnuti
Cerveného kiize a Cerveného pitilmésice. Ukolem CCK je zmirfiovat utrpeni, chranit
zdravi a podporovat mir mezi jednotlivymi ndrody. V souladu s pravidly existuje
kolektivni &lenstvi CCK. Mezi kolektivni &lenstvi mtZeme zafadit Horskou sluZbu,

Vodni zachrannou sluzbu a Svaz zachrannych brigad kynologii CR. #

Charita Ceské republiky je charitativni instituce, ktera ma celostatni ptisobnost.
Jedna se o jednu z nejstarSich organizacich, kterd se zaméfuje na humanitarni pomoc.
Charita Ceské republiky poskytuje pomoc jak v oblastech socidlnich a zdravotnich sluzeb,

tak pfi vzniku mimotradné udalosti. 3

ADRA je humanitarni a rozvojové sdruzeni které se zamétuje na pomoc lidem,
které jsou v nouzi. Humanitarni sdruzeni ADRA plisobi v Ceské republice i v zahranici.
Zameétuje se na pomoc pii mimotadnych udélostech, napiiklad poskytnutim humanitarni,

fyzické €i psychické pomoci. 5!

V souvislosti s dopravnimi nehodami se na misté¢ nehody mohou na vyzadani
podilet i ostatni slozky, které jsou dtlezité pro nckteré druhy dopravnich nehod.
Naptiklad u hromadnych nehod nebo nehod, kde hrozi unik nebezpecnych latek je na
pomoc povolavana Armada Ceské republiky, kterd disponuje specialni vyprostovaci
a zajistovaci technikou. Jestlize nastane dopravni nehoda s vysokym poctem zranénych
osob, tak zde na pomoc miiZe byt povolan napiiklad Cesky erveny kiiz, ktery spoleéné
se zdravotniky zajiStuje pfednemocni¢ni neodkladnou péci, dale poskytuje psychickou
pomoc osobam, které byly zasazené dopravni nehodou a nésledné se podili na transportu

zranénych do zdravotnickych zafizeni.

#® ZEMAN, M., MIKA, J., O. Integrovany zdchranny systém. Brno: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta
chemicka, 2007. s. 12-13.

4 LINHART, P. Nékteré otdzky ochrany obyvatelstva. Ceské Budgjovice: Jihoeska univerzita v Ceskych
Budgjovicich, Zdravotné socialni fakulta, 2006. s. 52-53.

50 CHARITA CESKE REPUBLIKY. Uvodni strana: Kdo jsme [online]. Charita Ceské republiky, 2021,
[cit. 2021-12-29]. Dostupné z WWW:< https://www.charita.cz/kdo-jsme/>.

St VISEK, J. Organizace zdchrannych cinnosti v Ceské republice. Praha: Univerzita Jana Amose
Komenského, 2012. s. 96.
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6 Zachranné a likvida¢ni prace pri dopravnich nehodach

Slozky integrovaného zachranného systému pii provadéni zachrannych
a likvida¢nich praci postupuji podle pokyni, které jsou uvedené v Katalogovém souboru

typové ¢innosti slozek IZS p¥i spoleéném zisahu u dopravni nehody — STC 08/1ZS.

Zachranné prace pri dopravnich nehodach — jde predevsim o ¢innosti na misté
nehody, jez vedou k ochrané zachranait a osob, které se zdrzuji v mist¢ kde nastala
dopravni nehoda. S ochranou zachranaii a osob také souvisi nezbytné vyhotoveni
technicky opatteni, jako je naptiklad zabezpeCeni havarovaného vozidla nebo odpojeni
baterie, a tim zajistit ochranu pfitomnych. Dal$i ¢innosti smétuji k zachrané ranénych
osob, které jsou v havarovaném vozidle. Kuptikladu vyprosténi, vyneseni nebo
poskytnuti prvni pomoci a nasledné zajisténi rychlého transportu ranénych osob do

prislusnych zdravotnickych zatizeni.

Likvidaéni prace pri dopravnich nehodach — jde o ¢innosti na misté nehody,
zejména o prevoz ranénych do piislusnych zdravotnickych zafizeni a s tim spojenou
prednemocni¢ni neodkladnou péc¢i v prubéhu pievozu. Dtlezitou cinnosti je také
poskytnuti psychologické péce, a to jak ranénym, tak c¢astnikiim dopravni nehody. Mezi
dalsi Cinnosti patii zajiSténi stop a dokumentace pro pozd¢jsi vySetfovani, uzavieni
komunikace a vyznaceni objizdnych tras, tak aby doslo co nejdiive k obnoveni plynulého
provozu. S likvida¢nimi pracemi souviseji procedury, které jsou zaméiené na obéti
dopravnich nehod. Jde o ptfedani obéti pohfebnim sluzbam nebo predani téla k vykonani
pitvy. V posledni fade jsou likvidaéni prace zamétené na vycisténi komunikace, napiiklad
od olejovych skvrn nebo latek, které snizuji piilnavost pneumatik. Uklid spoéiva
v odstranéni stfepil, trosek, posypl na neutralizaci vyteklych kapalin a popadanych
stromd. Po fadném vycisténi vozovky je na fad¢ odtaZeni nepojizdnych vozl, a to
z diivodu toho, aby nebranily silni¢énimu provozu. Pokud je komunikace natolik ponicena,
ze nelze obnovit plynuly provoz, je potfeba provést fadné oznaceni vozovky a tim

upozornit fidie na nastalé zmény.

Se zachrannymi a likvida¢nimi pracemi souviseji t¢Z obnovovaci (asanaéni)

prace. Obnovovaci prace se zaméfuji na obnovu Uzemi. Jde primarné o renovaci
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komunikace, o obnovu silni¢éniho provozu, o opravu objektti poni¢enych havarovanymi

vozidly mimo dopravni komunikaci nebo o odvezeni zamotenych latek na skladky.>?

52 MINISTERSTVO VNITRA. Katalogovy: soubor typové c¢innosti STC 08/IZS - Dopravni nehoda, priloha
spolecného listu slozek IZS. Praha: Ministerstvo vnitra — GR HZS Ceske republiky, 2009. s. 3-4.
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7 Vyzkumna ¢ast

Autor préace ke zpracovani vyzkumné ¢asti vyuzil analyzu statistickych dat. Jde
o analyzu, ktera je orientovana na oficialni statistickd data o poctu dopravnich nehod
z oficialnich stranek Policie CR. Ke zpracovani vyzkumné &asti byl dale pouzit
kvalitativni vyzkum. Tento vyzkum byl proveden formou polostrukturovaného
rozhovoru. Autor prace si pripravil 15 zékladnich otdzek a v ptfipad¢ nutnosti kladl
respondenttim dopliujici otazky. Rozhovory byly realizovany s ptislusniky, kteti aktivné
slouzi u slozek integrovaného zadchranného systému. Rozhovori se zi€astnila jedna zena
a Ctyfi muzi. Z toho dva muZi pracuji u Zdravotnické zachranné sluzby. Jedna Zena je

ptislusnikem Policie CR a zbyli dva muzi pracuji u Hasi¢ského zachranného sboru CR.
7.1 Setieni formou analyzy statistickych dat

Tabulka I - pocet dopravnich nehod v Ceské republice™

Ceska republika
Rok
Pocet DN U TZ LZ

2016 98 864 545 2 580 24 501

2017 103 821 502 2339 24 740

2018 104 764 565 2 465 25216

2019 107 572 547 2110 23 935

2020 94 794 460 1 807 20 880

2021 99 332 470 1624 20 581
Celkem 609 147 3089 12 925 139 853

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka ¢. 1 zaznamenava statistické udaje o dopravnich nehodach v Ceské
republice za obdobi péti let. Z tabulky vyplyva, Ze nejvyssi pocet dopravnich nehod

vykazuje rok 2019. V tomto roce bylo i na €eskych silnicich tézce zranéno 2 110 lidi. Je

33 POLICIE CR. Dopravni nehody v Ceské republice [online]. Policie CR, tnor 2022 [cit. 2022-03-14].
Dostupné z WWW: < https://nehody.cdv.cz>.
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sice zfejmé, Ze tento rok zaznamenal velky pocet dopravnich nehod, ale té¢zka zranéni
zpusobené dopravni nehodou pievysuji vroce 2016. Z uvedenych dat lze vycist, ze
nejmensi pocet dopravnich nehod zaznamenava rok 2020 a tento rok také vykazuje
nejnizsi podet amrti. V celé Ceské republice bylo v obdobi péti let zpiisobeno celkem
609 147 dopravnich nehod, z toho 3 089 tmrti, 12 925 tézkych zranéni a 139 853 lehkych

zranéni.

Tabulka 2 - pocet dopravnich nehod v okrese Prachatice®

Okres Prachatice

Rok
Pocet DN U TZ LZ
2016 335 4 27 65
2017 399 3 28 77
2018 455 6 30 68
2019 453 7 34 137
2020 454 3 20 128
2021 456 7 33 95
Celkem 2552 30 172 570

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka ¢. 2 zaznamenava statistické tidaje o dopravnich nehodach v okrese
Prachatice za obdobi péti let. Ze zjisténych udaja vyplyva, Ze nejvyssi pocet dopravnich
nehod vykazuje rok 2021, naopak nejnizsi pocet dopravnich nehod vykazuje rok 2016.
V okrese Prachatice bylo v obdobi péti let zpiisobeno celkem 2 552 dopravnich nehod,
a z toho doslo ke 30 umrtim. Dale bylo téZce zranéno 172 osob a 570 osob se potykalo
s lehkym zranénim. P¥i srovnani s Ceskou republikou je patrné, ze okres Prachatice se

potyké s malou mirou nehodovosti a s tim také souvisi nizky pocet umrti ¢i zranéni.

3% POLICIE CR. Dopravni nehody — statistiky [online]. Policie CR, tnor 22 [cit. 2022-03-14]. Dostupné
z WWW: <https://nehody.cdv.cz/statistics.php>.
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7.2 Setieni formou polosturkturovaného rozhovoru

Autor prace si k provedeni vlastniho Setfeni ptipravil vycet otdzek a odpovédi, na

které se ptal respondentil formou polostrukturovaného rozhovoru.
Respondent 1

Autor prace s respondentem realizoval rozhovor dne 23. 2. 2022 v restauraci

Almara v Prachaticich.
1. U jaké sloZKky integrovaného zachranného systému slouZite a jak dlouho?

Slouzim u zachranky a jsem tam jako zdravotnicky zachranar. U zachranky

slouzim temér 6 let.
2. Co vas primélo k této praci?

., Nechtel jsem skoncit ve fabrice. Chtél jsem zajimavou praci, ktera bude kazdy

I3

den riiznoroda.

3. Jak probiha v ramci sloZek IZS taktické a provérovaci cviceni, abyste byli
pripraveni na mimoradnou udilost, vtomto pripadé na dopravni

nehodu? Vnimate néjaké vyhody ¢i nevyhody téchto cviceni?

., Tady je treba Fict, Ze jihoCeska zdachranka je rozdélena do okresii a prachaticky
okres nenacvicuje viibec nic. Napiiklad posddka v Ceskych Budéjovicich cvici na Cerné
vezi spolecné s Hasicskym zdachrannym sborem. Nacvicuji cviceni, ktera jsou zameérend
na teroristické itoky za spoluprace Policie CR, ale prachatické oblastni stiedisko

3

nenacvicuje nic. A co se tyka dopravnich nehod, tak to jdeme rovnou naostro k zasahu.

4. PovaZujete za prinos presun operacniho stiediska do krajského mésta
Ceské Budéjovice nebo vidite znacné nevyhody napriklad v ramci

neznalosti terénu?

,,Nevyhodu v tom nevidim, protoZe dneska uz ty technologie jsou takové, Ze
dispecerky ani Fidici zachranky nepotrebuji presné zndt misto, protoze kazdé auto
obsahuje navigaci. Také disponujeme zalozni navigaci v tabletu, kdyby ani zalozni
navigace nestacila, kazdy mame navigaci v telefonu. Jedind nevyhoda pro nds je v tom,

Ze jsme centralizovani. Tedy kdyz v Ceskych Budéjovicich vymysli néjakou véc, tak se to
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prenese i na nas a my s tim nemiizeme bohuzel nic udélat. Viitbec se zde nereflektuje
takova ta oblastni zkuSenost. Mame jiné schéma vyjezdu nez napriklad v Treboni.
Prachaticky okres je spis v takové horské oblasti, zatimco Trebont ma piskarny a vodu.

Cesky Krumlov ma voddky a Ceské Budéjovice maji prosté Budéjovice. *

5. Co si vybavite pod pojmem dopravni nehoda s vysokym poftem

zranénych osob?

»V prvni Fadé je to obrovsky prusvih. A vSude, kde je nepomér mezi poctem

zranénych a zachranujicich, tak to prosté zavani prusvihem. *

6. Uz jste se setkal v okrese Prachatice s nehodou, ktera méla za disledek

vysoky pocet zranénych osob? A zasahoval jste u ni?

,,S takovou dopravni nehodou jsem se setkal, relativné Cerstvé potom co jsem

¢

nastoupil k zachrance. Takze ano, zasahoval jsem u ni. *
7. Jak ¢asto zasahujete u dopravni nehody mensiho charakteru?

,Da se Fici, ze ziidka. Kde jsou zranéni dva az tri, vice to tak casto nebyva.
Vetsinou jde o dvé osoby z vozu, pricemz vétsinou zpravidla jeden z toho vozu byva
zranény. Ale neni vyjimkou, Ze kdyz se pendleri vraceji z Nemecka a maji naloZené plné
auto a potkaji v protismeéru jesté dalsi auto, kde staci, aby 7idil jenom jeden, miize dojit
k mikro spanku, tak to je v okamziku Sest lidi, kteri skonci zranéni. Neddvno jsem takovou

situaci zazil.
8. Z vasi zkuSenosti, ktera slozka IZS je na misté nehody prvni?

., Zpravidla tam byvame prvni my, jako zachranka. Pak na misto prijizdeji hasici
vyjet do dvou minut od nahlaseni vyzvy a velmi zalezi, jestli ti lidé zavolaji na 112, kde to
vyFizuji hasici anebo kdyz si zavolaji na 155, kde to jde pres nads dispecink. Podle toho ta
dana slozka vyrazi rychleji. Ale vzhledem k tomu, Ze hasici maji tézka auta, nez se na to

3

misto dostavi napriklad s cisternou, tak my jsme tam prosté rychleji.
9. Jaké jsou vaSe prvotni ukony po prijezdu na misto nehody?

wZpravidla jde o bezpecnost, jestli to auto hori nebo nehori, aspon takové
zevrubné prostudovani situace. Pak potrebujeme rychle zjistit kolik je na misté zranénych
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osob a podle toho usuzujeme, jestli to zvladne jedna posadka nebo jestli budeme

I3

potiebovat dvé posadky, lékare ¢i vrtulnik. Jde tedy o zmapovani té situace.
10. KdyzZ prijede na misto zasahu, kdo je velitelem?

., Vzhledem k tomu, Ze my na misto zasahu prijedeme jako prvni, hasici treba az
10 minut po nas (kdyz se jedna o vetsi dalku). Tak v té dobé my uz mame klidné toho
clovéeka venku z auta, pokud tam neni vylozené zaklinény. Nikdy jsme se viastné nedostali
do situace, kdy bychom se museli hadat o kompetence. Kdyz jsme prijeli na misto zasahu
a néco se nam nezdalo, cekalo se na hasice. Kdyz se setkame s pripadem, Ze osoba je
v auté zaklinéna, téz se musi cekat na hasice. Hasici nam nikdy nerekli kiive slovo, Ze
bychom se jim do toho michali driv, nez prijeli oni. Dulezité je tedy zachranit clovéka
a neni to o té moci veleni. Nikdy jsme nemuseli resit bouracku cisterny, ktera prevazela
chemikalie a abychom museli cekat na hasice. Pokud se bavime ciste o dopravnich
nehoddach, kde bouraji osobni auta a jsou zranéné pouze osoby, tak na ty hasice
nepotrebujeme cekat, aby nam cokoliv rozhodli. Samozrejmé i mezi nami mame v té
zdchrance vedouct ulohy. Pokud by lékar, ktery je s nami vyslany rekl, Ze se tam nepiijde
a bude se cekat na hasice, tak se vsechno zastavi a cekd se na prijezd hasicu. Pokud tam
s nami lekar neni, jedeme tam jenom ve dvou. Napriklad ja s vidicem a reknu ,, hele mné
se to nezda, pockdame na hasice“, tak se prosté ceka na hasice. Takze i v ramci zachranky

I3

mame urcité rozhodovaci kompetence. ‘
11. Jak probiha spoluprace s dalSimi sloZkami na misté zasahu?

., Mame velmi korektni vztahy, jak s policii, tak s hasici. Kdykoliv potrebujeme
vypomoct, tak vidycky prijedou. At uz ze strany policie, kdyz je problém s psychiatrickym
agresivnim pacientem, opilym pacientem, tak s hasici, nemusi se to ani tykat dopravni
nehody, kdyz potrebujeme nékoho snést z patra nebo z nepristupného prostoru, hasici
vzdy prijedou a ochotné pomiizou. Myslim si, Ze ta spoluprace je uplné skvela. Mdam
namysli také spolupraci s dobrovolnymi hasici, at’ uz se jedna o Netolické dobrovolné

3

hasice nebo Volarske dobrovolné hasice, nebo horskou sluzbu. Jsou to Sikovni kluci.*
12. S jakou sloZkou radé&ji spolupracujete?

., Nejradsi nespolupracuji s Zadnou slozkou. Je to trochu tezké, nikoho netési, ze
musi zasahovat u néceho takového. U néceho, kde jde o Zivot. Jinak ta spoluprdce se tézko

posuzuje, protoze s kazdou tou slozkou spolupracujeme na jinem druhu vyjezdu. Je super
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byt s policisty na vyjezdu, kdyz resime psychiatrického agresivniho pacienta, protoze
policajti ho zakleknou a donuti pacienta spolupracovat, kdyz je o to pozadame. Hasici

Jjsou hrozné Sikovni a vestranni, takze asi s hasici se mi spolupracuje nejlépe.

13. Jaké prostiedky byvaji nejcastéji nasazené Kk provadéni zachrannych

a likvidaé¢nich praci?

., V tomto pripadé jde spis o prostredky zamérené na zachranné prace. Jestlize by
Slo o hromadné nestésti tak jednim z prostredkii je trideni podle metody START. Jak my,
tak i hasici jsou schopni vytridit zranené metodou START. Samoziejmé zdleZi na situaci,
kolik mame lidi, kolik je zranénych, jak ta situace vypada. Podle toho si to roztiidime
sami nebo nam hasici roztridi a vynesou zranéné. V mechanickych vécech my toho moc
nemame, v podstaté tahle role je na hasicich, kteri disponuji tézkou technikou. My se

3

starame ciste o zdravotni stranku.
14. Poskytujete na misté nehody pomoc po psychické strance?

,,Ne, samoziejmé mame moznost vyuzit psychologické interventy. Tu moznost
mame jak my, tak hasici. Kdyby to bylo nutné, tak jsou v podstaté obé slozky schopny tuto

‘

sluzbu poskytnout. Standardné se na tuto sluzbu cekd, nejezdi s nami v auté.’

15. Jakym zpiisobem slozky 1ZS komunikuji na misté zasahu a jak se tato

komunikace osvédcila v praxi? Jakou s ni mate zkuSenost?

 Myslim si, Ze s kluky jezdime uz dlouho na tyhle vyjezdy, nikdy tam nebyl zasadni
rozpor v tom, jak postupovat. Jestlize ten pacient neni zaklinény, tak si ho vétsSinou
vyndame sami. Pokud je zaklinény, tak pozadame, viastné nemusime ani zadat, ti kluci
nam ho vystiihaji bez toho, aniz bychom je museli Zadat. Jediné, v cem vidim nevyhodu
je, ze hasici jsou obcas moc hr. Jestlize mame pacienta zaklinéného v aute, ma velké
bolesti a vyloZené nehrozi, Ze by to auto zacalo horet, nebo neni v bezvédomi, tak aby se
musel resuscitovat, tak nds postup je takovy, Ze pacienta si zajistime, udélame mu Zilni
linku a poddame mu potiebné léky proti bolesti. A po téchto ukonech ho hasici mohou zacit
vyproStovat. Dost cCasto se stava, Ze ty hasici jsou prosté moc rychli, Ze tam nabéhnou
s technikou a bez jakéhokoliv zajisténi toho pacienta s nim zacnou hybat. To je asi jedina
vec, ze obcas jsou moc akcni, necekaji na to, co rekneme my. Jinak ta spoluprdce je

dobra.
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16. Jak moc je fyzicky a psychicky naro¢ny zasah u dopravni nehody?

., Z pohledu fyzického a psychického zatiZeni to nestoji ani za rec. Podle mého
nazoru, pokud to nékomu vadi, tak by tuhle praci délat nemél. Pokud se s tim neumi
vyrovnat, tak by tu prdci taky délat nemel. Miize se stdt, Ze se tam néco nepovede, Ze
clovek udéla chybu, nebo prosté zpanikari. To se hodné casto stava, kdyz tam clovek
prijede jenom ve dvou, se svym kolegou a zjisti, Ze tam téch lidi je Sest a vSichni na tom
jsou Spatné. Pak se stane, Ze prosté nevite, co mate delat driv. Tak to jediny bych

3

povazoval za psychickou zatez.
17. Jak dlouho trva takovy zasah?

., UpFimné nevim, my jsme v tomhle rychli. My se s nikym nezdrzujeme na misté
udalosti té nehody. My nalozime pacienta a odjizdime. Pokud je to bez komplikact
a nemusime cekat na néjaké zdlezitosti, které maji na starosti hasici. Veétsinou jsme do

‘

pul az do tri ¢tvrte hodiny pryc. *

18. Jste spokojeny se spolupraci? Nebo je néco v ¢em vidite rezervy nebo

naopak vyhody této spoluprace?

,,Osobné vidim rezervy v té osobni roviné. Kdybychom méli s kluky od hasicu
moznost si zajit treba na pivo, aby se clovek vic poznal, bylo by to mnohem lepsi. Jako jo
sice si tykame, ale v podstaté se ani osobné nezname. Neékteri kolegové je osobné znaji,
ale ja ne. Takze i kdyz si tykame, porad je to takové neosobni. Takze ja bych spis videl tu
spolupraci prohloubit v té osobnéjsi roviné napriklad mit moznost poradat néjaké

sportovni turnaje nebo néjaké spolecné akce. *

19. Je néjaka véc, kterou byste zménil v souvislosti se spolupraci s ostatnimi

slozkami 1ZS?

., Tady plati viastné uplné to samé, co jsem zminoval, akordt Ze na té oficialni
urovni. Jde o to, ze na prachaticku se nenacvicuji zadné situace. Jestlize si hasici néco
CVICl, tak nds k tomu nezvou. Stejné tak my, kdybychom tu néco cvicili, tak je také uplné
nezveme. Chybi mi tam to spolecné nacvicovani, presné receno simulace napriklad
hromadného nestésti. At uz se jednd o pozary velkych obytnych budov nebo vilakové
nehody ¢i dopravni nehody. Bylo by skveleé, kdybychom to mohli trénovat spolecné,

3

a hlavné v klidu. Prohloubit ten vztah, poznat se a vyrikat si to tam.
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20. Kdyz rikate, Ze takové cviceni nepodstupujete, tak jak jste na takovou

udalost pripraveni?

., My to nenacvicujeme a tu situaci prosté zvladneme, protoze ji zvladnout prosté
musime. Musime spolupracovat, tak spolupracujeme. Urcité verim tomu, ze kdybychom
to néjak nacvicovali a lip se jako pozmnali, tak by ta spoluprace byla uhlazenéjsi
a elegantnéjsi. Clovék prosté déld, co zrovna miize a cekd na toho druhého, zda mu to
nebude prekazet. Takze zvladame to i bez téch cviceni. Také se stava, Ze policajti byvaji
casto prekvapeni, Ze po nich néco chceme, protoze oni prijedou 15 minut po a mysli si, Ze
budou ridit jenom dopravu, coz je samozrejmé zZadouct, ale drzet flasku nebo néco
obvazat, na to nejsou pripraveni, nebo necekaji, ze néco takového po nich mizZeme
vyzadovat. Jsou z takové situace casto vykolejeny. Hasici jsou v tomhle mnohem lepsi,
protoze trénuji prvai pomoc, hodné krdt se potykali s dopravni nehodou, tak uz ledacos
videli. Takze mozna v ramci IZS by to chtelo vic zapojit téch sloZek a nenechdvat stranou

ani kluky z horské sluzby. “
21. Setkal jste se nékdy s tim, Ze vam u zasahu pomahali ostatni slozky 1ZS?

., Setkal jsem se s pomoci Armady CR, kterd do neddvna litala. Takze my jsme
s Armadou CR spolupracovali téméi na denni bdzi. Ja sam jsem nékolikrat predaval

armadnimu vrtulniku pacienty.

22. Byla v poslednich letech vyuzita spoluprace s okresni nemocnici
v Prachaticich v souvislosti s hromadnou dopravni nehodou, popripadé

musel byt aktivovan traumatologicky plan?

., Za mé sluzby ne, protoze veétsina tézkych pripadu leti bud vrtulnikem nebo jede
sanitkou do Budéjovic a na okresni nemocnici zistavaji banalni zranéni, kvuli kterym

‘

neni potieba aktivovat traumatologicky plan.*
23. Jak c¢asto do tydne, pripadné do mésice zasahujete u dopravni nehody?

,, Iim, Ze chodime do prace nerovnomérné, tu na nocni tu na denni, tak ta sance,
Ze to na vas vyjde v tom poctu kolegii je hrozné mala. Ja osobné jsem u dopravni nehody
nebyl tak od jara, protoze to na mé prosté nevyslo. Ty dopravni nehody se stavaji, ale

zrovna na moje sluzby to nevyslo. *
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24, Jak na vas psychicky piisobi prace u IZS? Je to néco, co byste si vybral

znova?
,,Rozhodné. Je to skvéld prace a bavi mé to. Jsem svym panem. “
25. Setkal jste se s néjakym osobnim selhdnim p¥i zasahu?

,,Ano, stalo se mi to. Nebyl to zkrat z toho, Ze by mé vykolejilo to, co vidim, ale
dostal jsem se do situace, kdy jsem si uplné nevédél rady a trochu zpanikaril. V tom
smyslu, ze si ¢lovek uvedomi, Ze je to jeho zodpovédnost a Ze kdyz to nezvidadne, tak to
bude prusvih. V takovém pripadé vidim velkou oporu v mém kolegovi, ktery mi do situace
pomiize opét naskocit a vim, ze se na neho mohu spolehnout. Spolupracujeme, kdyz jeden

¢

nevi, vi druhy a podobné.
Respondent 2

Autor prace rozhovor s respondentem realizoval dne 25. 2. 2022 na zakladné

Hasi¢ského zachranného sboru v Prachaticich.
1. U jaké slozKky integrovaného zachranného systému slouZite a jak dlouho?

,Slouzim u Hasicského zachranného sboru, v soucasné dobé jsem na pozici
inspektora pozarni ochrany a stavebni prevence. V predchozich letech jsem patril do

vyjezdové skupiny. U hasicu pracuji témer 20 let.
2. Co vas primélo k této praci?

,,Rozhodl jsem se pro smysluplnou praci, ve které jsem uzitecny svému okolli.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze jsem se cely Zivot aktivné vénoval sportu, mél jsem k této

praci dobreé fyzické i psychické predpoklady. *

3. Jak probiha v ramci sloZek IZS taktické a provérovaci cviceni, abyste byli
pripraveni na mimoradnou udilost, vtomto pripadé na dopravni

nehodu? Vnimate néjaké vyhody ¢i nevyhody téchto cviceni?

,, Cviceni u ndas probihad planované kazdy rok v riiznych mistech naseho okresu,
napriklad ve Stozci nebo v ramci jihoceského kraje u Temelina. Néktera cviceni probihaji
také jednou za 2-3 roky, kde se proveruje pripravenost jednotek, domlouvaji se jednotlivé

postupy a tyto postupy se nasledné procvicuji.
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4. PovaZujete za prinos piesun operacniho stiediska do krajského mésta
Ceské Budéjovice nebo vidite znacné nevyhody napriklad v ramci

neznalosti terénu?

,,Jd osobné si myslim, ze presun operacniho strediska do krajského mésta ma své
znacné vyhody a nevyhody. Z pocatku jsem za velkou nevyhodu vidél nepresnou znalost
konkrétniho okresu a daného mista zasahu. Kdyz bylo operacni stiedisko primo v nasem
okresnim meésté, bylo jednodusi pro operatora kluky z posadky navigovat rychleji na
misto zasahu. Presnou znalost terénu povazuji za velkou vyhodu. Postupem casu diky
lidem na operacnim stiedisku i lepsimu technickému vybaveni tento presun uz nevnimam
Jjako problém. Jednoduchost vidim také v pouziti jednoho telefonniho cisla (112), protoze

3

tohle cislo si clovek lépe vybavi ve vypjaté situace.

5. Co si vybavite pod pojmem dopravni nehoda s vysokym poctem

zranénych osob?

., Vybavim si udalost, kdy je na misté nehody vice jak 7 osob se zranénim, to vSak

3

Ppri prijezdu na misto jesté presné nevime. MiiZzeme se akorat domnivat co nas tam cekad. *

6. UZ jste se setkal v okrese Prachatice s nehodou, ktera méla za diisledek

vysoky pocet zranénych osob? A zasahoval jste u ni?

,,S takovou nehodou jsem se setkal, a i jsem u ni zasahoval. Myslim, Ze tenkrat slo

o srdzku viaku.
7. Jak ¢asto zasahujete u dopravni nehody mensiho charakteru?

., Prevazné kluci zasahuji dvakrat az trikrat do tydne, ale nejde vzdy o vazné
dopravi nehody. Jde napriklad o nehodu, kde auto skonci v prikopu. Takze ty nehody se

I3

stavaji, ale jak rikam, kazda nehoda ma jiny charakter.
8. Z vasi zkuSenosti, ktera slozka IZS je na misté nehody prvni?

., Takhle se to rict uplné nedda. Hodné zalezi, na jaké cislo clovek zavola.
V pripade, ze clovék zavola na 112, tak dispecer vysila vSechny slozky soucasné. Pokud
by nékdo zavolal na konkrétni cislo, napriklad 150 je tato slozka u zasahu jako prvni a ty
ostatni ji podle charakteru udadlosti nasleduji. Hasici maji povinnost do dvou minut od

nahlasent udalosti vyrazit. *
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9. Jaké jsou vaSe prvotni ikony po prijezdu na misto nehody?

,, Tak nejdiilezitéjsi je zajistit bezpecnost jak nasi posadky, tak ucastnikit nehody.
Jako prvni se musi oznacit misto nehody, jde o naraznikové postaveni. Tohle postaveni
slouzi k ochrané celého mista nehody pred ostatnimi ucastniky provozu. Po oznaceni
mista je diilezité vyhodnotit vaznost situace a podle toho provést zasah. Vzdy se postupuje

podle pokynut velitele zasahu. “
10. Jak probiha spoluprace s dalSimi sloZkami na misté zasahu?

., Musim Fict, Ze u nds probiha spoluprace s ostatnimi slozkami velmi dobre. V tak
malé oblasti jako u nas se posadky dobre znaji. Nestdva se, ze by si zasahovali vzajemné
do kompetenci, ale kazdy vi, co ma presné délat. Napriklad spoluprace s policii probiha
tak, zZe kluci z dopravky odkloni provoz nebo dohlizi na plynulost provozu. Tim nam
ulehcuji praci a kolikrat nam tim usnadni piijezd k nehodé. Casto se totiz stava, Ze
prijezdové cesty jsou zablokované nespravne zaparkovanymi auty, a to se potom nekomu
tézko pomaha, kdyz se na misto nehody nemiuizete dostat. Co se tyka zachranky, z mé
zkuSenosti muzu rict, Ze zachranari byvaji casto na misté nehody mezi prvnimi a takzvané

nam pripravuji terén prvotnim zajistenim zranenych.
11. S jakou slozkou radéji spolupracujete?

., Na tuto otazku se mi tézko odpovida. Beru to tak, Ze vidycky pracujeme jako tym

I3

se spolecnym cilem. *

12. Jaké prostiedky byvaji nejcastéji nasazené k provadéni zachrannych

a likvidaénich praci?

., Lak jde o prostredky, které slouzi prevazné k vyprostovani osob. Mezi né patri
napriklad nuzky, rozpinak a rozpinaci valec. Na rozdil od minulosti, kdy jsme veskeré
naradi museli mit pripojené pres kabel na centralu, tak dnes vyuzZivame moderni naradi,
které uz v sobé obsahuje baterie a ulehcuje nam to praci. Co se tyka likvidacnich praci,

tak jde hlavné o uklizeni povrchu sorbentem a podobné.

13. Jakym zptsobem slozky IZS komunikuji na misté zasahu a jak se tato

komunikace osvédcila v praxi? Jakou s ni mate zkuSenost?
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,Osobné si myslim, Ze komunikace je na dobré urovni. Vétsinou to chodi tak, ze
velitel zasahu rozda pokyny, které se ndasledné plni. Nikdy se nestalo, Ze by pri zasahu
vznikla néjaka hadka nebo néjaké nedorozumeni. A to se tyka i komunikace s dal§imi

slozkami IZ8S. *
14. Jak moc je fyzicky a psychicky naro¢ny zasah u dopravni nehody?

., Hodné zalezi na situaci. Z fyzického hlediska je rozdil, jestli zasahujete u nehody
s osobdkem, autobusem nebo s nakladakem, protoze na kazdy zasah potrebujete jinou
techniku. Nekteré naradi totiz vazi i 23 kg, a to uz vyzaduje urcitou silu. Co se tyce
psychické narocnosti velkou roli hraje pocet zranénych a zdavaznost té situace. DiileZity
je taky vysledek prace, tim myslim, Ze pokud se zdasah povede mate z toho radost a vase
prace md pro vas smysl. V opacném pripadeé si pripaddte bezradné. Osobné jsem se setkal

‘

s tim, Ze se mi dana situace vracela nékolik mésicii.
15. Jak dlouho trva takovy zasah?
,, Kazdy zdsah trvd jinou dobu, zdlezi na rozsahu. *

16. Jste spokojeny se spolupraci? Nebo je néco v ¢em vidite rezervy nebo

naopak vyhody této spoluprace?

,,Se spolupract jsem celkove spokojen, je to vidy o konkrétnich lidech. Vsichni
mame jeden cil. V dnesni dobé je videt, Ze vsichni jsou profesiondlové, kteri znaji svoji
praci a jsou dobie vyskoleni. Cim vice mame cviceni, tim jsme si jistéjsi a situace
zvladame s vétsim prehledem. Nemam viitbec pocit, Ze by mezi slozkami byla néjaka
rivalita, ale naopak snazime se na 100 % spolupracovat. Samozirejmé se clovek miize

‘

vzdycky zlepsovat, ale jinak to funguje.’

17. Je néjaka véc, kterou byste zménil v souvislosti se spolupraci s ostatnimi

slozkami?
., V soucasnosti mé nic nenapada. Ja osobné jsem se vsim spokojen. *

18. Jak na vas psychicky piisobi prace u I1ZS? Je to néco, co byste si vybral

znova?
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., Nekdy je to tézke, zvlast kdyz se jedna o nékoho, koho zndate nebo je vam blizky.
I pres tyhle okolnosti bych si tuhle prdaci vybral znovu, protoze mi ddava smysl. Casto se

¢

taky stavd, zZe pracujete jako stroj a nekdy vds to prosté dostane.
19. Setkal jste se s néjakym osobnim selhanim p¥i zasahu?

,, Uprimné si ted’ nemohu vzpomenout, ale myslim si, Ze se to kazdému alespon

Jjednou za zivot stalo. Jsme taky jenom lidé.
Respondent 3

Autor prace rozhovor s respondentem realizoval dne 25. 2. 2022 na zakladné
Hasicského zachranného sboru v Prachaticich. Respondent nechtél byt pfi rozhovoru

nahravan a odpovidal na autorovo otazky stru¢néji.
1. U jaké sloZKky integrovaného zachranného systému slouZite a jak dlouho?

»Slouzim u Hasicského zdachranného sboru, v soucasné dobé jsem na pozici
technik u chemicko-technické sluzby. Drive jsem pracoval jako vyjezdovy hasic, priblizne

10 let.”
2. Co vas primélo k této praci?

., Nemohu Fict, Ze by to byl primo muj détsky sen, hledal jsem v Zivoté néco, co by
mé bavilo, mozna v tom bylo i trochu adrenalinu. Preci jenom, prdce tvori velkou cast

‘

naseho zivota. Volba padla na hasice. *

3. Jak probiha v ramci sloZek IZS taktické a provérovaci cviceni, abyste byli
pripraveni na mimoradnou udalost, v tomto pripadé na dopravni

nehodu? Vnimate néjaké vyhody ¢i nevyhody téchto cviceni?

., Plan cviceni mdme pripraveny s pravidelnosti kazdy rok a jsme s nim vzdy
predem seznameni. Vetsinou probiha na vuzemi naseho okresu, nékdy i v ramci celého
Jihoceskéeho kraje. Jedna se o takticka a proverovaci cviceni. Témata jsou riizna, od

I3

pozaru, po evakuaci osob az po vyprostovani pri autonehode. ‘

4. PovaZujete za prinos presun operacniho stiediska do krajského mésta
Ceské Budéjovice nebo vidite znacné nevyhody napriklad v ramci

neznalosti terénu?
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,,Ja ano. V prvni radé jako velkou vyhodu vidim v moznosti reSeni velkych udalosti
z jednoho mista. Znamena to, Ze jsou svedeny vSechny tisniové vstupy na jedno fyzické
misto. Takze Feseni udalosti je pak technicky jednodussi, je celkove vetsi prehled o situaci.
Urcité i persondlné potrebujeme méne lidi, nez jsme potrebovali, kdyz byl dispecink

‘

v kazdéem okrese. *

5. Co si vybavite pod pojmem dopravni nehoda s vysokym poctem

zranénych osob?

., Vybavim si napriklad srazku viaku, u které jsem zasahoval, nebo Celni srazku

osobnich automobilii. To je vidycky velmi nebezpecné a casto s tragickym koncem. *

6. UzZ jste se setkal v okrese Prachatice s nehodou, ktera méla za disledek

vysoky pocet zranénych osob? A zasahoval jste u ni?

. Jak jsem uz rikal, tak ano setkal a byl jsem i u zasahu. Jednalo se o srazku viaku.
Ale ze své zkusenosti mohu rict, ze hromadné nehody s vetsim poctem zranenych osob
nejsou v nasem okrese nastésti tak caste. I kdyz kazda nehoda je vidycky zasah do Zivota

3

lidi a muze mit tragicky konec.*
7. Jak ¢asto zasahujete u dopravni nehody mensiho charakteru?

., To je riizné, u dopravni nehody vétsinou kolegové zasahuji 2- 3x do tydne. Nekdy
je takeé tyden bez zasahu. Takhle se to jednoduse popsat nedd. Nikdy nevite, co se ten den

pri vasi sluzbé stane.
8. Z vasi zkuSenosti, ktera slozka IZS je na misté nehody prvni?

., Nejsme na soutézi, takze tak jednoduse odpovédet se neda. Zalezi na vyslani
prvotnich slozek z dispecinku a na vzdalenosti jednotlivé posadky v danou dobu. My

mame povinnost do dvou minut vyjet ze zakladny.
9. Jaké jsou vaSe prvotni ukony po prijezdu na misto nehody?

., Po prijezdu musi velitel zasahu vyhodnotit situaci a podle ni pak z prehledného
mista sleduje jednotlivé prace a rozdava rozkazy. Rozhodne o postupu zasahu, v pripadé
nutnosti rozhodne o privolani ostatnich jednotek PO. Po prijezdu je duleZité postavit auta
do naraznikového postaveni a umistit svételné kuzely. Neni nic horsiho, nez kdyz vam do

nehody narazi dalsi auto. Po zabezpeceni mista nehody se resi komunikace se zranénymi,
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zjistujeme jejich zdravotni stav ve vozidle, zvazujeme pristup k nim do vozidla a povolani
zdchranarii pro pripadné osetieni. Je nutné se venovat ale také okoli nehody, kde mohou

byt dalsi lidé, nebo miize dojit k uniku nebezpecnych latek, které je tFeba znesSkodnit.
10. Jak probiha spoluprice s dalSimi sloZkami na misté zasahu?

,Spoluprace s dalsimi slozkami probiha velmi dobre. VSichni jsou vySkoleni
profesionalove, kteri pravidelné prochazi Skolenim na tyto situace, takze kazdy vi, co ma
presne délat. Je jasné, zZe starsi kolegové jsou i zkuSenejsi, mladsi zase vice aktivni.
Nestava se, ze bychom si vzdjemné zasahovali do kompetenci, nebo se néjak nedohodli.

Postup spoluprdce je presné vymezen a vsichni se podle neho snazime ridit. **
11. S jakou sloZzkou radéji spolupracujete?

., Nejde odpovédet jednoznacne, pokazdé potiebujete vsechny ruce a nohy, co jsou

na misté. Jsme vdeécni za kazdou pomoc, pokud ovsem vi, co déla.

12. Jaké prostiedky byvaji nejcastéji nasazené k provadéni zachrannych

a likvidaé¢nich praci?

,, Vétsinou jde o techniku k vyprostovani osob, at' uz se jedna o hydraulické naradi
jako je rozpinak nebo hydraulicky rozpérny vdlec. Pri praci s timto ndaradim je velmi
dulezité dodrzovat vSechny bezpecnosti predpisy, jinak miizete pri zasahu vice uskodit nez
pomoci. Miize vSak jit i o biologické nebezpeci, kde naopak potrebujete respirdator,

I3

latexove rukavice a spustény Stit na prilbe. *

13. Jakym zpiisobem slozky IZS komunikuji na misté zasahu a jak se tato

komunikace osvédcila v praxi? Jakou s ni mate zkuSenost?

,, Komunikace probiha bud’ primo na misté nehody, nebo pomoci rddio stanic

pomoci analogové a digitalni sit¢ HZS CR.
14. Jak moc je fyzicky a psychicky naro¢ny zasah u dopravni nehody?

., Fyzicky i psychicky je prace hasice urcité velmi narocna. Z toho ditvodu je tieba
pred nastupem do tohoto povolani splnit narocné fyzické testy, ale i zdravotni prohlidky,
véetné psychologa. Hasic¢ pracuje casto s velmi tézkou technikou, takze musite mit dost
sily a vytrvalost, aby vase prace prinesla kyzeny vysledek. Pokud mam mluvit o psychice,
mame to kazdy jinak. Nekdo umi po prdci prepnout na tzv. jiny level, nechat prdci daleko
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za sebou. Jiny ma zdsah neustale pred ocima, prehrava si jednotlivé momenty a premysli,
jestli nemohl udélat néco jinak nebo lépe. Kdyz jsou pak u nehody déti, je to kapitola

‘

sama o sobé.
15. Jak dlouho trva takovy zasah?
., To se neda tahle presné rict, vidycky zalezi na rozsahu udalosti.

16. Jste spokojeny se spolupraci? Nebo je néco v ¢em vidite rezervy nebo

naopak vyhody této spoluprace?

., Jsem a velmi. Nemam pocit, Ze by néco nefungovalo. Samoziejmé je vyhoda, Ze
se casto s ostatnimi kolegy zname, a nékdo vam lidsky sedne vice nékdo méne. Nicméne,
Jjak jsem uz rekl, vsichni bychom se méli chovat jako profesiondlové, kteri jdou do zasahu

I3

s jednim cilem, a to je pomoci v co nejkratsi dobe. *

17. Je néjaka véc, kterou byste zménil v souvislosti se spolupraci s ostatnimi

slozkami?

, Myslim, Ze vzdy je co zlepSovat, ale Ze bych chtél néco konkrétniho ménit, tak to

asi v soucasné dobé ne. “

18. Jak na vas psychicky piisobi prace u IZS? Je to néco, co byste si vybral

znova?

,,Jestli to miizu posoudit sam za sebe, myslim, ze jsem docela v pohodé, beru svou
praci jako kazdy jiny. Samoziejmé je narocny rezim 24hodinovych sluzeb, na které si
clovék i jeho rodina musi zvyknout. Ten je viak kompenzovan dostatecnym volnem, takze
to je fajn. No a pak zdlezi na dané situaci, co se ten den delo. Nekdy mate pohodu, jindy
Jjste v narocném nasazeni i nékolik hodin. Kdyz to pak pro vSechny nedopadne uplné

dobre, samoziejmé Ze vas to valcuje. Ale asi bych nemeénil. *
Respondent 4

Autor prace rozhovor s respondentem realizoval dne 4. 3. 2022 na zakladné

Oblastniho stfediska v Prachaticich.

1. U jaké slozKky integrovaného zachranného systému slouZite a jak dlouho?
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Slouzim u zdchranné sluzby jihoceského kraje Prachatice a jsem na pozici

zdravotnického ridice. U zdachranné sluzby slouzim peét let. *
2. Co vas primélo k této praci?

Byl to viastne miij celozivotni sen. Uz od peéti let jsem chtel tuhle prdci delat

a jsem rad, Ze se mi to splnilo. *

3. Jak probiha v ramci slozek IZS taktické a provérovaci cvi¢eni, abyste byli
pripraveni na mimoradnou udalost, vtomto pripadé na dopravni

nehodu? Vnimate néjaké vyhody ¢i nevyhody téchto cviceni?

., Kdyz bych to zaméril na dopravni nehody, tak ta cviceni jsou zhruba dvakrat do
roka, ale cisté na teoretické urovni. Coz nam da néjaké seznameni ohledné té situace, ale
kdyby se ta cviceni zkouseli i v praxi bylo by to mnohem lepsi. Podle informaci, co mame

‘

se ty praktické cviceni chystaji, ale zatim nejsou. *

4. PovaZujete za prinos presun operacniho stiediska do krajského mésta
Ceské Budéjovice nebo vidite znacné nevyhody napiiklad v ramci

neznalosti terénu?

,Ja osobné si dispecink v Prachaticich nepamatuji, je uz spoustu let zpdtky
zruSeny. Ale podle kolegii to vyhodu v okrese Prachatice mélo, protoze sestry znaly velmi
dobre terén a dokazaly si dobre predstavit, kde jsou. Myslim si, Ze nevyhoda ze zacatku
byla v tom, Ze lidé z Ceskych Budéjovic viplné dobre neznali mistni terén a neuméli dobie
popsat danou lokaci. V soucasné dobé je nékolik chytrych zarizeni, které umi dobre
lokalizovat danou polohu, takze lide z dispecinku presné vi, kde se kdo nachazi. Prinos to
za mé urcité ma, protoze tam sedi Sest lidi, zatimco tady to mél na starosti jeden clovek

na cely okres. “

5. Co si vybavite pod pojmem dopravni nehoda svysokym poctem

zranénych osob?
,, Tak pod timto pojmem si predstavim, Ze je na misté pét a vice zranénych osob. *

6. Uz jste se setkal v okrese Prachatice s nehodou, ktera méla za disledek

vysoky pocet zranénych osob? A zasahoval jste u ni?

¢

., Vim, zZe nékteri kolegové se s takovou nehodou setkali, ale ja osobné ne.
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7. Jak Casto zasahujete u dopravni nehody mensiho charakteru?

., Bohuzel malo, je to tézké rict. Treba jednou za mésic. Taky hodné zalezi, jakou
mdte sluzbu. Miuize se stat, ze na vds vyjde sluzba, kdy se s dopravni nehodou nesetkate
vitbec, ale na vaseho kolegu vyjde sluzba, kde k dopravni nehodé jede napriklad ctyrikrat

¢

do mésice. Je to v podstaté o nahodé, zda to na vas vyjde.
8. Z vasi zkuSenosti, ktera slozka IZS je na misté nehody prvni?

., Pokazdeé je to nékdo jiny. My jako zachranka na misté mizeme byt prvni, ale taky
se stava, ze nekdy dojizdime na misto zdsahu spolecné s hasici. Policie prevazne dojizdi
na misto zasahu jako posledni. Hodné zdleZi, na jake tisnove cislo lidé zavolaji. Je velky
rozdil, zda volaji na 112 nebo zda zavolaji na konkrétni cislo, v nasem pripadé na 155.
Kdyz zavolaji na 112 tak automaticky vyjizdeji hasici, pak ze 112 volaji nam a my vzapéti

vyjizdime taky. TakzZe jak Fikam, hodné zalezi, kam kdo vola. **
9. Jaké jsou vaSe prvotni tikony po prijezdu na misto nehody?

., NejduleZitéjsi je zajistit bezpecnost kolem dopravni nehody. Nasledné se zjistuje
stav dané situace, zda muzeme pristoupit nebo je potieba cekat na hasice. Zjistuje se,
kolik je na miste zranénych osob a po zjisténi vsech potiebnych informaci poskytujeme

prvni pomoc. Kazda dopravni nehoda je jina a kazda nehoda vyzaduje jiny postup. *

10. Kdo vétsinou veli na misté zasahu?

I3

,,»Na misté zasahu je velitelem vidy ¢len Hasicského zachranného sboru. *
11. Jak probiha spoluprice s dalSimi sloZkami na misté zasahu?

., Myslim si, Ze ta spoluprdce je na dobré urovni. Vlastné jak s hasici, tak s policii
ta spoluprdce funguje. Cokoliv potrebujeme miiZeme se na né kdykoliv obratit, a to samé
plati v opacném pripadeé. Napriklad s hasici jsme v kontaktu i mimo dopravni nehody.
Kdyz treba mame pacienta, ktery je obézni a potiebujeme ho presunout, tak Zadame
o spolupraci prave hasice, kteri prijedou a pomiizou nam. Nebo napriklad policie nam
nedavno pomahala s opilym pacientem, ktery ohroZoval okoli. Takze si myslim, Ze ta

spoluprdace funguje, tak jak ma. “
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12. S jakou slozkou radéji spolupracujete?

,Asi s hasici se mi pracuje nejlépe. Je to asi z ditvodu, Ze na tom misté jsme

spolecné mezi prvnima. *

13. Jaké prostiedky byvaji nejcastéji nasazené k provadéni zachrannych

a likvidaé¢nich praci?

., Tak tady jde o véci, které slouzi k zachrannym pracim. Asi jediné, co mé napada
je metoda START a ta se pouziva, kdyz se stane hromadné nestésti. Nasim hlavnim cilem
je, ale predevsim poskytnout prvni pomoc. Ostatni véci spise spadaji do kompetence
hasicu. *

14. Jakym zpiisobem slozky 1ZS komunikuji na misté zasahu a jak se tato

komunikace osvéd¢ila v praxi? Jakou s ni mate zkuSenost?

,, Komunikujeme mezi ¢tyFma ocima de facto anebo pres vysilacku. Nikdy jsem se
nesetkal, Ze by pri zasahu byl nejaky zasadni problém v komunikaci. Kdyz mame pacienta,
kterého jsme schopni sami vyndat z auta, tak to vétsinou udélame. Pokud se nam néco

nezda, tak cekame na hasice. VZdy se dokazeme domluvit. *
15. Jak moc je fyzicky a psychicky naro¢ny zasah u dopravni nehody?

., Z fyzického hlediska si myslim, Ze chlap s tim uplné problém nemd oproti zenam.
A z psychického hlediska je narocné videt zranéni deti a mladistvych. U dospélych to az
tak nevnimam, protoze si treba reknu, Ze ten dospély clovek tu nehodu mohl néjak ovlivnit,
uz jenom tim, ze by nejel jako blazen. Ale kdyz vidim jiz zminéné déti a mladistvé, tak to

‘

si clovéek obcas odnese domu.
16. Jak dlouho trva takovy zasah?
,, Cely vyjezd miize trvat pres hodinu, je to takovy prumer.

17. Jste spokojeny se spolupraci? Nebo je néco v ¢em vidite rezervy nebo

naopak vyhody této spoluprace?

., Jsem spokojeny. Mozna rezervy vidim v téch praktickych cviceni. Cviceni na
mimoradnou udalost mame jenom dvakrat za rok s tim, Ze jednou jedeme do Ceskych

Budéjovic, kde hrajeme na pocitaci takovy simulator prave na dopravni nehody a pak na
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zdkladné teoretického povidani. Taky mi chybi zpétna vazba od zachranky, v tomto
pripade od vedeni. Protoze zachranime pacienta, zajistime ho a nasledné transportujeme
do nemocnice, ale potom uz se nedozvime tu zpétnou vazbu. Zda jsme vsechno udélali
dobre, jestli jsme sli spravnym smérem. Chybi mi prosté ta zpétnd vazba. Urcité by nds

«

potésilo, kdyby se nékdo ozval a rekl, ze jsme postupovali spravné.

19. Je néjaka véc, kterou byste zménil v souvislosti se spolupraci s ostatnimi

slozkami?
,,Ja osobné si myslim, zZe asi ne. Vychazime spolu dobre, jsem prosté spokojeny.
20. Setkal jste se nékdy s tim, Ze vam u zasahu pomahali ostatni slozky 1ZS?

,Ano, casto nam pomaha horska sluzba, kdyz se napriklad zrani lyzari. Ddle

I3

armada, ktera drive poskytovala leteckou zachrannou sluzbu. *

21. Byla v poslednich letech vyuzita spoluprace s okresni nemocnici
v Prachaticich v souvislosti s hromadnou dopravni nehodou, popiipadé
musel byt aktivovan traumatologicky plan?

,»Nepamatuju si uplné zda byl aktivovan traumatologicky plan v souvislosti
s dopravni nehodou, ale pripad, co si pamatuju, kdy byl aktivovan traumatologicky plan
byl vybuch v Lenore. Vétsinou do prachatické nemocnice vozime méné vazna zranéni

z dopravnich nehod, tézce zranéni pacienti jsou prevazeni do Ceskych Budéjovic na

«

traumatologickeé oddélenti.
22. Jak casto do tydne, pripadné do mésice zasahujete u dopravni nehody?

Jak uz jsem rikal, hodné zalezi, zda to na vas vyjde nebo ne. Ja osobné jsem se

setkal za posledni mésic s dopravni nehodou jednou. *

23. Jak na vas psychicky piisobi prace u IZS? Je to néco, co byste si vybral
znova?
,,Nemdm s touto praci vitbec problém. Ta prace mé napliuje a zaroven mé i bavi. *

24. Setkal jste se s néjakym osobnim selhdnim p¥i zasahu?

., Nastésti jsem se jesté s nicim takovym nesetkal.
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Respondent 5

Autor prace rozhovor s respondentem realizoval dne 4. 3. 2022 na policejni

sluzebné v Prachaticich.
1. U jaké sloZKky integrovaného zachranného systému slouZite a jak dlouho?
., Slouzim u Policie CR na oddéleni dopravnich nehod. U policie jsem tFi roky.
2. Co vas primélo k této praci?

., Studovala jsem skolu se zamerenim na integrovany zdachranny systém. Nejdiive
Jjsem chtéla jit k hasicum, ale tam nebylo v tomhle sméru Zadné misto, takze jsem zkusila
policii.
3. Jak probiha v ramci sloZek IZS taktické a provérovaci cviceni, abyste byli

pripraveni na mimoradnou udilost, vtomto pripadé na dopravni

nehodu? Vnimate néjaké vyhody ¢i nevyhody téchto cviceni?

,, Tak cviceni vétsinou trénuji hasici a zachranka, ale u policie neni co trénovat.
My bychom prijeli a kdyby nechtéli fiktivni protokoly o dopravni nehode, tak my bychom
tam jenom koukali. Jako samoziejmé pokud je nejaka redlnd dopravni nehoda, je tam
Vetsi pocet zranénych, tak té zachrance samoziejmé pomiizeme, ale jinak u téch cviceni
je policie zbytecna, protoze policie déla tu administrativni prdci, takze tam neni co
nacvicovat. Takze my necvicime néjaké vyprostovani nebo prvni pomoc. Samoziejmé

miizeme jim pomoc, kdyz je nouze, ale jinak s nimi necvicime.

4. PovaZujete za prinos piesun operacniho stiediska do krajského mésta
Ceské Budéjovice nebo vidite znacné nevyhody napriklad v ramci

neznalosti terénu?

., Osobné jsem operacni stredisko v okrese Prachatice uz nezazila. Starsi kolegové
s tim samozrejmé zkuSenost maji. Plus je v tom, Ze ti operatori jsou u sebe, ale uz
nekolikrat se stalo, Ze jsme byli operatorem napriklad z Pisku vyslani Spatné do jiné obce,
kviili neznalosti terénu, nebo Ze tam silnice vitbec nevedla, a to se pak Spatné hleda. Kdyz
lidé neznaji prachaticky okres, tak je to hodné znat. Napriklad co vim ze zkuSenosti od
kolegii z Ostravy, tak super je to integrované operacni stredisko, protoze vedle sebe sedi

operatori zachranky, hasicii a policistu. Vyhoda je v tom, Ze kdyz se stane néjakd nehoda,
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oni sjedou Zidlemi k sobé a reknou si o tom, co se déje. Tady je Spatny to, zZe se ty

informace musi tlumocit tieba pres ctyri lidi.

5. Co si vybavite pod pojmem dopravni nehoda s vysokym poctem

zranénych osob?

., Tak ja osobné si pod tim vybavim ctyri a vice zranénych osob. Vice nez prosté

I3

dvé auta s dvema lidmi.

6. UzZ jste se setkala v okrese Prachatice s nehodou, ktera méla za disledek

vysoky pocet zranénych osob? A zasahovala jste u ni?

., Setkala jsem se s dopravni nehodou pendlerui, kde bylo pét zranénych osob. Zde
je probléem v tom, zZe ty slozky na tohle nejsou pripraveny. Kdyz se vam tohle stane
v Ceskych Budéjovicich nebo v Praze, tak tam okamzité do pdr minut je nékolik hlidek
policistii, sanitek i hasicii. A tady v tom pripadé to byl problém. Kdyz se treba stala
nehoda u Soumarského mostu u Volar, tak tam jela volarska sanitka a volarsti hasici. Co
vim od kolegii z hasicu, tak tam byli pouze ve ctyrech a dva lidi od zachranky. Protoze
dalsi zachranku mate tady v Prachaticich, to je 15 minut dojezdu, pak zachranka
z Vimperku, a to je strasnd vzddlenost. Na ty nehody s velkym poctem zranénych je ten
okres moc rozhlehly a je to potom probléem. My jsme tieba s kolegou méli stésti v tom, Ze
kdyz jsme vyjizdeli, tak vedle nds letél vrtulnik, protoze uz predtim zasahoval ve
Vimperku, takze ho potom odvolali, zZe tahle nehoda je vaznéejsi. Jinak bychom tam byli

‘

prvni minuty tieba bez lékare. Pri takové nehode museji prosté fungovat vsichni.
7. Jak ¢asto zasahujete u dopravni nehody mensiho charakteru?

,,Je to narazove, velkou roli také hraje rocni obdobi. V lété ty Cisla jsou mnohem
VYS$Si, protoze na silnice vyjizdéji motorkari a cyklisti. Kdyz je zima, tak treba neni tolik
dopravnich nehod se zranénim, protoze lidi jsou opatrnéjsi. V pruméru to vychdzi na tri
nehody za den, a to myslim i nehody, kde jde treba jenom o tukanec. My slouzime 24
hodin a nékdy jsou sluzby uplné bez nehod a nékdy jsou treba sluzby se sesti nehodami.

Ale vetsinou to vychazi na dvé az tri nehody za den. To je takova klasicka sluzba. *
8. Z vasi zkuSenosti, ktera slozka IZS je na misté nehody prvni?

., Kdyz jsou vsichni na zakladné, tak je na misté nehody zpravidla prvni zachranka.

Pokud jsme jako hlidka policie venku a hlidkujeme, casto se stane, Ze jsme prave pobliz

51



a jsme tam drive my. Bézné vsak vétsinou je, zZe lidé hlavné volaji zachranku. Zachranka
prvotné posle svoje lidi, pak vyjizdi hasici a pak zhruba dve minuty trva, nez hlaseni prijde

‘

na policii.
9. Jaké jsou vaSe prvotni ikony po prijezdu na misto nehody?

., Tak ze zacatku je urcite diilezité zhodnotit situaci. Hodné dulezité je také zajistit
bezpecnost na silnici, aby do té nehody nékdo nevlétnul. Pokud zachranka potrebuje
pomoc s noSenim pacienti nebo jim néco prinést, tak tam pro né fungujeme. Taky jsme
zazili, Ze hasici 7idili dopravu. Délaji to viastné pro nas, abychom my mohli pracovat,
pokud my nemame moznost povolat dalsi hlidku, ktera by se podilela na rizeni té dopravy.
Tady je to hodné omezené, protoze nemame velky pocet hlidek. Ve vétsich méstech si
policisté ze skupiny dopravnich nehod volaji jiné hlidky na pomoc. A ty hlidky potom
pripravuji objizdné trasy a podobné. U nds v okrese to neni uplné redlné, protoze tady ty
hlidky nejsou. Takze se vétsiné pripadech jsme nuceni ty silnice natvrdo na néjaky cas
uzavrit. Samozirejmé nékdy se stane, Ze obvodni oddéleni ma cas, tak prijedou a uz se na
tech ukolech podileji. Také se da vyuzit mestska policie, ale kdyz bude nehoda napriklad
na Kvilde, tak tam asi tézko méstska policie pojede. A kdyz nepomdahdame tém slozkam,
tak vlastné mezi prvotni ukony patri ztotoznéni ucastnikii, zjisténi, co se stalo. Potom co
potirebujeme, kdyz to povoli zranéni, je provést dechovou zkousku. NejduleZitéjsi je tedy
zjistit, co se stalo, dale na misté zajistujeme stopy, provedeme fotodokumentaci a ty stopy

zamérime. Déla se to proto, kdyby nékdo tu véc resil u soudu, tak aby Slo vSechno

dohledat. “
10. Kdo vétsinou veli na misté zasahu?

,, Velitelem zasahu je ¢len Hasicského zachranné sboru, ktery rozdava pokyny. Ten

3

velitel viastné veli v pripadé, ze dojde k hromadné havarii. *
11. Jak probiha spoluprice s dalSimi sloZkami na misté zasahu?

,Spoluprdce v ramci naseho okresu probiha dobre, vzhledem k tomu, Ze okres

Prachatice je pomérné maly a casto se u zasahu s ostatnimi jednotkami setkavame. “
12. S jakou sloZkou radé&ji spolupracujete?

,, To je tezke Fici. Je to asi ¢lovek od clovéka. ™
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13. Jakym zpiisobem slozky I1ZS komunikuji na misté zasahu a jak se tato

komunikace osvéd¢ila v praxi? Jakou s ni mate zkuSenost?

,, Komunikujeme slovné. Jak uz jsem rikala, vyhoda je v tom, Ze se tady vsSichni
zname. Oproti tieba Ceskym Budéjovicim, kde je to velké, tak tam se nikdo mezi sebou
poradné nezna. Je tam takovy pocet lidi, Ze nemaji ani sanci se poradné poznat. Nikdo
pomalu nevi, co komu miuze rict. Tady treba jak se zname, tak i zachranka vi, Ze musime
provést tu dechovou zkousku, tak na nds i pockaji. Rekla bych, Ze v tom je ta vhoda. Ta
komunikace prosté funguje dobie. Oni védi, co potiebujeme my, a my vime, co potrebuji
oni. Starsi kolegové treba i védi, co kde je v zachrance, takze kdyz je potieba, tak to

donesou. “
14. Jak moc fyzicky a psychicky je naro¢ny zasah u dopravni nehody?

. Tak fyzicky to aZ tak ndrocné neni. Clovék musi nékam popobéhnout, chodi sem
a tam, neni to uplné narocné. Ve chvili, kdy nemusite resuscitovat nebo tak, tak tam ta
fyzickd prdce v podstaté nent. A psychicky pak zdlezi na jednotlivci. Clovék se s tim musi
umet srovnat. Nekdo to zvlada hir nékdo lip. Na druhou stranu u nas se délaji
psychotesty, takze by mezi nase rady meli byt vybirani ti, kteri na to opravdu maji. Pak
Jjsou lidé, kteri se zhrouti hned co nehodu vidi a ty by tady nemeéli co délat. Z mé zkusenosti
ani ten clovek nema cas u toho premyslet, co tam vidi. V hlavé mi bézi pouze jakou praci
musim udelat a jaké ukony musim splnit. Nejlepsi je, kdyz se k tomu clovek nevract

a pokust se to co videl uplné vytésnit. *
15. Jak dlouho trva takovy zasah?

., Kdyz je nehoda bez zranéni a neni v tom zadny treba alkohol, tak ta nehoda miize
zabrat kolem piil hodiny. Pak se setkavame s nehodami, kde je zranéni, tak se to klidne
muiZe protahnout treba na vic jak 10 hodin, ale v tom uz je zapocitana i administrativa na
oddeéleni. Primo na tom miste, kdyz je nehoda s tezkym zranénim, tak priblizné hodinu
trva, nez vitbec muzZeme zacit néco delat. Nez odjedou vsechny zdchranky, nez hasici
uklidi silnici. Takze zhruba do té hodiny miizeme zacit délat tu praci, kterd je pro nas.
Jestlize na misté nehody je néjaké umrti, tak se musi cekat na krimindlni policii. Ta si
poté na misté deéla viastni dokumentaci. Ceka se na koronera, na toho se cekd viastné
nejdéle, protoze tady mate dva koronery na cely kraj. A pak viastné jesté cekame na odtah

vozidel.
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16. Jste spokojena se spolupraci? Nebo je néco v ¢em vidite rezervy nebo

naopak vyhody této spoluprace?

,,Jsem spokojena se spolupraci. Vyhoda, jak uz jsem Fikala je, Ze se vsichni

“«“

zname.

17. Je néjaka véc, kterou byste zménila v souvislosti se spolupraci s ostatnimi

slozkami?
, Fakt, jak Fikam, jsem s tou spolupract spokojena. Funguje to, jak ma. “
18. Setkala jste se nékdy s tim, Ze vam u zasahu pomahali ostatni slozky I1ZS?

,Ano, setkavame se casto s vypomoci od mestské policie a obcas s horskou
sluzbou. A i kdyz se to netyka dopravnich nehod, tak minuly rok pri uzavieni hranic

okresit kviili covidu, nam s hlidkami pomdhali prislusnici Armady CR.

19. Jak na vas psychicky piisobi prace u IZS? Je to néco, co byste si vybrala

znova?

,,Je to prace, kterou jsem chtéla délat. Kazdy den je jiny a nejednd se o Zadny

vevrs

nechtela delat osm hodin. Myslela jsem si, Ze by byly fajn délat dvandactky, a nakonec jsem

‘

skoncila u 24hodinové smeny. Ale jsem spokojena, takhle mi to vyhovuje.
20. Setkala jste se s néjakym osobnim selhanim p¥i zasahu?

,, Takova véc se mi jeste nestala a doufam, Ze v budoucnu ani nestane. *
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8 Diskuze

Nasledujici kapitola se zamétuje na shrnuti statistickych dat a rozhovorti formou

diskuze.

Autor prace ve vyzkumné ¢asti provadél analyzu statistickych dat. Tato analyza
byla orientovana na oficidlni statistickd data o poctu dopravnich nehod z oficidlnich
stranek Policie CR. Konkrétng analyza sméfovala na podet dopravnich nehod v Ceské
republice a nasledné na pocet dopravnich nehod v okrese Prachatice. Na prvni pohled je
z vysledki patrné, ze okres Prachatice nedisponuje velkou mirou nehodovosti. B€hem
pcti let se v okrese Prachatice stalo celkem 2 552 dopravnich nehod. Ve srovnéni
s Ceskou republikou se v tomto obdobi stalo celkem 609 147 dopravnich nehod. Rovnéz
je dulezité zminit, Ze okres Prachatice se potykd s malym poctem zranénych osob,
konkrétné se jedna o 742 zranéni za pét let. CoZ je v porovnani s Ceskou republikou velmi
maly pocet. Ze zjiSténych vysledkl je tedy zietelné, ze okres Prachatice je oproti celé
Ceské republice okres, ve kterém se stava malo dopravnich nehod, které by zapfi¢inily

velky pocet zranénych osob.

Druhd cast vyzkumného Setfeni byla zaméiena na rozhovory. Rozhovort se
celkem zlcastnilo pét respondentil, kteti odpovidali na 15 zdkladnich otdzek a v piipade
potieby odpovidali na dopliujici otazky. Otazky byly zaméfené pfedevsim na spolupraci
mezi slozkami integrovaného zachranného systému. V nasledujicim tiseku se autor prace

zabyva vyhodnocenim jednotlivych rozhovori.

Prvni rozhovor (respondent 1) byl realizovén s ¢lenem Zdravotnické zdchranné
sluzby. Tento respondent slouzi u ZZS jiz 6 let. Respondent vidi velké rezervy
v ptipravnych cviceni, protoze prachatické oblastni stfedisko dle jeho nazoru zadné
cviceni nepodstupuje. Dle odpoveédi by respondent ocenil spole¢né nacviCovani at’ se
jedné o jakoukoliv mimotadnou udalost. Dalsi rezervy vnima v oblasti centralizace. Tedy
to, co se navrhne v Ceskych Budg&ovicich se pienese i do oblastniho stiediska
v Prachaticich. Vice by ocenil moznost poukdzat na oblastni zkuSenost a znalost mistniho
terénu. Respondent t€Z zminil, Ze rezervy vidi v osobni rovin€. Poukazal na vztahy mezi
kolegy. Tyto vztahy by chtél prohlubovat a ziroven budovat, aby spoluprice byla
kvalitnéjsi. Prohlubovani vztahli nezminuje pouze v této osobnostni roving, ale také v té
oficialni. Dalsi otazky sméfovaly ke spolupraci s jednotlivymi slozkami. Respondent

v rozhovoru zminuje, ze spoluprace s ostatnimi slozkami je na velmi dobré Urovni.
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Kdykoliv potiebovali pomoci od hasict ¢i policisti, vzdy se jim pomoc dostavila. A toto
tvrzeni plati 1 v opacném piipad€. Podle jeho zkuSenosti se mu 1épe pracuje s hasici,
protoze spolu spolupracuji castéji. At uz se jedna o dopravni nehody nebo jiné
mimoiadné udalosti. V rozhovoru rovnéz klade diraz na komunikaci, ktera podle né¢ho
funguje, tak jak ma. Dle jeho slov nikdy nedoslo k tomu, Ze by se na mist¢ zasahu nékdo

dohadoval o kompetencich a vzdy si vysli vSichni vstfic.

Jedna z autorova otdzek sméfovala na psychicky a fyzicky stav. Respondent
v tomto ohledu razi pravidlo, Ze pokud né¢komu tato prace vadi, nemé¢l by ji délat. On sdm
se citi fyzicky i psychicky velmi odolny. Ve spojitosti s analyzou dat, také respondent

zminuje, ze v okresu Prachatice se stdvaji vétSinou nehody mensiho charakteru.

Druhy rozhovor (respondent 2) byl uskutecnén s c¢lenem Hasi¢ského
zéichranného sbor CR. Tento respondent slouzi u HZS CR jiz 20 let. Z celého rozhovoru
respondent zmifuje pouze jednu nevyhodu, se kterou se v minulosti setkéval a ta se tykala
piesunu opera¢niho stiediska do Ceskych Budéjovic. Nevyhodu vidél v neznalosti terénu
a dan¢ho mista zasahu. V soucasné dobé¢, kdyz se na tento pfesun diva, uz to jako
nevyhodu nevnimd, protoze technické vybaveni se zlepsSilo a komunikace s lidmi
z dispeCinku je na dobré Urovni. RovnéZ zrozhovoru srespondentem vyplyva, ze
povazuje spolupraci s jednotlivymi slozkami za vybornou. Na rozdil od respondenta
1 neumi fici, se kterou slozkou se mu spolupracuje 1épe. Spolupraci vnima predevsim
tymové. Kazda slozka je dllezita v nééem jiném a dohromady tvoii tym. Respondent také

podotknul, ze vyhodu vidi v novém elektrickém vybaveni, které jim usnadiiuje praci.

Tento respondent také odpovidal na jeho fyzicky a psychicky stav. Zde uvedl, ze
hodné¢ zalezi, k jakému zasahu hasi¢ska posaddka vyjede. Velkou roli hraje i druh zranéni
a samoziejme to, jak ten zdsah dopadne. Respondent uvedl, Ze v okrese Prachatice se
stavaji spiSe mensi nehody, kde je jeden ¢i dva lidé zranéni anebo jde o nehody, kde ke

zranéni nedochazi.

Tteti rozhovor (respondent 3) byl proveden s ¢lenem Hasi¢ského zachranného
sboru CR. Respondent slouzi u HZS CR jiz 10 let. Nejdfive je potfeba zminit, Ze
respondent nechtél byt nahrdvdn a na autorovy otazky odpovidal stru¢néji. Sdm
respondent nevnima néjaké rezervy, jak uz v organizacni ¢i osobni roviné. Naopak
podotyka né€kolik vyhod. Vyhody vidi pfedevs§im ve cvicenich, které se konaji kazdy rok

a je jedno o jakou simulaci se zrovna jedna. Velké plus vnima i v pfesunu opera¢niho
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stiediska. Dle jeho nazoru, je zde leh¢i organizace pro feseni velkych udalosti. V oblasti
spoluprace je spokojeny a neni nic, co by v soucasné dob¢é zmeénil. Dilezité je rovnéz to,
Ze se se svymi kolegy dobfe znd a ta spoluprace vypada taky jinak. Jak sdm poznamenava,

jde o profesionaly, ktefi jsou na dané situace vyskoleni a maji spole¢ny cil.

I tady byla respondentovi poloZzena otdzka, ktera sméfovala na fyzicky
a psychicky stav. Respondent fika, Ze pro n¢ho je narocny rezim 24hodinovych sluzeb.
V tomto ohledu nem¢l ze zacatku problém pouze on, ale i jeho rodina. Ale zaroven je
velké plus, ze naro¢né sluzby jsou odmeénény dlouhym volnem. Je tedy patrné, ze vSechno
se odviji od narocnosti sluzby. Na zavér respondent uvedl, ze podstatny je samotny
vysledek zasahu, protoze pokud zasah nedopadne dobfe, je jasné, Ze se to na Vas
podepise. Dle respondentova nazoru je patrné, ze okres Prachatice se tak ¢asto nesetkava

s hromadnym nestéstim.

Ctvrty rozhovor (respondent 4) byl realizovan s piislusnikem Zdravotnické
zachranné sluzby, ktery zde slouzi pét let. Respondent shledava rezervy v oblasti
pripravnych cviceni. Stejné jako respondent 1 by ocenil cviceni nejen po teoretické Casti,
ale predevSsim po té fyzické. Dals§i rezervy pocituje ve zpétné vazbé ze strany
nadfizeného. Z rozhovoru vyplyva, ze ¢lenové zachranné sluzby oSetii pacienta a piedaji
do nemocnice, ale chybi tam zpétna vazba. Sam respondent by chtél védét, zda ten zakrok
byl proveden spravné a jak zminuje, potésilo by to vSechny Cleny zdravotnické zachranné
sluzby. V dalSich otazkach se autor prace zaméfoval na otdzky tykajici se spoluprace.
V této casti je respondent spokojeny. Dotazovany zminil, ze se mu Iépe pracuje s hasici
a zdtvodnil to tim, Ze na tom zésahu jsou vétSinou spoleéné mezi prvnimi. Tato
spoluprace je tam prohloubena i tim, Ze spolu zasahuji u jinych udalosti, nez jsou dopravni
nehody. Samoziejmé dotazovany neopomenul spolupraci s policisty, se kterymi se mu
téz pracuje dobfe, ale na téch pifipadech se potkavaji malokdy. Dotazovany z fyzického

hlediska vnima praci bez problémt, spise klade diiraz na psychicky stav. Podotyka, ze

Vv

------

hromadného nestésti.

Paty rozhovor (respondent 5) byl uskutednén s piislusnikem Policie CR.
Respondent slouzi u PCR jiz tfetim rokem. Respondent v rozhovoru nezmifiuje Zzadné
rezervy, které by po dobu vykonu zaznamenal. Naopak shleddva nékolik pozitivnich véci,

a to predevSim v oblasti spoluprace. Spolupraci povazuje za velmi dobrou a zminuje
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rovnéZ to, Ze je to ovlivnéno tim, Ze okres je maly. Casto se pii zasahu s dal§imi slozkami
1ZS setkéva, a proto se vSichni znaji. Velké plus vidi ve spolupraci s ostatnimi slozkami.
Tady respondent konkrétné uvedl spolupraci s méstkou policii, horskou sluzbou ci
Armadou CR. Z fyzického hlediska dotazovany uvadi, Ze prace neni pfili§ naro¢na, pokud
pii zasahu nemusite n¢koho resuscitovat. Z psychického hlediska hodné zalezi na
jednotlivei. Dotazovany podotykd, ze pii pfijimani do funkce musi podstupovat
psychotesty a lidé, ktefi je neudélaji nejsou do této prace vibec piijati. Osobné
dotazovany poznamendva, Ze ¢lovék v danou chvili nema ¢as premyslet, co na misté€ vidi.
V hlavé mu probihé pouze jeho prace. Podle respondentova nazoru se v okrese Prachatice
stavaji dopravni nehody nejvice v obdobi jara a 1éta. Jinak se prachaticky okres potyka

s malou mirou nehodovosti.

Na zavér lze fici, Ze z informaci, které autor ziskal formou rozhovor, vidi urcité
problémy ve spolecenské oblasti. Nektefi respondenti tuto véc povazuji za dulezitou.
Z rozhovoru tedy plyne, Ze by uvitali sportovni ¢i spolecenské akce a tim zlepsili vztahy,
jak s kolegy, tak s vedenim. Co se tyka otazky spoluprace, tak z rozhovoru je patrné, ze
spoluprace funguje v podstaté dobte. Slozky integrovaného zachranného systému jsou
propojené a spolupracuji na dobré urovni. Nepotkavaji se pouze u dopravnich nehod, ale
i u jinych pfipadii. VSichni si vychazeji vstiic a vzajemné si pomahaji. Dle ziskanych
informaci je urcité dalezité zminit nutnost provadéni planovanych cviceni u vSech slozek
IZS, at uz formou teorie nebo praxe, protoZe tato cviceni zvySuji profesionalitu
prislusnikii. Z informaci ziskanych z rozhovort s uvedenymi respondenty je ziejmé, zZe je
tteba si uvédomit, ze vSechny slozky IZS jsou stejné dulezité. Nelze tedy uptfednostiiovat
jednu ¢i druhou slozku, jelikoz kazdd ma ve spole¢nosti svlij opodstatnény vyznam.
Zpracovanim této bakalaifské prace ziskal autor znacny piehled o praci slozek 1ZS,
pfedevsim pak fungovani IZS v okrese Prachatice. Seznamil se s problematikou
spoluprace jednotlivych slozek v takto malé oblasti, ve které sice neni velka Cetnost

dopravnich nehod, avSak zasah je stejné dulezity.

Podle autorova ndzoru by bylo dobré vice seznamit vetejnost s praci jednotlivych
slozek, aby ziskaly skute¢ny vyznam jejich prace. Prevence znalosti volanych cisel
tisnovych linek je prioritou véasného a ¢asto i uspéSného zasahu. Ohleduplnost vici
prislusniktim jednotlivych slozek by méla byti na prvnim misté. Kazdy obycejny ¢lovek
se muze ve svém zivoté stat obeti dopravni nehody, a proto by mél byt tento ptistup pro
clovéka samoziejmosti. Tim, ze by lidé ziskali vétsi povédomost o tomto povolani, je

mozné, ze by se zvysil zdjem o tuto praci. Dle autora by méli byt tito zaméstnanci za svou
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praci i vice finan¢né ohodnoceni, zvlasté je dobré poukdzat na rozdilné finan¢ni rozdily

u jednotlivych slozek.
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Z.Aavér

V teoretické Casti bakalarské prace se autor zaobiral zakladnimi pojmy. PfredevSim
se jednalo o charakteristiku dopravnich nehod, dale o historicky vyvoj integrované¢ho
zachranného systému a stim spojenou legislativu. Také se autor zamétil na popis
zakladnich slozek IZS a jejich ¢innost pfi dopravni nehodé s vysokym poctem zranénych
osob. Rovnéz byly charakterizovany ostatni slozky IZS, které se podileji na zasahu
u dopravnich nehod. Zavér teoretické ¢asti je vénovan zadchrannym a likvidacnim pracim

a zaroven tim byl splnén vedlejsi cil prace.

Hlavnim cilem prace bylo posoudit spolupréci zakladnich slozek integrovaného
zachranného systému pii dopravnich nehodach s vysokym poctem zranénych v okrese
Prachatice. Aby tento cil mohl byt splnén, musel autor prace provést analyzu statistickych
dat o poctu dopravnich nehod v obdobi péti let a nasledné provést kvalitativni vyzkum.
Analyza dat o poétu dopravnich nehod v Ceské republice a v okrese Prachatice slouzila
k tomu, aby objasnila miru nehodovosti v daném okrese. Autor uvedl, ze byl rovnéz
pouzit kvalitativni vyzkum formou polostrukturovaného rozhovoru. Pro realizaci
rozhovort si autor ptipravil 15 zakladnich otdzek a v pfipadé potieby pokladal dopliujici
otazky. Do vyzkumného Setfeni bylo zahrnuto pét respondentl. Jednalo se o jednu zenu,
ktera slouzi u Policie CR. Déle $lo o dva muZe, ktefi jsou p¥islusnici Zdravotnické
zichranné sluzby a zbyli dva muZi jsou pfislusnici Hasi¢ského zachranného sboru CR.
Po uskutecnéni rozhovori, byly rozhovory doslovné piepsany a vyhodnoceny formou
diskuze. Autor v diskuzi nejprve okomentoval jednotlivé rozhovory zvlast, a to z divodu,
ze respondenti pracuji u jinych slozek IZS. Nasledné provedl celkové vyhodnoceni, kde
shrnul vSechny rozhovory dohromady. Vystihl kladné a zaporné stranky, které

respondenti zminily.

Z vyzkumné ¢asti je tedy patrné, Ze okres Prachatice se potykd s malou mirou
nehodovosti. Velmi zfidka se stavaji dopravni nehody s vysokym poctem zranénych
osob. Tato informace je podlozena i z odpovédi od respondentt, ktefi zminili, ze u takové
nehody zasahovali, ale jinak se s takovym typem dopravni nehody setkévaji velmi malo.
Také vyzkumna ¢ast méla za cil posoudit spolupraci zékladnich slozek. Ze zjisténych
informaci je zjevné, Ze spoluprace mezi slozkami funguje v podstaté dobfe. Z nazort
nékterych respondentd vyplyva, ze by bylo potieba zlepsit spolecCenské vztahy. Toto

zlepseni by ocenili nejen mezi svymi kolegy, ale také svedenim, napiiklad
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prostfednictvim sportovnich turnaji ¢i spolecenskych akci. Velky diiraz byl také kladen

na pfipravna cviceni, které respondenti hodnotili kladné, at’ se jednalo o teorii, nebo praxi.

Vyzkumné Setfeni bylo pro autora pfinosné, seznamil se podrobné se situaci
o &etnosti a vaznosti dopravnich nehod, jak v celé Ceské republice, tak predeviim
v okrese Prachatice. Byl sezndmen s praci ptislusnikd vSech jednotek, které ziskal pii
rozhovorech s konkrétnimi respondenty. Autor popsal vaznost situace pii dopravnich
nehodach a zdaraznil dilezitost existence a spoluprace integrovaného zachranného
systému. Celkovym vystupem této bakalaiské prace bylo zjiSténi, Ze v okrese Prachatice
se za poslednich pét let udalo ve srovnani s celou Ceskou republikou pomé&mé malo

dopravnich nehod s vysokym pocétem zranénych osob.
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