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ABSTRAKT

KRCIL, V. Cinnost slozek integrovaného zachranného systému pri dopravnich
nehoddach s vysokym poctem zranénych a zemielych pohledem prislusnikii Policie Ceské
republiky: bakalaiska prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich
studii, 2023. 78 s. Vedouci bakalaiské prace: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, integrovany zachranny systém, zranéné osoby,

kriminalisticka dokumentace

Bakalarska prace se zabyvd Ccinnosti jednotlivych slozek integrovaného
zachranného systému pii zadsahu u dopravnich nehod s vysokym poctem zranénych a
zemfielych pohledem piisluinikti Policie Ceské republiky. Vedlejsim cilem je
charakteristika problematiky dopravnich nehod ve vztahu k ¢innostem jednotlivych
slozek integrovaného zachranného systému a prezentace kazuistiky dopravni nehody
feSené v hl. m. Praze. V prvni ¢asti prace je tak za vyuziti analyzy pravnich ptedpisi,
odborné literatury a metodickych pfiruc¢ek vysvétlena zakladni problematika dopravnich
nehod v silni¢nim provozu, rozdéleni dopravnich nehod, pribéh jejich Setfeni ze strany
Policie Ceské republiky a nasledna dokumentace. V dalsi ¢asti prace je popsana &innost
jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému na misté dopravnich nehod a
jsou uvedeny piipady dvou redlnych dopravnich nehod. Hlavnim cilem bakalaiské prace
je zjistit informovanost pisluiniki Policie Ceské republiky o spolupraci jednotlivych
slozek integrovaného zachranného systému na misté dopravni nehody s vysokym poctem
zranénych a zemfelych. Za timto Ucelem byl vytvofen dotaznik, ktery byl vyplnén
ptisluiniky Policie Ceské republiky piisobicimi na uzemi hl. m. Prahy. Ziskané nazory
respondentll byly vyhodnoceny a porovnany s teoretickou casti bakalarské prace za
ucelem komparace vysledki s platnymi pravnimi predpisy a metodickymi piiruckami.
V zavéru prace je zhodnocen stav informovanosti piislusnikii Policie Ceské republiky
slouzicich na Krajském feditelstvi policie hl. m. Prahy, dostupnost metodiky a ptirucek a

jejich srozumitelnost.



ABSTRACT

KRCIL, V. Activities of components of the integrated rescue system in road
accidents with a high number of injured and dead from the perspective of members of the
Czech Police: Bachelor Thesis. Ceské Budg&jovice: The College of European and
Regional Studies, 2023. 78 s. Supervisor: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: road accident, integrated rescue system, injured persons, investigative

documentation,

The bachelor thesis deals with the activities of the individual components of the
integrated rescue system when responding to traffic accidents with a high number of
injured and deceased from the perspective of members of the Czech Police. A secondary
objective is to characterize the issue of traffic accidents in relation to the activities of the
individual components of the integrated rescue system and presentation of case studies of
traffic accidents that were investigated in the capital city of Prague. First part of the thesis
uses the analysis of legal regulations, professional literature and methodological manuals
to explain basic issue of traffic accidents in road traffic, types of traffic accidents, process
of investigation by the Police of the Czech republic and the subsequent documentation.
In the next part of the thesis is described the activity od the individual components of the
integrated rescue system at the scene of traffic accidents and are presented two real traffic
accidents cases. The main goal of the bachelor thesis is to find out about the awareness
of members of the Police of the Czech republic about the cooperation of individual
components of the integrated rescue system at the scene of a traffic accident with a high
number of injured and deceased. For this purpose, a questionnaire was created, which was
filled out by members of the Police of the Czech republic operating in the territory of the
capital city of Prague. The obtained opinions of the respondents were evaluated and
compared with the theoretical part of the bachelor thesis in order to compare the results
with valid legal regulations and methodological manuals. At the end of the work, the state
of awareness, availability of methodology and manuals and their comprehensibility to
members of the Police of the Czech republic operating at the Regional Police

Headquarters of capital city of Prague is evaluated.
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UvVOD

Tématem této bakalaiské prace je ,,Cinnost slozek integrovaného zachranného
systému pii dopravnich nehodach s vysokym poctem zranénych a zemielych pohledem
ptislunikd Policie Ceské republiky“. V dne$ni konzumni spole¢nosti, ve které Zijeme, se
za Ucelem plnéni lidskych potieb vyuziva ¢im dal tim vétsi mnozstvi dopravnich
prostredkii. V piipad¢ lidi jde nejcastéji o vyuziti osobniho automobilu, jizdniho kola,
motocyklu ¢i vefejné dopravy (napf. autobus, tramvaj, trolejbus apod.). Obchodni
spolecnosti pii vykonu své ¢innosti zase vyuzivaji pfedevsim nakladni dopravu (ndkladni
a dodavkova vozidla). V roce 2022 $etiila Policie Ceské republiky (dale jen Policie CR)
na izemi Ceské republiky celkem 98 460 dopravnich nehod, pii kterych doslo k tmrti
454 osob, 1 734 osob bylo téZce zranéno a 22 452 osob bylo zranéno lehce. Z tohoto
poctu dopravnich nehod doslo jen na tzemi hl. m. Prahy k 15 475 nehodam.! Toto téma
je tak autorovi blizké, nebot’ od roku 2017 pracuje na Krajském teditelstvi policie hl. m.
Prahy, Odbor sluzby dopravni policie, Oddé€leni dopravnich nehod.

Bakalafska prace popisuje postup pii Setieni dopravnich nehod Policii Ceské
republiky a soucinnost jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému (dale jen
IZS) pti zasahu na misté¢ dopravni nehody. V prvni ¢asti bakalarské prace jsou popsany
zakladni pojmy souvisejici s dopravni nehodou, druhy dopravnich nehod, ohledani mista
dopravni nehody, kriminalistické stopy a dokumentace diilezitd pro objasnéni vzniku a
pribéhu dopravni nehody. V dalsi ¢asti jsou popsané jednotlivé slozky IZS a jejich
¢innost na misté¢ dopravni nehody. Pfi zpracovani prvnich ¢asti bakaldiské prace bylo
erpano zejména ze zakladnich pravnich predpisit Ceské republiky, z metodiky slozek
integrovan¢ho zachranného systému a z odborné literatury. Posledni ¢éast bakaldiské
prace je vénovana praktické ¢asti, kdy jsou popsdny redlné dopravni nehody feSené
Oddélenim dopravnich nehod Praha. Zde je popsana souc¢innost jednotlivych slozek 1ZS
na misté dopravni nehody. Dale byl proveden vlastni prizkum za vyuziti dotazniku, ktery
byl vyplnén policisty slouzicimi na Oddéleni dopravnich nehod a Oddéleni fizeni dopravy
Praha. Analyzovanim dat z dotazniku je ovéfeni informovanosti p¥islusniki Policie CR o
spolupraci jednotlivych slozek IZS na mist¢ dopravni nehody s vysokym poctem

zranénych a zemielych.

'Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti [online]. [cit. 05.01.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/soubor/informace-o-nehodovosti-prosinec-2022-pdf.aspx

8



1 CiL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem bakalaiské prace je zjistit informovanost piislusniku Policie CR o
spolupréci jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému na misté dopravni
nehody s vysokym poctem zranénych a zemfielych. Vedlej$im cilem je charakteristika
problematiky dopravnich nehod ve vztahu k ¢innostem jednotlivych slozek
integrovaného zadchranného systému a prezentace kazuistiky dopravni nehody fesené v hl.
m. Praze.

Primérnim zdrojem informaci a dat pro zpracovani této bakalarské prace je reSerse
dostupnych zdrojli, a to zejména dostupné odborné literatury, doplnéné o relevantni
pravni predpisy Ceské republiky, interni akty ¥izeni slozek IZS a plany typovych &innosti.

Dal$im zdrojem informaci jsou data z konkrétnich ptipadti dopravnich nehod, ke
kterym doSlo na tizemi hl. m. Prahy, a pfi kterych doslo ke zranéni vysokého poctu osob,
popfipadé k nutnosti spoluprace a spole¢ného zdsahu vétsiho mnozstvi riznych slozek
IZS. Pro nazornost jsou do pfilohy prace vloZeny fotografie z popisovanych dopravnich
nehod.

Vyuzitim dotaznikové metody, kterd je jednou z kvantitativnich metod vyzkumu
vefejného minéni, byl mezi policisty slouzici na Krajském feditelstvi policie hl. m. Prahy,
Odboru sluzby dopravni policie, Oddéleni dopravnich nehod a Oddé€leni fizeni dopravy
déan k vyplnéni polostrukturovany dotaznik. Cilem dotazniku je mimo jiné zjistit nazor
policistl na kvalitu, srozumitelnost a dostupnost metodickych ptirucek, zadvaznych
pokyni a dalSich materialt a jejich shodnost s postupem na misté dopravni nehody.
DalSim cilem dotazniku bylo zjisténi stavu proskoleni a u¢asti na spole¢nych cvicenich
slozek 1ZS pti dopravnich nehodach.

Data ziskana ze vzorkil dotazniku jsou nejprve analyzovany a poté jsou metodou
komparace srovnany s teoretickou ¢asti prace. Vysledkem této analyzy a komparace je
porovnani informovanosti a zkuSenosti policistli s pfedepsanymi postupy urenymi

platnymi pravnimi ptedpisy, zavaznymi pokyny a internimi akty fizeni.



2 DOPRAVNI NEHODA

Doprava je v dne$ni moderni spole¢nosti nedilnou soucasti naseho kazdodenniho
zivota. S jejim rozvojem jde ruku v ruce také nartst nehod, ke kterym v rdmci dopravy
dochazi. Jelikoz se tato bakalaiskd prace vénuje tématu ¢innosti slozek integrovaného
zachranného systému pii dopravnich nehodach s vysokym poctem zranénych a zemtelych
pohledem piislusniki Policie Ceské republiky tak je zapotiebi, aby byly ze zalatku
vymezeny a vysvétleny nckteré zakladni pojmy, se kterymi se v praci bude ctenar
nejcastéji potkavat.

Prvnim z pojmi je dopravni nehoda. ,,Dopravni nehoda je souhrn clovekem
vykondavanych ridicich ¢innosti dopravniho prostiedku, ktery se dostava do rozporu se
zakonnymi normami a ostatnimi specidalnimi predpisy, pritom se tento rozpor rychle
prohlubuje. Dochazi k nekorektnimu pohybu dopravnich prostredkii, budto jednotlivého
nebo nekolika prostredkii, které jsou ve vzdjemné interakci s naslednym silovym
pusobenim a konecnou destrukci. Zpravidla pri poskozeni dopravniho prostiedku dochdzi
i k ohroZeni nebo k poskozeni Zivota a zdravi a jinych chranénych zdajmii. “> Tato definice
pojmu vSak obsahuje vSechny druhy dopravnich nehod, tzn. nehody silni¢ni, letecké,
plavebni i Zzelezni¢ni.

Tato prace se zabyva nehodami silni¢nimi. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékoni (dale jen ,,zdkon o silnicnim
provozu®), definuje pojem dopravni nehody zcela jednoznacné, a to v § 47 odstavec 1.
Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skode na majetku v primé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu.® Z této definice vyplyva, Ze aby se jednalo o dopravni nehodu, musi
byt naplnény urcité znaky.

Prvni z podminek vymezenych zdkonem o silnicnim provozu je, Ze k udéalosti
musi dojit pfi provozu na pozemnich komunikacich. Pojem pozemni komunikace je
ptimo definovan zadkonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. V §2 je uvedeno,

7e pozemni komunikace je dopravni cesta urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a

2 PORADA, V. a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, ISBN 80-7201-212-6
s.102

3 KUCEROVA, H. Zakon o silni¢nim provozu s komentafem a judikaturou a piedpisy souvisejici. 2.
Vydéani. Praha, 2011, s. 284.
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chodci, vcetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace se dle uvedeného zakona d¢li na dalnice, silnice, mistni
komunikace a uc¢elové komunikace. Tyto se od sebe déli nasledujicim zplisobem:

a) dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, rozdé€luje se na dalnice I. a II. tfidy a
je piistupna pouze silniénim motorovym vozidlim;

b) silnice je vefejné piistupnd pozemni komunikace ur¢ena k uziti silni¢nimi a
jinymi vozidly a chodci. Rozd¢€luje se na silnice L., I1. a III tfidy;

¢) mistni komunikace je vefejné pfistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi
pfevazné mistni dopravé na uzemi obce a podle dopravniho vyznamu, uréeni
a stavebné technického vybaveni se rozd¢luji na mistni komunikace 1., II., III.
alV. tfidy;

d) tucelovda komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti, spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi, k obhospodatfovani zemédélskych a lesnich pozemkl ¢i
pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu.

Dalsi z podminek vymezenych zakonem o silni¢énim provozu je, Ze abychom
mohli o udalosti v silni¢énim provozu hovofit jako o dopravni nehod¢, musi pfi této dojit
k usmrceni nebo zranéni osob nebo ke Skod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem
vozidla.

Prvnim variantou je usmrceni nebo zranéni osob. Tato ¢ast podminky dopravni
nehody dle zédkona o silni¢nim provozu je vcelku lehce srozumitelnd. Pokud pii udalosti
nebyl zadny z pifimych Gc€astnikli zranén a nedoslo k usmrceni zadné z osob, nejedna se
o dopravni nehodu ve smyslu zakona o silni¢nim provozu.

Druhou variantou je hmotna §koda na majetku, ke které¢ dojde v pfimé souvislosti
s provozem vozidla. Tuto ¢ast podminky Casto Gi€astnici na pozemnich komunikacich
Spatné vyhodnoti. Nejedna se totiz pouze o hmotnou Skodu na nékterém z vozidel, ktera
méla Gcast na dopravni nehodég, ale i o hmotnou §kodu na nékterém z pfepravovanych
pfedméth ve vozidlech ¢i naptiklad soucasti pozemni komunikace.

V praxi tak lze narazit na situaci, kdy dojde ke stéetu dvou vozidel. Ridi¢i na misté
zastavi, vystoupi z vozidel a zjisti, Ze vzhledem k napt. nizké rychlosti vozidel pfi stietu
nevznikla hmotnd $koda na jimi fizenych vozidlech, nevznikla hmotna skoda na Zadném
z piepravovanych predméti ani na pozemni komunikace ¢i nékteré z jejich soucasti.

Jelikoz ani jeden z Gcastnikli nebyl zranén, nejedna se tak o dopravni nehodu ve smyslu
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zdkona o silniénim provozu, ale pouze o dopravni ptestupek, ktery byl pti¢innou
samotného stietu vozidel.

Dalsi definice dopravni nehody se nachazi v katalogu typovych ¢innosti slozek
IZS pfti spole¢ném zasahu. Zde je jako dopravni nehoda vedena takova mimoradna
uddlost, pri které v souvislosti s provozem na dalnici, silnici, mistni nebo ucelové
komunikace (dale jen ,, pozemni komunikace *“) hrozi ohroZeni nebo je primo ohrozen zivot
nebo zdravi osob, pripadné vznikla ¢i hrozi Skoda na majetku nebo na Zivotnim prostiedi,

kterd podléha oznamovaci povinnosti.?

2.1 Druhy dopravnich nehod

Vyse byla pouzita definice dopravni nehody od Porady, kdy tento mimo jiné
uvadi, ze ,dopravni nehoda je souhrn clovekem vykonavanych ridicich cinnosti
dopravniho prostredku, ktery se dostava do rozporu se zakonnymi normami a ostatnimi
specidlnimi predpisy, pFitom se tento rozpor rychle prohlubuje.

Toto vymezeni pojmu dopravni nehody vSak zahrnuje veskeré druhy dopravnich
nehod, tedy silni¢ni, letecké, plavebni a Zelezni¢ni. Pro potieby této prace budou dale
pfibliZeny silni¢ni dopravni nehody.

Podle Chmelika a kol. se silni¢ni dopravni nehody z hlediska charakteru déli na
tfi zakladni druhy:¢

a) srazky — jde o stfet dvou a vice ucastnikl silniéniho provozu, z nichz se

alespoii jeden pohyboval ve vozidle (napt. srazka dvou vozidel, naraz vozidla
do pevné prekazky, stiet vozidla s chodcem apod.);

b) havarie — na nehodé¢ mé ucast pouze jedno vozidlo (napf. sjeti vozidla do

silni¢niho pfikopu a nésledné pievraceni);

¢) jiné nehody — tyto nelze zaradit do kategorie srazek nebo havarii (napt. pad

cestujiciho v autobusu vlivem nahlého zabrzdéni).

* Uvodni strana — Hasicsky zdchranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright ©, str. 17 [cit. 08.01.2023].
Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/stc-08-izs-dopravni-nehoda-akt-2020-pdf.aspx

S PORADA, V. a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, ISBN 80-7201-212-6
s.102

¢ CHMELIK J. a kol., Dopravni nehody, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, s.r.0., Plzeii 2009, s.
18.
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2.1.1 Dopravni nehody podlé€hajici ohlasovaci povinnosti

V § 47 odst. 4 a 5 zékona o silni¢nim provozu jsou vypsané podminky, pii kterych
musi Uc¢astnici dopravni nehody ohlasit dopravni nehodu policistovi. Tyto podminky se
daji rozdélit nasledovnég:’

a) dojde-li pti dopravni nehodé¢ k usmrceni nebo zranéni osoby

b) dojde-li pfi dopravni nehod¢ k hmotné skodé¢ prevysujici ziejmé na nékterém

ze zucastnénych vozidel véetné prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢

¢) dojde ke hmotné skod¢ na majetku tieti osoby, s vyjimkou skody na vozidle,

jehoz fidi¢ ma ucast na dopravni nehod€ nebo Skody na piepravované véci
v tomto vozidle

d) dojde k poskozeni nebo =zniceni soucasti nebo pfisluSenstvi pozemni

komunikace

e) ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni neptiméteného usili

zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

Ze zkuSenosti autora prace vyplyva, ze s pochopenim vyse uvedenych podminek
maji ucastnici dopravni nehody v praxi potize, a to se vSemi z t€chto podminek. V ptipadé
usmrceni osoby uc€astnici nehodu ve vétsSing piipadt nahlési. Dle Kone¢ného je usmrcena
osoba takova, kterd utrpéla pii dopravni nehodé zranéni neslucitelna se zivotem a na
nasledky tohoto zranéni zemtela bud’ pfimo pfi dopravni nehod¢, nebo do 30 dnli od
dopravni nehody.® Pfi zranéni osoby je jiz praxe s ozndmenim dopravni nehody Policii
CR jina. Casto se stavé, Ze v zajmu rychlého vyieseni udélosti na misté bez piitomnosti
Policie CR, né&ktery zucastnikii ,nefe$i“ své zranéni. Nejcastj§im piipadem je
distorze/podvrtnuti patete, tzv. whiplash. Toto je zpisobeno prudkym trhnutim pfi narazu
zezadu, ihned po nehodé se nemusi nijak vazné projevovat a Gcastnici dopravni nehody
mu proto nevénuji pozornost. Nasledky se projevi az pozdéji, a to nejcastéji bolestmi
hlavy, krku, nevolnostmi, ale i napf. inavou. Dopravni nehody s témito druhy zranéni
pak casto byvaji hlaSeny dodate¢né, kdy uz je vzhledem k pravdépodobné absenci
moznych kamerovych zaznami, stop na vozidlech a mist¢ udélosti a pamétovych stop

ztizené prokazéani zavinéni.

7847 odst. 4 a 5 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

8 KONECNY, J. Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. 1. Vyd. Praha: Odbor vzdélavani a
spravy policejniho skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni Skolou MV v Jihlave, 2011.
s. 21.
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S odhadem vySe vzniklé Skody je také obtiz, jelikoz maloktery G€astnik je schopen
objektivné posouzen jeji vysi. U modernich vozidel, jejichz pofizovaci cena neziidka
presahuje milion korun, tak byva ast&jsi oznameni dopravni nehody na Policii CR, a to
1 v ptipadé¢ evidentné mensich Skod.

Hmotné Skoda na majetku tieti osoby je ¢asto mylné¢ zaménovana napiiklad za
Skodu na vozidle, které mélo Gcast na dopravni nehodé¢, ale je tzv. sluzebni a po fidici
chce nahlaseni §kody na Policii CR majitel tohoto vozidla. Toto viak neni zikonnym
diitvodem, nebot’ z definice je patrné, Ze jelikoz fidi¢ tohoto vozidla mél pfimou ucast na
dopravni nehod¢, nevznikd oznamovaci povinnost. Hmotnou Skodou na majetku treti
osoby je tak nejcastéji mysleno naptiklad zaparkované vozidlo, do kterého vozidlo majici
ucast na dopravni nehod¢ napf. po stietu s jinym vozidlem narazi.

Poskozenim nebo zni¢enim soucésti nebo ptislusenstvi pozemni komunikace je
dle zkuSenosti autora nejcastéji poskozeni svislého dopravni znaceni, svételného
signaliza¢niho zatizeni (semafor), dopravniho kuzelu, smérové desky a sloupku a dalsiho
prenosného dopravniho znaceni nebo poskozeni vozovky, a to napt. dieci stopy od disku
kola.

Piipad, kdy ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni
nepiiméteného usili zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, mize byt napiiklad dopravni nehoda, kdy dojde nasledkem stietu vozidel
napft. k ulomeni kola jednoho z vozidel, kter¢ tak zlstane stat nepojizdné uprostied rusné
ktizovatky.

Posledni podminka je uvedena v §47 odst. 3 pism. e) zdkona o pozemnich
komunikacich, kde je uvedeno, ze ucastnici dopravni nehody jsou povinni neprodlené
ohlasit policii poskozeni pozemni komunikace, obecne prospésného zarizeni nebo
Zivotniho prostiedi, pokud k nému pri dopravni nehodé doslo.

Dle §132 zdkona ¢. 40/2009 Sb. se ,,obecné prospésnym zarizenim rozumi verejné
ochranné zarizeni proti pozaru ,povodni nebo jiné Zivelni pohromé, obranné nebo
ochranné zarizeni proti leteckym a jinym podobnym utokiim nebo jejich ndsledkiim,
ochranné zarizeni proti uniku znecistujicich latek, zarizeni energetické nebo vodarenské,
podmorsky kabel nebo podmorské potrubi, zarizeni a sité elektronickych komunikaci a
koncova telekomunikacni a radiova zarizeni, zarizeni drzZitele postovni licence, zarizeni
pro verejnou dopravu, véetné soucasti drahy a draznich vozidel ve verejné drazni doprave

a svislych nebo prikazovych dopravnich znacek a dopravnich znacek upravujicich
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prednost. “® Poskozeni Zivotniho prostfedi pak nejéast&ji byva napf. zne€isténi vodniho

toku pohonnymi hmotami.

2.1.2 Dopravni nehody nepodléhajici oznamovaci povinnosti

Vyse byly popsany piipady, kdy musi byt dopravni nehoda ozndmena policii.
V ostatnich ptipadech jsou ti€astnici dopravni nehody povinni sepsat spole¢ny zdznam o
dopravni nehodg, tzv. euroformulaf. V zdkoné o pozemnich komunikacich se v §47 odst.
3 pism. f) piSe, ze ucastnici dopravni nehody jsou povinni prokdzat si navzajem svou
totoznost a sdelit udaje o vozidle, které melo ucast na dopravni nehode. V §47 odst. 3
pism. g) se dale piSe, ze ucastnici dopravni nehody jsou povinni v pripadech, kdy
nevznikne povinnost oznamit nehodu policii, sepsat spolecny zdznam o dopravni nehode,
ktery podepisi a neprodlené predaji pojistiteli; tento zaznam musi obsahovat identifikaci
mista a casu dopravni nehody, jejich ucastnikii a vozidel, jeji priciny, pritbehu a nasledkii;
zaznam lze poridit a jednotlivé autentizovat tez elektronicky, podepisi-li jej ucastnici
elektronickym podpisem.

V praxi se tak stdva, ze Gi€astnici dopravni nehody zavolaji na misto hlidku policie,
kdy tato vytéZenim ucastnikli a prvotnim ohledanim mista udélosti zjisti, ze dopravni
nehoda nepodléha oznamovaci povinnosti. Jelikoz se vSak neziidka stava, Ze ucastnici
neumgji spravné vyplnit spole¢ny zaznam o dopravni nehodé¢, hlidka policie jim s jeho
vyplnénim pomuze a v daném piipad¢ je vétsinou prestupek, ktery byl pticinou dopravni

nehody, vyfesen v ptikaznim blokovém fizeni.
2.2 Setfeni dopravnich nehod

Setfeni dopravnich nehod je &innost spoéivajici ve zjistovani, odhalovani a
dokumentovani ptestupkll nebo trestnych ¢inti spachanych porusenim pravniho predpisu
v souvislosti s dopravni nehodou. Ze strany Policie CR je tato ¢innost vykonavana
zpravidla pfislusniky Odboru sluzby dopravni policie. Na misto dopravni nehody vyjizdi
hlidka o nejméné dvou clenech. Po pfijezdu na misto dopravni nehody hlidka zjisti
zakladni informace o nehodé¢ jako jsou pfi¢ina vzniku, priabéh a nésledky dopravni
nehody. Poté hlidka proveden ohledani mista dopravni nehody a dalsi prvotni, neodkladné

a neopakovatelné tkony. Po celou dobu ¢innosti na misté udalosti policisté pribézné

9 §132 zékona &. 40/2009 Sb., trestni zakonik
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informuji opera¢ni stfedisko o situaci na misté dopravni nehody. Pfi ohledani mista
dopravni nehody se na zaklad¢ bezprostfedniho pozorovani zjistuje, zkouma, hodnoti a
dokumentuje situace nebo objekty, které jsou dilezité pro trestni Fizeni. '°

Pro zpracovani spisové dokumentace k dopravnim nehoddm je vyuzivan
,Informacni systém zpracovani a evidence dopravnich nehod* (Lotus Notes).!! VSechny
dopravni nehody, které jsou ze strany Policie CR zpracovany a evidovany, jsou
zpracovany za pomoci systému Lotus. V pfipadech, kdy by naptiklad doslo k poruse na
technickém prostfedku, bude dopravni nehoda zaddna do systému dodate¢né.

Prvotni a neodkladné opatieni na misté dopravni nehody jsou provedeny policistou
thned po jeho pfijezdu na misto dopravni nehody. Maji za cil zjistit skutkovy stav na misté
nehody, odstranit hrozici nebezpeci a snizit mozné nasledky dopravni nehody. Zminéna
opatfeni jsou taxativnhé vymezena v internim aktu policie, a to v Zavazném pokynu
policejniho prezidenta ¢. 160/2009 a mezi prvotni a neodkladna opatieni provadéna na
misté dopravni nehody patii zejména:!?

- poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam a zajisténi zdravotnického oSetteni,

zajisténi technické nebo jiné pomoci (napt. vyprosténi osob z vozidel)

- zajisténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pti dopravni nehodé€ (napf.

ptekazka na vozovce, unik plynu, poskozeni elektrického vedeni apod.),

- pfedani predbéznych informaci operacnimu stfedisku policie o situaci na misté

dopravni nehody

- oznaceni mista dopravni nehody v piipadech, ze to jiz nebylo ze strany

ucastnikit dopravni nehody ucinéno,

- uzavieni mista dopravni nehody a néasledné zajiSténi stop a jinych ditkkaznich

prostiedkil pred poskozenim nebo zni¢enim,

- v ptipadé ut€ku (ujeti) ucastnika dopravni nehody okamzité zajiSténi opatieni

cestou operacniho stfediska policie,

- zjis$téni totoznosti Gcastnikl a svédkl dopravni nehody, u zranénych tcastnikti

pak dale zjisténi zdravotni pojistovny,

- obnoveni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, v nékterych ptipadech je

tieba provést odklon silni¢niho provozu

10 CHMELIK J. a kol., Rukovét’ kriminalistiky, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, s.r.o., Plzeit
2005, s. 15.

11 Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 192/2002, kterym se upravuje postup piislusniku Police Ceské
republiky pfi provozovani a vyuZzivani ,Informacni systém zpracovani a evidence dopravnich nehod*
v prostfedi Lotus Notes.

12 Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na
useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu.
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- po fadné zdkonné vyzveé provedeni odborného méfeni na ptitomnost alkoholu
v dechu u tc¢astnikii dopravni nehody, poptipadé€ provedeni testu na pfitomnost
jinych navykovych latek, v ptipadé pozitivnich vysledkli pak vyzvani osoby
k podrobeni se odbornému Iékarskému vySetfeni, zejména odbéru vzorki
biologickych materialt (odbér moci a krve)

- provedeni dalSich ukonii vzhledem k charakteru konkrétni dopravni nehody
(napft. kontrola platnosti zdravotni prohlidky u fidi¢e star§iho 65 let),

- provedeni lustrace vSech zcastnénych vozidel a osob v informacnich
systémech cestou operac¢niho stfediska policie ¢i za vyuziti jinych technickych
prostiedkd,

- zabezpeCeni nebo zajisténi vozidel a nakladu, o které se nemulze ucastnik

dopravni nehody postarat.

2.3 Stopy na misté dopravni nehody

Pii silni¢ni dopravni nehodé dochazi zpravidla ke vzniku velkého mnoZzstvi stop,
a to jak materidlnich, tak pamétovych. Vyhodnoceni téchto stop slouzi k objektivnimu
posouzeni vzniku a prib¢hu dopravni nehody. Manipulace se stopami, at’ jiz imyslna ¢i
nikoliv, mize vést ke komplikacim v pribéhu Setfeni dopravni nehody. Mezi nejcastéjsi
manipulaci se stopami je provadéni zmén na misté¢ udélosti (napf. odstaveni vozidel
z konecného postaveni a posbirani stfepil a plastii z vozidel) a dale ujezd pachatele z mista

dopravni nehody.

2.3.1 Materialni stopy

Ve vétSing piipadi ohledani mista dopravni nehody maji materialni stopy nejvétsi
vahu pfi posouzeni vzniku a pribéhu udélosti. Je to zejména z diivodu, Ze tyto stopy
byvaji Casto v relativné nezménéném stavu a maji nejvétsi vypoveédni hodnotu. Materialni
stopy mohou byt pozménény ¢i zcela zni¢eny hned nékolika zptsoby.

Mezi nejcastéjsi ptipad pozménéni ¢i dokonce zni¢eni materidlnich stop na misté
dopravni nehody patii zdsah slozek integrovaného zdchranného systému, a to predevsim
ze strany hasi¢ského zachranného sboru. NejcastéjSim ptipadem je Gnik provoznich
kapalin z havarovaného vozidla, kdy pfisluSnici hasi¢ského zachranného sboru tyto
kapaliny zasypou sorbentem. Tento nasledné¢ byva zameten, ¢imz muize dojit ke
znehodnoceni stopy v pfipadé, Zze tyto jest¢ nebyly ze strany hlidky policie
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zadokumentovany. Dal$im piipadem mulze byt likvidace pozaru nebo napiiklad
vyprosténi osob.

Dalsi ptipad, kdy dochdzi ke znehodnoceni materidlnich stopy, je zména
v klimatickych podminkéch. Toto plati naptiklad v ptipadech, kdy k dopravni nehodé
dojde za sucha a néasledny dést’ zcela, nebo ¢aste¢né€, smyje brzdné a smykové stopy.

Materialni stopy na misté¢ dopravni nehody se nejcast&ji déli na:'?

stopy na
zucastnénych vozidlech, stopy na vozovce, stopy na pevnych objektech, stopy krve a
jinych kapalin a stopy na obétech nehody.

Stopy na vozovce tvofi zejména stopy pneumatik na vozovce, stopy lokomoce
osob a zvifat, biologické stopy a stopy rtiznych kapalin. Dokumentace je zejména

fotograficka, v ptipad¢ potieby neni vylouc¢ena ani dokumentace videozdznamem.

Stopy pneumatik na vozovce'*:

- Stopy jizdni jsou vytvaieny voln¢ se otaCejicimi nebrzdénymi koly. Jejich
kvalita zalezi pfedevSim na typu povrchu vozovky (prasnd cesta x bahno x
cista zivice).

- Stopy brzdné jsou vytvareny voln¢ se otacejicimi brzdénymi koly. V mistech
kontaktu brzdénych pneumatik s vozovkou dochéazi k rozmazani a deformaci
otisku dezénu, jeho tvar a obrazec je tak ve stopé vétsi nez ve skutecnosti.
V mékkém povrchu je brzdna stopa hlubsi nez stopa jizdni.

- Stopy blokovaci jsou vytvafeny neotacejicimi se koly. Na vozovce jsou tak
zpravidla velmi vyrazné, a to v podobé tmavého pruhu. Jejich vyraznost je
zpusobena silnym tfenim pneumatiky o povrch vozovky. Z téchto stop lze
zjistit rychlost jizdy vozidla v dob¢ pfed blokovanim.

- Stopy smyku vznikaji nachylenim vozidla do strany soubéZzné s pohybem
vpied pifi nepfimétené rychlé jizde v zataCkach a nahlym brzdénim na kluzké
vozovce. K dal§im pfi¢inam vzniku smykovych stopy patii naptiklad prudké
otoceni volantem pii vétsi rychlosti, rizné skvrny a necistoty na vozovce,

nestejné nahusténé pneumatiky apod. Tyto stopy maji zpravidla tvar kiivky.

13 STRAUS I., SADILEK Z., MARIK O. Vysetiovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. 1.
vydani, Tribun EU, Brno 2012, str. 32, ISBN 978-80-263-0218-6
4 STRAUS I., SADILEK Z., MARIK O. Vysetiovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. 1.
vydani, Tribun EU, Brno 2012, str. 32-44, ISBN 978-80-263-0218-6
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Stopy di‘eni a vle€eni, ryhy!> - vznikaji tlakem tvrdych pfedmétl na vozovku pfi
pohybu vozidla, napf. pfi ndrazu vozidla na piekdzku nebo predmét, ktery je pak tlacen
nebo vlecen, pfi ptevraceni vozidla, sttepy od svétlometl apod..

Stopy na zhG&astnénych vozidlech!¢ - zpravidla se jedna o rizné deformace az
destrukce vozidel, poskrabani nebo odfeni vozidel. U stop, které jsou zajiStény na
vozidlech, kterda méla Gcast na dopravni nehod¢, je tieba zjistit, zdali stopy vznikly
v pticinné souvislosti s dopravni nehodou a zjistit mechanismus stopy.

Stopy na pevnych objektech!” - jsou Casto zjistitelné pouhym okem, jedna se o
stopy €1 posSkozeni souvisejici s prubéhem dopravni nehody. Jde o stopy na zdech dom1,
plotech a zabradlich, svodidlech, stromech apod. Jedna se bud’ o poSkozeni pevného
objektu — napf. odfeni a prohnuti svodidel nebo o stopy — napi. lak z vozidla na
svodidlech. Stopa muze byt kromé vozidla zanechana i lidskym télem. MiiZe se jednat o
poskozeni predmétu (zpravidla mensiho rozsahu), ale i o stopu biologickou, napt. krevni
stopa.

Stopy na télech obéti nebo zranénych osob'® jsou zajistény lékafem, ktery
nasledné vysetiujicimu policistovi pfeda zjisténé informace. Podle rozsahu poskozeni
poskozenych ¢asti téla a zdvaznosti zranéni Gcastnikti dopravni nehody Ize usuzovat na
mechanismus vzniku téchto poranéni. Kazda osoba, ktera vykazuje znaky ujmy na zdravi,

byt nepatrné, by méla byt vySettena Iékarem.

2.3.2 Pamét'ové stopy

Pamétové stopy lze zajistit ve védomi ucastnikli dopravni nehody, ale i ve védomi
svédki, tj. nezucastnénych osob. Obvykle maji tyto stopy velky vyznam pro zjiSténi
prabéhu a okolnosti dopravni nehody. ,, Prestoze vzhledem k rychlosti nehodového déje,
bezdecneho vnimani apod. muze dojit k urcitym chybam vnimani a zapamatovani, je
vyznam pamétovych stop pro objasnéni dopravni nehody zasadni. “'° Z pamétovych stop

se da zjistit samotny stav na dopravni nehody ptfed samotnou udalosti (napf. smér jizdy

'S STRAUS I., SADILEK Z., MARIK O. Vysetiovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. 1.
vydani, Tribun EU, Brno 2012, str. 45, ISBN 978-80-263-0218-6

16 STRAUS J., SADILEK Z., MARIK O. Vysetiovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. 1.
vydani, Tribun EU, Brno 2012, str. 47, ISBN 978-80-263-0218-6

7 STRAUS I., SADILEK Z., MARIK O. Vysetiovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. 1.
vydani, Tribun EU, Brno 2012, str. 50, ISBN 978-80-263-0218-6

'8 STRAUS J., SADILEK Z., MARIK O. Vysetiovini dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. 1.
vydani, Tribun EU, Brno 2012, str. 51-52, ISBN 978-80-263-0218-6

19 MUSIL J., KONRAD Z., SUCHANEK 1J., Kriminalistika, 2. pteprac. A dopl. Vyd., C. H. Beck, Praha,
2004, s. 494.
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zuCastnénych vozidel, rychlost jizdy, brzdéni, signidl na svételném signalizacnim
zafizeni), ale i po ni (napf. Gtk Gcastnika z mista dopravni nehody, poziti alkoholického
napoje po dopravni nehod¢ apod.).

Spravné vytézeni pamétovych stop byva casto narocné na schopnosti
vysettujiciho policisty a v pfipad¢, ze se ve hlidce nachdzi policisté, ktefi jsou vyrazné
rozdiln¢ zkuSeni, tak je Zadouci, aby se tohoto vytéZeni chopil sluzebné starsi a zkuSené;si
policista. S Gc€astniky a svédky dopravni nehody je vhodné sepsat ihned na misté tzv.
Utedni zaznam o podéani vysvétleni, aby nedoslo s ¢asovym odstupem ke znehodnoceni
pamétovych stop. Déle je vhodné, aby u€astnici dopravni nehody podali vysvétleni kazdy

zvlast a oddélene, aby nedoslo k jejich vzajemnému ovliviiovani.

2.4 Dokumentace dopravnich nehod

Utelem dokumentace dopravni nehody je objektivni zachyceni jejiho priib&hu a
vysledku ohledéni jejiho mista a zucastnénych vozidel, predmétl a osob. Dokumentace
poskytuje vérny obraz situace a podminek na misté dopravni nehody, a to i pro osoby,
které nebyly na misté pfitomny. Obsahuje pouze zjisténé skutecnosti, zZadné domnénky
ani uvahy se do protokolu a dalSich ¢asti dokumentace neuvadéji. Ohleddni mista
dopravni nehody je z vétsi casti neopakovatelnym ukonem, a proto je dulezité
dokumentaci provést co nejdikladné;i.

Kazda dopravni nehoda je zpravidla dokumentovana tfemi zpiisoby:2°

- nacrtkem a plankem mista dopravni nehody

- fotodokumentaci mista dopravni nehody (pfipadné videozaznamem)

- protokolem o nehod¢ v silni¢nim provozu.

Nacrtek a plinek mista dopravni nehody (topografickd dokumentace)
poskytuji vérny obraz mista nehody, postaveni vozidel, stop a dalSich dilezitych
skutecnosti.

Néacdrtek je rukou kresleny ptidorysny obraz mista dopravni nehody v pfiblizném
méfitku ke skutecnosti, ktery zobrazuje jeho horizontalni primét. Nacrtek se vyhotovuje
v prib&hu ohleddni mista dopravni nehody.?! Je zde zakreslené kone¢né postaveni

vozidel a predméti, smér vyhledu svédki a kamer, zjist€né stopy, sméry jizdy vozidel,

20 PORADA, V. a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, ISBN 80-7201-212-
6
21 STRAUS, J., NEMEC, M. a kol., Teorie a metodologie kriminalistiky, Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cenék, s.r.0., Plzefi 2009, s. 155.
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dopravni znaceni apod. Ur¢i se vychozi bod méteni a od tohoto se méti vzdalenost
jednotlivych stop a predmétd. Nacrtek je podepsan vyhotovujicim policistou a
zucastnénymi osobami Nacrtek dale slouzi pro vyhotoveni planku.

Planek je spole¢né s protokolem o nehodé¢ a fotodokumentaci jednou
a jeho okoli, rysuje se podle potizeného nacrtku v méfitku.?? Méfitko na planku byva
zpravidla 1:200. Mezi formalni néaleZitosti planku patii:*®

- oznaceni Utvaru policie,

- které véci a ucastniki se tyka, véetné ¢.j.,

- oznaceni svétovych stran,

- meéfitko,

- datum zpracovani a podpis zpracovatelem,

- legenda.

Vlastni situace v planku musi obsahovat:*

- vychozi bod méfeni, ptipadné pomocné body méfeni,

- pravdépodobné misto stietu,

- kone¢né postaveni vozidel, polohu usmrcenych osob, véci a ostatnich stop,

- stopy kol vozidel,

- veskeré jiné stopy, popf. predméty,

- pouzita fotocisla,

- smeéry jizdy vozidel vyznacené barevnymi Sipkami s pferuSovanou ¢arou,

- stanovisté svédka a smér jejich pohledu,

- dopravni znaceni,

- situacni popis komunikace,

- okoli mista nehody v potfebném rozsahu.

Fotodokumentace je nedilnou soucasti dokumentace dopravni nehody, nebot
poskytuje vérny a uceleny obraz mista. Zacind se celkovymi zabéry mista dopravni
nehody, kdy se postupuje dale k dil¢im isektim mista dopravni nehody, déle na jednotlivé
pfedméty, vozidla v kone¢ném postaveni, poSkozeni na vozidlech, stopy zjisténé a

zajisténé na misté nehody, a to véetné jejich detailnich zabéru.

22 HLAVACEK, J., PROTIVINSKY, M. a kol., Prakticka kriminalistika, vydava Kriminalisticky ustav
Praha Policie CR, Praha 2007, s. 18.
2 STRAUS J., SADILEK Z., MARIK O. Vysetiovdni dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. 1.
vydani, Tribun EU, Brno 2012, str. 100, ISBN 978-80-263-0218-6
24 STRAUS J., SADILEK Z., MARIK O. Vysetiovdni dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. 1.
vydani, Tribun EU, Brno 2012, str. 100-101, ISBN 978-80-263-0218-6
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Fotografii jsou fixovany zejména:?’

celkové (orientacni) zabéry z mista dopravni nehody,
nepiehledna mista,

charakteristické zvlastnosti pozemni komunikace a jejiho okoli,
snimky mista stietu,

stopy, véci a rizné predméty souvisejici s dopravni nehodou,
postaveni vozidel,

misto nalezu poskozenych osob, jejich polohu a viditelna zranéni,
rozsah poskozeni vozidel a dalSich objektd,

technicky stav vozidel a viditelné technické zavady,

vyhledové poméry tidi¢ii, chodct a svédk,

interiér vozidla (zafazeny rychlostni stupei, palubni deska vozidla,

bezpecnosti pasy a airbagy).

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu je obligatorni formou dokumentace.

Protokol ma piedem stanovenou formu a obsahuje zejména:

datum a ¢as dopravni nehody,

misto dopravni nehody vcetné¢ GPS soufadnic,

udaje k ucastnikim dopravni nehody (jméno, pfijmeni, datum narozeni,
adresa trvalého pobytu, ¢islo dokladu, kontaktni udaje, zdravotni pojistovnu
v ptipadé€ zranénych ucastniki, pravni kvalifikace za spachané piestupky)
struéné vyliceni pribéhu dopravni nehody vcetné jeji pficiny a nasledk,
technické udaje zicastnénych vozidel a jejich poSkozeni,

poskozené predméty,

kdy a kym bylo provedeno ohledani mista dopravni nehody,

popis mista dopravni nehody (stav a druh povrchu pozemni komunikace,
dopravni znaceni v misté nehody, rozhledové poméry, nejvyssi dovolena
rychlost v misté nehody, povétrnosti podminky v dobé ohledani), stav
ucastnikt dopravni nehody,

popis zajisténych stop na zucastnénych vozidlech a konecné postaveni
vozidel,

ucinénd opatfeni na mist¢ dopravni nehody (pofizeni fotodokumentace,

zajiSténi kamerovych zaznamu apod.).

25 CHMELIK J., VySetiovani silnicnich dopravnich nehod, 1 vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Urad pro vySetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, str. 61.
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3 Integrovany zachranny systém

Definice integrovaného zachranného systému je jiz v avodu zakona ¢. 239/2000
Sb., o integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nékterych zakont (dale jen ,,zakon
o 1ZS*). Zde je v §2 pismeno a) uvedeno, Ze pro ucely tohoto zdkona se rozumi
integrovanym zdachrannym systémem koordinovany postup jeho slozek pri pripravé na
mimoradné uddlosti a pri provadént zachrannych a likvidacnich praci.?®

, Integrovany zdachranny systém se pouZije v pripravé na vznik mimoradné
uddlosti a pri potrebée provadet soucasné zachranné a likvidacni prace dvema anebo vice
slozkami integrovaného zdchranného systému“.?” Aby se tak dalo hovofit o soucinnosti
slozek integrovaného zachranného systému, musi se na zachrannych a likvidacnich
pracich podilet soucasné alespon dvé a vice jeho slozek.

Zpusob a fizeni zachrannych a likvida¢nich praci se poté odviji od druhu a rozsahu
feSené mimotadné udalosti a poctu slozek, které se na nich podileji. Obecné lze zptisob
fizeni rozdélit do tfi arovni:?8

- Taktick4 — probiha na misté zasahu, kde k mimotadné udalosti doslo. Je fizena

velitelem zasahu, ktery odpovida za veSkerou provedenou ¢innost souvisejici
se zasahem. Velitelem zasahu je velitel jednotky pozarni ochrany, pokud
zvlastni pravni pfedpisy nestanovuji jinak. Velitel zasahu konzultuje udélost
s vedoucimi jednotlivych slozek a na zdkladé téchto konzultaci poté stanovi
celkovy postup provadéni zachrannych a likvidacnich praci, ktery mimo jiné
vychazi z typovych ¢innosti slozek pii spoleéném zasahu.?

- Operacni — probiha v operacnich strediscich zakladnich slozek IZS ztizenych

v krajich a na ministerstvu vnitra. Tato operacni stfediska zajist'uji linky
tisnového volani (150, 155, 158), ale v soucasné dob¢ i tisnovou linku 112
slouZzici pfevazné pro cizince. Na zdklad¢ zadosti velitelt zasahu povolavaji
k nasazeni ostatni slozky IZS.

- Strategickd — jde o pfimé zapojeni starosty obecniho ufadu s rozsifenou

pusobnosti, hejtmana kraje nebo ministerstva vnitra do koordina¢ni ¢innosti.

Toto plati pouze v ptipad¢, Ze jsou o to pozadani velitelem zasahu. Pracovnim

26 §2 pism. a) zakona €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému

27 §3 zakona ¢&. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému

28 VILASEK J., FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zachranny systém CR na po&atku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2603-1, str. 14

2 SENOVSKY, M., ADAMEC, V., HANUSKA, Z., Integrovany zichranny systém, 1. vydani, Ostrava:
Sdruzeni pozarniho a bezpe¢nostniho inzenyrstvi, 2005, s.99 ISBN: 80-86634-65-5.
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organem je pfedem ustanoveny krizovy S§tab, ktery vyuZzivd zpracované
krizové plany. SloZeni, ¢innost a funkce krizového S$tdbu jsou stanoveny
nafizenim vlady ¢. 462/2000 Sb., k provedeni n€kterych ustanoveni krizového
zakona v platném znéni a smérnici Ministerstva vnitra €. j.: MV-117572-

2/PO-OKR.

V definici integrovaného zachranného systému se Ctenaf setkdva s pojmem
mimofadna udalost. V zdkon¢ o IZS je hned v nasledujicim paragrafu za definici
integrovaného zachranného systému, tj. v §2 pism. b) uvedeno, ze pro potteby tohoto
zakona rozumime mimorddnou uddlosti skodlivé piisobeni sil a jevii vyvolanych cinnosti
cloveka, prirodnimi viivy a také havarie, které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo zZivotni
prostiedi a vyZaduji provedenti zachrannych a likvidacnich praci.>’

Prvotni myslenka potieby integrovaného zédchranného systému pfisla jiz v roce
1993, kdy bylo usnesenim vlady €. 246/1993 schvaleno celkem 13 zasad, které tvorily
zakladni kamen pro vystavbu IZS. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném

systému vSak nabyl G¢innosti az dne 1. ledna 2001.

3.1 SloZky integrovaného zachranného systému

Zakladni slozky integrovaného zachranného systému slouzi pro zajisténi
nepietrzité pohotovosti pro piijem tisiového volani, ohlaSeni vzniku mimotradné udalosti,
jeji vyhodnoceni a neodkladny zésah. Pro tyto potieby tak rozmist'uji své sily a prosttedky
po celém uzemi Ceské republiky.

Slozky integrované¢ho zachranného systému se déli na zakladni a ostatni. Mezi
zékladni slozky IZS se dle §4 odst. 1 zdkona o IZS fadi:3!

- Hasi&sky zachranny sbor Ceské republiky

- Jednotky pozéarni ochrany zatfazené do plosSného pokryti kraje jednotkami

pozarni ochrany

- Zdravotnické zachranna sluzba

- Policie Ceské republiky

%0 §4 odst. 1 zakona ¢&. 239/2000 Sb., o integrovaném zéchranném systému
3L VICAR, R. Pravo bezpecnosti a obrany CR, Brno, Univerzita obrany, 2006, ISBN 80-7231-173-5, s. 46
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3.1.1 Hasi¢sky zachranny sbor

., Hasicsky zachranny sbor Ceské republiky (ddle jen hasicsky zachranny sbor) je

Jjednotny bezpecnostni sbor, jehoz zakladnim ukolem je chranit Zivoty a zdravi obyvatel,

Zivotni prostredi, zvirata a majetek pred pozary a jinymi mimoradnymi uddlostmi a

krizovymi situacemi.

«32

Legislativné je hasicsky zachranny sbor (dale jen HZS) ukotven hned v nékolika

pravnich ptedpisech, a to:

Zakon ¢&. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o
zméné nékterych zakont

Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zakont

Zakon €. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a 0 zmén¢ nékterych zadkon
Zakon ¢. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru

Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢ a o zmén¢ nekterych zakont
Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek
pozarni ochrany

Vyhlaska MV ¢. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci

Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky tvoii:3?

a)

b)

generalni feditelstvi — je sou¢asti Ministerstva vnitra Ceské republiky, zabyva
se pouze administrativni ¢innosti a organizacnim fizenim bez represivni
slozky,

hasic¢ské zachranné sbory kraji — na rozdil od generalniho feditelstvi zajistuji
krom¢ jiného represivni, tedy vyjezdovou ¢innost,

Stfedni odborna Skola poZarni ochrany a Vyssi odborna Skola pozarni ochrany
— tyto zajistuji odbornou pfipravenost a vyskolenost ptislusniki Hasi¢ského

zéachranného sboru Ceské republiky.

HZS ztizuji operacni a informacni stfediska s nepfetrzitym provozem a piijimaji

tisiova volani na linky 150 a 112. Po pfijeti a ndsledném vyhodnoceni tisiového volani

3281 odst. 1 zakona €. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky
3 VILASEK J., FIALA M., VONDRASEK D. Integrovany zdachranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, 5.28-29
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poté dochdzi k vyslani potitebného mnozstvi sil a prostfedkii k vykondni samostatnych
zachrannych praci na mist¢ zasahu. Pislusnici HZS dale poskytuji zékladni zdravotni

péci pted piijezdem zdravotnické zachranné sluzby.

3.1.2 Jednotky pozarni ochrany zatfazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozéarni

ochrany

Jednotkou pozarni ochrany (dale jen JPO) je organizovany utvar tvoieny odborné
vySkolenymi hasi¢i, pozarni technikou a vécnymi prostfedky pozéarni ochrany. Zakladnim
poslanim JPO je chrénit Zivoty a zdravi obyvatel a majetek pted pozary a poskytovat
ucinnou pomoc pii mimoiadnych udalostech, které ohrozuji Zivot a zdravi obyvatel,
majetek nebo zivotni prostiedi a které vyzaduji provedeni zdchrannych nebo likvida¢nich
praci. Jsou zfizovany bud'to stdtem, obcemi nebo pravnickymi osobami na zakladé
zakona o pozarni ochrané.

Jednotky PO provadi tyto zakladni ukoly:**

- hléSeni a nasledna likvidace pozari,

- zachranné préce pfi zivelnich pohromach a jinym mimotadnych udéalostech a

nasledné omezeni rizik a preruseni jejich pficin.

K dal$im ukolim jednotek patii také ¢innost na useku ochrany obyvatelstva.®

Z hlediska plo$ného pokryti se JPO déli na 4 kategorie. Dle zfizovatele jednotky

PO a vztahu osob vykonavajicich ¢innost se déli na:*®

1. Jednotky hasi¢ského zachranného sboru kraje (HZS kraje), které jsou soucasti
hasiéskych zachrannych sbori kraji a jsou ziizovany statem. Cinnost
vykonavaji ptislusnici HZS kraje jako své povolani ve sluzebnim poméru.

2. Jednotky sborti dobrovolnych hasic¢ti obce (SDH obce), které ziizuje obec,
resp. mésto. Cinnost vykonavaji élenové SDH obce na zakladé dobrovolnosti,
pfip. jako ¢innost v pracovnim poméru k obci nebo HZS kraje.

3. Jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku (HZS podniku), zfizované

pravnickymi osobami nebo podnikajicimi fyzickymi osobami, které provozuji

3 VILASEK J., FIALA M., VONDRASEK D. Integrovany zichranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, .35

3% HANUSKA, Z.: Organizace jednotek pozdrni ochrany. 2. aktualizované vyd. Ostrava: SdruZeni
pozarniho a bezpecnostni inzenyrstvi, 2008. 116 s. ISBN: 978-80-7385-035-7.

36 VILASEK J., FIALA M., VONDRASEK D. Integrovany zichranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, 5.36
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innosti se zvySenym nebo s vysokym pozarnim nebezpe¢im. Cinnost
vykonavaji zameéstnanci jako své povolani v pracovnim pomeéru.

4. Jednotky sborti dobrovolnych hasici podniku (SDH podniku), ziizované
pravnickymi osobami nebo podnikajicimi fyzickymi osobami, které provozuji
innosti se zvySenym nebo s vysokym pozarnim nebezpe¢im. Cinnost

vykonavaji zaméstnanci na zaklad¢ dobrovolnosti.

3.1.3 Zdravotnickd zachranna sluzba kraje

 Zdravotnicka zachranna sluzba je zdravotni sluzbou, v jejimz ramci je na
zaklade tisnove vyzvy, neni-li dale stanoveno jinak, poskytovana zejména prednemocnicni
neodkladna péce osobam se zavazmym postizenim zdravi nebo v primém ohrozeni
Zivota. *%7
Poslanim Zdravotnické zachranné sluzby (dale jen ZZS) je poskytnuti odborné
neodkladné pfednemocni¢ni péce, a to od okamziku vyrozuméni az po preddni
postizen¢ho do nemocni¢ni péce. Je to tedy poskytnuti maxima moznych dostupnych
I¢katskych ukonl na misté¢ nehody az do doby hospitalizace pacienta. Pro tyto ucely je
vytvofena sit’ zafizeni a pracovist ZZS tak, aby kterykoliv prvek mohl poskytnou pomoc
piimo na misté do 20 minut od pfijeti oznameni.*®

Ve vétsine krajskych stiedisek dnes jiz byva piimo v aredlech nemocnice zfizena
leteckd zachranna sluzba. Tato sluzba poskytuje stejnou prednemocni¢ni pomoc jako
vyjezdové skupiny ZZS. Vyuziti letecké zachranné sluzby je na rozhodnuti opera¢niho
stiediska, kdy kazdéa udélost se posuzuje samostatné a zalezi tak na okolnostech jednotlivé
udalosti (napf. nehoda v tézko dostupném terénu nebo velké zacpy a kolony v okoli mista
nehody).

Z7S ziizuji operacni stiediska s nepfetrzitym provozem a pifijimaji tisnova volani

na linku 155.

3.1.4 Policie Ceské republiky

., Policie slouzi verejnosti. Jejim ukolem je chranit bezpecnost osob a majetku a

verejny poradek, predchazet trestné cinnosti, plnit ukoly podle trestniho radu a dalsi

°7§2 odst. 1 zakona &. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé
38 VILASEK J., FIALA M., VONDRASEK D. Integrovany zdachranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, .74
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ukoly na useku vnitrniho poradku a bezpecnosti sverené ji zakony, primo pouZitelnymi
predpisy Evropské unie nebo mezinarodnimi smlouvami, které jsou soucasti pravniho
radu. “%°
Policie CR, stejné jako HZS, spada pod Ministerstvo vnitra Ceské republiky a

jejim organiza¢nim utvarem je policejni prezidium. Policii tvoii nasledujici utvary:

- Policejni prezidium Ceské republiky v &ele s policejnim prezidentem,

- utvary policie s celostatni piisobnosti,

- krajska teditelstvi policie

- Utvary zfizené v ramci krajskych feditelstvi.

Policie CR ziizuje operaéni stiediska s nepfetrzitym provozem, kterd piijimaji

tisiova volani na linku 158.

3.2 Cinnost jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému na

misté dopravni nehody

Kazda ze slozek integrovaného zachranného systému md na misté dopravni
nehody své specifické postaveni a tikoly. Jiz pfi pfijeti oznameni o dopravni nehod¢ na
tisiovou linku nékteré ze slozek je nutné ziskat co nejpresnéjsi informace o stavu na misté
nehody, aby byly na misto vyslany odpovidajici slozky IZS a v potfebném rozsahu. Ne
vzdy je zapotifebi vysilat na misto nehody vSechny slozky IZS. Slozky IZS na misté
provadéji zachranné, likvidaéni a obnovovaci prace.

Zachranné prace jsou v katalogovém souboru typovych Ccinnosti ¢. 08
definovany jako veskeré ¢innosti na misté¢ dopravni nehody spocivajici nebo sméiujici
40

- zajisténi ochrany zasahujicich slozek IZS a osob zdrzujicich se v misté

dopravni nehody proti vnéjSim faktorim, zejména pied ohrozenim

- uhaSeni pozari havarovanych vozidel,

- provedeni nezbytnych technickych opatfeni k zajiSténi ochrany zachranati a

dalSich osob (odpojeni baterie, zajisténi stability havarovaného vozidla apod.),

- vyneseni nebo vyprosténi zranénych osob z vozidel,

- poskytovani prvni pomoci zranénym osobam,

% §2 zékona ¢. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky
4 Uvodni strana — Hasicsky zdchranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright ©, str. 16 [cit.
12.03.2023]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/stc-08-izs-dopravni-nehoda-akt-2020-pdf.aspx
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poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné péce,

umoznéni transportu zranénych sanitkami nebo vrtulniky,

zajisténi Uniku nebezpecnych latek do Zivotniho prostiedi,

dal$i bezprostiedné nutné prace k zajiSténi ochrany zivota zdravi, majetku a

zivotniho prostiedi.

Likvidaéni prace jsou v katalogovém souboru typovych Ccinnosti ¢. 08

definovany jako veskeré ¢innosti na misté¢ dopravni nehody spocivajici nebo sméiujici

k:#!

transportu zranénych do lizkovych zdravotnickych zatfizeni a poskytovani
pfednemocni¢ni neodkladné péce béhem transportu,

poskytovani prvni psychické pomoci,

dokumentaci a ochrané stop pro vySetiovani nehody (fotografie, Setrnost vici
stopam apod.),

nékteré vySetfovaci tkony (napf. zjiSténi totoznosti ucastniki nehody) na
misté nehody,

fizeni dopravy, vyty€eni objizdek a postupné obnovovani plynulosti silni¢niho
provozu,

provedeni potfebnych procedur a tkont k pfedani obéti dopravni nehody
pohiebnim sluzbam nebo k provedeni pitvy,

odstranéni krve a tkéni obéti dopravni nehody v misté mimotadné udalosti,
pfecerpani nebezpecnych latek z nepojizdnych cisteren,

neutralizaci vyteklych nebezpecnych latek a odstranéni nebezpecnych latek
z havarovanych vozidel,

vyc¢isténi komunikace od olejovych skvrn nebo latek snizujicich pfilnavost
pneumatik, nebo jejich zéasyp,

uklidu komunikace od trosek, stfepd, posypit pouzitych k neutralizaci
vyteklych kapalin, padlych stromi a vétvi,

odtahu nebo premisténi nepojizdnych vozidel do nejbliz§iho mista, kde
netvoii prekdzku silni¢niho provozu,

zajiSténi dopravniho znaceni, pokud dojde k takovému poskozeni silni¢ni
komunikace, Ze nelze obnovit zcela plynuly provoz bez omezeni nebo

varovani,

4 Uvodni strana — Hasicsky zdchranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright ©, str. 16-17 [cit.
12.03.2023]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/stc-08-izs-dopravni-nehoda-akt-2020-pdf.aspx

29



- statické posouzeni objektli a zafizeni poSkozenych havarovanymi vozidly

mimo komunikaci,

- dalsi préace, které¢ je vhodné bez dlouhého odkladu vykonat.

Jako posledni jsou obnovovaci (asanacni) prace. Tyto vSak primarné nejsou
ukolem slozek IZS a v piipadech, kdy slozky IZS nékteré z téchto ¢innosti vykonaji,
nepohliZi se na tuto ¢innost jako na ¢innost IZS a fidi se ustanovenimi zvlastnich pravnich
ptedpisii (napf. obchodni zédkonik).

Obnovovaci (asanacni) prace pti dopravni nehod¢ jsou v katalogovém souboru

typovych &innosti ¢. 08 vymezeny jako:*?

odvoz kontaminovanych latek a trosek na skladky nebezpecného odpadu nebo

na skladky,

- opravy svodidel a poskozeného dopravniho znaceni,

- obnova priijezdnosti komunikaci v pivodnim rozsahu,

- asanace kontaminované zeminy a vegetace v okoli nehody,

- opravy budov, objektl a zafizeni poskozenych havarovanymi vozidly mimo
komunikaci,

- procedury souvisejici s pojisténim vozidel a majetku,

- ochrana cenného ndkladu v nepojizdnych vozidlech, jeho ptelozeni na jina
vozidla,

- odtazeni nepojizdnych vozidel na odstavna parkovisté nebo k majiteli a dalsi

asisten¢ni sluzby (napf. opravy na mistg),

- spravni fizeni s ucastniky nehody a dalsi ¢innosti.

3.2.1 Cinnost Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky na misté dopravni nehody

Jednotky JPO fidi na misté zasahu zachranné a likvida¢ni prace. V
katalogovém souboru typovych ¢innosti €. 08 je jejich ¢innost na misté dopravni nehody
stanovena nasledovng:*

- organizuji pruzkum,

- organizuji misto zasahu,

- zji$tuji pfitomnost nebezpecnych latek,

2 Uvodni strana — Hasicsky zdchranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright ©, str. 17 [cit.
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- organizuji vyménu informaci o situaci na misté zasahu s PCR, ZZS a silami a
prostiedky spravce komunikace,

- ptedavaji informace o situaci a vyvoji na misté opera¢nim stfediskiim.

Dalsi Cinnosti JPO pii dopravni nehodé dle katalogového souboru typovych

¢innosti ¢. 08 je provadéni potiebnych zachrannych a likvidaénich praci, a to zejména:**

do pifjezdu PCR usmériiuji dopravu,
- provadi haseni pozart,
- provadi vyprosténi osob z havarovanych vozidel,
- poskytuji prvni pomoc zranénym osobam, pokud na misté neni ZZS,
- spolupracuji se ZZS, vcetné ptipadného provedeni prvotniho laického tridéni
zranénych osob metodou START,
- podili se na zabezpec€eni mista zasahu,
- organizuji zdsah na nebezpecné latky,
- provadi potiebné neodkladné likvida¢ni prace na misté zasahu, zejména
odklizeni trosek, zasyp a neutralizace uniklych latek apod.
V ptipadech, kdy jiz na misté udalosti zasahuje jina slozka 1ZS, dochazi pfi
ptijezdu HZS na misto dopravni nehody k pfevzeti veleni zasahu IZS velitelem jednotky

pozarni ochrany.

Tridéni zranénych osob metodou START (snadné tiidéni a rychla terapie) se
provadi u mimotadnych udalosti s hromadnym postizenim osob v ptipadech, kdy je pocet
zasazenych osob ve vyrazném nepomér k poStu zdravotnickych pracovnikl. Déle se
metoda START vyuziva vSude tam, kde nelze provadét tiidéni zasazenych osob
s ohledem na velikost vyznacené zény zasahu ¢i nepfistupnost mista hromadného
nestésti, nebo kdyZ se zasazené osoby nachazeji v mistech, kterd jsou nepfistupna bez
specidlniho vybaveni. Prioritou v téchto ptipadech je, aby prvotni neodkladna péce byla
roztiidéni zranénych osob a jejich oznaceni barevnymi §titky dle nize uvedenych kritérii

provadéji proskoleni piislusnici HZS nebo jiné slozky IZS na zaklad¢ principii laického

4 Uvodni strana — Hasicsky zdchranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright ©, str.45-46 [cit.
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tfidéni metodou START.* Katalogovy soubor typovych ¢innosti ¢. 09 rozdéluje pacienty

do 4 skupin s pfidélenym barevnym oznacenim:*®

a)
b)
c)
d)

cervend — prvni priorita — selhdvajici zivotni funkce
zlutd — druha priorita — neschopnost samostatného pohybu
zelena — teti priorita — sob&stacni, oSetfeni se da odlozit na pozdé&ji

¢erna — bez znamek zivotnich funkei — tito jsou ponechani na misté nalezu

3.2.2 Cinnost zdravotnické zachranné sluzby kraje na misté dopravni nehody

Zakladnim ukolem ZZS pii dopravni nehod€ je poskytnuti pfednemocni¢ni

neodkladné péfe vSem zasazenym osobam a jejich transport k poskytovateli akutni

luzkové péce.

V ptipadech, kdy se vyjezdova skupina ZZS dostavi na misto dopravni nehody

jako prvni slozka IZS, poté je postup vedouciho vyjezdové skupiny nésledujici:

dojde k posouzeni rizika pro zasahujici zdravotnické pracovniky na zakladé
vlastnich zkuSenosti; v pfipadé¢ potieby ochrany posadky pied ucinky
mimotadné udalosti nebo pii potiebé technického zasahu neprodlené vyzadani
pomoci jinych slozek IZS cestou zdravotnického operaéniho strediska;
rozhodnuti o zastaveni vozidla se zapnutymi svételnymi signaly tak, aby doslo
k minimalizaci ohrozeni ¢lenti vyjezdové skupinys;

upiesnéni tisiiové vyzvy pro zdravotnické operacni stiedisko ZZS z pohledu
rozsahu, typu a zadvaznosti zdravotnickych nasledkt (v ptipadé potieby dojde
k aktivaci traumaplanu odpovidajiciho stupng);

zahdjeni zachrannych praci, a to zejména tfidéni zranénych a poskytovani
pfednemocni¢ni neodkladné péce dle podminek a okolnosti v misté zasahu;
zahdjeni transportu pacienti k cilovému poskytovateli akutni lazkové péce,
pfipadné konstatovani smrti u zranéné osoby;

vyzéadani (cestou zdravotnického operacniho stiediska ZZS) ptredurcenych
pracovnikl vyskolenych v poskytovani prvni psychické pomoci zasazenym

osobam;

45 Stétina, J. Zdravotnictvi a integrovany zachranny systém pii hromadnych neitéstich a katastrofach. Praha:
Grada, 2014. ISBN 978-80-247-4578-7, s. 234.
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- vpfipadé potieby vyzadani povolani letecké vyjezdové skupiny cestou

zdravotnického operacniho strediska ZZS

- zajisténi cestou zdravotnického operacniho stiediska ZZS podle potieby nebo

na vyzadani soucinnosti se slozkami IZS.

V ptipadech, kdy jsou provadény ukony vyprostovani osob, provadi zdravotnicti
pracovnici se souhlasem velitele zasahu nékteré ukony prednemocniéni neodkladné péce,
zejména zastavu krvaceni, zajiSténi vitalnich funk¢ni a tiSeni bolesti. Toto plati pouze
v piipadech, kdy neni ohrozena jejich bezpecnosti nebo nebrani v praci hasicim. Dalsi
¢innosti je v soucinnosti s hasici v ptipadé potieby poskytnuti prvni psychické pomoci
ucastnikiim nehody, pozlstalym apod. Tuto psychickou pomoc poskytuji predem

vysSkoleni zdravotniti pracovnici.

3.2.3 Cinnost Policie Ceské republiky na misté dopravni nehody

Policie provadi na misté zasahu ukoly dle zdkona o Policii CR, a to piedev§im:*’

uzavird misto zdsahu a omezuje vstup osob, reguluje jejich pohyb a dopravu
v mist¢ zasahu a okoli,

- zachranu bezprostiedné ohrozenych osob, zvifat a majetku, jejich evakuaci,

- poskytuje informace osobam postizenym mimotadnou udélosti,

- zjiStuje a zpracovava skutecnosti za tcelem objasnéni vzniku mimoifadné

udalosti.

Zjednodusené se da fict, ze piislusnici Policie CR zajistuji podminky pro
provadéni zachrannych praci, které jsou provadény ostatnimi slozkami IZS. Dle
katalogového souboru typovych innosti ¢. 08 pii tomto zejména:*®

- reguluji dopravu a k tomu v pfipad¢ potieby vyuzivaji opravnéni zastavit
vozidla nebo Uplného zastaveni dopravy; zajiStuji podle pokynt velitele
zasahu nebo sami provadi vhodné oznaCeni dopravni nehody; vytvaii
podminky pro ptijezd a odjezd vozidel ZZS a dalSich slozek IZS; podili se na
organizaci postaveni vozidel slozek IZS u dopravni nehody;

- se v pfipad¢ potieby podili na poskytnuti prvni pomoci zranénym osobdm,;

4 VILASEK J., FIALA M., VONDRASEK D. Integrovany zichranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, .74
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udrzuji spojeni s dozor¢i sluzbou nebo operac¢nimi stiedisky Policie CR a plni

ukoly hlasné sluzby.

Dalsi kategorii piisluiniki Policie CR na misté dopravni nehody jsou policisté

sluzby dopravni policie v roli organu povéreného dohledem nad bezpecnosti a plynulosti

silniéniho provozu. Tito dle katalogového souboru typovych ¢innosti €. 08 pti dopravni

nehod&:*

dokumentuji mén¢ zavazné dopravni nehody, shromazduji podklady a
dikazni prostiedky o zavinéni dopravni nehody pro pfisluSny orgdn a pfii
tomto zjiStuji a oznamuji piislusSnému spravnimu orgénu piestupky proti
bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu a ostatni pfestupky na useku
dopravy a silni¢niho hospodaistvi; zajist'uji diikazni prostiedky nezbytné pro
pozdéjsi dokazovani pred spravnim organem, piipadné sami rozhoduji
v ptikaznim fizeni o n€kterych zjiSténych piestupcich;

zjistuji a pribézné predavaji informace o dopravé a o aktudlni situaci na
komunikacich prostfednictvim policejnich informacnich systémi;

zjisti-1i skutecnosti nasvédcujici spachani trestného ¢inu provadi neodkladné
a neopakovatelné tkony k zajiSténi dikazl a stop;

¢ini opatfeni k obnoveni plynulosti silni¢niho provozu, a to zejména vyuZziti
opravnéni prohlasit nékterd havarovana vozidla za piekdzku silniéniho
provozu a nafizeni spravci komunikace jejich odtaZzeni nebo odstranéni;
rozhodnuti o provedeni ptechodnych uprav silnicniho provozu, zejména
objizd€k; vyzadani vyznafeni pfechodnych tprav silniéniho provozu od

spravce komunikace.

Pti dopravnich nehodach se zvlast’ zadvaznymi disledky nebo s velkym stupném

nebezpedi policisté dle katalogového souboru typovych Einnosti ¢. 08 zejména:>°

zajistuji bezpe€nost a vefejny poradek na misté zasahu;

poskytuji vypomoc pfi znaceni ¢lenéni zasahu;

realizuji rezimova opatifeni na vstupech a vystupech do/z vnéjsi zony;
eviduji zasazené osoby pii opousSténi mista zasahu;

plni speciélni ukoly dle typovych €innosti slozek I1ZS ulozené velitelem

zasahu;
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- ucasti se identifikace tézce zranénych a mrtvych osob;

- na zadost velitele zasahu povolaji na misto vrtulnik PCR k vzdu$nému
prizkumu, fizeni zdsahu a dokumentovani mimotadné udélosti s vyuzitim
pfenosu obrazu do Stabu velitele zasahu; k ptepraveé osob a specidlnich
prostfedkli na misto dopravni nehody;

- dohlizi na pfistavaci plochu vrtulnik;

- zajistyji dohled nad vyznacenym prostorem pro ukladani zemftelych;

- zajistyuji spojeni mezi velitelem zasahu a orgdny ¢innymi v trestnim fizeni;

- vyzaduji od spravci komunikace realizaci pfechodnych uprav silni¢niho
provozu.

Tyto tkoly plni zejména policisté tzemnich odbort vnéjsi sluzby krajskych
feditelstvi PCR. K vySetfovani dopravnich nehod byvaji obvykle povolany i vyjezdové
skupiny silni¢niho dohledu organizované pfi tzemnich odborech krajskych feditelstvi
PCR. Na dalnicich uvedené ukoly plni prevazné policisté dalni¢nich oddéleni PCR,
pokud jsou tato ziizena. Pfi zvlast' zdvaznych dopravnich nehodach jsou ze strany
operac¢niho stiediska PCR povolany na misto sily a prostiedky mistné a vécné piisluiného
policejniho organu SKPV (sluzba kriminalni policie a vySetfovani) nebo jinych

specialistti z PCR.
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4 Prakticka ¢ast

Praktické cast bakalaiské prace je rozdélena na dvé€ ¢asti. V prvni ¢asti jsou za
ucelem naplnéni vedlejSiho cile bakaldiské prace, kterym je mimo jiné prezentace
kazuistiky dopravni nehody feSené v hl. m. Praze, ptiblizeny realné ptipady dopravnich
nehod. K témto dopravnim nehoddm doSlo na Gzemi hl. m. Prahy v roce 2022 a byly
fedeny ze strany ptislusnikii Policie CR, Krajské feditelstvi policie hl. m. Prahy, Odbor
sluzby dopravni policie, Odd¢leni dopravnich nehod, kde autor prace od roku 2017
pracuje. V dalsi ¢asti bakalarské prace je pak za i¢elem naplnéni hlavniho cile bakalarské
prace, kterym je zjistit informovanost piislusniku Policie CR o spolupraci jednotlivych
slozek integrovaného zachranného systému na misté dopravni nehody s vysokym poctem
zranénych a zemftelych, vyhodnocen dotaznik, ktery byl rozeslan mezi piislusniky Policie
CR puisobici na izemi hl. m. Prahy.

Pod mistni pfisluSnost Oddéleni dopravnich nehod Praha spada celé katastralni
uzemi hlavniho mésta Prahy a dale dalnice DO, zvana také jako ,,Prazsky okruh®. Rozloha
Prahy je 496 kilometri &tveregnich®', kdy na této plose se dle statistik Reditelstvi silnic a
dalnic CR nachazelo k 1.1.2023 celkem 79,1 kilometrdi silnic a déalnic. Celych 39
kilometrd z celku pak tvofi dalnice D0.%2 Na izemi hlavniho mé&sta se nachazi zdaleka
nejkratsi silni¢ni sit’. Pro pfedstavu, druhd nejkratsi silni¢ni sit’ o délce 2063,2 kilometrti
se nachazi v kraji Karlovarském a nejdelsi silni¢ni sit” je v kraji Stfedoceském, kde Cini
tctyhodnych 9656,4 kilometru. >3 Je v8ak nutné zminit, Ze pocet dopravnich nehod
v jednotlivych krajich neodpovida svym poctem poméru délky silni¢nich siti jednotlivych
krajii. Na tizemi celé Ceské republiky doglo za rok 2022 dle statistik Policie CR k 98460
dopravnim nehodam, které byly ze strany Policie CR 3etfeny. Z tohoto celkového poétu
dosSlo na uzemi hl. m. Prahy k 15475 nehoddm na uzemi StfedoCeského kraje doslo
k 15128 nehodam.>* Blizsi analyzou téchto ¢isel 1ze snadno dojit k zavéru, Ze zatimco na

uzemi Stfedoceského kraje za rok 2022 doslo k dopravni nehod¢ v priméru na kazdém

5! Praha — portal hl. m. Prahy. O Praze — Zdkladni informace [online]. [cit. 03.04.2023]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/co_delat v praze/o praze/zakladni informace/index.html

52 Reditelstvi silnic a dalnic CR. Prehledy z informacniho systému o silnicni a dalnicni siti CR [online]
[cit. 03.04.2023] Dostupné z:

https://www.rsd.cz/documents/38144/2134196/prehledy 2023 1 cr.pdf/bd1465cd-5f6¢-4¢55-8786-
dbad9f3¢c4b53?7t=1678948489971

53 Reditelstvi silnic a dalnic CR. Prehledy z informacniho systému o silnicni a dalnicni siti CR [online]
[cit. 03.04.2023] Dostupné z:

https://www.rsd.cz/documents/38144/2134196/prehledy 2023 1 cr.pdf/bd1465cd-5f6¢-4¢55-8786-
dbad9f3¢c4b53?7t=1678948489971

54 CESKO. Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti [online]. [cit. 03.04.2023]. Dostupné z:
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638 metru silni¢ni sité, tak na tzemi hl. m. Prahy za rok 2022 doslo k dopravni nehodé
pfiblizné na kazdém 5 metru silni¢ni sité. Kdyz si tak ¢tenaf vezme tato ¢isla do vzéjemné
perspektivy, tak nehodovost na tizemi hl. m. Prahy je naprosto katastrofalni. Cisla
z oficialnich statistik Policie CR by je§té o velké mnozstvi narostla, avsak hodn&
dopravnich nehod je vyfeseno ucastniky bez ti¢asti policie.

K velké nehodovosti na izemi hl. m. Prahy ptispiva hlavné velkd hustota dopravy,
nebot” spousta lidi ze Sttedoceského kraje dojizdi do hlavniho mésta za praci, ale 1 za
ucelem traveni volného ¢asu a to napt. ve form¢ sportu ¢i kultury. Z osobni zkuSenosti
autora lze konstatovat, Ze k nejvétsimu mnozstvi dopravnich nehod dochazi ve vSednich
dnech a nejméné o vikendu. Nejrizikovejsimi ¢asy dne jsou ranni a odpoledni Spicka, tedy
doby kolem 7-9 hodiny ranni a dale pak mezi 15-17 hodinou odpoledni, kdy vétSina lidi
ptijizdi, respektive odjizdi z prace. V rannich hodinach tak ke zvySené nehodovosti
kromé vétsitho mnozstvi vozidel na silnicich ptispiva fakt, ze spousta fidi¢i je rano jeste
unavena, pfipadé se u nich miize projevovat zvySena agrese z divodu ¢asového tlaku.
V odpolednich hodinach pak fidici ¢asto spéchaji domi, a ne vzdy se pln¢ vénuji fizeni.

Rizikovych mist na tizemi hl. m. Prahy co se nehodovosti tyce je dle autora hned
n¢kolik. V prvni fade to je dalnice DO, a to hned na né¢kolika mistech. Prvni misto je na
urovni km ¢. 28, kde na Prazsky okruh navazuje ul. Lipskd, kterd spojuje dalnici DO
s LetiStém Viaclava Havla a dale s dalnici D7 vedouci smérem na Chomutov. Dal§im
mistem je km €. 28, kde na Prazsky okruh navazuje dalnice D6 vedouci smérem na
Karlovy Vary. Dal$im velmi rizikovym mistem je pak km ¢. 23, kde na Prazsky okruh
navazuje dalnice D5 vedouci na Plzen. Poslednim rizikovym mistem Prazského okruhu,
které je dle ndzoru autora tieba zminit, je km €. 76, kde na Prazsky okruh navazuje dalnice
D1 vedouci smérem na Brno. Hlavné na prvnich 3 zminénych mistech se dle zkusenosti
autora v rannich a odpolednich hodinach tvofi velké kolony. Neziidka kdy jsou tyto
dochazi k dal§im dopravnim nehoddm a tim padem k dalSimu zhorSeni celé dopravni
situace. V téchto pomalu jedoucich kolonach je nejcastéjsi pti¢inou dopravni nehody
nedodrzeni dostate¢né bezpecnostni vzdalenosti za vozidel z diivodu nepozornosti fidict
a dale pak nedani pfednosti v jizd€ pfi piejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého.

Prazsky okruh vSak neni jedinym rizikovym mistem na tizemi hl. m. Prahy. Za
zminku dle autora stoji také hlavni tahy skrz mésto. Mezi tyto dle autora patii zejména
Méstsky okruh, do kterého spada tunelovy komplex Blanka, Strahovsky tunel, tunel
Mrazovka, ul. Dobtisska, Zlichovsky tunel, ul. Strakonickd, Barrandovsky most, Jizni

spojka a Stérboholska spojka. Dalsi rizikové komunikace na uzemi hl. m. Prahy pak jsou
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ul. Novopackd, Nachodskd, Chlumeckd, Kbelska, Liberecka, Povltavska, Evropska,
Patockova, Plzenskd, Radlickd, K Barrandovu, Videiniska, 5. kvétna, Legerova, Sokolska,
Jeéna, Zitna, Wilsonova, Argentinska a V HoleSovickéach. Dle autora tento vycet neni
uplny, avsak tyto komunikace rozhodné stoji za zminku, nebot’ dopravni nehody na téchto
komunikacich ¢asto vyvolavaji zdrzeni, ne-li pfimo kolaps v dopravé a s tim souvisejici
navazujici dopravni nehody.

Dle statistik nehodovosti Policie CR doslo v letech 2020 az 2022 na tzemi hl. m.
Prahy k narustu poctu dopravnich nehod, pifi kterych doslo ke zranéni nékterého
z ucastnikl. Zatimco v roce 2020 doslo ke 1497 dopravnim nehodam s nasledky na zivoté
a zdravi, tak v roce 2021 to bylo 1529 dopravnich nehod a v roce 2022 dokonce 1739

dopravnich nehod.>>

Graf 1 - Pocet dopravnich nehod s ndsledky na Zivoté a zdravi v hl. m. Praze’

Pocet dopravnich nehod s nasledky na Zivoté a
zdravi v hl. m. Praze

1800
1750 1739
1700

1650

1600

1550 1529
1497

1500
1450
1400

1350
rok 2020 rok 2021 rok 2022

m Pocet dopravnich nehod

Na rozdil u dopravnich nehod se zranénim 1ze konstatovat, Ze u usmrcenych osob
je trend poslednich let opacny. Dle statistik nehodovosti Policie CR doslo v letech 2020
az 2022 na izemi hl. m. Prahy k poklesu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach.
Zatimco v letech 2020 a 2021 bylo pfi dopravnich nehodach usmrceno 22 osob kazdy

rok, tak v roce 2022 toto &islo kleslo na 17 osob.>’
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Graf 2 - Pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehoddch na vizemi hl. m. Prahy*$
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Statistiky nehodovosti Policie CR uvadéji jako nejéastéjsi pii¢iny dopravnich
nehod za rok 2022 na tizemi Ceské republiky:>°

1) fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla — celkem 15913 nehod

2) nepiiméiena rychlost — celkem 12068 nehod

3) nedani pfednosti — celkem 11221 nehod

K velkému poctu zranénych osob dochézi nejen pfi stietech dvou a vice vozidel
¢i pti havariich vozidel do pevnych prekazek, ale také pfi stietech s chodci. Pravé chodci
jsou dle zkuSenosti autora na uzemi hl. m. Prahy velmi ohroZenou skupinou. Vzhledem
k moderni uspéchané dobé mé velké mnozstvi chodcii v usich sluchatka, diva se do
mobilniho telefonu a casto tak vstupuji ptimo pted projizdéjici vozidla ¢i tramvaje. Dle
statistik Dopravniho podniku hl. m. Prahy (déle jen DPP) doslo za rok 2022 k 83 stietim
tramvaje s chodcem. Z téchto stietd doslo ve 41 piipadech k lehkému zranéni, v 19
piipadech k t&zkému zranéni a ve 4 ptipadech doslo k umrti osoby.®® DPP proto v roce
2019 ve spolupraci s BESIPEM (oddéleni Ministerstva dopravy CR koordinujici ¢innosti
v oblasti bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich), Policii CR a Magistratem hl. m.

Prahy odstartoval bezpecnostni kampan zaméfenou na prevenci srazek chodci s tramvaji,

58 CESKO. Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti [online]. [cit. 03.04.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/soubor/informace-o-nehodovosti-prosinec-2022-pdf.aspx

59 CESKO. Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti [online]. [cit. 03.04.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/soubor/informace-o-nehodovosti-prosinec-2022-pdf.aspx

0 Dopravni podnik hl. m. Prahy. Neskdkej mi pod kola — bezpecnostni kampari [online] [cit. 03.04.2023].
Dostupné z: https://www.neskakejmipodkola.cz/wp-

content/uploads/2023/03/TZ_Neska%CC%81kej mi_pod kola 2023.pdf
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kterd byla nazvana ,Neskadkej mi pod kola!*. V souvislosti stouto kampani byly

vytvoteny webové stranky www.neskakejmipodkola.cz, byly vyvéSeny plakaty

v prostorach zastavek méstské hromadné dopravy, ale nejvyraznéjsi ,,reklamou na
uvedenou kampan je tramvaj typu T3R.P, kterd na sobé¢ mé nepiehlédnutelny zlutoerny

polet, na kterém jsou siluety obéti, jejich pocet za soucasny rok a divody stretil.

Obrdazek 1 - Tramvaj T3R.P - "Neskdkej mi pod kola!"!

4.1 Prezentace kazuistiky

V nasledujici praktické ¢asti bakalarské prace budou uvedeny dva realné ptipady
dopravnich nehod, ke kterym doSlo na tzemi hl. m. Prahy vroce 2022. Na téchto
udalostech bude pfiblizena ¢innost slozek IZS tak, jak realn€ v misté dopravni nehody

probihala.

4.1.1 Dopravni nehoda 6 osobnich vozidel v Praze 2, RaSinovo nabiezi

Dne 18. fijna 2022 v dobé kolem 08:30 hodin v Praze 2, RaSinovo néabfezi ve
sméru od ul. Trojicka k Palackému namésti, fidila fidicka D. osobni vozidlo tov. zn.
SKODA SCALA. Ridi¢ka D. se za jizdy nechovala ohleduplné a ukaznéné a pfi piijezdu
na uroven tramvajové zastavky méstské hromadné dopravy (déle jen MHD) Palackého
nameésti nereagovala na vozidla stojici v jizdnich pruzich pted svételnym signalizacnim

zafizenim.

61 Cistou stopou Prahou. Neskdkej mi pod kola! [online]. [cit. 03.04.2023]. Dostupné z:
https://www.cistoustopou.cz/mhd/clanek/neskakej-mi-pod-kola-kampan-chce-zvratit-nepriznivou-
statistiku-973
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Ridi¢ka D. se nejdfive boéné stietla s osobnim vozidlem tov. zn. BMW 325D
fidi¢e S., poté narazila levou boéni &asti vozidla do pravé zadni &asti osobniho vozidla
tov. zn. BMW M340i fidice K., dale pravou pfedni ¢asti vozidla narazila do levé zadni
¢asti osobniho vozidla tov. zn. FORD FIESTA fidic¢e V. a poté pravou ptedni ¢asti vozidla
narazila do levé zadni &asti osobniho vozidla tov. zn. SKODA OCTAVIA fidi¢e M.
Osobni vozidlo tov. zn. BMW M340i bylo ndrazem odrazeno na osobni vozidlo tov. zn.
TOYOTA PRIUS fidi¢e Y. a osobni vozidlo tov. zn. SKODA OCTAVIA bylo nirazem
odrazeno do sloupu trakéniho vedeni na chodniku pro chodce pii pravém okraji
komunikace.

Pii pfedmétné dopravni nehod¢€ doslo k t€Zkému zranéni fidicky D. a fidi¢e M., a
k lehkému zranéni fidi¢e K. a spolujedouciho M. Ridi¢ K. a spolujedouci M. z vozidla
tov. zn. SKODA OCTAVIA byli ptevezeni vozidly zdravotnické zichranné sluzby do
Fakultni nemocnice v Motole, odkud byli po oSetfeni propusténi bez nutnosti
hospitalizace. Ridi¢ M byl pievezen vozidlem zdravotnické zachranné sluzby do Fakultni
nemocnice Kralovské Vinohrady, odkud byl po oSetfeni propustén bez nutnosti
hospitalizace. Ridi¢ka D. byla pievezena vozidlem zdravotnické zachranné sluzby do
Ustiedni vojenské nemocnice StieSovice, kde byla ponechana v hospitalizaci.

Pti dopravni nehod¢ vznikla hmotna Skoda na v§ech zi¢astnénych vozidlech. Tato
Skoda byla ze strany vySettujicich policisti Oddéleni dopravnich nehod vy¢islena na 790
tisic korun. Tato Castka zahrnuje pouze vzniklou Skodu na vozidlech, nikoliv dalsi
naklady spojené s opravou, odtahem vozidel, uSlym ziskem osob, naklady na
zdravotnickou péci apod.

Na misté se nachazelo n&kolik slozek 1ZS. Za Policii CR byly na mist& 2 hlidky
Pohotovostni motorizované jednotky, 1 hlidka Oddéleni hlidkové sluzby, 1 hlidka
Mistniho oddéleni Policie Nové M¢sto a 1 hlidka Odd¢€leni dopravnich nehod. Za HZS
kraje se na misté¢ nachdzel pouze 1 viz ze stanice HS-1 — Sokolska. Za ZZS kraje se na
misté nachazely celkem 4 vozy rychlé zdravotnické pomoci MERCEDES BENZ Sprinter
a 1 vozidlo rychl¢ zdravotnické pomoci (doktor) MERCEDES BENZ GLE. Daéle se na
misté nachazelo 1 vozidlo Nehody Dopravniho podniku hl. m. Prahy, 3 vozidla odtahové
sluzby a 1 vozidlo Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy — tzv. smeték k zameteni
stiepti a plasti.

Ze strany HZS kraje byl proveden pouze zdsyp vyteklych provoznich kapalin
z vozidel. Ze strany Policie CR bylo provedeno uzavieni mista dopravni nehody, fizeni
provozu, ktery byl odklonén v jednom jizdnim sméru pies tramvajové téleso. Déle bylo

ze strany Odd¢leni dopravnich nehod provadéno Setfeni predmétné dopravni nehody a u
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vSech ucastnikd dopravni nehody bylo provedeno odborné méteni na pfitomnost alkoholu
v dechu pfistrojem Drdger s negativnim vysledkem. Ze strany ZZS kraje pak bylo
provedeno oSetfeni zranénych osob a jejich nésledny transport k poskytovateli akutni
lizkové pége. Dopravni podnik hl. m. Prahy na misté poskytoval souéinnost Policii CR
s odklanénim dopravy na tramvajové téleso, na kterém probihala v nepferuseném
provozu tramvajova doprava. Spoluprace slozek IZS probihala dle pokyna velitele
zasahu, ktery byl po dobu pfitomnosti jednotky HZS kraje na misté jeji velitel. Po
ukonceni ¢innosti jednotky HZS kraje a jejim odjezdu z mista udélosti ptevzal veleni na
mist& velitel Policie CR.

Jednani fidicky D. bylo na misté kvalifikovano jako poruseni ustanoveni §4 pism.
a), §4 pism. b), §5 odst. 1 pism. b) a §18 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb.%? a dale ze
spachani precinu tézkého ubliZzeni na zdravi z nedbalosti dle ustanoveni §147 odst. 1 a 2
trestniho zékoniku.* Po provedeni veskerych tikonti dokumentace dopravni nehody ze
strany Policie CR byl spisovy material pfedan oddéleni Sluzby kriminalni policie a
vySetfovani.

Pro nézornost a prehlednost je v priloze této prace ¢ast fotodokumentace z mista
dopravni nehody, ktera byla pofizena ze strany vySetfujicich policistd a je soucasti

spisového materialu Policie CR.

4.1.2 Dopravni nehoda 5 osobnich vozidel v Praze 4, ul. Nuselska

Dne 9. prosince 2022 v dob¢ kolem 22:30 hodin v Praze 4, ul. Nuselska ve sméru
od ul. Michelska k ul. Na kolejnim statku, ¥idil #idi¢ F. osobni vozidlo tov. zn. SKODA
KODIAQ. Ridi¢ F. se v blizkosti sloupu vefejného osvétleni & 410213 nedrzel u pravého
okraje komunikace a v pravotocivé zatacce piedjizdél blize nezjistény autobus MHD. Pti
tomto manévru piejel do protisméru, kde se celné stiel s osobnim vozidlem tov. zn. OPEL
AGILA, které v opacném sméru jizdy u pravého okraje komunikace fidil fidi¢ S. a dale
se stetl se zaparkovanym osobnim vozidlem tov. zn. FORD FOCUS. Nasledkem sttetu
bylo osobni vozidlo tov. zn. OPEL AGILA odrazeno vzad, kde se stietlo se stojicim
vozidlem tov. zn. VOLKSWAGEN GOLF, ve kterém sed¢la fidicka K. a které bylo
nasledkem stfetu odrazeno do zaparkovaného osobniho vozidla tov. zn. SKODA

OCTAVIA.

62 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
63 Z4kon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zdkonik
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Pii dopravni nehodé doslo k lehkému zranéni fidi¢e F. a spolujedouciho H.
z osobniho vozidla tov. zn. SKODA KODIAQ, a fidi¢ky K. Déle doglo k t&zkému zranéni
fidi¢e S. Ridi¢ F. a spolujedouci H. pfevezeni vozidly zdravotnické zachranné sluzby do
Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady, odkud byli po oSetfeni propusténi bez nutnosti
hospitalizace. Ridi¢ S. byl ptevezen vozidlem zdravotnické zachranné sluzby do Fakultni
nemocnice Kralovské Vinohrady, kde byl ponechan v hospitalizaci. Ridi¢ka K. vyhledala
I¢katské oSetfeni sama, a to taktéz ve Fakultni nemocnici Kralovské Vinohrady, odkud
byla po oSetieni propusténa bez nutnosti hospitalizace.

Pti dopravni nehod¢ vznikla hmotna Skoda na v§ech zi€astnénych vozidlech. Tato
Skoda byla ze strany vySsettujicich policisti Oddéleni dopravnich nehod vy¢islena na 530
tisic korun. Tato Castka zahrnuje pouze vzniklou Skodu na vozidlech, nikoliv dalsi
naklady spojené s opravou, odtahem vozidel, uslym ziskem osob, ndklady na
zdravotnickou péci apod.

Na misté se nachazelo nékolik slozek 1ZS. Za Policii CR byla na misté 1 hlidka
Oddéleni hlidkové sluzby, 1 hlidka Odd¢leni fizeni provozu, 1 hlidka Mistniho oddéleni
Policie VrSovice a 1 hlidka Oddéleni dopravnich nehod. Za HZS kraje se na misté
nachazely 2 vozy ze stanice Cislo 6 — Kr¢. Za ZZS kraje se na misté nachazely celkem 2
vozy rychlé zdravotnické pomoci MERCEDES BENZ Sprinter a 1 vozidlo rychlé
zdravotnické pomoci (doktor) MERCEDES BENZ GLE. Déle se na misté nachéazelo 1
vozidlo Nehody Dopravniho podniku hl. m. Prahy, jefdb Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, 2 vozidla odtahové sluzby a 1 vozidlo Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy
— tzv. smetak k zameteni stfept a plasti.

Ze strany HZS kraje byl proveden zasyp vyteklych provoznich kapalin z vozidel,
odpojeni baterie z vozidla SKODA KODIAQ a dale vyprosténi zranéného fidi¢e S. Pii
tomto bylo pouZzito hydraulické vyproStovaci zafizeni, a to stfihaci néstroj, za pomoci
kterého byla vozidlu OPEL AGILA pfestfizena horni ¢ast B sloupku vozidla. Ze strany
Policie CR bylo provedeno uzavieni mista dopravni nehody a odklon&ni provozu, ktery
byl veden nahradni trasou bo¢nimi ulicemi. Dale bylo ze strany Oddéleni dopravnich
nehod provadéno Setfeni pfedmétné dopravni nehody a u fidicky K. bylo provedeno
odborné meéfeni na piitomnost alkoholu v dechu pfistrojem Drédger s negativnim
vysledkem. U fidic¢e F. bylo provedeno odborné méteni na pritomnost alkoholu v dechu
pfistrojem Dréger s pozitivnim vysledkem, a to konkrétné€ 2,19 promile alkoholu v dechu
a opakovanym métenim bylo naméfeno 2,30 promile alkoholu v dechu. U fidice S. nebylo
mozné vzhledem k jeho zdravotnimu stavu provést odborné méfeni na piitomnost

alkoholu v dechu pfistrojem Dréger, a proto mu byl ve Fakultni nemocnici Kralovské
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Vinohrady zdravotnickym personalem odebran vzorek krve. Ze strany ZZS kraje bylo na
misté provedeno oSetfeni zranénych osob a jejich nasledny transport k poskytovateli
akutni 10zkové péce. Dopravni podnik hl. m. Prahy na misté poskytoval soucinnost
jednotkam IZS, a to zejména pouzitim jefabu, ktery byl na misté, a ktery byl pouzit k
vzajemnému odtrzeni poskozenych vozidel. Déle byla ze strany Dopravniho podniku hl.
m. Prahy v dob& od 22:31 do 22:41 hodin zavedena nahradni autobusova doprava jako
nahrada za pteruSeny provoz linek tramvaji v misté dopravni nehody. Spolupréce slozek
IZS probihala dle pokynii velitele zasahu, kterym byl po celou dobu zisahu velitel
jednotky HZS kraje.

Jednani fidice F. bylo na mist¢ kvalifikovano jako poruseni ustanoveni §5 odst. 2
pism. b), §11 odst. 1 a §18 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.** a dale ze spachani precinu
tézkého ublizeni na zdravi z nedbalosti dle ustanoveni §147 odst. 1 a 2 trestniho zakoniku
a precinu ohroZeni pod vlivem navykové latky dle ustanoveni §274 odst. 1 a 2 trestniho
zékoniku.®> Po provedeni veskerych tkonti dokumentace dopravni nehody ze strany
Policie CR byl spisovy material pfedan oddéleni Sluzby kriminalni policie a vy3etfovani.

Pro nézornost a prehlednost je v priloze této prace ¢ast fotodokumentace z mista
dopravni nehody, ktera byla pofizena ze strany vySetfujicich policistd a je soucasti
spisového materialu Policie CR.

V obou piipadech popsanych dopravnich nehod bylo na misté udalosti vice slozek
IZS, které za vzajemné spoluprace provadély zachranné, likvidacni a obnovovaci prace.
V prvnim ptipadé byl velitelem zdsahu velitel jednotky HZS kraje pouze v prvotni fazi
zasahu, nebot’ ¢innost jednotek HZS kraje byla na misté potieba pouze ve velmi omezené
mife a vozidlo HZS kraje tak po chvili odjelo z mista udalosti k jinému vyjezdu. Veleni
na misté poté pievzal velitel Policie CR. V druhém piipadé byl velitelem zasahu velitel
jednotky HZS kraje po celou dobu zésahu, nebot’ na misté byla ¢innost jednotky HZS
kraje potieba ve znateln& vétsim rozsahu. Cinnost slozek 1ZS na misté dopravni nehody
se zpravidla tidi kromé& internich ptedpist také Katalogem typovych ¢innosti. Na obou
popsanych dopravnich nehodach je ndzorn¢ vidét, ze kazda dopravni nehoda je jiné a
vyzaduje jiny pfistup a postup. Zatimco v prvnim ptipadé¢ mély prednost hlidky ZZS
kraje, nebot’ na misté byl velky pocet zranénych osob, tak v druhém piipad€ mél prednost
zasah hlidky HZS kraje, nebot’ bylo tfeba zranénou osobu z vozidla vyprostit pted jejim

pfedanim do péce zachranait.

64 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
65 Z4kon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zdkonik
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Dle nazoru autora je na uvedenych dopravnich nehodich nazorné vidét, Ze
k dopravni nehod¢ s velkym poctem zranénych osob nemusi nutné dojit na rychlostni
komunikaci ve velké rychlosti, ani na takové nehod¢ nemusi mit ti€ast naptiklad autobus
&i jiné vozidlo hromadné piepravy osob. Uzemi hl. m. Prahy co se dopravnich nehod tycée
je tak v ramci Ceské republiky velmi specifické a ke kazdé dopravni nehodé se musi
pristupovat zvlast a zodpoveédné, nebot’ i pres Casto se opakujici typy dopravnich nehod
je kazdé nehoda jina, mé svou vlastni pfi¢inu a nasledky.

Z ptikladii vy$e uvedenych dopravnich nehod je patrné, Ze pfislusnici Policie CR
maji dostatecné povédomi o vzajemné spolupraci jednotlivych slozek IZS na misté
dopravnich nehod s vysokym poctem zranénych a zemtelych. VySettujici policisté plnili
ukoly dle zdkona o Policii i dle katalogového souboru typovych ¢innosti a fidili se pti
tom pokyny velitele zasahu. Na mist¢ zésahu tak nedoslo k zddnému nedorozuméni c¢i

zdrzeni v provadéni zachrannych, likvidacnich a obnovovacich pracich.
4.2 Dotaznikové Setfeni mezi piislusniky Policie CR

Dotaznikové $etieni bylo provedeno mezi piislusniky Policie CR slouZicimi na
Krajském fteditelstvi policie hl. m. Prahy, Odbor sluzby dopravni policie. Dotaznik byl
mezi piisluSniky rozeslan cestou interniho emailu, ve kterém byl odkaz na internetovy
dotaznik. V dotazniku byly kombinovany otdzky uzaviené, ve kterych byly piesné
stanoveny mozné odpovédi a otazky oteviené, u kterych byla odpovéd’ moznéa volnou
formou. Na dotaznik odpovédélo celkem 60 respondentli. Dotaznik mél celkem 19
otazek, kdy vysledky odpovédi na jednotlivé otdzky jsou zaneseny do grafii a déle
vyhodnoceny. Dotaznik byl piislusniky vypliovan v obdobi od 13.02.2023 do
10.03.2023.
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Otazka €. 1 - uzaviena: ,,Jste muz nebo Zena?“

Graf 3 - Pohlavi respondentii®®

Pohlavi respondentt

= Mu? = Zena

Z odpovédi vyplyva, ze 65 % respondenti jsou muzi. Zakladni piedpoklady
k prijeti do sluzebniho poméru jsou uvedeny v §13 zakona ¢&. 361/2003 Sb.” a pohlavi
uchazece zde nehraje roli. Obecné 1ze fici, Zze obsazovani jednotlivych sluzebnich mist
zavisi na daném vedoucim funkcionaii a na Odboru sluzby dopravni policie jsou volna
systemizovana sluzebni mista obsazovana podle zajmu jednotlivych uchazect a jejich

pohlavi tak pro obsazeni volného sluzebniho mista nehraje roli.

6 Vlastni zdroj.
67 Zakon €. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru piisludniki bezpeénostnich sbort
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Otazka ¢. 2 — uzaviena: ,,Kolik Vam je let?«

Graf 4 - Vek respondentii®

Vék respondent(

b

mménénez20 m=20-29 w=30-39 =vicenez4d0

Dle odpoveédi respondentt je vétSina z nich starsi 30 let. VEk respondentt hraje
roli zejména z diivodu zivotnich zkusSenosti. U mladsich lidi je vétsi pravdépodobnost
chuti ucit se novym vécem zatimco ti star$i pii své praci ¢asto vyuzivaji zkusenosti nabyté

v Zivoté.

%8 Vlastni zdroj.
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Otazka & 3 — uzaviena: ,Na jakém oddéleni Policie CR jste sluZebné

zarazeni?“

Graf 5 - Oddéleni Policie CR%

Oddéleni Policie CR

m Oddéleni dopravnich nehod = Oddéleni fizeni dopravy

VéEtsi zastoupeni v dotazniku maji policisté sluzebné zarazeni na oddéleni
dopravnich nehod. Na zaklad¢ této informace se da piedpokladat, ze povédomi o
spolupréci jednotlivych slozek IZS na misté dopravni nehody s vysokym poctem

zranénych a zemfelych bude na vysoké urovni.

% Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 4 — uzaviena: ,,Jaka je doba trvani Vaseho sluzebniho poméru?*

Graf 6 - Doba trvani sluzebniho poméru’®

Doba trvani sluzebniho poméru

mménénez5let mw5-15let = vice nez 15 let

Dle odpovédi respondentti vysSlo najevo, Ze vice nez polovina znich je ve
sluzebnim poméru déle nez 15 let a 30 procent z nich je ve sluzebnim poméru 5-15 let.
Stejné jako u predchozich dvou otazek tak data ziskana v této otazce davaji predpoklad,
ze se jedna o policisty, ktefi jiz jsou zkuSeni a za dobu své sluzby se setkali s vice
krizovymi situacemi, diky kterym se zlepSila jejich znalost a zkuSenosti v jimi
vykondvané Cinnosti. Je vSak nutné brat v potaz, ze otazka je sméfovana na dobu trvani
sluzebniho poméru jako takového, a ne na dobu sluzby na soucasném sluzebnim miste.
Ne kazdy policista, ktery mé odslouzeno vice jak 15 let, celou tuto dobu stravil na
oddéleni, kde prichdzi do styku s dopravnimi nehodami. Dle zkuSenosti autora se dé fici,
ze policisté slouzici krat$i dobu maji vétsi chut’ ucit se novym vécem a dale se vzdélavat,
zatimco déle slouzici policisté casto nemaji radi zmény v praci a Castéji si vykonanou

praci ,,usnadiuji*.

70 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 5 — uzaviena: ,,Prichazite pFi vykonu své ¢innosti do styku
s dopravnimi nehodami?*

Graf 7 - Dopravni nehody jako soucdst vykonu sluzby’!

Dopravni nehody jako soucdst vykonu ¢innosti

® ano m®ne

Naprosta vétSina respondentti odpovédéla ze ano. Z této informace lze usuzovat,
ze u téchto osob je vétsi pravdépodobnost, Zze se jednd o respondenty, ktefi
vzhledem ke svym zkuSenostem maji vétsi povédomi o dotazované problematice

a vysledkem dotazniku tak bude vérny obraz informovanosti dotéenych

pDolicisti.

"1 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 6 — uzavrena: ,,UZ jste zasahovali u dopravni nehody/zpracovavali

dopravni nehodu, p¥i které doslo k vysokému poctu zranénych nebo zemielych?

Graf 8 - Zasah u dopravni nehody s vysokym poctem zranénych ¢i zemrelych”?

Zasah u dopravni nehody s vysokym pocétem
zranénych ¢i zemrelych

® ano m®ne

85 % respondentli ma zkusSenost s takovou dopravni nehodou. D4 se predpokladat,
ze zbylych 15 % respondentt tuto zkuSenost nema z diivodu, Ze jsou na oddéleni, kde by
se s takovou dopravni nehodou mohli setkat, teprve kratkou dobu. I pies vysoky pocet
dopravnich nehod, ke kterym na Gizemi hl. m. Prahy kazdy rok dochézi, je jenom malo

takovych, pfi kterych dojde k vysokému poctu zranénych nebo zemielych.

2 Vlastni zdroj.

51



Otazka €. 7 — uzaviena: ,,Byli jste pFi nastupu na oddéleni, kde se setkavate

s dopravnimi nehodami, na tuto problematiku proskoleni?*

Graf 9 - ProSkoleni na problematiku’

Proskoleni na problematiku

® ano m®ne

Jak je patrné z grafu, tak celych 65 % respondentt uvedlo, ze pii nastupu na jejich
soucasné oddéleni, kde se s dopravnimi nehodami setkévaji, nebylo na tuto problematiku
fadné proskoleno. Autor prace na tuto otazku musi ze své zkuSenosti odpovédet, ze také
nebyl pii svém nastupu fadné proskolen. Na oddéleni nastoupil za stavu, kdy neumél ani
fadn¢ definovat dopravni nehodu a veskeré ziskané zkuSenosti nabyl od kolegi tzv. ,,za
pochodu pti vykonu sluzby. Z odpovédi tak vyplyvd, Ze na tomto stavu se
pravdépodobné v posledni dobé nic nezménilo, nebot’ autorovi déle slouzici kolegové dle

svych vyjadieni pii nastupu proskoleni byli.

3 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 8 — uzaviena: ,Mate k dispozici metodické prirucky, zavazné
pokyny a jiné materialy k problematice dopravnich nehod?

Graf 10 - Pristup k metodickym priruckam, zavaznym pokynum a dalsim materialiim k problematice
dopravnich nehod’™

Pristup k metodickym pfiru¢ckam, zdvaznym pokynidm
a dalS$im materialiim k problematice dopravnich
nehod

® ano m®ne

Na rozdil od ptedchozi otazky 90 % respondentii uvedlo, Ze tyto materialy
k dispozici mé. D4 se tak usuzovat, Ze i pies absenci fadného proskoleni policistli na

danou problematiku maji alespon k dispozici materialy, ze kterych mohou Cerpat.

4 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 9 — uzaviena: ,Jsou podle Vas tyto materialy dostatecné
dostupné? (oznamkujte jako ve Skole 1- nejlepsi, 5 - nejhorsi)«

Graf 11 - Dostupnost metodickych prirucek, zavaznych pokynii a dalsich materidlii k dopravnim nehoddm’

Dostupnost metodickych ptirucek, zdvaznych pokyn(
a dalSich materidl( k dopravnim nehoddm

m2 u3 m4 =5

Cilem této otazky bylo zjistit, zdali jsou metodické ptirucky, zdvazné pokyny a
jiné materialy k problematice dopravnich nehod dle slouzicich policistli dostupné. 75
% respondentli ohodnotilo dostupnost zndmkou 3, coz se dd povazovat za primer.

Dotazovani policisté nemaji s dostupnosti materialti problém.

75 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 10 — uzaviena: ,Jak byste posoudili kvalitu a srozumitelnost
téchto dostupnych materiali? (oznamkujte jako ve Skole 1- nejlepsi, S - nejhorsi)«

Graf 12 - Kvalita a srozumitelnost dostupnych materialii’®

Kvalita a srozumitelnost dostupnych materiald

m2 u3 m4 =5

Z odpovédi respondentlt vyplyva, ze vétSina znich posuzuje kvalitu a
srozumitelnost jako lepsi primér az primér. D4 se tedy fici, ze dle dotazovanych neni

pfimo potieba tyto materidly néjak zlepSovat.

76 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 11 — uzavrena: ,,Byli jste v praci seznameni s katalogem typovych
¢innosti?*

Graf 13 - Sezndment s katalogem typovych cinnosti’”’

Seznameni s katalogem typovych ¢innosti

® ano m®ne

Celych 90 % respondentt uvedlo, Ze s katalogem typovych ¢innosti nebylo
seznameno. Toto Cislo je naprosto alarmujici a jasné poukazuje na potiebu akutni
zmény v ptistupu k policistim slouzicim na Odd¢leni dopravnich nehod a Oddéleni
fizeni dopravy. Z odpovédi je patrné, ze policisté se fidi pfedevsim metodickymi
pfiru¢kami a internimi zadvaznymi pokyny a da se ocekavat, Ze o spolupraci slozek IZS

tak maji spiSe obecné povédomi.

77 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 12 — oteviena: ,,V pripadé, Ze dojde k dopravni nehodé, kde
zasahuje vice sloZek integrovaného zachranného systému (dale jen IZS), kdo Fidi

¢innost téchto sloZek jako velitel zasahu na misté?*
Graf 14 - Velitel zdsahu”®

Velitel zasahu

m velitel HZS kraje = velitel ZZS kraje = velitel Policie CR nevyjadrilo se

Autor na zakladé osobni znalosti stavu na oddéleni, kde v souCasné dobé
pusobi, oc¢ekaval horsi vysledek odpovedi na ptedchozi otdzku. Z tohoto divodu byla
zamérné tato otdzka vedena otevienou formou, aby nedoslo k moznému ovlivnéni ¢i
pomoci ke spravné odpovédi na danou otazku. Celych 60 % respondentt uvedlo jako
velitele zésahu velitele HZS, 25 % respondenti uvedlo velitele Policie, 5 %
respondentil uvedlo velitele ZZS a zbytek respondentl se nevyjadril. I pies neznalost
Katalogu typovych cinnosti tak vétsi polovina policistd spravné uvedla velitele
jednotky pozarni ochrany. Z tohoto se dd usuzovat na zkuSenosti nabyté za dobu

vykonu sluzby.

8 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 13 — otevirena: ,,Pokud se na misté sejde vice velitelii z riiznych
slozek 1ZS (velitel Policie CR, velitel jednotky poZirni ochrany apod.), kdo
prebira veleni v misté zasahu?*

Graf 15 - Velitel zasahu v piipadé vice velitelii jednotlivych slozek”

Velitel zasahu v ptipadé vice velitell jednotlivych
slozek

m velitel HZS kraje = velitel ZZS kraje = velitel Policie CR nevyjadrilo se

Stejné jako u predchozi otazky byla zdmérn€ zvolena oteviend forma otazky.
Odpovédi byly totozné s predchozi otdzkou, tzn. 60 % respondentii uvedlo jako velitele
zéasahu velitele HZS, 25 % uvedlo velitele Policie, 5 % uvedlo velitele ZZS a zbytek
se nevyjadiil. Stejné jako u ptredchozi otdzky tak odpovédi i pies neznalost Katalogu

typovych ¢innosti poukazuji na zkuSenosti nabyté ve vykonu sluzby.

7 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 14 — uzaviena: ,,Ucastnili jste se nékdy v minulosti cviceni

spole¢ného zasahu slozZek IZS u dopravni nehody?*

Graf 16 - Ucast na cviceni spolecného zasahu slozek 175%

Ucast na cviéeni spoleéného zasahu slozek 1S

® ano mne

Vice nez polovina respondentli, konkrétné¢ 60 % uvedlo, ze se v minulosti
zadného cvi€eni spolecného zasahu slozek I1ZS u dopravni nehody netcastnilo. Autor
prace, ktery je na Oddéleni dopravnich nehod jiz od roku 2017, tj. 6 let, se zadného
cviceni spoleéné¢ho zasahu netcastnil a ani mu zadné cviceni za tu dobu nebylo
nabidnuto. Rozhovory s déle slouzicimi kolegy bylo zjisténo, ze tato cviceni diive

probihala pravideln¢, ale v souc¢asné dobé k nim jiz nedochdzi.

Otazka ¢. 15 — oteviena: ,,Jak byste posoudili vyuZitelnost poznatkii
nabytych pri spole¢ném cviceni sloZzek IZS? (Pokud jste se neticastnili takového
cviceni, tak jak si predstavujete jeho prakti¢nost a vyuZitelnost?)«

U této otazky se opakovaly podobné odpovédi a mély Casto spolecné ukazatele.
Respondenti, ktefi se cvi€eni v minulosti zac¢astnili, vyzdvihovali zejména ziskani:

- zkuSenosti,

- prehledu a ptedstavé o ¢innostech provadénych na misté zasahu,

- predchazeni zmatku a zefektivnéni spoluprace,

- zvyseni rychlosti prace a sniZeni dalSich rizik souvisejicich s ¢innosti slozek

1ZS na misté.

80 Vlastni zdroj.
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Respondenti, ktefi se cvi€eni v minulosti nezucastnili, uvadéli mozné ptinosy
zejména v:

- ziskani zkuSenosti a ujasnéni n¢kterych ¢innosti na misté zasahu,

- lepsi predstave o vzajemné spolupraci slozek pro zacinajici policisty,

- lepsi koordinaci slozek na misté zasahu.

Otazka & 16 — uzaviena: ,,Cinnost které ze slozek IZS ma podle Vaseho
nazoru prioritu na misté dopravni nehody s vysokym pocétem zranénych a
zemielych?«

Graf 17 - Priorita éinnosti slozky 17S%

Priorita ¢innosti slozky 1ZS

m Policie CR = HZS kraje = ZZS kraje

Celych 70 % respondentll povazuje za prioritni ¢innost Zdravotnické zachranné
sluzby, 25 % respondentii povazuje za prioritni ¢innost Hasi¢ského zdchranného sboru
a pouhych 5 % respondenti povazuje za prioritni ¢innost Policie CR. Z této otazky
nelze vyvodit jednozna¢né zavéry. Casto musi na misté dopravni nehody dojit nejprve
k vyprosténi zranénych osob nez miize dojit k jejich oSetfeni. Tato otazka tak reflektuje

osobni pocity policistl, nikoliv praxi ¢i metodické pokyny.

81 Vlastni zdroj.
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Otazka €. 17 — uzaviena: ,,Je podle Vas praxe postupu uvedena v katalogu
typovych ¢innosti, metodickych priruc¢kach a zavaznych pokynech shodna s tim,
jak probiha ¢innost téchto sloZek v realnych pripadech?*

Graf 18 - Shodnost praxe postupu s katalogem typovych cinnosti, metodickymi priruckami a zavaznymi

pokyny™?

Shodnost praxe postupu s katalogem typovych
¢innosti, metodickymi pfiruckami a zavaznymi pokyny

® ano = ne

Na tuto otazku z celkového poctu 60 respondentli odpoveédélo pouze 20. Zde se
odrazi vysledek otazky €. 11 o seznameni s Katalogem typovych ¢innosti. Z téchto 20
respondentii odpovédélo 60 % z nich, ze dle jejich ndzoru praxe neni shodnd s tim, jak
probiha ¢innost slozek v redlnych piipadech. Jelikoz je kazdd dopravni nehoda jina
(misto a ¢as dopravni nehody, povétrnostni podminky, rychlost a pocet vozidel, pocet
ucastnikil a jejich stav, technicky stav vozidel a dal§i proménné) tak lze vyvodit, ze
jednotlivé ukony na misté se nedaji pfedem stanovit a je vhodné postupovat vzdy podle

konkrétni situace na misté zasahu.

82 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 18 — uzaviena: ,,Méla by se zlepsit informovanost zasahujicich
pFislusniki Policie CR o vzajemné spolupraci a postupu &innosti slozek IZS u
dopravnich nehod?*

Graf 19 - Potieba vétsi informovanosti prislusnikii Policie CR o vzajemné spoluprdci slozek 1Z5%

Potfeba vétsi informovanosti piisludnikd Policie CR o
vzajemné spolupraci slozek 1ZS

= ano = ne

VétSina Cast respondentli, konkrétné 70 % znich uvedlo, ze by se
informovanost piislusnikd Policie CR zlepsit méla. Lze tedy jednozna¢né konstatovat,

ze dle piislugnikt Policie CR je jejich informovanost nedostate¢na.

83 Vlastni zdroj.
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Otazka ¢. 19 — uzaviena: ,,Doporudil byste v ramci Policie CR praci na
oddéleni dopravnich nehod svému znamému?*

Graf 20 - Doporuceni prdce na oddélent dopravnich nehod zndmému®?

Doporuceni prace na oddéleni dopravnich nehod
znamému

® ano m®ne

60 % respondentl uvedlo, ze by praci na odd€leni dopravnich nehod
doporucilo. Z této odpovédi lze usuzovat, ze vétsi polovina respondentt vidi praci na
oddéleni dopravnich nehod jako uzite¢nou, smysluplnou, moznd i zabavnou a

zajimavou.

4.2.1 Diskuse k dotaznikovému Setfeni

V souvislosti s rozesilanim dotazniku mezi piislusniky Policie CR autora prace
oslovili néktefi respondenti osobné s vlastnimi poznatky a nazory k nékterym otazkam.

Prvni diskutovanou otazkou byla otazka ¢. 7 dotazujici se na proskoleni na
problematiku dopravnich nehod pii nastupu na soucasné oddéleni. Déle slouzici kolegové
dopravnich nehod bylo obtizné dostat, nebot’ bylo povazovano za vybérové oddéleni, kam
se chodilo tzv. za odménu. Kazdy nové prichozi policista byl proto fadné proskolen, aby
udrzoval pomyslnou turovenn oddéleni na vysoké urovni. Dal$im z dGvodi fadného
proskoleni bylo mens$i mnozstvi dopravnich nehod, ke kterym dochéazelo, a stim

souvisejici vétsi mnozstvi Casu, které se mohlo nové pfichozim koleglim vénovat.

8 Vlastni zdroj.
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Dalsi diskutovanou otazkou byla otdzka ¢. 11 dotazujici se na seznameni
s katalogem typovych Cinnosti. Z diskuse vyplynulo, ze velka ¢ast respondentti, kteti
s katalogem typovych c¢innosti byli seznameni, s nim nebyli sezndmeni piimo na
oddéleni. Na dotaz, kde tedy k jejich seznameni s katalogem doslo odpovédéli, ze s timto
byli sezndmeni pfi studiu na Vyssi policejni Skole Ministerstva Vnitra v Praze. Toto
studium neni povinné, policisté jej absolvuji z vlastni vile a to za uc¢elem prohloubeni
vlastnich znalosti, ziskani vyS$siho stupné vzdélani a umoznéni postupu do vyssi sluzebni
hodnosti, které¢ jsou zdkonem o sluzebnim poméru podminény dobou trvani sluzebniho
poméru a dosazenym stupném vzdélani.® S timto nazorem se autor prace plné ztotoZiuje,
nebot’ on osobné¢ se o katalogu typovych c¢innosti poprvé dozvédél taktéz na Vyssi
policejni Skole, avSak zaroven povazuje za dalezit¢ zminit, ze pfi vykonu prace, tj.
zpracovani dopravnich nehod, se neznalosti katalogu typovych ¢innosti necitil byt
omezen. ZkuSenosti nabyté po dobu vykonu sluzby tak do urcité miry tuto neznalost
nahradily.

Dalsi diskutovanou otazkou byly otdzky €. 14 a 15 tykajici se cviceni spole¢ného
zasahu slozek IZS u dopravni nehody. U téchto otazek v diskusi vyslo stejné jako u otazky
¢. 7 najevo, Ze déle slouzici policisté maji podstatné vétsi zkuSenosti ze spole¢nych
cviceni nez policisté, ktefi slouzi krat$i dobu. S touto skutecnosti se ztotoziuje i autor
prace, nebot’ za dobu jeho plisobeni na oddéleni dopravnich nehod (od roku 2017) zadné
cviceni spole¢ného zasahu neprobéhlo, nebo mu alespon nebyla tcast na takovém cviceni
nabidnuta. Naopak né€kolik policistii uvedlo, Ze se spole¢nych cviceni zii¢astnili dokonce
opakovang. Dle policistil, kteti se v minulosti takového cviceni zucastnili, ziskali uréitou
pfedstavu o ¢innosti na misté¢ dopravni nehody a moznych problémech, které jsou s tim
spojené. Diky absolvovani tohoto cviceni pak v praxi 1épe véd¢li, co maji na misté d¢lat,
nebyli tolik ve stresu a dokazali si Iépe organizovat ¢innost na misté. Diky témto cvicenim
se predchdzi mozné nekoordinaci slozek IZS a zmatklim na misté zasahu a zvySuje se
efektivita a rychlost zadsahu. Policisté, ktefi se cviceni nezicastnili shodné uvadéli, Ze by
se v pfipad¢ moznosti zic¢astnili radi a dobrovolné.

Piekvapivé byly odpovédi na otazku €. 18 tykajici se zlepSeni informovanosti
ptislunikt Policie CR o vzajemné spolupréci slozek 1ZS. Z dotazniku totiz vyplynulo,
ze 70 % respondentii se domniva, Ze ano. Policisté si tak sami uvédomuji, Ze v jejich
informovanosti jsou mezery a nedostatky, které je potieba zlepSit. Respondenti pak pfi

diskusi uvadéli, ze tento problém se tyka hlavné krat§i dobu slouzicich kolegl. Déle

85§ 7 zakona ¢. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru piislusnikii bezpe&nostnich sborti
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slouzici pfislusnici jiz byli u tolika spole¢nych zasahti, zZe potfebné znalosti postupl
ziskali ¢innosti na misté zasahu. Ti policisté, kteti slouzi kratsi dobu si byli védomi svych
nedostatkd, které vSak pfisuzovali chybéjicimu ¢i nedostate¢nému proskoleni na danou
problematiku.

Otazka ¢. 19. tykajici se doporuceni prace na oddéleni dopravnich nehod
neslouzila piimo pro primarni cil dotazniku, kterym bylo zjisténi povédomi pfislusnikti
Policie CR o spolupréci jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému na misté
dopravni nehody s vysokym poctem zranénych a zemftelych. Tato otazka byla zdmérné
poloZena jako posledni a jejim cilem bylo nastinéni rozpoloZeni a spokojenosti policistd,
kteti na uvedeném oddéleni slouzi a téch, ktefi s ¢innosti tohoto oddéleni maji zkuSenosti.
60 % respondentd uvedlo, Ze by praci na oddéleni dopravnich nehod doporucilo svému
znamému. Tato informace je vSak v rozporu s autorovym nazorem. Vzhledem k soucasné
persondlni situaci, kdy se nedafi pln¢ obsadit vSechny volné tabulkové pozice je
s podivem, Ze kolegové by praci na oddéleni doporucili, piesto vsak ziistavaji volna mista.
Nabizi se tak otdzka, zdali byly odpovédi na tuto otdzku upfimné, ¢i se zde projevila

moznd obava z reakce nadfizenych, pokud by se o upiimné odpovédi dozveédeli.
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ZAVER

Tématem této bakalafské prace je Cinnost slozek integrovaného zachranného
systému pii dopravnich nehodach s vysokym poctem zranénych a zemielych pohledem
ptisluinikii Policie Ceské republiky. Vedlejsim cilem této bakalaiské prace je
charakteristika problematiky dopravnich nehod ve vztahu k ¢innostem jednotlivych
slozek integrovaného zachranného systému a prezentace kazuistiky dopravni nehody
feSené¢ v hl. m. Praze. Za timto UCelem je v prvni Casti prace popsana zakladni
terminologie, kterd je tfeba k pochopeni problematiky dopravnich nehod a jejich Setfeni.
Je zde vysvétleno co je to dopravni nehoda, jaké jsou druhy dopravnich nehod, jak se
dopravni nehody Setii a dokumentuji a jaké se na misté dopravnich nehod nachézeji stopy.
Dale jsou popsany jednotlivé slozky IZS a jejich €innosti na misté¢ dopravni nehody.
Zakladni terminologie a slozky IZS vcetné jejich ¢innosti byly vysvétleny za pomoci
analyzy zakladnich pravnich predpisti Ceské republiky, metodiky slozek IZS a odborné
literatury. V dalsi ¢asti prace byly popsany dva realné ptipady dopravnich nehod feSené
Policii CR, Oddélenim dopravnich nehod Praha. V téchto realnych piipadech byly
popséany okolnosti vzniku a priabéhu dopravnich nehod, poéty zucastnénych vozidel,
vznikla hmotna skoda a pocet zranénych osob. Dale byly uvedeny zasahujici slozky 1ZS,
jejich pocet a dalsi subjekty podilejici se na nékterych ukonech v souvislosti s dopravni
nehodou. Byla tak nazorn¢ ptedstavena spolupréce slozek IZS v misté zasahu a ¢innost
jednotlivych slozek. K témto redlnym piipadiim dopravnich nehod je pro lepsi nazornost
a pfedstavu ¢tenare o misté a okolnostech dopravni nehody v ptiloze uloZena ¢aste¢na

fotodokumentace pofizena piislusniky Policie CR.

Hlavnim cilem této bakalatské prace je zjistit informovanost piislusnikti Policie
CR o spolupraci jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému na misté
dopravni nehody s vysokym poctem zranénych a zemfelych. Za timto ucelem byl
vytvofen dotaznik, ktery byl mezi piislusniky Policie CR slouZici na Krajském feditelstvi
policie hl. m. Prahy rozeslan cestou interniho emailu, ve kterém byl odkaz na internetovy
dotaznik. V dotazniku byly kombinovany otdzky uzaviené, ve kterych byly piesné
stanoveny mozné odpovédi a otazky oteviené, u kterych byla odpovéd’ mozné volnou
formou. Na dotaznik odpovédélo celkem 60 respondentii. V dotazniku byly otazky
tykajici se pfislugnosti respondentti k jednotlivym oddélenim Policie CR, progkolenosti
na problematiku dopravnich nehod, dostupnosti a kvality metodickych pfirucek,

spole¢ného cviceni zdsahu slozek IZS, soucinnosti slozek IZS na misté zdsahu a
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informovanosti ptislusnika Policie CR. Vyhodnocenim odpovédi bylo zjisténo, Ze vice
jak polovina dotazovanych nebyla pfi ndstupu na jejich soucasné oddé€leni, kde se
setkavaji s dopravnimi nehodami, na tuto problematiku fadné proskolena. V dalsi diskusi
vSak bylo zjisténo, Ze tento problém se tyka hlavné nove ptichozich policistil, nebot’ déle
dopravnich nehod bylo pfi nastupu na odd€leni bézné. Naopak 90 % respondentii uvedlo,
ze maji k dispozici metodické ptirucky, zdvazné pokyny a jiné materidly k problematice
dopravnich nehod a tyto materidly hodnotili jako dostatecné dostupné a kvalitni. Dle
téchto zjisténi tak neni akutni potieba ke zlepSovani kvality a dostupnosti materialii pro
slouzici policisty. Velky nedostatek byl zjiStén pii dotdzani na seznameni s katalogem
typovych Cinnosti. VétSina respondentd s timto nebyla seznamena a tato skutecnost tak
jasné poukazuje na potiebu akutni zmény v pfistupu k policistim slouzicim na
Oddé¢leni dopravnich nehod a Odd¢leni fizeni dopravy. Diskusi bylo dale zjiSténo, ze
vétSina policistl, ktefi s katalogem typovych ¢innosti byli seznameni, s timto nebyli
sezndmeni od zameéstnavatele, ale pti dalsim studiu, které podstoupili dobrovoln¢ ve
vlastnim z4djmu za Ucelem prohloubeni svych odbornych znalosti. V otazkach
vedoucich k veliteli zdsahu na misté odpovédélo spravné pouze 60 % policistl. V praxi
vSak ve hlidce vétSinou byva alesponi jeden déle slouZzici kolega a tito pak piedavaji
zkuSenosti pfimo na misté. Dotazovanim bylo déle zjiSténo, Zze vice nez polovina
respondentli se v minulosti zddného cviceni spole¢né¢ho zasahu slozek 1ZS u dopravni
nehody neucastnilo. Rozhovory s déle slouzicimi kolegy bylo zjisténo, Ze tato cviceni
diive probihala pravidelné, ale v soucasné dob¢ k nim jiz nedochazi. Pokud se tedy
vezmou v potaz pfedchozi otazky tykajici se seznadmeni s katalogem typovych ¢innosti
a velitelem zasahu na mist¢, tak je jasné poukazano na potiebu provadéni téchto cviceni
spole¢nych zasaht. Tato cviCeni totiz davaji policistim nové zkuSenosti, piehled a
pfedstavu o Ccinnostech provadénych na misté zdsahu, ptredchdzeji zmatku a
zefektivituji spolupraci sloZzek na misté, zvysuji rychlost prace a snizuji dalsi rizika
souvisejici s ¢innosti slozek IZS na misté zasahu. Policisté, kteti se cvi¢eni nez¢astnili
shodné uvadeli, ze by se v piipadé moznosti zic¢astnili radi a dobrovolné.

Ze ziskanych dat z vyplnénych dotaznik tak bylo zjisténo, zZe vétSina prislusnikt
je dostatecné informovéna o ¢innostech a spolupraci jednotlivych slozek IZS na misté
dopravnich nehod s vysokym poctem zranénych a zemftelych. Tyto zkuSenosti vSak Casto
byvaji nabyté praxi a délkou sluzby.

Z vysledkt dotaznikového Setfeni vyplyvaji moznosti pfijeti nasledujicich

doporuceni a opatieni. V prvni fad¢ se jedna o disledné a dikladné Skoleni policista pti
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jejich ptichodu na oddéleni, kde se setkavaji s dopravnimi nehodami. Cilem tohoto
Skoleni je informovani o spole¢ném zdsahu slozek IZS na misté dopravni nehody, a to ze
strany zaméstnavatele. V soucasné dobé jsou totiz policisté Casto zavisli na déle slouzicim
kolegovi, ktery jim tyto zkuSenosti ptedava az tzv. za pochodu a muze tak dojit
k nesrovnalostem na misté zasahu. Dal$im moZznym opatfenim ke zkvalitnéni postupu
policistii na misté zasahu jsou spolecna cviceni. Tato by ukéazala spolupraci slozek 1ZS
v realném case a poukazala by na pfipadné nedostatky, na které¢ by jiz piislusnici byli pfi
realném zdsahu I€pe pripraveni. Tato Skoleni a spole¢na cviceni jsou vSak zavisld na
personalni situaci jednotlivych slozek IZS a jejich finan¢nimu zazemi. V ptipad¢ Policie
CR je tak vzhledem k personalnimu podstavu tézké vyélenit ¢as na §koleni a spolena
cviceni. Tato Skoleni a cvi¢eni by méla za nésledek absenci policistii v pfimém vykonu
sluzby a jelikoz je ¢innost policistli na misté zdsahu na velmi dobré profesionélni Grovni,
tak vySe uvedené dil¢i nedostatky nemaji negativni vliv pfi €innosti policistli na misté

dopravnich nehod s vysokym poctem zranénych a zemftelych.
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