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ABSTRAKT

ALBL, K. Cyklisté jako ucastnici silnicniho provozu (dopravni nehodovost
aprevence): bakaldiskd prdace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych
a regionalnich studii, z.u., 2023. 81 s. Vedouci bakalarské prace: Mgr. Be. Josef Kiiha,
PhD.

Kli¢ova slova: bezpe¢nost, cyklista, dopravni nehody, elektrokolo, jizdni kolo,

pozemni komunikace, zakon,

Obsahova ¢ast bakalai'ska prace (dale jen ,,prace) primarné v ramci jeji teoretické casti,
formou Sirsi analyticko-syntetizujici reSerSe dostupné literatury a pramentt ramcoveé
demonstruje zakladni pojmoslovi a vychodiska zkoumané tematické oblasti, které dilem
uvozuji zajmové postulaty, napt. ,prava a povinnosti cyklistii v Silnicnim provozu*,
., pojmovou definici jizdniho kola*“, , elektrokola®, ¢i , technické podminky jizdnich kol
pozadované K provozu na pozemnich komunikacich® apod. V intencich navazujicich
kapitol ,,prdace* je taktéz dilem vymezena historicka retrospektiva vyvoje cyklistiky,
véetné precizace ,,de lege lata* G¢inné pravni Gpravy a uzsi teoreticko-praxeologické
reflexe zkoumané odborné tematické oblasti. Tematicky navazujici empiricka cast
., prdce v ramci zajmove uréujiciho obdobi let 2016-2021 z pohledu fenomenologického
dale komparativné demonstruje dynamiku cetnosti zkoumanych nehod a zplisobenych
nasledkl na zdravi. Formou kvalitativné orientovaného prizkumného empirického
Setfeni, které je sméfovano k oslovené kohorté cyklisti je empiricky reflektovan napf.
zpusob a specificnost vyuzivani jizdnich kol, znalost pravidel silnicniho provozu
a pouZzivani ochrannych prostfedkl ¢i bezpe€nostnich prvkl pfi jizdé na jizdnim kole

apod.



ABSTRACT

ALBL, K. Cyclists as Road Users (Traffic Accidents and Prevention): Bachelor
Thesis. Ceské Budgjovice: The College of European and Regional Studies, 2023. 81 pp.
Supervisor: Mgr. Bc. Josef Kiiha, PhD.

Key words: cyclist, bicycle, safety, traffic accidents, law, roads, electric bicycle

The content part of the Bachelor's thesis (hereinafter referred to as "the thesis") primarily
within its theoretical part, in the form of a broader analytical-synthesizing search of
available literature and sources, demonstrates the basic conceptual terminology and
background of the investigated thematic area, which partly import the postulates of
interest, e.g. "rights and obligations of cyclists in road traffic", "conceptual definition of
a bicycle", "electric bicycle", or "technical conditions of bicycles required for operation
on roads", etc. In the context of the following chapters of the "thesis", a historical
retrospective of the development of cycling is also partly defined, including the "de lege
lata" precision of the effective legal regulation and a narrower theoretical-practical
reflection of the examined professional thematic area. The thematically related empirical
part of the "thesis" within the interest-determining period of 2016-2021 from
a phenomenological perspective further demonstrates comparatively the dynamics of the
frequency of the studied accidents and the caused health consequences. In the form of
a qualitatively oriented exploratory empirical investigation, which is directed to the
addressed cohort of cyclists, it is empirically reflected, for example, the manner and
specificity of bicycle use, knowledge of the rules of the road and the use of protective

equipment or safety features when cycling, etc.
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Uvod

Cyklistika je stale vnimana jako aktudlni téma na vzestupu, at’ uz jako rekreacni
sportovni aktivita, tak jako zpiisob dopravy naptiklad do zaméstnani. V posledni dobé¢ je
na vzestupu také vyuzivani elektrokol, coz umoznuje vyuziti tohoto zptisobu dopravy
| osobam, které by na klasickém jizdnim kole nebyly schopny cestovat vzhledem ke
zdravotnimu stavu ¢i fyzické kondici.

Celosvétoveé je kladen diiraz na vyuzivani jinych dopravnich prosttedkd, nez
motorovych vozidel se spalovacim motorem. Diivodem je zlepSeni ovzdusi ve méstech,
ale také udélat néco pro zlepSeni zdravi a kondice. | pies uvedena pozitiva, stoji za
zminku i negativni dopad cyklistiky - dopravni nehody, kterych je stale velky pocet
a hlavné ve vétsin€ ptipadt kon¢i ujmou na zdravi. Na vin€ vzdy nejsou jen cyklisté, ale
také tidi¢i dopravnich prostfedkil ¢i ostatni Gi€astnici silni¢niho provozu. Cyklisté ¢asto
jezdi na jizdnim kole pod vlivem alkoholu, coz miize mit fatdlni nasledky. N&kteti
cyklisté nepouzivaji zékladni bezpecnostni prvky, které mohou nékolikanasobné snizit
nasledky piipadnych dopravnich nehod.

Cyklisté a ostatni fidic¢i se dé€li 0 spole¢ny prostor na silnicich, coZ neni vZdy snadné
v souvislosti s nartstajicim poc¢tem ucastnikt silniéniho provozu, zejména motorovych
vozidel. Mnoho cyklistii z divodu své bezpecnosti uziva misto silnice radéji chodnik, coz
je vSak v rozporu s pravidly silni¢niho provozu a mize tim dojit k ohrozeni chodcii, pro
které je tento prostor primarné uréen. Nektefi cyklisté také Casto nevénuji dostate¢nou
pozornost technickému stavu svého jizdniho kola, atoto zanedbani mize prispét ke
vzniku dopravni nehody.

Volba tématu odborn€ orientované ,,prdace ze strany jejiho zpracovatele byla
determinovana, nebot’ jej cyklistika vzdy zajimala aje pro nc¢ho rekreacni sportovni
aktivitou ¢i pfilezitostné zpisobem dopravy. Dale si zpracovatel ,,prdce” toto téma
zvolil, nebot’ od roku 2005 pracuje u Policie Ceské republiky, zafazen na Dopravnim
inspektoratu Plzent — mésto, skupina dopravnich nehod. Jako policista Setfici dopravi
nehody se vnemalém mnoZstvi, zejména v letnich mésicich, setkava s dopravnimi
nehodami, na kterych maji ucast cyklisté. Pii sraZzce s motorovym vozidlem je bohuzel
cyklista v evidentni nevyhodg¢, a tak se jedna ve vétsing téchto pripadii 0 dopravni nehody

s Gjmou na zdravi cyklisty.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem ,,prdace je formou SirSiho teoretického analyticko-syntetizujiciho
vhledu demonstrovat zakladni vychodiska a pojmoslovi, legislativni aspekty spojené
s cyklistikou v silni¢nim provozu, véetné uzsiho postihu tzv. vhodného zptisobu chovani
cyklistt v silni¢nim provozu. Dale ,,de lege lata“ postih u¢inné pravni apravy zkoumané
tematické oblasti.

V intencich empirické c¢asti zpracovatel , prace” uvadi za pomoci uzitého
kvantitativniho prizkumného Setieni statistiku nehodovosti cyklistii v celé CR v letech
2016 az 2021, zjisténa data budou znazornéna v grafech a popsana. VedlejSim cilem je
formou empirického kvantitativniho prizkumného Setfeni komparativné detekovat
¢etnost dopravnich nehod cyklistl jako t€astnikt silni¢niho provozu v ramei urcujiciho
obdobi na tizemi Ceské republiky. Déle bude piedstaven dotaznik, kde se zpracovatel
,,prdce “ formou anonymniho kvantitativniho sbéru dat dotdze napt. na vyuZzivani jizdnich
kol, znalost pravidel silni¢niho provozu a pouzivani ochrannych prostiedku pfi jizdé na
jizdnim kole. Cilem kvalitativniho vyzkumného Setfeni je zjistit napf. zpisob vyuzivani
jizdnich kol, znalost pravidel silni¢niho provozu a pouzivani ochrannych prostfedkii ¢i

bezpecnostnich prvki pfi jizd€ na jizdnim kole.
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2 Vybrana mezinarodni pravni uprava, zakonné pravni
normy a podzakonné pravni predpisy
V této Casti zpracovatel ,,prdce* popisuje nékteré zakladni piedpisy tykajici se
pohybu cyklistil v silni€énim provozu. Cyklistika se fidi mnoha pravnimi ptedpisy, jejichz
dodrZovani je podstatné pro bezpecny pohyb cyklistl v silni¢nim provozu, a tim i snizeni

nehodovosti.!

2.1.Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne
15.1.2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel

a ¢tyrkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly

Schvalovani elektrokol v EU probiha dle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 168/2013 ze dne 15.1.2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel
a étytkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly. ,, Toto narizeni se vztahuje na vSechna
dvoukolova a trikolova vozidla a ctyrkolky spadajici do kategorii uvedenych v clanku 4
a v priloze | (ddle jen ,,vozidla kategorie L"), jez jsou urceny K provozu na verejnych
komunikacich, véetné téch, jez jsou zkonstruovany a vyrobeny v jedné nebo vice etapach,
ana systémy, konstrukcni Cdsti a samostatné technické celky, jakoz i dily a zarizeni,

zkonstruované a vyrobené pro takova vozidla. “

2.2.Evropska norma CSN EN 15194 (309080)

DalSim dokumentem souvisejicim s popisovanou tématikou je evropska norma
oznatena CSN EN 15194 (309080), nazyvana EPAC (jizdni kola s pomocnym
elektrickym pohonem). Vznikla k posouzeni elektrokol, na ktera se nevztahuje vyse
popsané natizeni 168/2013. Jsou zde uvedeny kladené naroky na jizdni kola s pomocnym
elektromotorem, napf. maximalni rychlost, vykon, baterie ¢i na elektroinstalaci. Pfi
vysSich parametrech oproti této normé se jednd jiz napt. o vozidla kategorie
L1e-A (motokolo) nebo L1e-B (dvoukolovy moped).®

! Vlastni zdroj.

2 CESKO. Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 0 schvalovani
dvoukolovych nebo titkolovych vozidel a ctyikolek a dozoru nad trhem s témito vozidly. In: Zakony pro
lidicz [online]l. AION CS 2010-2023  [cit.  2023-03-23]. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/pravoeu/dokument?celex=32013R0168&date=20201114>,

3 CSN EN 15194 (309080) Jizdni kola - Jizdni kola s pomocnym elektrickym pohonem - Jizdni kola EPAC.
Praha: Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, 2018. Dostupné z WWW:
<http://csnonline.agentura-cas.cz/>.
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2.3.Zakon 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich,
Vv platném znéni

Je jednim z nejpodstatnéjSich pravnich ptedpisti v oblasti silni¢niho provozu,
atudiz icyklistd. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich upravuje prava
a povinnosti cyklistl i ostatnich ucastnikii silnicniho provozu, urcuje pravidla, zptisoby
jizdy, zptsoby usmérnovani provozu, ataké upravuje piisobnost a opravnéni Policie

Ceské republiky a organi statni spravy v silniénim provozu.
Zakon o provozu na pozemnich komunikacich byl nékolikrat novelizovan
a prizpisobovan novym pozadavkiim a potfebam bezpecného pohybu cyklisti

v silniénim provozu v kombinaci s vytvafenim bezpeného dopravniho prostoru.”

2.4.Z4akon 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpist
Zakon o pozemnich komunikacich upravuje tfidéni komunikaci, jejich stavbu,
uzivani, ochranu, prava a povinnosti vlastnikti ¢i uzivateli a vykon statni spravy ve
vécech pozemnich komunikaci pfislugnymi silniénimi spravnimi aiady.®
Dle aplikace ustanoveni § 2 cit. zakona Ize délit pozemni komunikace nasledovné:
e dalnice
e silnice
e mistni komunikace

e Ucelové komunikace®

Cyklostezky v uzemi obce (tzv. ,,intravilan‘) v ramci tohoto zékona upravuje aplikace
ustanoveni § 6 odst. 2 pism. d) cit. zdkona, kdy se jedna o mistni komunikace IV. tfidy,
kde neni povolen provoz silni¢nich motorovych vozidel, nebo je na nich umoznén
smiSeny provoz.’

LT3

Mimo uzemi obce (tzv. ,extravilan®) jsou cyklostezky zatazeny do tucelovych

komunikaci.®

4 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vyddani. Praha: Leges, 2018, s. 20.
5 KOCI, R. Zdkon o pozemnich komunikacich s komentdiem, provadéci vyhlaskou a vzory spravnich
rozhodnuti a jinych pravnich aktii, 5. aktualizované a doplnéné vydadni. Praha: Leges, 2016. s. 11-12.
® Tamtéz, s. 13.
7 KOCI, R. Zdkon o pozemnich komunikacich s komentdiem, provadéci vyhlaskou a vzory spravnich
rozhodnuti a jinych pravnich aktii, 5. aktualizované a doplnéné vydani. Praha: Leges, 2016. s. 29.
8 Tamtéz, s. 34-35.
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2.5.Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 341/2014 Sb. - Vyhlaska
0 schvalovani technické zpusobilosti a 0 technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Vyhlaska je provadécim predpisem zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jsich predpisi, a slouzi k upfesnéni
obsahu tohoto zakona.

Vyhlaska se v ptiloze ¢. 12 ¢ast C) nazvané ,,Technické pozadavky na vybavu
Jizdnich kol, potahovych vozidel a rucnich vozikii* zabyva mimo jiné i technickymi
pozadavky na vybavu jizdnich kol, kdy dodrzovani téchto pozadavku je dulezité pro
bezpednost jizdy a samotnych cyklistd®, tato problematika bude popsana podrobngji
v kapitole 7.

V této vyhlasce jsou také popsany nckteré podminky pro provoz elektrokol na

pozemnich komunikacich. Toto téma bude podrobnéji popsano v kapitole ¢. 8.
2.6.Vyhlaska Ministerstva dopravy 294/2015 Sh., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich

Vyhldska se zabyva tpravou provozu na pozemnich komunikacich, dopravnimi
znackami a zafizenimi, svétlenymi a akustickymi signaly, fizenim provozu na pozemnich

komunikacich.1®

Piiklady dopravnich znacek pro cyklisty:

1. Zakazové znacky
Oznacuji zacatek prostoru, kde je né&jaké omezeni, a mohou oznacovat i jeho
konec. Mohou byt pro piehlednost umist'ovany v prostoru omezeni i nékolikrat za sebou.
Znacky jsou kruhového provedeni, vétSinou bilé s cervenym okrajem.
Naptiklad svisla dopravni znacka (dale jen ,,SDZ*) B8 - Zakaz vjezdu jizdnich kol.
wZnacka zakazuje vjezd cyklistum a jizdu na jizdnim kole. Vedeni jizdniho kola cyklistou

Jje povoleno*. 1t

9 CESKO. Vyhldska ¢ 34112014 Sb., 0 schvalovdni technické zpiisobilosti a 0 technickych podminkdich
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023
[cit. 2023-03-18]. 134/2014. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-341#f5479950>.
10 CESKO. Vyhlaska ¢ 294/2015 Sb., vyhldska, kterou se provddéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023 [cit. 2023-03-12]. Dostupné z WWW:
<https:// www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-294#f5701399>.

1 CESKO. Vyhlaska ¢ 294/2015 Sb., vyhldska, kterou se provddéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023 [cit. 2023-03-12]. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-294#f5701604>.
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2. Prikazové znacky

Také oznacuji zacatek a nékdy i konec prostoru platnosti. Znacky jsou kruhového
tvaru modré barvy, ve kterém je vyznacen bilou barvou potifebny piikaz.

Naprtiklad SDZ C8a - Stezka pro cyklisty — ,,Znacka prikazuje cyklistiim uZit
v daném smeru takto oznaceného pruhu nebo stezky. Pruhu nebo stezky smi uzit i osoba
vedouci jizdni kolo, osoba pohybujici se na koleckovych bruslich nebo obdobném
sportovnim vybaveni a osoba pohybujici se na osobnim prepravniku. Ostatnim
ucastnikum provozu na pozemnich komunikacich je jeji uzivani zakdzano, pokud neni

stanoveno jinak“.*?

3. Informativni znacky
Informativni dopravni znacky lze rozdé€lit na znacky zonové, provozni, smérové ¢i
jiné. Také v n€kterych ptipadech oznacuji zacatek a konec své platnosti. Jsou rizného

barevného i tvarového provedeni.

Naptiklad SDZ Cl4a - Jiny ptikaz. ,, Znacka uklada jiny prikaz nez ten, ktery je mozno
ulozit jinou prikazovou znackou. Prikaz je vyjadien vhodnym napisem na znacce,

napriklad ,, Cyklisto, sesedni 7 kola*, apod “.13

4. Vodorovné dopravni znacky

Znacky jsou na vozovce vyznaceny bilou, Zlutou, oranzovou ¢i modrou barvou. Dale
se déli na podélné Cary, pticné Cary, Sipky, oznaceni stani €1 parkovist’, oznaceni zastavek,
oznaceni zdkazu zastaveni ¢i stani a ostatni.

Naptiklad vodorovné dopravni znacka (déle jen ,,VDZ*) V8a - Piejezd pro cyklisty.
»Znacka vyznacuje plochu, kterd je urcena pro prejizdeni cyklistu pres pozemni
komunikaci“**

VDZ V19 — Prostor pro cyklisty. ,.,Znacka vyznacuje prostor urceny pro cyklisty

Cekajici na svételny signal ,, Volno “.1°

12 CESKO. Vyhlaska ¢ 294/2015 Sb., vyhliska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023 [cit. 2023-03-12]. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-294#f5701604>.

13 Tamtéz.

14 CESKO. Vyhlaska ¢ 294/2015 Sb., vyhldska, kterou se provddéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023 [cit. 2023-03-12]. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-294#f5701604>.

15 Tamtéz.
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3 Zakladni pojmoslovi a postulaty spojené s cyklistikou

a silni¢nim provozem

3.1.Ucastnik silni¢niho provozu

Utastnikem provozu na pozemnich komunikacich jsou vsichni, kdo se piimo
ucastni silnicniho provozu. Podle zdkona 361/2000 Sb. 0 provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpistu (déle jen zakon 0 provozu na pozemnich
komunikacich), je uéastnikem silni¢niho provozu také privodce vedenych i hnanych
zvitat, fidi¢, chodec a ostatni i¢astnici (napf. pfepravovana osoba ¢i uditel autoskoly).®

Ten, kdo se ucastni silni¢niho provozu, musi dodrzovat pravidla silni¢niho provozu
aftidit se dopravnimi znackami, pokyny policisty, atd. Ten, kdo se Ucastni silni¢niho
provozu, se musi chovat tak, Ze svym jedndnim neohrozuje Zivot, zdravi ¢i majetek sviij
ani jinych osob.'’

3.2.Cyklista

Cyklista je ucastnikem silni¢niho provozu, nebot’ se pifimo ucastni provozu na
pozemnich komunikacich. Déle mizeme cyklistu oznacit jako fidice, nebot’ v zdkon¢
0 provozu na pozemnich komunikacich je uvedeno nésleduvjici: ,, 7idic je ucastnik provozu
na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo
tramvaj; Fidicem je i jezdec na zvireti .18

3.3.Jizdni kolo

Jedna se 0 vétsinou jednostopé vozidlo. Existuje mnoho druhti jizdnich kol, napf.
détska, panska, damské nebo dle vyuziti, napt. silni¢ni, horska, trekingova ¢i meéstska.
Kolo je pohanéné osobou, ktera na ném jede, a to vétSinou pomoci nohou, kdy sila nohou
je prenesena na hnaci kolo. K dostani jsou také kola vybavend pfidavnym motorem,
vétsinou se jedna o elektrokola.®

Podle zakona 0 provozu na pozemnich komunikacich je jizdni kolo nemotorovym

vozidlem, nebot se pohybuje pomoci lidské sily.?

186 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vyddani. Praha: Leges, 2018, s. 28.
1 MINAR, V. Autoskola 2018 - moderni ucebnice a testové otdzky. Praha: Grada 2018, s. 5
18 Tamtéz, . 28.
19 Vlastni zdroj.
20 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vydani. Praha: Leges, 2018, s. 28.
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3.4.Dopravni nehoda

Dopravni nehoda na pozemni komunikaci je pravdépodobné pro vsechny
zucCastnéné nepiijemna udalost V silnicnim provozu, kdy pojem je definovan v zdkoné
0 provozu na pozemnich komunikacich, a to dle aplikace ustanoveni § 47 odst. 1 cit.
zakona, kde je uvedeno ,,Dopravni nehoda je uddlost V provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havarie nebo srdazka, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pri niz dojde K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na
majetku v priimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu “. %

Dopravni nehody Ize definovat také takto ,, dopravni nehody jsou ve své podstaté
jevy, které zanechdvaji prechodné, ale 1 trvalé zmeény na zdravi jejich ucastnikii, na
technickém stavu dopravnich prostiedkii a nékdy | na dopravni cesté. “%

Pokud ma uddlost vSechny znaky uvedené Vv zdkoné 0 provozu na pozemnich
komunikacich, jedné se 0 silni¢ni dopravni nehodu. O silni¢ni dopravni nehodu se tedy
nejedna, dojde-li ktéto udalosti na misté, kde nelze uplatnit zdkon 0 provozu na
pozemnich komunikacich. Z logiky véci se tudiz nejedna o silni¢ni dopravni nehodu,
pokud Kk udalosti dojde na poli, zahradé, zalesnéném prostoru, ve vyrobni hale atd.
Jelikoz v téchto ptipadech nelze uplatnit zdkon 0 provozu na pozemnich komunikacich,
takovéto udalosti netfesi dopravni policisté, vétSinou se jedna 0 Skodni udélost pro
poruseni jiného zdkona ¢&i vyhlagky.?®

Silni¢ni dopravni nehodu lze také vylozit jako ,,neumyslnou a spolecensky
Skodlivou udalost, nezavinénou nebo zavinénou nedbalostnim jedndnim, udalost, ke které
dojde pfi provozu na vetejnych komunikacich, aje udalosti nezamyslenou,
nepfedvidanou, avSak predvidatelnou, kterd mé za nasledek smrt osoby, zranéni nebo
hmotnou §kodu.“?*

Na dopravni nehodg, kde mél Gcast cyklista, je dulezité zjistit stav brzd a viditelnost

jizdniho kola vc¢etné vSech svételnych a odrazovych prvki. Podstatna je také dikladna

fotodokumentace poskozeni jizdniho kola.?®

2L KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vydani. Praha: Leges, 2018, s. 331.

22 CECOT, V. Dopravné nehody: (vySetrovanie, dokazovanie a znalecké skumanie). Bratislava: Respo,
2003, s. 10.

Z PORADA, V. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 10.

24 BRAZDA, J. Fenomén silnicni dopravni nehody. Objasiiovani a zdkladni postupy. Praha : Police history,
2008, s. 19.

% SACHL, J. Analyza nehod v silnicnim provozu. Praha: Ceské vysoké uéeni technické, 2010, s. 14.
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4 Historie cyklistiky

Myslenka na vznik jizdniho kola v Evropé vznikla v prvni poloviné 19. stoleti
vzhledem k chudé dobé¢, kdy byl mimo jiné nedostatek krmiv pro koné, a proto lidé
hledali jiny zptsob dopravy. V roce 1817 némecky baron Karl Friedrich Drais von
Sauerbronn piedstavil svlij vynalez, ktery mél dievény ram, zataCeni umoziiovalo predni
kolo. Zadnim kolem se zatacet nedalo. Vynalez se pohanél odraZenim nohama o zem.
Vynalez byl pojmenovén draisina, podle svého autora.?®

Nasledn¢ vznikaly tzv. ,kostitfasy”. Dale kovaf Macmillan pfipevnil Slapky
k zadnimu kolu, aby slouzily kjeho pohonu. V roce 1845 vznikly prvni jakoby
pneumatiky, kdy se jednalo o ,,dutou, vzduchem plnénou trubici®.

V druhé poloving 19. stoleti Francouz Michaux ptipevnil pedaly na ptedni kolo a tim
vynalezl velociped. Pfedni kolo velocipedu se stale zvétSovalo z diivodu vyssi rychlosti
a vétsi ujeté vzdalenosti na jedno seslapnuti pedalu. Vzhledem k vysce kola a jeho Spatné
stabilit¢ dochdzelo Casto k padiim, pfi kterych jezdec utrpél zranéni.

Nasledujici objev v historii cyklistiky, kolo Rover, si pfipisuje Angli¢an Starley.
Rover mél stejny priumér obou kol, tim se zlepSila celkova stabilita. Dal§im vynalezem
byla pneumatika, kterou vynalezl v 80. letech 19. stoleti J. B. Dunlop.

V prvni poloving 20. stoleti ovlivnila vyvoj cyklistiky 1. svétova valka, dosud
vynalezend kola se ve valce Casto uplatnila napt. k pfepravé stieliva ¢i doruCovani
informaci. Par let po konci 1. svétové valky pfiSel Ital Campagnolo s vynalezem
rychloupindku kola, ktery se pouziva iu dneSnich kol. Dale Campagnolo vymyslel
prehazovacku, kterd zjednodusila jizdu cyklistt do kopce i z kopce. Vynalez fetézu 3/32
byl zaznamenan v roce 1938, tato velikost se pouziva dodnes.

Po konci 2. svétové valky bylo kolo oblibenym dopravnim prostiedkem, naptiklad
v Némecku ¢i Holandsku pfi opravé silnic vybudovali rovnou i cyklostezky. Cyklistika
se nadale vyvijela. Prvni zadvod Tour de France konany po vélce vyhral v roce 1947
Francouz Jean Robic, prvni mezindrodni zavod Zen v roce 1958 vyhrala lucemburska
zévodnice Elsy Jacobs.

V druhé poloviné 20. stoleti se zacalo jezdit na horskych kolech, jezdi se v terénu
a vznika triatlon a Bicycle motocross (dale jen ,,BMX*). V 1984 v Los Angeles byly
prvni olympijské zavody Zen v cyklistice. Dal§sim vyvojovym krokem byly na pocatku
90. let 20. stoleti naslapné pedaly na horska kola a odpruzené vidlice. Kolo se stavalo

Castym dopravnim prostiedkem. Cyklistika byla vice podporovéana a vznikaly

26 DUNFORD, CH. Bicycle: The definitive visual history. New York: DK publishing, 2016, s. 13.
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cyklostezky, cyklisticka hfisté¢ atd. Vzhledem k jizdnim vlastnostem jizdniho kola jej
vyuzivali i policisté, kuryfi, nebo rozvazkové sluzby. V roce 2001 se odhaduje na celém
svete cca 1,4 miliardy kol v provozu, pocet aut cca 340 miliont.

V cyklistickych zemich, napt. v Belgii, zacal provoz tzv. systému ,,kolo + vlak®.
Cestujici si zaptj¢i za poplatek kolo, na kterém se dopravi na nadrazi, tam ho necha na
stanovisti tomu urceném a pokracuje dale vlakem, v jiné stanici si miiZe pronajmout dalsi
kolo a pokragovat v jizdé.?’

V poslednich letech postupné stoupal pocet lidi vénujicich se cyklistice. Diky
pandemii COVID-19 se v roce 2020 zajem rychle celosveétové zvysil, 1idé nakupovali
nova kola, komponenty ¢i pfislusenstvi. V souvislosti s pandemii vSak prestavalo
fungovat dodavani dili, které jsou zapotiebi pro sestaveni ¢i opravu jizdniho kola a které
jsou vyrabény po celém svéte. DalSim problémem byl celosvétovy nedostatek materidli
potiebnych pro vyrobu nékterych ¢asti jizdnich kol. Kdyz uz bylo mozné objednani
né&jakého specialniho dilu od vyrobce, byly ¢ekaci lhiity stanoveny i na nékolik let. Zajem
lidi o jizdu na jizdnim kole a problém s ndkupem dild ptfindsi zdraZeni jizdnich kol
i prislugenstvi.?®

4.1.Historie elektrokola

Jiz v roce 1897 sestrojil Hosea W. Libbey z Bostonu v USA kolo, které vyuzivalo
elektromotor umistény do stiedu osy klikové hiidele. V Ceské republice vyvijel elektricka
kola od roku 1938 Ing. H. Fiigner, ktery jeho prototyp elektrokola z roku 1944 pohan¢l
pomoci dynama, které mélo vykon 150w a napéti 24 volti. Toto kolo bylo schopné jet po
rovném terénu rychlosti 14 km/hod, v ptipadé odpojeni deriva¢niho vinuti dosahovalo
rychlosti 1 36 km/hod. Nevyhodou tohoto kola byla jeho véha, kterd byla 140 kg. Toto
kolo ujelo az 70 kilometrti na jedno nabiti. Dalsi vyznamny rozvoj elektrokol pfisel v 90.
letech 20. stoleti objevem ovladdani to¢ivého momentu elektromotort, kdy zacali
s vyrobou elektrokol zndmé firmy jako napt. Yamaha ¢i Panasonic. Elektrokola se dale
vyvijela a v roce 1998 bylo jiz prodavano 49 typu elektrokol, jejich vyvoj stale stoupa az
do soucasné doby a elektrokola jsou schopna pii pouZziti menSich a leh¢ich baterii ujet az

100 kilometra. 2°

21 SIDWELLS, CH. Velké kniha o cyklistice. Praha: Slovart, 2004, ISBN 80-7209-585-4, s. 10 - 15.

38 Cyklistika hovkosladkym vitézem koronavirové krize [online]. 01.06.2021 [cit. 2023-03-15]. Dostupné
z WWW: <http://www.cyklonovinky.cz/Clanky/Cyklistika-horkosladkym-vitezem-koronavirove-
krize.aspx>.

2 Historie elektrokol [on-line]. Praha: ekolo.cz s.r.o., 2023 [cit. 2023-03-18]. Dostupné z WWW:
<http://ekolo.cz/historie>.
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5 Prava apovinnosti cyklistii podle ziakona 0 provozu na

pozemnich komunikacich
5.1.Podminky ucasti v silni¢nim provozu

Cyklista se smi ti€astnit provozu na pozemnich komunikacich, pokud je dostate¢né
vekove vyspély, dostatecné télesne 1 duSevné zpusobily k jizdé na jizdnim kole, ovlada

jizdu na jizdnim kole a je znaly pravidel silni¢niho provozu.*

5.2.Chovani cyklisti pri ucasti v silni¢nim provozu
Dulezité je, aby se nejen cyklisté, ale 1 v§ichni t€astnici v silni¢nim provozu chovali
ohledupln¢ a ukaznéné, zejména aby neohrozovali ostatni ti€astniky ani jejich majetek
a aby neohrozovali sami sebe. Maji za povinnost fidit se pravidly silni¢niho provozu na
pozemnich komunikacich, dopravnim znafenim i ostatnimi dopravnimi zafizenimi.
Pokud cyklista neznd vyznam dopravnich znacek ¢i svételnych signaliza¢nich zafizeni,
znamena to predem velky problém pro jeho dal$i pohyb v provozu na pozemnich

komunikacich.3!

5.3.Vybrana prava a povinnosti cyklisti

e Cyklista nesmi pfi jizd¢ na jizdnim kole drzet v ruce telefon ¢i obdobny pfistroj
slouZzici k hovoru nebo zdznamu, také nesmi za jizdy koufit. Timto jedndnim se
cyklista pln€ nevénuje fizeni, a tak nastava pfedpoklad vzniku kolizni situace.

e Cyklista ma povinnost pii vjizdéni ze stezky pro cyklisty na pozemni komunikaci
dat ptednost v jizd€ vozidliim jedoucim po této pozemni komunikaci.

e Cyklista smi uZzit chodniku, pouze pokud jizdni kolo tla¢i aneohrozi jiné
ucastniky. Pokud by hrozilo ohrozeni ostatnich ucastniki na chodniku, musi
cyklista uzit pravé krajnice nebo pravého okraje vozovky.

e Naopak chodci maji také viici cyklistim své povinnosti, napf. pokud je ziizena
stezka pro chodce a cyklisty, nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouciho po této
stezce. Pokud jsou pruhy na této stezce oddéleny, mize chodec uzit pruhu pro
cyklisty pouze v danych ptipadech, avSak nikdy nesmi ohrozit cyklisty jedouci ve

svém pruhu.

% KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vyddani. Praha: Leges, 2018, s. 46.
31 Tamtéz, s. 73-74.
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e Cyklista musi uzit prostort pro cyklisty, pokud jsou ztizeny.

e Cyklisté jezdi po komunikaci vpravo co nejblize k okraji, pokud neohrozi ani
neomezi chodce, mohou jet po pravé krajnici.

e Z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu maji cyklisté povinnost jezdit jen za
sebou. Toto pravidlo je ¢asto porusovano pocetnéjSimi skupinami.

e Cyklisté maji vyhodu, nebot’ mohou objet kolonu vozidel, napt. pied kiizovatkou
zprava, pokud je dostatek mista a pokud dbaji opatrnosti.

e Pokud je zfizena stezka pro chodce a cyklisty, nesmi cyklista ohrozit chodce na
stezce, pokud jsou oddéleni cyklisté od chodcti, musi cyklista uzit pouze svého
pruhu, krom zédkonem danych ptipadd, napt. otaceni, objizdéni atd., i tak nesmi
chodce ohrozit.

e Vozovku muze cyklista piejet po piejezdu pro cyklisty, pfiCemz musi védét, ze
nedojde k ohrozeni jeho samotného ¢i jinych ucastnikii a neomezi ptipadna

e Cyklista do 18 let musi mit za jizdy nasazenou a fadné ptipevnénou pfilbu.

e Cyklista mladsi 10 let smi jet po vozovce pouze za pfitomnosti osoby starsi 15 let,
nebo k jizd¢ musi vyuzit chodniku, cyklostezky nebo obytnou ¢i pési zonu.

e Najednomistném kole musi jet pouze jeden cyklista, vyjimka je pfi pouziti détské
sedacky.

e Predpokladem kolizni situace je napt. jizda bez drzeni fiditek, drZeni se
motorového vozidla ¢i motocyklu, nebo vezeni predmétl, které omezuji cyklistu
v fizeni, nebo ohrozuji ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

e (Cyklista musi mit nohy béhem jizdy na Slapadlech a ruce na fiditkach.

e Zasnizen¢ viditelnosti musi byt jizdni kolo fadné osvétleno.

e Svételné signaly maji za povinnost cyklisté dodrzovat.®

% KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vydani. Praha: Leges, 2018, s. 165-417.
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5.4.Jizda pod vlivem alkoholu

Najdou se taci cyklisté, kteti pouzivaji své jizdni kolo jako dopravni prostfedek
do restaurace, ale jiz si neuvédomuji, ze jizda na jizdnim kole pod vlivem alkoholu je
protipravnim jedndnim a ze cyklista ovlivnény alkoholem miize zpiisobit sobé nebo
jinému zranéni ¢i jiné nasledky. Cyklista s hodnotou 0,8 promile alkoholu v krvi ma az
20x vetsi predpoklad zavinit dopravni nehodu, a navic si jesté zptsobit zranéni, na rozdil
od fidi¢e motorového vozidla, kde je predpoklad pouze 5x vétsi. To je zplisobeno tim, Ze
cyklista pod vlivem alkoholu htife udrzi rovnovahu, nestihne vCas zareagovat na pripadny
problém, jezdi agresivnéji a hlavné nema okolo sebe karoserii, ktera by ho pti nehodé
chréanila. V Ceské republice i na Slovensku neni povolen Zadny alkohol v krvi pii jizdé
na jizdnim kole. V nékterych evropskych zemich jsou tolerantnéjsi, napt. v Rakousku je
stanovena hladina alkoholu v krvi do 0,8 promile a v Némecku az do 1,6 promile. *3

V Ceské republice hrozi cyklistovi za jizdu pod vlivem alkoholu pokuta od 2500
do 20 000 K¢. Pokud se vsak u cyklisty prokaze, ze byl ve stavu vylucujicim zptsobilost,
nebo se odmitne podrobit 1ékarskému vysetfeni, hrozi mu pokuta od 25 000 do 50 000

Ke.34

5.5.Vybrané povinnosti Fidic¢i

e Aktualni znéni zdkona o pozemnich komunikacich upravuje chovani fidica pii
ptedjizdéni cyklistd. ,, Pri predjizdeni cyklisty je ridic motorového vozidla povinen
dodrzZet bezpecny bocni odstup. Bezpecnym bocnim odstupem pri predjizdeni cyklisty se
rozumi vzdalenost mezi nejblizsimi okraji motorového vozidla, pripojného vozidla nebo
nakladu a jizdniho kola, privésného voziku nebo cyklisty nejméné 1,5 m. V misté
s nejvyssi dovolenou rychlosti neprevysujici 30 km/h je vzdalenost bezpecného bocniho
odstupu pii predjizdént cyklisty nejméné 1 m . % Nové nafizeni je problematické zejména

proto, Ze na mnoha komunikacich nebude mozné tuto povinnost dodrzet.

3 BUDSKY R. Cyklista a alkohol — castéjsi kombinace, nez si myslite. [online], Liberec: Bezpeéné na
silnicich 0.p.S., 07.05.2015 [cit. 2023-03-02]. Dostupné z WWW:
<https://www.tymbezpecnosti.cz/stranky/129/>.

3 POLAK, J., NOVOTNA M. Alkohol miize za tietinu nehod cyklistii [online], Liberec: Bezpetné na
silnicich 0.p.S., 29.06.2020 [cit. 2023-03-02]. Dostupné z WWW:
<https://www.tymbezpecnosti.cz/novinka/1036/alkohol-mze-za-tretinu-nehod-cyklist.html>.

3 CESKO. Zdkon ¢ 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zméndch nékterych zdkonii
(zdkon o silnicnim provozu). In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023 [cit. 2023-03-18],
98/2000. Dostupné z WWW: <https:// www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p17-6>.
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e Ridig, ktery predjizdi cyklistu, musi divat znameni o zméné sméru jizdy. Znameni
o0 zméné smeéru jizdy je v tomto piipad¢ velmi dilezité, nebot’ fidi¢ jedouci za
vétsim vozidlem o cyklistovi jedoucimu u pravého okraje komunikace jinak do
posledni chvile nevi.

e Z divodu plynulosti silni¢éniho provozu je umoznéno fidicim piedjizdét cyklisty
v prostoru kiizovatky ¢i v jeji blizkosti, coz je jinak v ptipad¢ predjizdéni jinych
vozidel zakazano krom vyjmenovanych situaci, kdy naptiklad fidi¢ predjizdi
vpravo ¢i piedjizdi na hlavni pozemni komunikaci.

¢ Ridi¢i mohou odbocovat vlevo &i vpravo, aviak pokazdé jsou povinni dat prednost
v jizdé€ i cyklistim jedoucim v jizdnim pruhu pro cyklisty. Jizdni pruh pro cyklisty
byva vétSinou umistén pii pravém okraji vozovky, tudiz jej musi odbocujici fidi¢
ktizit.

e Cyklisté jsou na ptejezdu pro cyklisty castecné chranéni zdkonem o provozu na
pozemnich komunikacich, kdy fidi¢i nesmi ptedjizdét na uvedeném piejezdu,
piechodu, a to i tésné pied nimi.

e Na piejezdu pro cyklisty je zakézano zastaveni a stani, a to 1 5 metrd pied nim.
Na ptejezdu pro cyklisty se fidi¢i nesmi otacet ¢i couvat.

e V cyklistické zoné muze jet pouze fidi¢, jehoz vozidlo je vyznac¢eno na dopravni
znacce oznacujici cyklostezku nebo pod ni. V této zén¢ nesmi fidi¢ ohrozit
cyklisty, parkovat miize jen na vyznaCenych mistech a miiZze jet rychlosti

maximalné 30 km/hod.

Dale ma tidi¢ mnoho dalsich povinnosti vii¢i vSem ucastnikiim silni¢niho provozu,
atudiz ik cyklistim. Povinnosti jsou uvedeny v zakoné o provozu na pozemnich

komunikacich. 3¢

% KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici.
4. vydani. Praha: Leges, 2018, s. 206-374.
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6. Dopravni prostor pro cyklisty

Prostor pro cyklisty l1ze provést dvéma zpiisoby:
e Integrovany zpusob, ktery se buduje pfimo V hlavnim dopravnim prostoru
spole¢né s ostatnimi vozidly.%’
e Segregovany zpiisob, ktery se buduje mimo hlavni dopravni prostor Vv okoli

komunikace nebo samostatné. 38

6.1.Ochranny pruh pro cyklisty

Jedna se 0 zakladni opatieni, které se snazi oddé¢lit cyklisty od jinych vozidel.
K odd¢leni se vyuziva vodorovného dopravniho znac¢eni V2b (Podélna ¢ara prerusovand)
a v n€kterych piipadech i Vla (Podélna ¢ara souvisla). Dale se na pocatku tohoto pruhu,
a pak v ptiméfenych rozestupech, pouziva V 14 (Symbol jizdniho kola), pokud to neni
vzhledem k bezpecnosti potiebné, tak se symbol jizdniho kola umistuje bez Sipky znadici
smér jizdy. Svislé dopravni znaceni se U tohoto typu nepouziva. Ochranny pruh je vhodny
pro omezenou §ifi komunikace, kde neni proveditelné vybudovani samostatného pruhu

pro cyklisty.*

6.2.Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Jedna se 0 dalsi zpusob, jak oddélit cyklisty od jinych vozidel. Jsou budované
vyhradné u pravého okraje komunikace, provoz je zde pouze jednim smérem. Oznaceni
je vzdy na zacatku svislou dopravni znaCkou IP 20a (Zacatek vyhrazeného jizdniho
pruhu) a na konci IP 20b (Konec vyhrazeného jizdniho pruhu). Pokud tento pruh bude
koncit v kiizovatce nebo za ktizovatkou, nepouziva se uvedena znacka IP 20b. Také se
neuziva, pokud je konec tohoto pruhu ukoncen nékterou dopravni znackou usmeériujici
provoz v jizdnich pruzich. Vyhrazeny pruh je piijeho levém okraji vyznacen vodorovnou
dopravni znackou V2b (Podélna c&ara pteruSovand) a Vv nékterych piipadech iVla
(Podélna cara souvisla), hlavné Kk naznaeni, aby se zde jizdni kola mezi sebou

neptedjizdéla. Zacatek tohoto pruhu je vyznacen Sikmou ¢arou V 2b, kterou musi cyklista

37 MARTINEK, J. akol. Principy ametody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb
CYKLISTICKE DESATERO PRO MESTA. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2011, s. 40.

38 TamtéZ, s. 46.

3% CACH, T. Navrhovani komunikaci pro cyklisty, Technické podminky 179 [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy CR, 19.09.2017 [cit. 2023-01-31]. Dostupné z WWW:
<https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodoprava/TP-179-
%E2%80%93-Navrhovani-komunikaci-pro-cyklisty/FINAL-TP_179_2017.pdf.aspx>.
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pfejet, aby se dostal do tohoto pruhu, avsak jina vozidla tuto ¢aru vnimaji jako okraj jejich
jizdniho pruhu, aproto ji nepiejizd¢ji. Vyhrazeny pruh neni ukoncen zadnym
vodorovnym dopravnim znacenim, dale se pak pokracuje ve spole¢ném prostoru S jinymi
vozidly. Dale se zde pouziva V 14 (Symbol jizdniho kola), a to za stejnych podminek
jako uochranného pruhu. Vyhrazeny pruh lze zvyraznit Cervenou barvou, avSak
doporucuje se pouze n€kolik metri na zacatku ana konci tohoto pruhu a prostoru

kiizovatek a jinych nepiehlednych situaci.*?

6.3.Vyhrazeny pruh pro vozidla verejné hromadné dopravy
a cyklisty

Vyhrazené jizdni pruhy jsou dilezité v mistech, kde je vysoky pocet jinych vozidel
a Casté dopravni omezeni, nebot umozni volny prijezd autobusim, trolejbustiim,
vozidlim TAXI a jinym vyznacenym vozidlim. Zejména pokud je tento pruh umistén na
vozovce vpravo, je nutné do né&j zahrnout i cyklisty z divodu bezpe¢nosti. Pokud neni
vyhrazeny pruh umistén pfi pravém okraji vozovky, je tieba Vv kazdém piipadu zvlast
posoudit, zda je vhodné vyhrazeni i pro cyklisty z divodu jejich bezpecnosti. Zacatek je
oznacen svislou dopravni znackou IP 20a (Zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu) a konec
IP 20b (Konec vyhrazeného jizdniho pruhu), na kterych jsou umistény piktogramy, napf.
autobusu a jizdniho kola ¢i dal$ich vozidel. Vyhrazené pruhy mohou mit ¢asové omezeni,
kdy toto byva vyznaceno svislou dopravni znackou E13 (Text). Popsany vyhrazeny pruh
je vétSinou vyznacen vodorovnou dopravni znaCkou V2b (Podélnd Cara preruSovand)
a v nékterych piipadech i V1a (Podélna ¢ara souvisla), k naznaceni, aby se nevybocovalo
Z tohoto jizdniho pruhu do vedlej$iho. Dale se zde pomoci népisti na vozovce vyznacuji

vozidla, pro ktera je jizdni pruh uréen &i ¢asové omezeni jizdniho pruhu.*

6.4.Piktogramové koridory

Piktogramové koridory jsou vyznaceny pouze na vozovce vodorovnym dopravnim
znacenim V 20 (Piktogramovy koridor pro cyklisty), kdy se jedna o symbol cyklisty na
jizdnim kole a smérové Sipky, toto znafeni naznacuje moznost vhodného prijezdu na

jizdnim kole. Piktogramové koridory neptikazuji €astniklim silni€niho provozu Zadné

4 CACH, T. Navrhovini komunikaci pro cyklisty, Technické podminky 179 [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy CR, 19.09.2017 [cit. 2023-01-31]. Dostupné z WWW:
<https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodoprava/TP-179-
%E2%80%93-Navrhovani-komunikaci-pro-cyklisty/FINAL-TP_179_2017.pdf.aspx>.

41 Tamtéz
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povinnosti ¢i prava. Frekvence vyznaCovani piktogramii je zapotiebi feSit dle
predmétného mista a hustoty provozu, piktogramy jsou na vozovce znazoriovany ve
vzdalenosti 4,5 — 12,0 metrt v prostoru kiizovatek a 12,0 — 30,0 metri v prostoru mimo
kiizovatky, dle charakteristiky mista. Vyznacenim piktogrami nesmi byt vnimana ¢i
upravovana piednost V jizd¢, nebot’ piktogramy ji neupravuji. V parcich ¢i obytnych
zOnach a ostatnich mistech s klidnéj$im provozem se pouziji zmenseniny piktogrami,
které naznacuji nejvhodnéjsi prijezd danym Uzemim a zaroven davaji na védomi
ostatnim G¢astnikiim mozny vyskyt cyklisti.*?

,»Cyklistum doporucuje, kudy maji projizdet, a upozornuje ostatni vidice na to, zZe

tudy budou pravdépodobné vV daném sméru projizdeét cyklisté .3

6.5.Samostatné jednosmérné cyklistické pasy

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy se maji nachazet v hlavnim dopravnim
prostoru, jsou zpravidla umisténé vpravo od jizdniho pruhu pro motorova vozidla, od
kterého jsou oddé€leny vyvysenim ¢i svodidly, zdbradlim atd. Popsané dva jizdni pruhy
1ze oddé€lit pouze vodorovnym dopravnim zna¢enim napf. tam, kde je soubézny parkovaci
pas, avSak i1 zde musi fidi¢i dodrzovat stanovena pravidla. Popsany zplsob cyklistické
dopravy je vhodny vV intravilanu S vys$Sim poctem cyklistl. Cyklistické pasy se
v nékterych pripadech, zejména pokud je na prvni pohled zfejmé, Ze se jedna 0 pas pro
cyklisty oznaceny vodorovnym dopravnim znacenim, neoznacuji svislym dopravnim
zna¢enim, naopak v jinych pfipadech se oznacuji na pocatku svislou dopravni znackou
IP 20a (Vyhrazeny jizdni pruh) a na konci IP 20b (Konec vyhrazeného jizdniho pruhu),
lze je také v urcitych piipadech oznacit jako stezku pro cyklisty (SDZ C8a), dale
vodorovnym dopravnim znacenim V14 (Jizdni pruh pro cyklisty) nebo pouze
piktogramem bicyklu, kdy Sipky sméru jizdy Ize umistit pfed kiizovatkami, nebo tam kde
neni jasné dan smér jizdy tohoto pasu. Cyklistické pasy také lze zviditelnit cervenou

barvou.*

42 CACH, T. Navrhovani komunikaci pro cyklisty, Technické podminky 179 [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy CR, 19.09.2017 [cit. 2023-01-31]. Dostupné z WWW:
<https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodoprava/TP-179-
%E2%80%93-Navrhovani-komunikaci-pro-cyklisty/FINAL-TP_179_2017.pdf.aspx>.

B FILLER, V., MOTYL, J. Méstem na kole: prirucka méstského cyklisty. Praha: Grada, 2018, s. 77.

4 CACH, T. Navrhovani komunikaci pro cyklisty, Technické podminky 179 [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy CR, 19.09.2017 [cit. 2023-01-31]. Dostupné z WWW:
<https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodoprava/TP-179-
%E2%80%93-Navrhovani-komunikaci-pro-cyklisty/FINAL-TP_179_2017.pdf.aspx>.
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6.6.Stezky

Jednd se 0 mista vyhrazena pro vybrané uzivatele bez motorovych vozidel,
nejcastéji pro chodce a cyklisty. Buduji se vétSinou mimo obydlend tizemi. V intravilanu
stezky se oznacuje svislou dopravni znackou. Na stezkach Ize jizdni sméry oznacit
vodorovnym znacenim V 2a (Podélnd cara prerusovand), nebo pak vzhledem
k bezpecnosti V 1a (Podélna ¢ara souvisla). Nékdy mohou byt okraje stezky pro cyklisty
vyznaceny VDZ V4 (Vodici ¢ara). Také je mozné prislusnost stezky vyznacit na vozovku
pomoci symboli, jako jsou smerové Sipky ¢i napisy. Stezky s cykloprovozem je mozné
zvyraznit ¢ervenou barvou, zejména V misté kiizovatek ¢i jiného hroziciho nebezpeci.
Stezky miizeme délit:

e Stezka pro cyklisty, ozna¢ena SDZ C8a a C8b

e Stezka pro chodce a cyklisty délend, oznac¢ena SDZ C 10a a C 10b

e Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na, oznacena SZD C9a a C9b

e Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol, oznaéena SDZ C7a + E13
¢ SDZ C7b + E13.°

6.7.Prostor pro cyklisty

Nachdzi se na svételné kiiZovatce pred pfi€nou Carou souvislou aje vyznacen
vodorovnym dopravnim znac¢enim V 19 (Prostor pro cyklisty). Vyhodou pro cyklisty je,
ze nemusi Cekat v kolon¢ vozidel, kde je obtéZuji napiiklad emise a prach. Cyklista miize
v souladu s pravidly provozu na pozemnich komunikacich objet tuto kolonu zprava
a zafadit se na vyznaceny ,,Prostor pro cyklisty*. Muze byt zvyraznén ¢ervenou barvou
na vozovce. Pro cyklisty je vyuzitelny pouze, kdyz sviti Cerveny signal ,,Stj“ a ¢ekaji na
moznost projet kiizovatku, kdyz sviti zeleny signal ,,Volno*, cyklisté¢ se chovaji, jako

kdyby se zde prostor pro cyklisty viibec nenachazel, a plynule pokracuji v jizds.*®

% CACH, T. Navrhovani komunikaci pro cyklisty, Technické podminky 179 [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy CR, 19.09.2017 [cit. 2023-01-31]. Dostupné z WWW:
<https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodoprava/TP-179-
%E2%80%93-Navrhovani-komunikaci-pro-cyklisty/FINAL-TP_179_2017.pdf.aspx>.

4% CACH, T. Cesko cyklistické — mald encyklopedie cyklistické infrastruktury. Praha: Statni fond dopravni
infrastruktury, 2013, s. 48-49
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7. Technické podminky jizdniho kola
Jsou obsazeny Vv piiloze ¢. 12 cast C) vyhlasky ¢.341/2014 Sb. - Vyhlaska
0 schvalovani technické zptsobilosti a 0 technickych podminkach provozu na pozemnich
komunikacich, nazvané ,, Technicke pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozikii
« 47

a rucnich voziku “.

7.1.Cim musi byt jizdni kolo vybaveno

e dvéma brzdami, které jsou schopné fungovat kazda samostatné, pficemz Ize jejich
ucinek ovlivnit ze strany cyklisty. Pokud se jedné 0 jizdni kolo pro piedskoléky
s volnobézkou a brzdou, kterd se ovlada seslapnutim pedalu proti sméru jizdy,
nemusi mit toto jizdni kolo pfedni brzdu

e trubkové otvory fiditek musi byt vhodné€ ukonceny, napft. zaslepkami

e vhodné zakonéeni musi mit iovladaci packy brzd, méni¢i pievodit, matice
umisténé na kole, rizné drzéky ¢i konce blatniki

e pokud jsou kola upevnéna klasickou Sestihrannou matici, tak tato musi byt
uzaviena

e cCervenou odrazkou vzadu, kdy jeji plocha musi mit min. 2000 mm?

e piedni odrazkou bilé barvy, kdy jeji plocha musi mit min. 2000 mm?

e oranzovou odrazkou na pedalech zepiedu i zezadu

e alespon jednou odrazkou Zluté barvy umisténou ve vypletu kol

Odrazky jizdniho kola lze také nahradit odrazkami ¢i odrazovym materidlem
umisténym piimo na obledeni cyklisty.*®
7.2. Povinna vybava jizdniho kola za sniZené viditelnosti

+ svétlomet bilé barvy vptedu, ktery mize byt nahrazen tzv. blikackou bil¢ barvy,
pokud je cela komunikace osvétlena

 svitilna ¢ervené barvy vzadu, kterd mize byt nahrazena tzv. blikackou.

Uvedené zplisoby osvétleni musi vydrzet nepfetrzité svitit nejméné 1,5 hodiny.*

Ptiklad vybavy jizdniho kola je uveden v pfiloze ¢. IL.

47 CESKO. Vyhlaska ¢ 341/2014 Sh., o schvalovani technické zpiisobilosti a 0 technickych podminkdch
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023
[cit. 2023-03-18]. 134/2014. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-341#f5479950>.
48 Tamtéz.

49 CESKO. Vyhlaska ¢ 341/2014 Sh., o schvalovani technické zpiisobilosti a 0 technickych podminkdch
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023
[cit. 2023-03-18]. 134/2014. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-341#f5479950>.
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7.3.Détska sedacka

Na jizdni kolo 1ze umistit ptfidavnou détskou sedacku, kterd musi byt pevné spojena
S rdmem jizdniho kola @ musi mit pevné opéry nohou.
Na jizdnim kole s pfipevnénou détskou sedackou muize osoba starsi 15 let vézt
osobu do 7 let.*
7.4.Privésny vozik

Za jizdnim kolem lze tdhnout pfivés, ktery vSak nesmi byt $irsi nez 900 mm. Vzadu
musi byt dvé odrazky ¢ervené barvy, které nesmi byt trojihelnikového tvaru a instaluji
se co nejvice ke kazdému okraji. Za jizdni kolo Ize také pfipojit vozik umoziujici pfevoz
déti, kdy tento musi byt, pokud se vV ném nachézi déti, oznacen vlajeCkou o rozméru
30x30 cm instalovanou ve vysce 120-160 cm nad komunikaci.®

Ve schvaleném typu ptivésného voziku mize vézt osoba starsi 18 let maximalné dvé
déti do 10 let veku.

Vyhodou ptivésného voziku oproti détské sedacce je naptiklad nizsi t€zisté, ochrana
pred slune¢nim zafenim, ochrana pied destém ¢i rdm chranici dité pii pripadné kolizi. Do
nékterych vozikl je moznost upevnit détskou autosedacku a prevazet i ty nejmensi déti.

Naopak nevyhodou ptivésného voziku mohou byt Sitkové ¢i délkové rozméry, kdy
Vv urcitych ptipadech je nutné prizpisobit zpisob jizdy. Piipojenim voziku se také méni
jizdni vlastnosti samotného jizdniho kola.>?

7.5.Tazna ty¢

Jedna se 0 moznost piepravy ditéte na jeho vlastnim kole, které je spojeno s kolem
dospé€lého cyklisty spojovaci ty¢i. Spojenim détského kola s dospélym kolem se dité
Tazna ty¢ je vhodnd zejména pii jizd€ v silniénim provozu, nebot’ dité je pod neustilou
kontrolou. Tazné tyCe umoziuji prevazet istar$i déti do hmotnosti az 45 kg. Ty¢
umoziuje vzit na delsi vylet dité, které ovlada jizdu na jizdnim kole, ale tuto vzdalenost
by samo nezvladlo, nebot’ ty¢ mlze byt upevneéna na kole dospélého ve sloZzeném stavu,

a kdyz je dité unavené, jeho kolo se pfipoji k dosp&lému a dité si mize odpocinout.>®

5 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vydani. Praha: Leges, 2018, s. 379.

51 Tamtéz, s. 380.

52 Détské voziky za jizdni kolo [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, samostatné oddéleni BESIP, 2022
[cit. 2023-03-02]. Dostupné z WWW: <https://besip.cz/cz/cyklista/bezpecne-jizdni-kolo/detske-voziky-
za-jizdni-kolo>.

% HRONZA, R. Na kolo i s détmi. Vybirame vozik, sedacku, odrazedlo i taznou ty¢ [online]. Praha: Mafra,
29.04.2010 [cit. 2023-03-15]. Dostupné z WWW: <https://www.idnes.cz/cestovani/na-kole/na-kolo-i-s-
detmi-vybirame-vozik-sedacku-odrazedlo-i-taznou-tyc.A100428 125648 ig_kolo_tom>.
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8. Elektrokolo

Timto pojmem lze oznacit klasické jizdni kolo, které je vSak doplnéné o elektromotor,
baterii a ovladani. Kolo je pohanéno lidskou silou a elektromotorem, ktery usnadiuje
Slapani a za splnéni urcitych podminek jako napi. vykon motoru ¢i maximalni rychlost
jizdniho kola plati pro tato kola stejna pravidla provozu na pozemnich komunikacich jako

pro klasicka jizdni kola.>

8.1.Typy elektrokol

Elektrokol je n¢kolik typi, kdy asi nejrozsitenéjsi jsou méstska elektrokola, pak nasleduji
horska, trekingova, krosova, skladaci, téikolky, nakladni, elektrokola pro dva (tandemy)
¢i lehokola. ,,Stoupajici obliba elektrokol vedla vyrobce K rozsirovani jejich sortimentu

i mimo ramec klasickych kol tohoto typu.“®

o Méstska elektrokola — maji rdm uzpiisobeny pro nizké nastoupeni, vétsi
a pohodIné sedlo, baterie je umisténa na nosi¢i a fiditka maji tvar ,,vlastovky*.

e Krosova nebo trekingova elektrokola —jsou podobna horskym kolim, pouzivaji
se v lehkém terénu ¢i na silnici.

e Horska kola —nejrozsitenéjsi kategorie elektrokol, 1ze je pouzit v terénu, maji Sirsi
plaste.

e Celoodpruzena elektrokola — vyznacuji se kvalitnimi sou¢astkami a jsou vhodna
do t&zkého terénu.

e Silni¢ni elektrokola — pouzivaji se na silnici, maji malou hmotnost

o Gravel elektrokola — nejnovéjsi typ elektrokol, upfednostiiuji pozitivni vlastnosti
horskych a silni¢nich kol.

e Skladaci elektrokola — pouzivaji se ve méstech na kratsi ptejezdy, jsou skladna

a kompaktni®®

% Co je viastné elektrokolo [online]. Ostrava: Madeja Sport, 2023 [cit. 2023-03-17]. Dostupné z WWW:
<https://www.madejasport.cz/pujcovna/elektrokola/co-je-vlastne-elektrokolo>.

5 HRUBISEK, I. Elektrokola: novd dimenze cyklistiky. Plzet: Cykloknihy, 2011. strana 54.

% Typy elektrokol a druhy pohoni: [online]. Teplice: Koloshop s.r.o., 12.05.2021 [cit. 2023-03-17].
Dostupné z WWW: <https://www.koloshop.cz/cs/typy-elektrokol-a-druhy-pohonu>.
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8.2.Rozdéleni dle typu pohonu

e Motor v naboji predniho kola
e Motor v naboji zadniho kola

e Stiedovy motor®’

8.3.Rozdéleni dle vykonu

Pedelec (Pedal Electric Cycle)

Pedelec je osazen elektromotorem s vykonem max. 250W, ktery cyklistovi napomaha pfi
Slapani do rychlosti 25 km/hod. Bez Slapani napomaha motor do rychlosti 6 km/hod.
Uzivatel téchto kol se fidi stejnymi pravidly jako uZivatel klasického jizdniho kola, tudiz
nemusi mit fidi¢sky prikaz, registratni znacku ani pojisténi odpoveédnosti za Gjmu

zpuisobenou provozem vozidla.>®

S-pedelec (Speed Pedal Electric Cycle)

S-pedelec je vniman jako moped kategorie L1e-B, ktery je mozné fidit pouze s fidi¢skym
opravnénim pro pftislusnou skupinu vozidel. Elektrokolo je osazeno elektromotorem
0 jmenovitém vykonu vyssim nez 250 W ale max. 4000 W, ktery napomaha pti Slapani
do rychlosti 45 km/hod. Bez $lapani napomaha motor do rychlosti 6 km/hod. Pfi provozu
na pozemnich komunikacich je zapotiebi mit registraéni znacku, sjednané pojisténi
odpovédnosti za iyjmu zplisobenou provozem vozidla a jezdec musi mit pii jizdé ptilbu.
Toto elektrokolo neni uréeno pro jizdu po cyklostezkach ¢i jinych komunikacich

uréenych cyklistiim.®

5 Typy elektrokol a druhy pohonii [online]. Teplice: Koloshop s.r.o., 12.05.2021 [cit. 2023-03-17].
Dostupné z WWW: <https://www.koloshop.cz/cs/typy-elektrokol-a-druhy-pohonu>.

% When people say e-bike, they usually mean a Pedelec — or an S-Pedelec [online]. Oberwangen: Stromer
29.11.2019 [cit. 2023-03-17]. Dostupné z WWW: <https://www.stromerbike.com/en/moments-did-you-
already-know>.

59 Tamtéz
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8.4.Pridavny motor

Podminky pro dovybaveni jizdniho kola elektromotorem jsou taktéz v uvedené v ptiloze
¢. 12 c¢ast C) vyhlasky ¢. 341/2014 Sh. - Vyhlaska o schvalovani technické zpusobilosti
a 0 technickych podminkéch provozu na pozemnich komunikacich, nazvané ,, Technické
pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozikii a rucnich vozikii** (dale jen ptiloha

¢. 12 ¢ast C).

., Jizdni kolo miize byt vybaveno dodatecné pomocnym motorkem, jestlize
a) bude naddle zachovan piivodni charakter jizdniho kola podle bodu 1 a 2,
b) pomocny motorek bude primérené plnit podminky ustanoveni § 19 zdkona,
C) jeho vykon nepresdahne 1 kW,
d) v pripadé pouziti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor objem vdlce nebo
vadlei vétsi nez 50 em®,
e) maximalni konstrukcni rychlost nebude vyssi nez 25 km.h™* a
f) montaz pohonného systému - motor, nadrz paliva nebo akumulator na jizdni kolo, si
nevyzada zdasah na jeho nosnych castech.
Pokud vozidlo spliiuje vsechny vyse uvedené pozadavky, povazuje se pro potreby této
vhlasky naddle za jizdni kolo. “®°
Dalsi informace K elektrokolim uvadi bod 9 a 10 popisované piilohy 12, ¢ast C), kde je
stanoveno:

., Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem rozumi i tiikolky a vicekolky, stejné jako
vicesedadlova jizdni kola - tandemy ajim podobnd vozidla pohdnéna lidskou silou

a urcend i K provozu na pozemnich komunikacich, jako napriklad kolobézky.

., Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem dale rozumi i jizdni kola s peddly, ktera
jsou vybavena pridavnym elektrickym motorem dle primo pouZitelného predpisu
Evropské unie upravujiciho schvalovani dvoukolovych a trikolovych vozidel a ctyrkolek

a dozor nad trhem. “®*

80 CESKO. Vyhlaska ¢ 341/2014 Sb., 0 schvalovéni technické zpiisobilosti a 0 technickych podminkdch
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023
[cit. 2023-03-18]. 134/2014. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-341#f5479950>.
61 Tamtéz.
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Z vyse popsaného vyplyva, ze pokud je na jizdni kolo namontovan ptidavny
motor splitujici dand kritéria, nedojde k zdsahu do nosnych ¢asti jizdniho kola a motor
jde kdykoliv demontovat, jedna se stale o0 klasické jizdni kolo. Naopak U jizdnich kol,
ktera maji pomocny motor nainstalovany jiz z vyroby (je zde proveden zasah do nosnych
¢asti jizdniho kola), nebo nespliuji dand kritéria dle popsané piilohy, se tento dopravni
prostiedek posuzuje dle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne
15.1.2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tyikolek a dozoru
nad trhem s témito Vozidly62 , Toto narizeni se vztahuje na vsechna dvoukolova
a trikolova vozidla a ctyrkolky spadajici do kategorii uvedenych v ¢lanku 4 a v priloze
| (dadle jen ,,vozidla kategorie L), jez jsou urceny K provozu na verejnych komunikacich,
véetné tech, jez jsou zkonstruovany a vyrobeny Vv jedné nebo vice etapach, a na systémy,
konstrukcni casti a samostatné technické celky, jakoz | dily a zarizeni, zkonstruované

a vyrobené pro takova vozidla. “®3

Toto nafizeni se netyka vozidel uvedenych v ¢lanku 2, bod 2:

a) vozidla s maximalni konstrukcni rychlosti neprekracujici 6 km/h;

b) vozidla urcend vylucné pro pouzivani télesné postizenymi osobami,

¢) vozidla urcend vylucné pro ovladani pésimi osobami,

d) vozidla urcena vylucné K soutéznimu vyuZziti;

e) vozidla zkonstruovana avyrobend KvyuZiti pro ozbrojené slozky, civilni

ochranu, pozarni sluzbu, slozky odpovidajici za udrzovani verejného poradku a lékarskou

zachrannou sluzbu;

f) zemédélska nebo lesnicka vozidla podléhajici narizeni Evropského parlamentu
aRady (EU) ¢. 167/2013 ze dne 5. unora 2013 0 schvalovani zemédélskych a lesnickych
vozidel a dozoru nad trhem s teémito vozidly (22 ), stroje podléhajici smérnici Evropského
parlamentu a Rady 97/68/ES ze dne 16. prosince 1997 o sblizovadni pravnich predpisii
Clenskych statii tykajicich se opatreni proti emisim plynnych znecistujicich latek

a zmecistujicich Ccastic ze spalovacich motoru urcenych pro nesilnicni pojizdné

82 Silnicni doprava — metodika MD, Metodicky pokyn k pouZivani elektrokol, elektrobézek a podobnych
prostiedkii [online], Praha: Ministerstvo dopravy, 03.01.2017 [cit. 2023-03-26]. Dostupné z WWW:
<http://  www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-doprava-
metodika-MD>.

63 CESKO. Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 0 schvalovini
dvoukolovych nebo titkolovych vozidel a ctyikolek a dozoru nad trhem s témito vozidly. In: Zakony pro
lidicz [online]l. AION CS 2010-2023  [cit.  2023-03-23]. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/pravoeu/dokument?celex=32013R0168&date=20201114>.
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stroje (23), smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17. kvétna 2006

0 strojnich zarizenich ( 24 ) a na motorova vozidla podléhajici smérnici 2007/46/ES;

g) vozidla urcena predevsim pro vyuziti V terénu a zkonstruovand pro jizdu na

nezpevnéném povrchu,

h) slapaci jizdni kola S pedaly, ktera jsou vybavena pridavmym elektrickym
motorem S maximalnim trvalym vykonem nizsim nebo rovnym 250 W, jehoz motor je
vyrazen 7 ¢innosti, jestlize cyklista prestane Slapat, ajinak je jeho vykon postupné

snizovan az do vyrazeni motoru Z ¢innosti, dokud rychlost vozidla nedosahne 25 km/h;
i) samovyvazujici vozidla,
J) vozidla, ktera nejsou vybavena alesporn jednim mistem K sezeni;

k) vozidla vybavend mistem K sezeni pro ridic¢e nebo jezdce S vyskou R-bodu <540
mm U kategorii Lle, L3e a L4e a s vyskou R-bodu < 400 mm U kategorii L2e, L5e, L6e

aL7e “%

Z vyse popsaného lze konstatovat, ze jizdni kolo (elektrokolo) musi splnovat
podminky uvedené v piiloze ¢. 12, ¢ast C), nebo musi byt vynato z Natizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢. 168/2013. V opaéném piipadé se jiz nebude jednat o jizdni kolo,
ale o motorové vozidlo, které musi byt registrovano, tudiz mit registraéni znacku,
osv&déeni 0 registraci vozidla i sjednané pojisténi odpoveédnosti za ujmu zplisobenou
provozem vozidla. K fizeni tohoto vozidla po pozemni komunikaci bude potieba
ptislusny fidi¢sky prikaz — nejspise pro motocykl a splnéni dalsich podminek jako pro

jizdu na motocyklu (piilba, ochrana zraku, atd.).®®

84 CESKO. Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovdni
dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ctyrkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly. In: Zakony pro
lidicz [online]l. AION CS 2010-2023  [cit.  2023-03-23]. Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/pravoeu/dokument?celex=32013R0168&date=20201114>,

8 Silnicni doprava — metodika MD, Metodicky pokyn k pouzivani elektrokol, elektrobézek a podobnych
prostiedkii [online], Praha: Ministerstvo dopravy, 03.01.2017 [cit. 2023-03-26]. Dostupné z WWW:
<http://  www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-doprava-
metodika-MD>.
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9 Dopravni nehody cyklisti

9.1.Déleni dopravnich nehod

Silni¢ni dopravni nehodu miiZeme rozdélit do dvou zikladnich kategorii:

1. Dopravni nehody dle charakteru:

srazka - na tomto typu maji ucast minimaln¢ dva ucastnici, kdy alespon jeden je
fidi¢. Je mozné sem zaradit napt. srazku celni, zboku, zezadu, S motorovym
vozidlem, stfet S pevnou piekazkou, stfet S chodcem, stiet s cyklistou nebo se

zviretem,

havarie - ucast na tomto typu ma pouze jeden ucastnik silni¢niho provozu (napf.
cyklista jede pfilis rychle, nezvladne ftizeni avjede sjizdnim kolem mimo

komunikaci),

jiny druh — typ, ktery nespliiuje zadné z vyse uvedenych znaku, napt. pad osoby

z vozidla v pohybu &i pad cestujiciho p¥i prudkém zpomaleni.®®

2. Dopravni nehody dle konani:

subjektivni — napf. neponechani bezpecnostni vzdalenosti, nepfizpisobeni
rychlosti, nerespektovani piednosti V jizd€, fizeni vozidla pod vlivem alkoholu ¢i
drog atd.,

objektivni — napt. nepiedvidatelna situace, nevhodny stav vozovky.®’

9.2.Hlavni pri¢iny tézSich dopravnich nehod za tcasti cyklisty

e Dopravni nehoda zpisobena cyklistou

Mize se jednat 0nedani pfednosti Vjizd€, kdy se cyklista nefidi dopravnimi

znaCkami, které mu piikazuji dat prednost, nebo pfi vyjezdu napiiklad z polni cesty

nereaguje na vozidla, ktera jedou po pozemni komunikaci, nebo také cyklista neda

pfednost v jizd€ protijedoucimu vozidlu.

Dalsi pfi¢inou je nepfizplsobeni rychlosti, kdy cyklista pfeceni své sily a nasledné

havaruje. Dle vyzkumu Monashské univerzity v Melbourne bylo zjisténo, ze nejvice

téchto nehod je pfi rychlosti 15-24 km/hod., coz je na jizdni kolo jiz slusné rychlost.

®PORADA, V. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 112.
S7CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, 2009, s. 184
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Za zminku také stoji nehody, pfi nichz se cyklista nevénuje fizeni a snadno tak miize

prehlédnout napiiklad n&jakou piekazku &i jiné vozidlo.%®

e Dopravni nehoda, kterou zpiisobil fidi¢ motorového vozidla a na které ma

ucast cyklista
Ridi¢i motorovych vozidel cyklistu mnohdy piehlédnou anasledné mu nedaji
prednost v jizdé. Proto je vhodné, aby se cyklista oblékal do barevné vyrazného obleceni
a za snizené viditelnosti pouzival predepsané osvétleni. Také se fidiCi Casto nevénuji
fizeni a néasledné dochazi ke stfetu napiiklad s cyklistou. Dal§i moznou pfic¢inou je

nespravné piedjizdéni cyklisty.®®

9.3.Dle statistickych udaji se rozliSuji nasledujici zpiisoby zavinéni

dopravnich nehod

e Nepiiméiena rychlost

Nepiiméiena rychlost Vsobé nezahrnuje pouze nedodrzeni stanovenych
rychlostnich limiti na pozemnich komunikacich, ale také nevhodné zvolenou rychlost
Vv mistech, kde je mozné piedvidat neocekavanou situaci. Neocekavanou situaci je
mysSlena naptiklad rychla jizda v hustém provozu, kdy miZze kdykoliv nékdo néhle
zastavit ¢i vybocit ze sméru své jizdy, kde je pfedpoklad vysokého vyskytu déti a neni
vylouceno jejich vstoupeni do vozovky, nebo rychla jizda na snéhem ¢i ledem pokryté
vozovce. Na sné¢hem ¢i ledem pokryté vozovce, kde je béZné zakonem povolena rychlost
90 km/hod., mtze byt i rychlost 40 km/hod. povazovana za nepfizpisobeni rychlosti.
Rychlost jizdy a s ni spojené povinnosti jsou uvedeny v aplikaci ustanoveni § 18 zdkona

0 provozu na pozemnich komunikacich.™

e Nespravné piedjizdéni
Nez tidi¢ zacne ptedjizdét, je potieba si uvédomit, zda mu to viibec dovoluji jeho

schopnosti, zkuSenosti, ataké zda je jeho vozidlo schopné ukon zdarn¢ dokoncit.

88 BUDSKY, R. Cyklista a bezpecnost silnicniho provozu. [online]. 2021 [cit. 02. 03. 2023-03-02].
Dostupné z WWW: <https://2018.seniorbeznehod.cz/bezpecnostni-rizika/cyklista-a-bezpecnost-
silnicniho-provozu/>.

8 Tamtéz.

0 Pravidla a povinnosti ucastnikii silnicniho provozu [online]. Tabor: Simopt, 2023 [cit. 2023-03-07].
Dostupné z WWW: <https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/pravidla-silnicniho-
provozu/pravidla-a-povinnosti-ucastniku-silnicniho-provozu>.

37


https://2018.seniorbeznehod.cz/bezpecnostni-rizika/cyklista-a-bezpecnost-silnicniho-provozu/
https://2018.seniorbeznehod.cz/bezpecnostni-rizika/cyklista-a-bezpecnost-silnicniho-provozu/
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/pravidla-silnicniho-provozu/pravidla-a-povinnosti-ucastniku-silnicniho-provozu
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/pravidla-silnicniho-provozu/pravidla-a-povinnosti-ucastniku-silnicniho-provozu

Podstatné je predjet jiné vozidlo v kratké dobé&, nebot’ pii predjizdeni, které probiha

i nékolik kilometrii, hrozi zvySené riziko kolizni situace.”

e Nedani ptednosti v jizdeé
Nedani presnosti V jizd¢ je dostatecné popsano v zakoné 0 provozu na pozemnich
komunikacich, ato konkrétné v aplikaci ustanoveni § 22 odst. 1 cit. zakona, kde je
uvedeno ,, Ridi¢ prijizdéjici na kifizovatku po vedlejsi pozemni komunikaci oznacené
dopravni znackou "Dej prednost v jizde!" nebo "Stiij, dej prednost V jizde!" musi dat
prednost V jizde vozidliim nebo jezdciim na zviratech prijizdéjicim po hlavni pozemni
komunikaci nebo organizované skupine chodcii nebo priuvodcum hnanych zvirat se

zvitaty prichdzejicim po hlavni pozemni komunikaci’®*

a dale v aplikaci ustanoveni § 22
odst. 2 cit. zakona, kde je uvedeno ,,Nevyplhyvd-li prednost Vv jizdé 7 ustanoveni odstavce
1, musi dat 7idic prednost V jizdé vozidlum nebo jezdciim na zviratech prijizdejicim zprava
nebo organizované skupiné chodcii nebo priivodcim hnanych zvirat se zviraty

prichazejicim zprava“."

e Piejeti do protisméru
V zakon¢ 0 provozu na pozemnich komunikacich je popsano, Ze na vozovce se
jezdi, pokud mozno U pravého okraje komunikace, pokud toto neni jinak upraveno,

napiiklad zde mtize byt n&jaké piekazka, vozidlo ¢&i slozeny néklad.”

e Ridi€ se pln€ nevénoval fizeni vozidla
V zakoné 0 provozu na pozemnich komunikacich je uvedeno, Ze fidi¢ je krom
jinych povinnosti povinen ,,vénovat se plné fizeni vozidla nebo jizd¢ na zviteti a sledovat

situaci v provozu na pozemnich komunikacich*.”

"t Pravidla a povinnosti ucastnikii silnicéntho provozu [online]. Tébor: Simopt, 2023 [cit. 2023-03-07].
Dostupné z WWW: <https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/pravidla-silnicniho-
provozu/pravidla-a-povinnosti-ucastniku-silnicniho-provozu>.

2 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vydani. Praha: Leges, 2018, s. 243.

8 Tamtéz, s. 244.

™ KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 4.
vydani. Praha: Leges, 2018, s. 191-192.

> Tamtéz, s. 82.
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e Nespravny zpusob jizdy

Dle statistik Policie CR se jedna o veskerou ¢innost Fidice, ktera neni povolena,
ale i tak ji fidi¢i provadéji, napiiklad se mize jednat 0 telefonovani za jizdy ¢i nastavovani
radia. Tato zdanlivé chvilkova zalezitost snizuje soustiedénost fidie, a tudiz se

prodluzuje jeho reakéni doba na p¥ipadné feseni nahle vzniklé situace.”®

e Nezavinéna fidi¢em
Zde lze uvést takové nehody, U kterych neni vinen fidi¢, napiiklad na jedouciho
cyklistu spadne vétev odlomena ze staré¢ho stromu, nebo na ného spadne kamen ze svahu

prilehlého k vozovce.’’

e Technicka zavada vozidla
Mtuze se jednat o situaci, kdy fidi¢ nesouhlasi se zavinénim dopravni nehody
a uvede, Ze jeho vozidlo mélo technickou zavadu. VétSinou se jedna 0 zédvadu na fizeni,
brzdach ¢i jinych ¢astech vozidla. Naptiklad se mize jednat o cyklistu, ktery po projeti

mirné zata¢ky havaruje mimo vozovku a uvede, Ze mu jizdni kolo pfestalo nahle brzdit.”

8 FARAR, M. Délds to taky! — kdo se nedivd, umird... [online]. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 08.09.2015
[cit. 2023-03-05]. Dostupné z WWW: <https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Delas-to-
taky!-%E2%80%93-kdo-se-nediva,-umira%E2%80%A6>.

" PORADA, V. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 107.

8 Vlastni zdroj.
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10. Preventivni opatieni ke zvySeni bezpecnosti cyklisti

Vzhledem ke skutecnosti, ze jsou cyklist¢ jednou z nejohrozenéjSich skupin
Vv silni¢nim provozu, je zapotiebi, aby jim byla pravidla silni¢éniho provozu vstépovana
do podvédomi jiz od détstvi, nebot’ i batole se mlize Géastnit silniéniho provozu, napf.
jako pasazér vV motorovém vozidle nebo na jizdnim kole, a postupné tak vnima dana

pravidla. Je diilezité, aby kazdy védél, jaké nistrahy mohou &ekat Vv silni¢nim provozu.”

10.1.  Dopravni vychova

Ke zlepseni bezpe¢i V silnicnim provozu slouzi dopravni vychova, kterd je
zaélenéna do ucebnich programii $kol matefskych, zakladnich i stiednich. K dopravni
vychové je vypracovan metodicky pokyn, ktery by mél byt v kazdé skole. Vhodné K této
vychové je vyuziti dopravniho hiists, kdy v Ceské republice je jich vice jak 160. Déti se
na hfistich uci, jak se maji chovat v silniénim provozu. Dopravni hfisté nejsou K vyuziti
jen pro zakladni $koly, ale mohou je navstévovat i déti z matetskych Skol, organizace
vénujici se zptisobu chovani rodin Vv silniénim provozu ¢i ve volném case kdokoli.
Dopravni vychova je rozdélena na teoretickou a na praktickou ¢ast. V teoretické Casti se
déti u¢i poznavat dopravni znacky a pravidla silni€niho provozu, v praktické ¢asti vyjizdi
na jizdnim kole na dopravni hfisté, kde si vyzkousi nabyté teoretické znalosti v praxi.&

Hlavnim aspektem dopravni vychovy je snaha, aby zaci byly schopni pfedvidat
a vnimat mozna rizika v silni¢nim provozu, spravn¢ se rozhodovat a své jednani zaméfit
co nejbezpeénéji pro sebe i pro ostatni ucastniky silniéniho provozu. Zaci by méli stale
zlepSovat své chovani v silni¢nim provozu, umét predchazet nebezpeci, a to i vciténim se
do ostatnich ucastnikd silnicniho provozu, zejména s ptihlédnutim k jejich reakénim
dobam ¢&i vnimani silniéniho provozu. Zaci by méli zvysovat svoji odpovédnost za Zivoty

i zdravi své i ostatnich ucastnikd silniéniho provozu.®

" Déti a mlade? skolniho véku [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, samostatné oddéleni BESIP, 2022

[cit. 2023-03-10]. Dostupné z WWW: <https://besip.cz/Vzdelavani/Deti-skolniho-veku>.
8 Zakladni informace. [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, samostatné oddéleni BESIP, 2015
[cit. 2023-03-10]. Dostupné z WWW: <https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Dopravni-vychova-
deti/Detska-dopravni-hriste>.
81 HEINRICHOVA, J. Krok za krokem na cesté do skoly. Metodika vyuky vnimdni rizikovych mist a situact
vV dopravnim prostiedi. Praha: Zaket, 2013. s. 8.
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10.1.1. Dopravni vychova v materské Skole
V matetské Skole ucitel détem vstépuje védomosti souvisejici se silniénim
provozem a zejména s jejich bezpecnosti. Dllezité jsou informace, které u déti vytvari
spravné navyky ¢i spravny zpusob chovani Vv silnicnim provozu, jako napt. ukaznénost,
vnimani okoli, pozornost, soustfedénost ¢i schopnost vyhodnotit pfipadné nebezpeci
a adekvatné na ng&j reagovat.®?
10.1.2. Dopravni vychova na zakladni Skole
Od prvni tiidy si déti prohlubuji znalosti ziskané z matei'ské Skoly. Déle je opakuji
a pridavaji dalsi povinnosti a zpiisoby bezpecného a ohleduplného chovéni v silni¢nim
provozu. Dopravni vychova zamétena na cyklisty ptichazi az ve 4. ¢i 5. ro¢niku zakladni
Skoly, kdy se déti uci, jak se ma cyklista chovat Vv silni¢nim provozu, jak mé byt jizdni
kolo vybavené a zakladni udrzbu jizdniho kola. Také by jiz mély znat dopravni znacky
tykajici se cyklistt, chodct, prednosti V jizd€, ¢i znacky zakazové, vystrazné i vodorovné.
V nasledujicich ro¢nicich, tedy na druhém stupni zakladni Skoly, se prohlubuje
ucivo z prvniho stupné zdkladni Skoly. Zaméteni na potiebu dodrzovat stanovena pravidla
a uvédomovat si vlastni chyby a ptfipadné néasledky. Dé&ti by mély bezchybné chapat
dopravni znacky, svétlené signaly ¢i pokyny osob fidicich provoz na pozemnich
komunikacich. Dité by jiz mélo v ramci svych schopnosti ovladat zaklady prvni pomoci,

naptiklad pfi dopravni nehodg.®®

10.2. Bezpecnost seniorii

Vzhledem k ohrozenosti seniort v silniénim provozu, zejména moznosti zptisobeni
vétsich nasledkd na zdravi oproti ostatnim ucastnikiim silni¢niho provozu, je vénovéana
pozornost prevenci Vv této oblasti. Naptiklad projekt ,,Senior bez nehod* ma zaméfeni na
osoby nad 65 let asnazi se minimalizovat pocet dopravnich nehod s Gcasti seniora
a zvysit bezpecnost seniorti v silni¢énim provozu. Projekt se tykd seniorii nejen jako
cyklistdi, ale ijako vSech ucastnikli silni¢niho provozu. Seznameni probihda formou
divadelnich ptednasek po celé Ceské republice, ale také sd&lovacimi prostiedky, jako

televize, radiové vysilani, brozury &i internet.®*

8 L IMOVA, L. Teorie dopravni vychovy. Praha : Karolinum, 2006. s. 14 — 15.

8 Zdci zdkladnich kol [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, samostatné oddéleni BESIP, 2022

[cit. 2023-03-13]. Dostupné z WWW: <https://besip.cz/VVzdelavani/Deti-skolniho-veku/Zaci-zakladnich-

skol>.

8 Senior bez nehod [online]. 2023 [cit. 2023-03-02]. Dostupné z WWW: <https://seniorbeznehod.cz/>.
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10.3. CyKklisticka helma

Povinnost pouzit cyklistickou ochrannou ptilbu plati v Ceské republice pro osoby

mladsi 18 let, pficemz ma byt pouzit schvaleny typ.

Helma plni svoji ochranu tim, Ze ndraz, ktery je vedeny na cast hlavy, rozlozi na vétsi

plochu a pii narazu pohlti svym poskozenim jinak nebezpecnou silu, ktera by pusobila

pfimo na urcitou ¢ast hlavy. Helma svoji funkci plni pouze tehdy, pokud je danym

zpusobem nasazena na hlavé, a také upevnéna pod bradou. V opaéném piipad¢ dojde

k odpadnuti helmy z hlavy cyklisty jiz béhem padu, a pak dochazi k nechranénému

narazu hlavy. Prosté nesta¢i mit helmu pouze poloZenou na hlavé.®

5

10.3.1. Zakladni déleni
e Détské - vynikaji barevnym provedenim a mensimi rozmeéry

e Panské a unisex - jsou vhodné jak pro muze, tak pro zeny

e Damské - ¢asto mensich rozmért nez panské, nékdy maji v zadni ¢asti, mezi

helmou a stahovacim mechanismem, prostor pro protazeni vlast.®

10.3.2. Druhy cyklistickych helem

Dulezité je cyklistickou helmu vybrat podle zptisobu nasledného vyuziti, podle toho

je mizeme d¢lit na:

Silni¢ni — helmy by mély byt co nejlehéi a hodné provzdusnéné, vyuziti je
vétSinou na silni¢nich a krosovych kolech.

MTB — helmy jsou podobné jako ty silni¢ni. Maji mohutnéjsi vzhled, vptedu je
ksilt proti slunci a zadni ¢ast hlavy je vice chranéna. Dulezita je u téchto helem
také provzduSnénost, nesméji byt t€zké, ale musi byt odolné. Vyuziti je na
vozovce i mimo ni.

BMX — helmy se také pouZivaji na koleckovych bruslich ¢i jiném obdobném
vybaveni. Poskytuji vétsi ochranu, nebot’ maji méné provzdusiiovacich otvora.

Integralni na sjezd a freeride — helmy zajist'uji celkovou ochranu hlavy i Celisti,

A%

vzhledem Kk provedeni jsou téZsi. Helma je vhodna spiSe na adrenalinové jizdy.
Specialni — helmy vynikaji napiiklad prodlouzenou zadni ¢asti atim 1 lepsi

aerodynamikou. Vyuiti je pak U rychlostnich zavodi.®’

8 SACHL, J. Analyza nehod v silni¢nim provozu. Praha: Ceské vysoké uéeni technické, 2010, s. 55.

8 Jak vybrat cyklistickou helmu [online]. Jedovnice: CoVybrat.cz, 2022 [cit. 2023-03-10]. Dostupné
z WWW: <https://www.covybrat.cz/nejlepsi-cyklisticka-helma/>.

87 Tamtéz.
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10.3.3 Priklady moZnych zranéni cyklisty bez helmy

e Pad na hlavu z jizdniho kola pfi rychlosti 15 km/hod je totozny S padem hlavou
na betonovy povrch z vysky 1 metru.

e Pad na hlavu z jizdniho kola pfi rychlosti 25 km/hod je totozny S padem hlavou
na betonovy povrch z vysky 2,5 metru.

e Pii ¢elnim stfetu motorového vozidla jedouciho rychlosti 35 km/hod s cyklistou
jedoucim 15 km/hod, se celkova rychlost s¢itd a vysledny naraz je mozné srovnat
s padem hlavou na betonovy povrch z vysky 10 metrt.

Cyklisté, ktefi maji vhodné vybranou, nasazenou a ptipevnénou helmu, maji az 19x

v&t§i Sanci na pieziti pii ptipadné dopravni nehodg.

10.4. Zdiraznéni viditelnosti cyklisti

Vzhledem ke konstrukci jizdniho kola, které je pomérné malé a snadno
ptehlédnutelné, je vhodné predchazet prehlédnuti cyklisty jinymi G€astniky. Dilezité je
si uvédomit, ze i stfet s pésky se pohybujici osobou muze pro oba skoncit nepéknym
zranénim. Zviditelnit se neni nic slozitého, staci si obléci pestrobarevné obleceni ¢i helmu
acyklista je hned lépe adiive vidét. Béhem dne je také dobie viditelné pouziti
fluorescencnich barev, coz jsou naptiklad vyrazna zlutd, zelend ¢i oranzova. Uvedené
barvy zajist'uji lepsi viditelnost cyklisty také pfi rozednivani a pti stmivani, avSak ne za
tmy. Pt jizd€ za tmy je vhodnéjsi pouZiti reflexnich materiald, které maji za tikol vracet
svétlo zpét, napiiklad k osvétleni automobilu, atim upozornit na jedouciho cyklistu.
Reflexni materialy jsou schopny vracet svétlo az 200 metrh k svétlometim automobilu.

Nejvhodnéjsi je pouziti odévu s fluorescencnimi barvami i reflexnimi materialy, avSak

asi nic nenahradi kvalitni osvétleni jizdniho kola.®®

8 BESIP, BEZPECNE NA KOLE. Praha: Motormedia Bohemia, 2016, strana 28.

8 BUDSKY, R. Cyklista a bezpecnost silnicniho provozu. [online]. 2021 [cit. 2023-03-02]. Dostupné
z WWW: <https://2018.seniorbeznehod.cz/bezpecnostni-rizika/cyklista-a-bezpecnost-silnicniho-
provozu/>.
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10.5. Doporucena vybava

| kdyz je cyklisticka helma ze zdkona povinna pouze do 18 let, doporucuje se i vSem
ostatnim, vzhledem K pfedchazeni moznému poranéni. Dale je vhodné pouziti bryli, at’
uz proti slunci, tak proti odlétajicim pfedmétim, jako mohou byt napi. kaminky, komari,
musky ¢i vétvicky. Bryle maji riznd barevna provedeni, kterd lze vyuzit dle vlastni
potteby. Za uvazeni stoji také rukavice, at’ uz se jedna o cyklistické bezprstové, které
pomohou uleh¢it drzeni fiditek nebo ochrafuji ruce pfi pfipadném padu, tak néjaké
teplejsi rukavice, které zajisti cyklistovi tepelny komfort rukou pii nepfiznivém pocasi,
nebot’ kdyz jsou ruce promrzlé, tak se Spatn¢ manipuluje s ovladacimi prvky jizdniho
kola. Dalsi vybavou kazdého cyklisty by mélo byt pestrobarevné obleceni, popt. doplnéné

reflexnimi prvky, aby nebylo mozné cyklistu prehlédnout.%

10.6. Lékarnicka

Nepovinnou, avsak vhodnou vybavou jizdniho kola je 1ékarnicka. Kdyz dojde ke
zranéni cyklisty ¢i je v situaci, Ze potiebuje nékomu poskytnout prvni pomoc, tézko najde
na jizdnim kole vhodné prostfedky k prvni pomoci. Dnes je v prodeji nékolik druht
1ékarnicek, které jsou vhodné pro cyklistiku a tento problém snadno vytesi. Casto jsou
1ékarnicky vhodné do neptiznivého pocasi a maji tchyty, kterymi je lze upnout ke

konstrukei jizdniho kola.%

% CACH, T. Cesko cyklistické — mald encyklopedie cyklistické infrastruktury. Praha: Statni fond dopravni
infrastruktury, 2013, s. 12-13.
91 BESIP, BEZPECNE NA KOLE. Praha: Motormedia Bohemia, 2016, strana 15.
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Empiricka ¢ast

11. Statistické iidaje nehodovosti cyklisti

V této kapitole se zpracovatel ,, prdace” zaméfil na dopravni nehody s ucasti
cyklistii. Data ziskal jednak z rocenek nehodovosti s nazvem ,,Prehled o nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Ceské republice zarok 2016,2017,2018,2019, 2020 a 2021
a jednak na zakladé¢ dat, ktera mu byla poskytnuta ve formatu Microsoft Excel pplk. Mgr.
Janem Strakou z Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky, ktery je spoluautorem vydavanych rocenek. Ze ziskanych dat zpracovatel
,,prace* provedl vyhodnoceni uvedenych soubora a Setieni k po¢tu dopravnich nehod
S ucasti cyklisty, poctu zavinénych dopravnich nehod cyklistou, po¢tu dopravnich nehod
cyklisti vlivem navykovych latek, kdy pod pojmem navykové latky jsou zapoclitany
dopravni nehody jednak s alkoholem, ale také pod vlivem navykovych latek neboli drog.
Dale zpracovatel ,, prace *“ provedl Setieni ke zjisténi po¢tu dopravnich nehod zavinénych
cyklistou, a to z hlediska pfi¢in téchto dopravnich nehod, a také se zamétil na nasledky
téchto dopravnich nehod, kdy zaméteni bylo na néasledky, které vznikly na zivot¢ a zdravi.
Jako obdobi pro vyhodnoceni bylo pro ,, prdci“ stanoveno obdobi od roku 2016 do roku
2021. V kazdém roce se pak zaméfil na dopravni nehody nezletilych cyklistd,
mladistvych cyklistl, dospélych cyklistii do 65 let a cyklistl nad 65 let.

V nasledujici tabulce je uveden rozpis jednotlivych kategorii podle rokti narozeni
v kazdém sledovaném kalendainim roce, kategorie budou dale vyuzity v grafech.

Tabulka €. 1 Rozmezi vékovych kategorii

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Nezletily

. 2002-2016 | 2003-2017 | 2004-2018 | 2005-2019 | 2006-2020 | 2007-2021
cyklista
Mladistvy

. 1998-2001 | 1999-2002 | 2000-2003 | 2001-2004 | 2002-2005 | 2003-2006
cyklista
Dospély

cyklista do | 1997-1951 1998-1952 1999-1953 | 2000-1954 | 2001-1955 2002-1956
65 let

Dospély

) Narozendo | Narozendo | Narozendo | Narozendo | Narozendo | Narozen do
cyklista nad
65 Iet 1950 1951 1952 1953 1954 1955

e

(Vlastni zdroj, tabulka: vlastni)
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11.1. Statistika dopravnich nehod s Gcasti cyklisty

Nejprve zpracovatel , prace” uvedl pocet dopravnich nehod s ucasti urcité
kategorie cyklistd ve vSech sledovanych letech (2016-2021). V kategorii nezletilych
cyklistti doslo za sledované obdobi celkem k 1891 dopravnim nehodam, coz je 7,8 %
z celkového poctu 24 226 dopravnich nehod s ucasti cyklisty. V kategorii mladistvych
cyklistti doslo za sledované obdobi celkem k 1056 dopravnim nehodam, to je 4,4 %
z celkového poctu dopravnich nehod. V kategorii dospélych cyklisti do 65 let doslo
celkem k 16702 nehodam, coz ptedstavuje 68,9 % z celkového poétu dopravnich nehod
vSech sledovanych rokt. V posledni kategorii dospélych cyklistti nad 65 let doslo celkem
k 4577 dopravnim nehodam, coz ¢ini 18,9 % z celkového poctu dopravnich nehod ve

sledovanych letech. Tato data jsou znazornéna v grafu ¢. 1.

Graf &. 1 — Dopravni nehody s ucasti cyklisty v letech 2016-2021%
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Dale jsou v grafu €. 1 zndzornény dopravni nehody s €asti jednotlivych kategorii
cyklisti za sledované obdobi v letech 2016 az 2021. U nezletilych cyklistt doslo v roce
2021 k nejvétsimu poctu dopravnich nehod, ato 362, v piipadé kategorie mladistvych
cyklisti pak k nejvétsimu poctu dopravnich nehod doslo v roce 2020 a jednalo se 0 201
dopravnich nehod. V kategorii dospélych cyklisti do 65 let doSlo vroce 2020
k nejvétsimu poctu dopravnich nehod, 2 903. V kategorii dospélych cyklisti nad 65 let
doslo k nejvétsimu pocétu dopravnich nehod v roce 2019, ato 857. V celkovém souctu

dopravnich nehod s uc€asti cyklisty je na prvnim misté rok 2018 s 4 222 dopravnimi

92 7droj: Policie CR, graf: vlastni.
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nehodami, nésleduje rok 2020 se 4 204 dopravnimi nehodami, tieti v potadi je rok 2019
s 4034 dopravnimi nehodami, ¢tvrty v poradi je rok 2021 s 3994 dopravnimi nehodami,
na patém mist¢ je rok 2016, kdy doslo celkem k 3 982 nehodam, a nejméné dopravnich

nehod s tcasti cyklisty se stalo v roce 2017, a to 3 790 dopravnich nehod.

11.2. Statistika dopravnich nehod zavinénych cyklistou

Graf ¢&. 2 — Dopravni nehody zavinéné cyklistou v letech 2016-2021%
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V grafu €. 2 jsou uvedeny dopravni nehody zavinéné cyklistou. Nezletili cyklisté
zavinili v roce 2020 celkem 284 dopravnich nehod, coz je nejvice ze sledovanych roku.
Rozdil v kategorii mladistvych cyklisti mezi rokem s nejvy$Sim poctem zavinénych
dopravnich nehod v roce 2017 (213 nehod) a nejnizsim poétem v roce 2019 (103 nehod)
je 110 dopravnich nehod. Praimérné zavinili mladistvi cyklisté ve sledovaném obdobi 148
dopravnich nehod ro¢né. V kategorii dospélych cyklisti do 65 let, kterd je nejvice obsahla
co do poctu cyklisti, rozdil mezi nejniz§im poctem dopravnich nehod z roku 2017 (1651
nehod) anejvyssim poctem dopravnich nehod vroce 2020 (1827 nehod) je 176
dopravnich nehod. Pokud vypocitime primérny pocet dopravnich nehod zavinénych
dospé€lymi cyklisty do 65 let, pak se dostaneme k 1758,3 dopravnim nehoddm ro¢né.
V posledni kategorii cyklistl nad 65 let je nejvétsi rozdil mezi nejvy$Sim a nejniz§im

pocétem zavinénych dopravnich nehod v letech 2019 (554 nehod) a 2016 (396 nehod) 158

% Zdroj: Policie CR, graf: vlastni.
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dopravnich nehod. Primérné¢ dospéli cyklist¢é ve véku nad 65 let zpusobili 465,2

dopravnich nehod ro¢né za sledované obdobi.

11.3. Statistika dopravnich nehod cyklisti pod vlivem
navykovych latek

Graf ¢. 3 — Dopravni nehody cyklisti pod vlivem navykovych latek®*
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V grafu €. 3 jsou graficky znazornény dopravni nehody cyklisti pod vlivem
navykovych latek. Pojem navykové latky je obecné pouzivany termin a za navykové latky
povazujeme jak alkohol, tak i omamné a psychotropni latky. Provedenym Setfenim bylo
zjisténo, ze navykové latky se objevuji iU nejmladSich cyklistt, tedy v kategorii
nezletilych cyklistii. Nejvice téchto nehod bylo zplsobeno v roce 2018, kdy doslo ke
3 dopravnim nehoddam. K nejvice nehodam mladistvych cyklisti doslo v roce 2018, a to
ke 12 dopravnim nehodam. Nejméné dopravnich nehod bylo zplisobeno mladistvym
cyklistou pod vlivem navykovych latek shodné v roce 2017 a 2021, kdy se jednalo 0 5
nehod. Nejvétsi pocet dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek je v kategorii
cyklisti do 65 let, urcité i z divodu toho, Ze se jedna 0 nejpocetnéjsi kategorii cyklistu.
V roce 2018 zptisobili cyklisté v této kategorii nejvice (776) dopravnich nehod, coz ¢ini
18,4 % z celkového poctu (4217) dopravnich nehod v této kategorii za vSechny sledované
roky. U dospélych cyklistii ve véku nad 65 let doslo k nejvétsimu poctu téchto dopravnich
nehod v roce 2019, celkem k 125 dopravnim nehodam zavinénych cyklistou pod vlivem

navykovych latek. V procentualnim vyjadieni je to 20,3% z 616 dopravnich nehod v této

% Zdroj: Policie CR, graf: vlastni.
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kategorii za vSechny sledované roky. Pokud se zaméfime na celkové pocty, tak nejvice
dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek bylo zptasobeno cyklisty v roce 2018,

kdy doslo k 893 dopravnim nehodam.

11.4. Statistika dopravnich nehod zavinénych cyKklisty
neprizpusobenim rychlosti

Graf. &. 4 — Dopravni nehody zavinéné cyklistou nepfizptisobenim rychlosti jizdy*
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Ve vyse uvedeném grafu je znazornén pocet dopravnich nehod zplsobenych
cyklisty neptizpisobenim rychlosti. Jedna se 0 druhou nejéastéjsi pti¢inu dopravnich
nehod cyklistti ve sledovanych letech, kdy celkem kviili nepfizptisobeni rychlosti doslo
k 2 684 dopravnim nehodam. K nejvétsimu poétu dopravnich nehod pak doslo v roce
2020, a to k 506 dopravnim nehodam, nasleduje rok 2021 s 502 dopravnimi nehodami,
tieti v potadi je rok 2018 s 491 dopravnimi nehodami. Ctvrté pofadi ma rok 2019, kdy
doslo ke 427 dopravnim nehodam, paty v potadi je rok 2017 se 400 dopravnimi nehodami
anejméné¢ dopravnich nehod vlivem nepifimétené rychlosti bylo zplsobeno cyklisty

v roce 2016, kdy se jednalo 0 358 dopravnich nehod.

% Zdroj: Policie CR, graf: vlastni.
49



11.5. Statistika  dopravnich nehod zavinénych cyklisty
nespravnym predjizdénim
Graf. &. 5 — Dopravni nehody zavinéné cyklistou nespravnym piedjizdénim®
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Nespravné predjizdéni znazornéné vyse v grafu je méné castou pricinou dopravnich
nehod zptsobenych cyklisty za sledované obdobi, kdy celkem touto pii¢inou doslo k 110
dopravnim nehoddm. K nejvétsimu poctu dopravnich nehod pak doslo v roce 2020, a to
k 22 dopravnim nehodam, nasleduji shodné roky 2016 a 2021 s 19 dopravnimi nehodami,
0 tfeti post se déli roky 2018 a 2019, kde je shodny pocet 17 dopravnich nehod. Nejméné
téchto dopravnich nehod bylo zptusobeno v roce 2017, a to 16. Nejvice nehod zde bylo
zpusobeno opét nejpocetnéjsi skupinou dospélych cyklistii do 65 let, ktetfi zptsobili 76
dopravnich nehod, coz je 69,1 % zcelkového poctu téchto dopravnich nehod
v uvedenych letech, naopak nejméné téchto dopravnich nehod zptisobili nezletili cyklisté,
kteti zptisobili nespravnym piedjizdénim 2 dopravni nehody, coz je 1,8 % z celkového

poctu dopravnich nehod zavinénych cyklistou nespravnym piedjizdénim.

% 7droj: Policie CR, graf: vlastni.
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11.6. Statistika dopravnich nehod zavinénych cyklistou nedanim
prednosti V jizdé

Graf ¢. 6 — Dopravni nehody zpiisobené cyklistou nedanim piednosti v jizde®’
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Ve vyse uvedeném grafu je znazornén pocet dopravnich nehod zpisobenych
neddnim pirednosti v jizdé ze strany cyklisty. Jedna se O tfeti nejcastéjsi pricinu
dopravnich nehod zavinénych cyklistou ve sledovaném obdobi, kdy celkem doslo k 2324
dopravnim nehoddm. Pocet dopravnich nehod je podobny ve vSech letech sledovaného
obdobi. K nejvétsimu poctu dopravnich nehod pak doslo vroce 2021, ato k410
dopravnim nehodam, coz je 17,6 % ze vSech dopravnich nehod zplsobenych touto
pfi¢inou ve sledovanych letech. Nasleduje rok 2020 s 407 dopravnimi nehodami, treti
v poiadi je rok 2016 s 401 dopravnimi nehodami. Ctvrté pofadi ma rok 2017, kdy doglo
k 391 dopravnim nehodam, nasleduje rok 2019 s 359 dopravnimi nehodami a posledni
Vv poradi je rok 2018 s 356 dopravnimi nehodami, coz je 15,3 % ze vSech dopravnich

nehod zptsobenych touto pticinou ve sledovanych letech.

97 Zdroj: Policie CR, graf: vlastni.
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11.7. Statistika dopravnich nehod zavinénych cyklistou
nespravnym zpusobem jizdy

Graf ¢. 7 — Dopravni nehody zavinéné cyklistou nespravnym zptisobem jizdy*®
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V tomto grafu je znazornén pocet dopravnich nehod zpiisobenych nespravnym
zpusobem jizdy ze strany cyklisty. Jednd se 0 nejCastéjsi pri¢inu dopravnich nehod
zavinénych cyklistou ve sledovaném obdobi, kdy celkem doSlo k 10558 dopravnim
nehodam, coz je 43,6 % z celkového poctu dopravnich nehod s Ucasti cyklisty ve
sledovanych letech. K nejvétsimu poctu téchto dopravnich nehod doslo v roce 2018, a to
k 1867 dopravnim nehodam. Druhy v pofadi je rok 2018, kdy doslo k 1849 dopravnim
nehodam. Ttetim je rok 2019, ve kterém doslo k 1826 dopravnim nehodam. Ctvrtym
rokem je rok 2020, kdy bylo zptisobeno 1771 dopravnich nehod. Patym v pofadi je rok
2016, kdy bylo zpiisobeno 1674 dopravnich nehod. Nejméné dopravnich nehod
zpusobenych touto pricinou bylo zptisobeno v roce 2017, kdy se jedna 0 1571 dopravnich

nehod.

% Zdroj: Policie CR, graf: vlastni.
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11.8. Statistika Gjmy na zdravi U dopravnich nehod s ucasti
cyklisty

Graf ¢. 8 — Nasledky dopravnich nehod s ti¢asti cyklisty®®
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V uvedeném grafu je znazornén pocet nasledkti v jednotlivych letech za
zkoumané obdobi. Z grafu je zifejmé, ze pocet lehce zranénych je ve vSech letech pres
3000, kdy nejvice lehce zranénych osob bylo v roce 2020, kdy doSlo k 3415 lehkym
zranénim, coZ je 14,1 % z celkového poctu dopravnich nehod ve sledovaném obdobi.
Nejvice téZce zranénych osob bylo zjisténo v roce 2016, kdy doSlo k 417 tézkym
zranénim, coz je 1,7 % z celkového poctu dopravnich nehod ve sledovaném obdobi.
Z grafu je také ziejmé, Ze nejvice usmrcenych osob bylo vroce 2017, ato Vv poctu
44 osob, coz je 0,32 % z celkového poctu dopravnich nehod ve sledovaném obdobi. Ve
vsech sledovanych letech doslo k lehkému zranéni celkem v 19433 ptipadech, k tézkému

zranéni v 2050 ptipadech a k usmrceni v 242 ptipadech.

% Zdroj: Policie CR, graf: vlastni.
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11.9. Statistika Gjmy na zdravi u dopravnich nehod zavinénych
cyklistou

Graf ¢. 9 — Nasledky dopravnich nehod zavinénych cyklistou'®
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V uvedeném grafu je zndzornén pocet nasledktt dopravnich nehod zavinénych
cyklistou v jednotlivych letech za zkoumané obdobi. Pti nehodach zavinénych cyklistou
bylo zjisténo za zkoumané obdobi 139 usmrcenych osob, 1211 té€zce zranénych osob
a 12811 lehce zranénych osob. Z grafu je zfejmé, Ze nejvice lehce zranénych osob bylo
v roce 2020, kdy doSlo k 2284 lehkym zranénim. Nejvice téZce zranénych osob bylo
zjisténo shodné roku 2016 a 2018, kdy doSlo k 247 t€Zkym zranénim. Z grafu také

vyplyva, Ze k nejvice usmrcenym osobam doslo v roce 2019, a to v poctu 27 osob.

100 7droj: Policie CR, graf: vlastni.
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12. Dotaznikové Setreni

Cilem dotaznikového Setieni je zjistit znalosti respondentii souvisejici s cyklistickou
dopravou, jak vnimaji svoji bezpecnost v silnicnim provozu, zda znaji a vyuzivaji
bezpec¢nostni prvky pii jizd¢€ na jizdnich kolech, které mohou napt. zabranit dopravni
nehodé ¢i vzniku zranéni.

Prizkumného empirického Setfeni se zucastnili respondenti rizného véku. Jako
pocet respondentt si zpracovatel ,, prdce pro vyhotoveni vysledkt stanovil minimalné
celkovy pocet 100. Bylo zvoleno prizkumné Setfeni za pomoci metody anonymniho
kvantitativniho sbéru dat.

Dotaznik byl vytvofen v ti§téné podobé a nasledné byl v riznych dennich dobach
distribuovan v obdobi od srpna 2022 do fijna 2022 cyklistim na cyklotrasach
Vv Plzenském kraji, kde zpracovatel ,, prdce* cyklisty kontaktoval vétsinou na mistech

ur¢enych pro odpocinek ¢i k ob&erstveni. Vzor dotazniku se nachazi v ptiloze ¢. .

12.1. Vymezeni dil¢ich hypotéz

K vy$e uvedenym ciliim si zpracovatel ,, prdce *“ stanovil nékolik hypotéz:

1. Hypotéza €. 1: Vice jak 60 % respondentti pravidelné kontroluje technicky stav
svého jizdniho kola.

2. Hypotéza ¢. 2: Domnivam se, Ze vice jak 80 % respondentii pouzivé pii jizde
V silni¢nim provozu ochrannou pfilbu.

3. Hypotéza ¢. 3: Domnivam se, ze vice jak 75 % respondentt do 18 let uziva pii
jizd€ v silni¢nim provozu ochrannou pfilbu.

4. Hypotéza €. 4: Domnivam se, Ze vice jak 60 % respondentl pii jizd€ na jizdnim

kole ptednostné vyuziva komunikace ur¢ené pro pohyb cyklistt.

12.2. Popis dotazniku

V dotazniku se nachézi patnéct otazek, kdy ke kazdé otdzce je vypracovan jeden
z nize uvedenych grafu. V grafu je uveden ¢iselné i procentualné pocet odpovédi. Ke
kazdému grafu je uveden vysledek Setfeni pomoci textu. Dotaznik zacind obecnou
otazkou ohledné¢ véku. Dale jsou kladeny otazky K tcasti v silni¢nim provozu véetné
znalosti pravnich predpist, otazky k bezpecnosti cyklistli, dopravnim nehodam a otazky

ohledné jizdy pod vlivem alkoholu. Dotaznik vyplnilo 140 osob.
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12.3. Zjisténa data

Graf ¢&. 10 — Jaky je Vas vek?10!

Kolik je Vam let?
60
49
50
40 32 37 35
30 22.86 26,43 >
20 15,71
0
Do 18 18-29 30-55 55 a vice

B Pocet M Procenta

V otazce €. 1 se zpracovatel ,, prace “ dotazoval na vék respondentt, kdy nejvice
respondentti bylo ve véku 30 — 55 let, a to v poétu 49 (35%). Dalsi v poradi byla vékova
skupina 18 — 29 let, ve které odpoveédélo 37 (26,43 %) respondenti. Déti do 18 let véku
se zucastnilo 32 (22,86%). Nejméné bylo 22 (15,71 %) respondentd ve vékové skupiné
55 avice let. Z grafu je patrné, ze jizdy na jizdnim kole se ucastni vSechny veékové

kategorie,

Graf ¢. 11 — Jak vyuzivate kolo?%2
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Otazka ¢. 2 se dotazovala respondentii na pievazny zptsob vyuzivani jizdniho

kola. Celkem 128 (91,43%) oslovenych respondentd uvedlo rekreacni vyuziti jizdniho

101 Vlastni zpracovani.
102 Vlastni zpracovani.
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kola. Pouze 12 (8,57%) respondentti uvedlo, Ze vyuziva jizdni kolo jako zptisob dopravy.

Nikdo z oslovenych respondenti nevyuziva jizdni kolo zavodné.

Graf ¢&. 12 — Jaké jizdni kolo vyuzivate?%
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V otazce €. 3 bylo zjiStovano, jaké zastoupeni maji U respondentli elektrokola.
Z celkového poctu uvedlo 37 (26,43%) respondentli ze vyuZzivaji nejcastéji elektrokolo.
Zbylych 103 (73,57%) respondentd vyuziva klasické jizdni kolo.

Graf ¢. 13 — Kdo Vas ugil chovani v silniénim provozu?%
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Ugelem otazky ¢&. 4 bylo zjistit, kde se respondenti nau¢ili bezpe&nému chovani
V silni¢nim provozu. U této otdzky byla moznost vybrat vice odpovédi. Celkem odpovédi
respondentl bylo 254. Z celkového poctu respondentti jich uvedlo 125 (89,29%) moznost
rodina, 117 (83,57%) moznost $kola, 7 (5%) bylo pro moznost jiné, kdy respondenti

108 Vlastni zpracovani.
104 Vlastni zpracovani.
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shodné uvedli odpovéd’ zaméstndni. Pocet odpovedi U moznosti nikdo mne neucil, byl 5
(3,57%) z celkového poctu respondentd.
Pisobeni rodiny a §koly na bezpecnost silni¢niho provozu je z grafu prioritni.

Graf ¢. 14 — Jakou trasu piednostné volite?1%
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Otazka €. 5 se dotazuje respondentt jakou voli trasu pro svoji jizdu na jizdnim kole.
Nejvice 88 (62,86%) respondentl prednostné voli komunikace urcené pro cyklisty, ¢imz
se ztotoznuji S pfedstavou zpracovatele , prdace®, co nejvice oddélit cyklisty od
motorovych vozidel. Jizdu po vozovce spole¢né s motorovymi vozidly uvadi 31 (22,14%)
respondentll. Zbylych 21 (15%) respondentii pfizndva jizdu po chodniku pro chodce
Vv piipad¢ absence komunikaci pro cyklisty. Z uvedeného grafu je patrné, ze cyklisté se
snazi eliminovat ze spole¢ného prostoru s motorovymi vozidly, nékdy i za cenu poruseni
dopravnich predpist.

V této otazce si zpracovatel , prdce® stanovil hypotézu, ze vice jak 60 %
respondent pfi jizd€ na jizdnim kole pfednostné vyuziva komunikace urc¢ené pro pohyb

cyklisti.

105 Vlastni zpracovani.
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Graf &. 15 — Pouzivate piilbu?%
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Otazka ¢. 6 se zaméfuje na bezpe€nost cyklistl pfi jizdé na jizdnim kole,
konkrétn¢ na pouziti ochranné ptilby. Celkem 127 (90,71 %) respondentti uvedlo, Ze pii
jizd€ na jizdnim kole pouzivd ochrannou pftilbu, 13 (9,29 %) respondenti uvedlo, Ze
ochrannou pfilbu nepouziva.

V této otazce si zpracovatel , prdce” stanovil hypotézu, ze vice jak 80 %
respondentli pouziva pfi jizd€ v silni¢nim provozu ochrannou pfilbu a také, ze vice jak
75 % respondentti do 18 let uziva pii jizdé v silniénim provozu ochrannou ptilbu.

Graf ¢&. 16 — Vyuzivate bezpe¢nostni prvky za snizené viditelnosti?2%’
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V otdzce €. 7 bylo zjiStovano, zda respondenti vyuZzivaji bezpec¢nostni prvky za
snizené viditelnosti, které zvysuji jejich bezpecnost. Z celkového poctu respondentt jich

114 (81,43%) uvedlo, Ze uvedené prvky pouzivaji. Kdy vétsina z nich uvedla i vice prvka.

106 Vastni zpracovani.
107 Vlastni zpracovant.
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Celkem 11 (9,65%) respondentt uvedlo, ze pouziva pouze osvétleni kola, 78 (68,42%)
respondentt uvedlo, ze pouziva reflexni pasky, 17 (14,91 %) respondent uvedlo, Ze
pouzivaji reflexni vestu, 86 (75,44 %) respondentli uvedlo, Ze pouzivaji obleceni
s reflexnimi prvky. Zadné bezpeénostni prvky nepouziva 22 (15,71 %) respondentt a 4

(2,86%) respondenti uvedli, ze za snizené viditelnosti nejezdi.

Graf ¢. 17 — Kontrola jizdniho kola.%®
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Otazka ¢. 8 se zabyva pravidelnou kontrolou technického stavu jizdniho kola.
K této otdzce 83 (59,29 %) respondenti uvedlo, Ze technicky stav jizdniho kola
pravidelné kontroluji, 19 (13,57 %) uvedlo, Ze technicky stav jizdiho kola nekontroluji
a 38 (27,14%) respondentt uvedlo, Ze technicky stav jizdniho kola kontroluji, az kdyz je
néco v nepotradku.

U této otazky si zpracovatel , prdce” stanovil hypotézu, ze vice jak 60 %

respondentl pravideln€ kontroluje technicky stav svého jizdniho kola.

108 Vastni zpracovant.
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Graf ¢&. 18 — Odpovida technicky stav kola piislusné vyhlagce?1%°
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V otazce €. 9 se zpracovatel ,prace” dotazuje, zda technicky stav a vybaveni
jizdniho kola odpovida ptiloze ¢. 12 ¢ast C) vyhlasky ¢. 341/2014Sb. - Vyhlaska
0 schvalovani technické zptsobilosti a 0 technickych podminkach provozu na pozemnich
komunikacich nazvané ,,Technické pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych
vozikl a ruénich voziki®. Zde 52 (37,14 %) respondentli odpovédélo ano, 23 (16,43 %)
respondentli odpovédélo, Ze ne, tudiz by jejich jizdni kolo nemélo byt pouZivano

V provozu na pozemnich komunikacich a 65 (46,43 %) respondenti odpovédeélo, ze nevi.

Graf ¢&. 19 — Znalost dopravnich znagek?*1°
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V otazce ¢. 10 bylo zjistovano, zda maji respondenti patiicné znalosti
Vv pravidlech silni¢niho provozu — konkrétn€ ureni vyznamu dvou svislych dopravnich
znacek. Zde byl zpracovatel , prdce” mile piekvapen, nebot' vSech 140 (100%)

respondentl spravné urcilo ob¢ svislé dopravni znacky.

109 Vlastni zpracovani.
110 Vlastni zpracovani.
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Graf ¢&. 20 — Ucast na dopravni nehodg.*'*
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V otazce €. 11 se zpracovatel , prdace* dotazuje, kolik respondent mélo jako
cyklista ucast na dopravni nehod¢. Na tuto otazku 112 (80 %) respondenti uvedlo, ze
nebylo tcastnikem dopravni nehody, naopak 28 (20 %) respondentti odpovédélo, ze jiz

byli G€astnikem dopravni nehody.

Graf ¢. 21 — Kdy se citite nejvice ohrozen?!?
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Otazka ¢. 12 byla zamétfena na pocit bezpecni cyklistli v silnicnim provozu.
Nejvice 89 (63,57 %) respondentll vybralo moZznost, kdy cyklistu piedjizdi nakladni
vozidlo, 33 (23,57 %) respondentii vybralo moznost, nedani pfednosti ze strany fidic¢t
motorovych vozidel, 14 (10 %) respondentti vybralo moznost kdy protijedouci vozidlo
zaéne predjizdét. Pouze 4 (2,86%) respondenti jsou tak odvézni, Ze se nikdy ohrozeni

neciti.

11 Vlastni zpracovani.
112 Vlastni zpracovani.
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Graf &. 22 — Povinnost hlasit dopravni nehodu.'*3
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V otazce ¢. 13 zpracovatel ,, prdace “ zjistoval, zda je povinnost nahlasit dopravni
nehodu policistovi, pokud pii ni dojde ke zranéni cyklisty jedouciho na jizdnim kole po
chodniku pro chodce. Celkem 127 (90,71%) respondentti prokazalo své znalosti pravidel
silni¢niho provozu a oznacili odpoveéd’ ano, 8 (5,71%) respondentii bylo presvédceno, ze
popsanou udalost hlasit nemusi, coz je vSak v rozporu s pravidly silni¢niho provozu a 5

(3,57%) respondentti se vyhnulo odpovédi a oznacilo odpoveéd’ nevim.

Graf ¢&. 23 — Povolena hladina alkoholu u cyklisti. 1
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Otazka ¢. 14 byla zaméfena na informovanost respondentii ohledné povolené
hladiny alkoholu u cyklistd. Tato otazka byla polozena vzhledem k dlouhodobému
tématu povoleni jizdy pod vlivem alkoholu u cyklistd. Je vidét, ze vétsina 137 (97,86%)
respondentll ma 0 tomto tématu piehled, nebot’ oznacilo odpovéd s nulovou povolenou

hodnotou alkoholu. Pouze 3 (2,14%) respondenti uvedli, ze povolena hladina alkoholu

113 Vlastni zpracovani.
114 Vlastni zpracovani.
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u cyklistd je 0,50 promile. Tato hodnota byla hojné¢ probirana medii, kdy byla snaha 0 jeji

povoleni, avSak stale plati nulovd hodnota alkoholu. Nikdo z respondenti neuvedl

hodnotu do 0,30 promile.

Graf €. 24 — Soucasné postihy za jizdu pod vlivem alkoholu.
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V otazce ¢. 15 se zpracovatel ,, prace “ dotazuje, zda jsou nebo nejsou dostacujici

soudasné postihy za jizdu na jizdnim kole pod vlivem alkoholu. Ze jsou sou¢asné postihy

dostacujici si mysli 87 (62,14 %) respondentl. Potfebu postihy zvysit ma 38 (27,14 %)

respondentli. Naopak pro sniZeni postihl za jizdu pod vlivem alkoholu na jizdnim kole

se vyslovilo 15 (10,71 %) respondentd.

115 Vlastni zpracovani.

64



12.4. Vyhodnoceni hypotéz

K tomuto dotazniku byly zpracovatelem ,, prdce ““ stanoveny ¢tyii dil¢i prizkumné

hypotézy, kde tfi byly potvrzeny (verifikovany) a jedna byla vyvracena (falsifikovana).

V prvni dil¢i prizkumné hypotéze se zpracovatel ,, prdce“ prvotné domnival, ze
vice jak 65 % respondentt pravidelné kontroluje technicky stav svého jizdniho kola. Na
tuto hypotézu ziskal zpracovatel ,, prdace” odpovéd’ z otazky ¢. 8, kdy 83 (59,29 %)
respondentt uvedlo, Ze pravidelné kontroluje technicky stav svého jizdniho kola, ¢imz
byla prvni hypotéza vyvracena.

Ve druhé dil¢i prizkumné hypotéze se zpracovatel ,, prdace“ domnival, ze vice jak
80 % respondentli pouziva pfi jizd€¢ v silni€énim provozu ochrannou pfilbu. Na tuto
hypotézu ziskal zpracovatel ,, prace “ odpovéd’ z otazky ¢. 6, kdy se hypotéza potvrdila,
nebot’ 127 (90,71%) respondentd pouziva pfi jizd¢ v silniénim provozu ochrannou ptilbu.

Ve tieti dil¢i prizkumné hypotéze se zpracovatel ,, prace “ domnival, ze vice jak
75 % respondentt do 18 let uziva pii jizd€ v silni¢nim provozu ochrannou pfilbu. Na tuto
hypotézu ziskal zpracovatel ,, prdace odpovéd’ z otazky ¢. 1 a z otazky ¢. 6.

Treti dil¢i prizkumna hypotéza se taktéz potvrdila, nebot’ z celkového poctu
respondenttl bylo 32 (22,86%) déti, z nichz 6 (18,75%) uvedlo, ze ochrannou ptilbu
nepouzivaji, tudiz z celkového poctu respondentti do 18 let jich pouZziva ochrannou ptilbu
26 (81,25%).

Ve ¢tvrté dil¢i prizkumné hypotéze se zpracovatel ,, prdce“ domnival, ze vice jak
60 % respondenttl pfi jizd€ na jizdnim kole pfednostné¢ vyuziva komunikace urc¢ené pro
pohyb cyklisti. Na tuto otazku ziskal zpracovatel ,, prdace “ odpovéd’ z otazky €. 5, kde 88

(62,86%) respondentt uvedlo, ze ptednostné voli komunikace uréené pro cyklisty.
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Zavér

V prvni kapitole je uveden cil ametodika , prdce”. V druhé je uvedena
mezinarodni pravni uprava, zékonné pravni normy a podzakonné pravni predpisy. V treti
kapitole jsou uvedeny zakladni pojmoslovi a postulaty spojené s cyklistikou. Naptiklad
je zde uvedeno, kdo je vlastn¢ ucastnik silni¢niho provozu, cyklista, co si pfedstavit pod
pojmem jizdni kolo ¢i priblizeni pojmu dopravni nehoda. Jsou zde uvedeny zakladni
predpisy usmériujici pohyb cyklist v silni¢nim provozu. Ctvrta kapitola je vénovana
historii cyklistiky od vyvoje jizdniho kola az po soucasnost, a také je zde uvedena historie
elektrokola. Pata kapitola popisuje prava a povinnosti cyklistu dle zdkona 0 provozu na
pozemnich komunikacich, vcéetné uvedeni vybranych prav apovinnosti fidic¢i
motorovych vozidel vici cyklistim. V Sesté kapitole jsou definovany dopravni prostory
pro cyklisty, kde je vysvétleno napiiklad k ¢emu takovy prostor slouZi, jak je oznacen ¢i
podminky budovani dopravniho prostoru. Sedma kapitola popisuje technické podminky
jizdniho kola, které jsou zapotiebi k provozu na pozemnich komunikacich, zejména jak
musi byt jizdni kolo vybaveno pro provoz na pozemnich komunikacich, za snizené
viditelnosti, ¢i jaké dopliky je mozné pouzit pro prepravu déti. Osma kapitola je
vénovana elektrokolim, naptiklad: druhy ¢i dé€leni elektrokol nebo podminky pro
provozovani elektrokol v provozu na pozemnich komunikacich. Devata kapitola
popisuje dopravni nehody, jejich dé¢leni, hlavni pfi¢iny ¢i zplsoby zavinéni dle
statistickych idaji. Zavéreéna kapitola z teoretické Casti , prace’ se zabyva opatienimi
ke zvySeni bezpecnosti cyklistil v silni€énim provozu, jako naptiklad: dopravni vychova,
bezpecnost seniorli, popis cyklistické helmy vcetné jejich déleni a piikladi moznych
zranéni bez helmy ¢i zviditelnéni cyklistii v silni¢nim provozu. Jedenactou kapitolou
zaCind empirickd Cast ,,prace”, kde cilem bylo detekovat Cetnost dopravnich nehod
v letech 2016-2021 za pomoci kvantitativniho prizkumného Setfeni. Vysledky jsou
znazornény pomoci grafil, ke kterym je také uveden srozumitelny popis zjiSténych dat.
Empiricka ¢ast je v dalsi kapitole rozsifena 0 dotaznikové Setfeni, jehoz cilem bylo zjistit
od respondentti, napiiklad: v€k, zptusob vyuziti jizdniho kola, jakou trasu voli, zda
pouzivaji ochrannou pfilbu, zda pouZzivaji pfi jizdé na kole bezpecnostni prvky atd.
K dotazniku si zpracovatel ,, prdace“ zvolil ¢tyii hypotézy, kdy tii se potvrdily.

Dilem teoretické, teoreticko-praxeologické a dilem empirické vystupy ,, prdce
byly zaméfeny K cyklistim, jakoZzto ti¢astnikiim silni¢niho provozu, na jejich dopravni
nehody ¢i prevenci s timto tématem spojenou. Jelikoz je cyklistika v souc¢asné dobé

aktualni a rozsifené téma, bylo snahou zpracovatele ,, prdce “ $iteji demonstrovat zakladni
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vychodiska a pojmoslovi, legislativni aspekty spojené s cyklistikou ¢i nastinéni vhodného
zptisobu chovéni v silni¢énim provozu atim ptfedchazeni dopravnim nehodam. Déle
zpracovatel ,, prdace‘ uvedl za pomoci kvantitativniho prizkumného Setfeni statisticka
data o nehodovosti v CR v letech 2016-2021, na kterych méli u¢ast cyklisté, nebo cyklisté
pfimo uvedené dopravni nehody zavinili, Sjakymi nasledky a pfi¢inami. Timto
zpracovatel ,,prace” vytvoril piilezitost se jednoduSe seznamit s vyvojem dopravni
nehodovosti za sledované obdobi v CR s Gi¢asti cyklistll, véetné zptisobenych nasledki na
zdravi a s pfi¢inami dopravnich nehod. Uvedeny vhled do statistickych tudaji
demonstruje skutec¢nost, ze cyklistika mize byt mnohdy i nebezpe¢na. Soucasti ,, prace
je dopliujici dil¢i empirické a kvalitativné orientované empirické dotaznikové Setteni
zamétené na cyklisty scilem detekovat stav znalosti U oslovenych respondentl
souvisejicich s cyklistikou, pocitu bezpe¢i v silni¢nim provozu nebo znalosti a vyuzivani
bezpecnostnich prvku.

Ambici zpracovatele ,, prdace “ je, aby byla pfinosem ohledn¢ zékladnich informaci
spojenych s cyklistikou. Uvedené nasledky a ¢etnost dopravnich nehod by méli kazdého
cyklistu i jiného ucastnika silni¢niho provozu piimét k vzajemné ohleduplnosti, respektu
a uznani. Jako mozné navrhy zefektiviiujicich opatieni v oblasti bezpe¢nosti v cyklistice
by zpracovatel prace uvedl povinnost noseni pfilby pfi jizd€ na jizdnim kole po pozemni
komunikaci bez rozdilu véku, ¢imz by se dalo ptedejit mnohdy i fatalnim nasledktim na
zdravi, ¢i zivoté. Vhodnym opatienim by také dle zpracovatele ,, prdace “ byla povinnost
cyklisty pouzivat pii jizdé po pozemnich komunikacich osvétleni jizdniho kola i pfi
nesnizené¢ viditelnosti, alespon preruSovanym svétlem, ¢imz by se daly eliminovat

situace, kdy je cyklista prehlédnut ze strany jinych G€astniki silni¢niho provozu.
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Seznam pouzitych zkratek:

BMX — Bicycle motocross
MTB — horska kola
SDZ — svisla dopravni znacka

VDZ - vodorovné dopravni znacky
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Ptiloha ¢. I — Dotaznik.
DOTAZNIK

Dobry den, jmenuji se Karel Albl a Vv souvislosti se zpracovanim své bakalaiské
prace na Vysoké skole evropskych a regionalnich studii, z.u., Céské Budgjovice, bych
Vas pozadal 0 vyplnéni tohoto anonymniho dotazniku, kdy data z n¢ho zjisténa budou
dale pouzita v mé bakalaiské praci na téma Cyklisté a elektrocyklisté jako ucastnici
silni¢niho provozu (dopravni nehodovost a prevence). Cilem dotazniku je zjistit, kolik
lidi a jakym zpisobem vyuziva jizdni kolo, jak ovladaji pravidla silni¢niho provozu a jak
vyuzivaji ochranné prostiedky a bezpe¢nostni prvky.

Vasi odpovéd’ oznacte kiizkem, popi. oznacte kiizkem jinou a ptivodni zakrouzkujte.

1. Kolik je Vam let? — vyberte jednu odpovéd’

o Do 18 let
o 18-29 let
o 30-55 let

o 55avice let

2. Jakym zpusobem pi‘evazné vyuZivate jizdni kolo? — vyberte jednu odpovéd’
o Rekreacné
o Jezdim zadvodné

o Zpusob dopravy (do zamé&stnani, skoly, na nédkupy, atd.)

3. Jaké jizdni kolo vyuZivate nejcastéji? — vyberte jednu odpovéd’

o Klasické jizdni kolo

o Elektrokolo
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4. Kde jste se naucil/a bezpe¢nému chovani v silni¢nim provozu? — vyberte jednu nebo

vice odpovédi

o Rodina
o Skola
o Nikdo mne neuéil

O JING (V). ettt e

5. Jakou trasu s jizdnim kolem piednostné volite? — vyberte jednu odpovéd’

o Jezdim po vozovce spolecné s motorovymi vozidly

o Komunikace ur€ené pro cyklisty (napft. stezky ¢i vyhrazené jizdni pruhy)

o Kde nejsou komunikace pro cyklisty, jedu radéji po chodniku pro chodce
6. Pouzivate pri jizdé na jizdnim Kkole v silni¢nim provozu ochrannou p¥ilbu? — vyberte
jednu odpovéd’

o Ano

o Ne
7. VyuZzivate néjaké dopliikové bezpe€nostni prvky pii jizdé na jizdnim kole za sniZené
viditelnosti? — vyberte jednu odpovéd’

o Za sniZené viditelnosti nejezdim

o Nepouzivam zadné

o PouZivam (uvedte Jak)........coiiiiii i

8. Kontrolujete pravidelné technicky stav Vaseho jizdniho kola? — vyberte jednu

odpovéd’
o Ano
o Ne

o Azkdyz je néco v neporadku
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9. Odpovida technicky stav a vybaveni Vaseho jizdniho kola piiloze €. 12 vyhlasky ¢.
341/2014 Sb. - Technické pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozika a ru¢nich

vozikd? — vyberte jednu odpovéd’

o Ano
o Ne
o Nevim

10. Jaky je vyznam uvedené svislé dopravni zna¢ka pro cyklisty? — vyberte jednu

odpovéd’ pod kazdou znackou

AN

o Vjezd povolen pouze jizdnim o Odpocinek!
koltim.
o Zékaz vjezdu jizdnich kol. o Tato znacka plati pouze pro fidice

motorovych vozidel.

o Oznaceni cyklostezky. o Stij, dej pfednost v jizdé!

11. Byl/a jste nékdy jako cyklista ucastnikem dopravni nehody? — vyberte jednu

odpovéd’
o Ano
o Ne

12. Kdy se v silni¢nim provozu citite jako cyklista nejvice ohrozen? -vyberte jednu
odpovéd’

o KdyZz m¢ predjizdi nakladni vozidlo

o Kdyz proti mné jedouci vozidlo za¢ne predjizdét

o KdyZz mné maji dat fidi¢i ostatnich motorovych vozidel pfednost v jizdé

o OhroZen se nikdy necitim
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13. Pokud dojde k dopravni nehodé, p¥i které je zranén cyklista jedouci na jizdnim kole
po chodniku pro chodce, jsou ucastnici dopravni nehody povinni toto oznamit

policistovi? — vyberte jednu odpovéd’

o Ano
o Ne
o Nevim

14. Jaka je soucasna povolena hladina alkoholu v Krvi u cyklisti? — vyberte jednu

odpovéd’

o 0,0 promile.
o Do 0,30 promile.

o Do 0,50 promile.

15. Myslite si, Ze soucasné mozné postihy cyklistii za jizdu pod vlivem alkoholu jsou

dostatecné? — vyberte jednu odpovéd’

o Jsou dostate¢né
o Jsou az moc pfisné

o Nejsou dostatecné, je potieba zpiisnit

Dékuji za Vas cas.
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116 Povinnda vybava kola [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, samostatné oddéleni BESIP, 2022 [cit.
2023-03-20]. Dostupné z WWW:  <https://besip.cz/Tematicke-stranky/Aktivni-pohyb-v-silnicnim-
provozu/Dam-respekt/Povinna-vybava-kola>.
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