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ABSTRAKT

BALOGH, M. Dopravni bezpecnost a nehody na pozemnich komunikacich:
bakaldiska prace. Ceské Bud&jovice: Vysokéa $kola evropskych a regionalnich studii,

2023. 85 s. Vedouci bakalaiské prace: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni bezpec¢nost, dopravni nehoda, ucastnik

provozu, prevence

Zvolené téma bakalarské prace se zaméfuje na zkoumani problematiky dopravni
bezpecnosti a nehod na pozemnich komunikacich. V teoretické ¢asti je za uziti odborné
literatury, ¢lankl a predpist charakterizovan pojem dopravni bezpecnost na pozemnich
komunikacich, dopravni nehody, pfi¢iny dopravnich nehod, ucastnici provozu na
pozemnich komunikacich, bezpec¢nostni prvky na silnicich a bezpecnostni prvky
ucastnikd provozu. V této Casti je dale provedena analyza ro¢nich statistik nehodovosti
a pfi¢in nehod na Gizemi Ceské republiky v porovnani s Jiho¢eskym krajem a to za roky
2020, 2021 a 2022.

Hlavnim cilem je zjistit zkuSenosti a doporuceni vybranych dopravnich expertt
Vv oblasti dopravni bezpecnosti a nehodovosti na pozemnich komunikacich. Vedlejsim
cilem je charakteristika dopravni bezpecnosti, dopravnich nehod a hlavnich pfiCin
dopravnich nehod.

V metodické casti bakalaiské prace autor vykond kvalitativni vyzkum formou
polostrukturovaného rozhovoru s dopravnimi specialisty BESIP a Policie Ceské
republiky a za pomoci odpovédi respondentii bude v analytické ¢asti ovéfovat hypotézy.



ABSTRACT

BALOGH, M. Traffic safety and road accidents: Bachelor Thesis. Ceské
Budgjovice: The College of European and Regional Studies, 2023. 85 s. Supervisor:
PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: traffic, traffic safety, traffic accident, traffic participant, prevention

The chosen topic of the bachelor’s thesis will focus on investigating the issue of
traffic safety and road accidents. In the theoretical part, the concept of traffic safety on
roads, traffic accidents, causes of traffic accidents, road users, safety elements on roads
and safety elements of road users will be characterized using specialist literature,
articles and regulations. In this part, an analysis of the annual statistics of accidents and
causes of accidents in the territory of the Czech Republic in comparison with the South
Bohemian Region for the years 2020, 2021 and 2022 will be carried out.

The main goal is to find out the experience and recommendations of selected
traffic experts in the field of traffic safety and accidents on roads. A secondary objective
is the characteristics of traffic safety, traffic accidents and the main causes of traffic
accidents.

In the methodological part of the bachelor's thesis, the author will conduct
qualitative research in the form of a semi-structured interview with traffic specialists
from BESIP and the Police of the Czech Republic, and with the help of the respondents’
answers, he will verify the hypotheses in the analytical part.
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Uvod

Zvolené téma dopravni bezpecnost a nehody na pozemnich komunikacich nalezi
nepochybné mezi aktudlni a to zejména s ohledem na bezpecnost a plynulost provozu,
nebot’ pocet ucastnikli na pozemnich komunikacich se neustale zvysuje, ¢imz se zvysuje
i nehodovost. V soucasné dobé nehodovost vyrazné neklesa a je potieba fesit moznosti
zvyseni prevence a snizit tim pocet dopravnich nehod a jejich dopad na spolecnost.
NejcastéjSimi ucastniky dopravnich nehod jsou v soucasné¢ dobé mladistvy, ktefi na
pozemni komunikace vyjizdi téméi bez zadné praxe. Je tedy velmi dilezité zaméfit
dopravni bezpecnost i na stfedoSkolské studenty, ktefi ve stejnou dobu prochazeji i

kurzem autoskoly.

Vybrané téma bakalaiské prace je velmi dilezité, jelikoZz doprava je kazdodenni
soucasti zivota vétSiny z nas, dotykaji se nas i negativni jevy spojené s dopravou, jako je
nehoda. Kazdy z nas vyuziva néjaky zptsob dopravy, at’ uz vozidlo, kolo, méstskou
hromadnou dopravu nebo své vlastni nohy. Prace se dale zabyva problematikou
dopravnich nehod a prevenci bezpe¢nosti dopravy. Tuto problematiku jsem si zvolil,
jelikoz dopravni nehody vidam témét kazdy den v praci i mimo ni. Dopravni nehody
jsou v praci z hlediska poctu, nasledki a zavinéni zobrazeny ze statistik zpracovanych
Policii Ceské republiky za rok 2020, 2021 a 2022. Na zakladé vyhodnoceni statistik

vvvvvv

bych tedy chtél ptiblizit danou problematiku dopravnich nehod hlavné mladistvym
fidicim. A spolu s timto bych chtél zvysit zajem o prevenci, a to jak nejlépe predchazet
nehodam. Tohoto jsem se snazil dosahnout i za pomoci rozhovori s vybranymi
dopravnimi specialisty, ktefi maji mnoholeté zkuSenosti s danou problematikou.
V téchto rozhovorech jsem se zaméfil na zkuSenosti z praxe, vzdélavani, prevence a

jejich doporuceni, jak piredchazet dopravnim nehodam.

Hlavnim cilem bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je predchéazet
nasledkim dopravnich nehod. Jelikoz se neustale zvySuje pocet ucastnikli provozu na
pozemnich komunikacich, je vysledkem vysoka hustota provozu, kterd ¢asto vyvolava
v nékterych fidi¢ich negativni faktory jako je napfiklad agrese, ktera vede ke
zkratovému jednani a miize zvysit riziko dopravni nehody. Kazdy tc¢astnik provozu na
pozemni komunikaci by mél dbat pravidel provozu na pozemni komunikaci a
pfedchazet tak dopravnim nehoddm. V tomto pfipad¢ na dodrzovani pravidel provozu

na pozemnich komunikacich dohlizi pfedevsim Policie Ceské republiky spolu s Obecni
8



policii, ale dilezitou soucasti jsou také specialisté na bezpeCnost dopravy, ktefi
vytvareji projekty, jejichz tikolem je pozitivné ovlivnit u¢astniky provozu na pozemnich
komunikacich. Tyto preventivni opatfeni a projekty maji zvySit zajem o danou

problematiku v provozu na pozemnich komunikacich a snizovat tim nehodovost.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem je zjistit zkuSenosti a doporuceni vybranych dopravnich expertti
V oblasti dopravni bezpecnosti a nehodovosti na pozemnich komunikacich. Vedlej$im
cilem je charakteristika dopravni bezpecnosti, dopravnich nehod, pfi¢in dopravnich
nehod, ucastnika provozu, bezpecnostni prvky na silnicich, ucastnicich provozu a

prevence.

rowr

Teoreticka ¢ast se za uziti odborné literatury, clankt a predpist, v druhé kapitole
vénuje tématu dopravni bezpec€nosti a dale je délena do jednotlivych bodu, kterymi bude
charakterizovana dopravni nehoda, ucastnik provozu na pozemnich komunikacich,
bezpe€nostni prvky na silnicich a castnicich silni¢niho provozu a prevence. Ve tieti
kapitole jsou charakterizovany pii¢iny dopravnich nehod. Pro zjisténi pticin dopravnich
nehod, bude v této praci provedena analyza ro¢nich statistik dopravni nehodovosti
v JihoCeském kraji a celorepublikove. Teoreticka ¢ast bakalaiské prace bude

vypracovana za uziti metody reserse.

Reserse je soupisem literatury k danému tématu, ktera je potieba k nalezeni a
prostudovani dostupné literatury k tématu. Dulezitd je taktéz k vytvoieni celkového

pohledu na danou problematiku.’

Statistika se zabyva sbérem dat a naslednym vyhodnocenim ziskanych dat. Data
jsou udaje, které slouzi k popisu jevil a jejich vlastnostem. Statistika mize mit rlizny
vyznam, jedna se o matematickou disciplinu, ale pouziva se také k oznaceni souhrnu

;1 o Vv . , oy 2
udajii nebo oznaceni urcité vlastnosti sledované veli¢iny.

Prakticka cast bakalatské prace je feSena pomoci kvalitativniho vyzkumného
Setfeni, za uziti polostruktorovanych tizenych rozhovort, které byly vedeny se tfemi
specialisty na bezpe¢nost provozu a nehod na pozemnich komunikacich. Témto bylo
polozeno ¢trnact otazek. Odpovédi respondentd autor vyhodnoti tak, aby zjistil
zkuSenosti a doporuceni v oblasti dopravni bezpecnosti a nehodovosti a jak témto

pfedchazet.

' BARTOVA, T. Co je reserSe. Knihovna CVUT v Praze [online]. 26.11.2021 [cit. 15.03.2023]. Dostupné
z WWW: http://knihovna.cvut.cz/katalogy-a-databaze/reserse/co-je-reserse

2 HENDL, J., Kvalitativni vyzkum. Zdkladni metody a aplikace. Praha: Portal, 2005, 226 s. ISBN: 80-
7367-040-2.
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Kvalitativni vyzkum je zaméfen na objev, popis a zjiStovani jevli a ma popisny a
vysvétlujici charakter, jeho vysledky predstavuji sbirku subjektivnich dojmut. Je

L .. ., " . o y .3
provadén za pomoci intenzivniho a del§iho kontaktu s jedincem ptipadné skupinou.

Polostrukturovany rozhovor je jednou ztechnik kvalitativniho vyzkumu. Je
zameéfen na predem pfipravené otdzky, na které je v prib&hu rozhovoru tieba
odpovédét. Ovsem v pfipadé polostrukturovaného rozhovoru, se lze od predem
pfepravenych otdzek odklonit. Tato metoda je Casto vyuZivana z dlivodu moZnosti
meénit pofadi otdzek, pfipadné piidani novych otazek dualezitych k feSeni dané

problematiky.*

® HENDL, J., Kvalitativni vyzkum. Zdkladni metody a aplikace. Praha: Portal, 2005, 226 s. ISBN: 80-
7367-040-2.
* HENDL, J., Kvalitativni vyzkum. Zdkladni metody a aplikace. Praha: Portal, 2005, 174 s. ISBN: 80-
7367-040-2.
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2 Dopravni bezpec¢nost na pozemnich komunikacich

Zakladnim pojmem dopravy na pozemnich komunikacich je pohyb dopravnich
prosttedkii  po silnicich, dalnicich, mistnich komunikacich a dal$ich druzich
komunikace, které jsou uréeny pro pozemni dopravu. Tento druh dopravy je velmi
dilezity, protoze zajistuje prepravu lidi a zbozi od jednoho mista k druhému, coz je
zakladni predpoklad pro fungovani moderni spole¢nosti. K tomuto ucelu slouzi
dopravni prostfedky, kterymi jsou byt naptiklad automobil, jizdni kolo, zvife, tramvaj

nebo chiize p&sky.”

Bezpec¢nosti se rozumi ochrana pied hrozbami a riziky. Jedna se tedy o stav,
kterym jsou na nejniz$i moZnou miru hrozby a rizika eliminovany. Lidmi je bezpe¢nost
vnimana jako jedna znejdilezitéjSich potieb spolu s pocitem jistoty. Z pohledu
bezpecnosti na pozemnich komunikacich jde o ochranu hodnot zivota, zdravi, majetku a

zivotniho prostfedi.6

Pozemni komunikace je definovana v zakoné ¢islo 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich v ustanoveni § 2 jako: ,, Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k
uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vietné pevnych zarizeni nutnych pro zajisteni

tohoto uZiti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace lze rozlisit na nasledujici typy:

. Délnice je pozemni komunikace urCena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu motorovymi vozidly.

. Silnice je vefejné piistupna pozemni komunikace urena k uziti silniénimi a
jinymi vozidly a chodci. Silnice dale délime na silnice I. ttidy, II. tfidy a III.
tridy.

J Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouzi
prevazné mistni doprave.

J Utelovd komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi k propojeni

jednotlivych  nemovitosti, nebo ke spojeni s ostatnimi pozemnimi

® KLEPRLIK, Jaroslav. Silni¢ni doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2011. ISBN 978- 80-7395-
451-2.

® DANICS, S. Bezpetnostni politika ve vefejné spravé. 1. Ceské Budgjovice : Vysoka $kola evropskych a
regionalnich studii, 2007. s. 17. ISBN 978-80-86708-38-6.

" Zakon &islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ustanoveni § 2 odstavec 1.
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komunikacemi. Dale slouzi ke spojeni s pozemnimi komunikacemi, které jsou

potiebné k obhospodatovani zemé&d&lskych a lesnich pozemki.®

Dopravni infrastruktura je soubor vSech typt dopravy, fadi se do ni silnice,
zeleznice, vodni a leteckd doprava. Do infrastruktury také spadaji cyklostezky,
budovani energetickych zdrojii, zdravotnictvi, Skol apod. Dopravni infrastruktuie lze
tedy rozumét jako spojeni systémii vSech druhti dopravy a je vnimana jako jeden
Z nejvyznamn¢jSich faktor rozvoje dopravy. Z hlediska bezpe¢nostni politiky je tfeba
zajistit co nejbezpecnéjsi a nejefektivnéjSi vyuziti dopravy za ucelem piepravy zboZzi

nebo cestovani pro vlastni potfeby.9

Dopravnim prostiedkem (vozidlem) se rozumi motorové vozidlo, nemotorové

vozidlo nebo tramvaj. Mezi silni¢ni vozidla fadime nasledujici druhy:

o motocykl,

. osobni automobily,

o autobusy,

. nakladni automobily,

. specialni vozidla,

. piipojna vozidla,

. ostatni silni¢ni vozidla.™

Vozidlo dale délime na zvlastni vozidla, které se rozd¢luji na tyto zakladni

druhy:

. zemédélské nebo lesnické traktory a jejich ptipojnd vozidla,

. pracovni stroje samojizdné a ptipojné,

. nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazena nebo tlacend pésky

jdouci osobou,
J voziky pro invalidy sruénim nebo motorickym pohonem, pouze za splnéni
podminek, Ze neptesuje jeden metr Sitky nebo délky, nebo maximalni ptipustna

hmotnost nepievysuje 450 kg.'!

8 KAUN, M. LEHOVEC, F., Pozemni komunikace 20. Vyd. 2. pieprac. Praha: Vydavatelstvi CVUT,
2004. 233 s. ISBN 80-01-02874-7.

°® ZELENY, Lubomir. Doprava: dopravni infrastruktura. V Praze: Vysoka $kola ekonomicka, 2000.
ISBN 8024501104,

19 BUSTA, P., KNEZINEK, J.: Zdkon o silni¢nim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdrem. Praha:
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.

13



Dopravni bezpecnost se tyka opatfeni a strategii, které maji zajistit bezpe¢nost a
ochranu vsech tc¢astnikl silni¢niho provozu. Jedna se o dilezity aspekt, ktery zahrnuje
prevenci nehod, minimalizaci rizika a snizovani po¢tu Gmrti a zranéni na silnicich.
Dopravni bezpe¢nost zahrnuje Sirokou Skalu opatfeni, ktera maji zajistit bezpe¢nou a

plynulou dopravu na silnicich. Patii sem naptiklad:

o Spravné navrhy silnic a dopravni infrastruktury, v¢etné ktizovatek, ptechodt pro
chodce a cyklisty a dalSich prvku, které snizuji riziko nehod.
. Pravidla silniéniho provozu a zékony, které upravuji chovani fidi¢d, cyklistd a

o e . Y IS P v v ;v r 12
chodcil na silnici a zajisti tak maximalni bezpecnost pro vSechny ti¢astniky.

Za bezpecnost provozu je odpovédné Ministerstvo dopravy a jeho samostatné
oddéleni BESIP, tyto dale spolupracuji a koordinuji svou Cinnost s ostatnimi ustiednimi
organy, organy statni spravy, ale i s iIzemnimi samospravnimi a ob¢anskymi celky.13

NejdtlezitéjSimi pravnimi predpisy, které upravuji bezpec¢nost silnicniho provozu

v Ceské republice, Ize uvést tyto:

. Zakon cislo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
. Zakon cislo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
. Zakon cislo 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich,

. Vyhlaska ¢islo 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
. Vyhlaska c¢islo 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

. a0 14
pozemnich komunikacich.

S Ministerstvem dopravy spolupracuje i Ministerstvo wvnitra, které formou
Policie Ceské republiky fesi bezpecnost silniéniho provozu, ktera zde zastava dilezitou
roli pfi dohledu nad plynulosti a bezpe€nosti silnicniho provozu, ¢imz pfispiva
k odhalovani trestnych ¢inli a piestupkt spachanych v dopravé. Na bezpe¢nost a
plynulost silni¢éniho provozu dohlizi hlavné dopravni policisté, ale také potadkova
policie. Dohled nad bezpec¢nosti silnicniho provozu spociva v kontrole dodrzovani

predpisti silni¢niho provozu. Policie Ceské republiky se v aktualni dob& nezaméfuje

1 BUSTA, P., KNEZINEK, J.: Zikon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdarem. Praha;
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.

2 ZAMECNIK, J., Bezpetnost silni¢niho provozu — Zaklady teorie a praxe, Nakladatelstvi dopravy a
spojii, a. s. 2014. ISBN 978-80-74137-211.

¥ VVOGEL, Jak predchazet bezpecnostim rizikiim v silnicni dopravé. ISBN 978-80-86411-82-8.

Y HOLUBOVA, V. Bezpetnost silni¢ni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Batiska -
Technicka univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 24 — 25.
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pouze na kontrolu dodrzovéni rychlostnich limitd nebo zadkaz pozivani alkoholickych
napoju ¢i jinych omamnych a psychotropnich latek béhem fizeni motorového vozidla,
ale i na zpusob jizdy obecné. Dohled je zejména vykonavan prostiednictvim dopravné
bezpec¢nostnich akei a dopravné bezpecnostnich opatteni, které se zaméiuji na hlavni

faktory nehodovosti.™

Bezpecnosti silnicniho provozu je nutné vénovat pozornost, jelikoz vlivem
zvySovani poctu dopravnich prostiedkli, nabyvaji i dopravni nehody, které jsou
v dopravé brany jako negativni jev. Stale navySujici se pocéet dopravnich prostiedkd,
zpusobuje vyssi hustotu provozu na pozemnich komunikacich, kterd nehodovosti nijak
nepomaha a naopak ji zvysuje a to i z diivodu, ze néktefi fidi¢i jsou stale vice agresivni

« e y oy e . . 4 weo s 1
a jejich chovani je na silnicich nepfiijatelné. 6

Je nutno zminit, Ze silni¢ni doprava je stdle méné bezpecnd a proto je potieba
zvySovat jeji bezpecnost a prevenci. Bezpecnosti silni¢niho provozu se jiz zabyva i
automobilova vyroba, kterd vozidla vybavuje aktivnimi bezpecnostnimi prvky, jejichz

tikolem je piedchazet kolizi, piipadné zmirnit nasledek nevyhnutelné kolize.'’

Dopravni bezpecnost ze strany ucastnikli silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich je na velmi nizké Grovni a je nezbytné podoktnout a upozornit, ze neni
dostatecn¢ vnimana jako priorita. Hodnoceni dopravni bezpecnosti na pozemnich
komunikacich je feSeno dle narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu, kterou
vytvaii ve spolupraci s Ministerstvem dopravy jejich samostatné odd&leni BESIP.'®
V soucasné dob& je platna strategie BESIP 2021-2030 s hlavnim programem ,,VIZE
NULA®, tkolem tohoto projektu je do roku 2050 snizit pocet usmrceni a tézkych
zranéni v dopravé na nulu. Dal§im cilem K naplnéni této vize je vytvaret bezpecny
systém, ktery je zaméfen na bezpecné chovani ticastnikl silnicniho provozu a bezpecna
infrastruktura. Samotna strategie BESIP 2021-2030 ma za cil do roku 2030 snizit pocet

dopravnich nehod na polovinu a navazuje na predeslou strategii BESIP 2011-2020."

'3 Intranet Policie Ceské republiky, metodika sluzby dopravni policie.

1 VVOGEL, Jak predchdzet bezpecnostim rizikim v silnicni dopravé. ISBN 978-80-86411-82-8.

Y KLEPRLIK, Jaroslav. Silnicni doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2011. ISBN 978- 80-7395-
451-2.

8 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Baiiské -
Technicka univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 23.

1% Narodni strategie BESIP 2021-2023. Ministerstvo dopravy, Praha. [online]. [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné
z WWW: https://besip.cz/Besip/media/Besip/data/web/Strategie-BESIP-2021-2030.pdf.
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Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu je realizovana formou ak¢énich
plant, které jsou dany vzdy na dvouletd obdobi, prioritou téchto akénich plant a celé
strategie BESIP 2021-2030 jsou mladi fidi¢i, nepfiméfena rychlost, odstranovani
nehodovych lokalit a G¢inny policejni dohled, tedy navySeni viditelnosti policejnich
hlidek na pozemnich komunikacich, lze uvést, ze strategie je zaméfena na nejcastéjsi a

9%

nejtragictéjsi pticiny dopravnich nehod.

Tato strategie se formou akcéniho planu na obdobi 2021-2023 zamétuje také na
zvyseni bezpecnosti na pozemnich komunikacich spocivajici v navySovani zabezpeceni
zelezni¢nich piejezdl za pomoci umistovani zavor a to hlavné na rizikové zelezni¢ni
ptejezdy, které kiiZi silnice I. tfidy a vybrané silnice II. tfid. Na pozemnich
komunikacich spadajicich do nizSich ttid se akéni plan zamétuje na ochranu fidice pred
srazkou se stromem a diiraz je kladen na zvySovani poctu svodidel. Dalsim dulezitym
ukolem tohoto planu je zaméfeni na ucastniky silni¢niho provozu ve méstech (chodci,
cyklisté), na které je tfeba klast diiraz a je zapotiebi ptizpilisobovat prostor ve mestech

k bezpe&nému pohybu.?°

Dalsim faktorem ovliviiujicim dopravni bezpecnost nejvice je uCastnik
silni¢niho provozu. Je nutno zminit, Ze ¥idi¢i motorovych vozidel, pfispivaji k samotné
bezpecnosti silni¢niho provozu a to zpusoben, ktery spociva v dodrzovani pravidel a
piedpist v dopravé. Hlavnim faktorem u ucastniki provozu je vzdélavani v prevenci a
bezpecnému chovani na pozemnich komunikacich jiz od mala. U fidie zalezi na
psychickych, ale i1 fyzickych pfedpokladech k fizeni motorového vozidla. Je nutno
podotknout, Ze celou bezpecnost silni¢niho provozu nejde zamétit pouze na ucastnika
provozu, ale je nezbytné upozornit na technicky stav vozidel, kterych se tykaji
podminky bezpecnosti silniéniho provozu. Duraz je v tomto sméru kladen na stanice
technické kontroly, které kontroluji vozidla momentalné¢ kazdé dva roky. V piipade
novych vozidel je technické kontrola platna 4 roky. Ukolem stanic technické kontroly je

klast diraz na predchazeni zavad na motorovych vozidlech, které jsou uZivani

v silni¢nim provozu.*

2 Strategie BESIP, akéni plan na obdobi 2021-2023 [online]. [cit. 1. 3. 2023]. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nshsp/post/aktualni-strategie.

2L SKREHOT, P. BUMBA, J. Prevence nehod a havdrii. Praha: Vyzkumny ustav bezpe&nosti prace,
2009. 595 s. ISBN 978-80-86973-73-9.
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2.1 Dopravni nehoda
Dopravni nehoda je ptfimo vymezena V zakon¢ ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikacich v ustanoveni § 47 odstavce 1, takto: ,, Dopravni nehoda je
udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, kterad se
stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v

«22

pohybu.

O dopravni nehodu se tedy jednad pouze v ptipad¢, pii kterém dojde k naplnéni
vSech znakl uvedenych ve vySe citovaném paragrafovém znéni zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich. V této Casti je také velmi dilezité zminit, Ze v ptipadé, ve
kterém dojde k poSkozeni vozidla, Skodé¢ na majetku nebo zranéni ¢i usmrceni bez
ptimé souvislosti s provozem na pozemnich komunikacich, tedy vozidlem v pohybu, se
nejednd o dopravni nehodu. Mezi tyto ptipady se fadi napiiklad poskozeni vozidla pii
nakladce nebo vykladce materialu, pii padu stromu nebo ledu ze stiechy domu na stojici
vozidlo. Tyto ptipady nespadaji do Setfeni dopravniho inspektoratu skupiny dopravnich

nehod, ale Fesi je vécné a mistnd prisluiné obvodni oddgleni Policie Ceské republiky.?

Z hlediska odborné literatury je dopravni nehoda vymezena jako neocekavana
udalost dopravniho prostiedku v silni¢nim provozu, vlivem které dojde ke zranéni,
usmrceni nebo $kodé na majetku. Terminem dopravni nehody se nej¢astéji oznacuje
nehoda v provozu na pozemnich komunikacich, je nutno zminit, ze dopravni nehoda je

také drazni, vodni nebo letecka.?

Nehodu v silniéni doprave, lze vysvétlit jako neocekavanou udalost v silni¢nim
provozu na pozemnich komunikacich zpiisobenou dopravnimi prostiedky, ale vzhledem
protipravniho ¢i agresivniho jednéni ucastnika silni¢niho provozu, lze pfedpokladat, ze

k dopravni nehodé dojde.?

Dopravni nehody se rozdéluje na tyto zakladni typy:

22 7akon &islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ustanoveni § 47 odstavce 1

% STRAUS, Jifi, Zdensk SADILEK a Oldtich MARIK, 2012. Vysetiovdni dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich. Brno: Tribun EU. Knihovnicka.cz. ISBN 978-80-263-0218-6.

# CHMELIK, Jan, 2009. Dopravni nehody. Plzeit: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék. ISBN 978-
80-7380-211-0.

2 SACHL, J. a kol. Analyza nehod v silnicnim provozu. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 2010.
ISBN 978-80-01- 04638-8, s. 10.
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J havarie — v tomto pfipad¢ se jedna o nehodu jednoho vozidla, pti které nedojde
k pfimému stietu vozidel v silni¢nim provozu, ani ke stfetu s pevnou piekazkou
nebo chodcem, ale pfesto vznikne Skoda, ptikladem mtize byt prevraceni
vozidla, které¢ vyjelo z pozemni komunikace.

o srazky — v tomto piipade jsou zucastnéni alespon dva a vice ucastniku silni¢niho
provozu, pficemz minimaln¢ jeden z Gcastniki musi byt fidicem. Jedna se 0
naraz ¢elni, zezadu, bo¢ni, stted dopravniho prostfedku s pevnou piekdzkou,
stfet s chodcem nebo zviretem.

J ostatni dopravni nehody — v tomto ptipad¢ jde o dopravni nehody, které nepatii
do ani jedné z ptedchozich dvou kategorii, pfikladem mohou byt urazy
zpusobené v dusledku nahlého zastaveni vozidla nebo vypadnuti 0soby

Z jedouciho vozidla.?

Je nezbytné¢ podotknout a upozornit, ze v pfipadé nehody na pozemnich
komunikacich je dulezité ihned po udalosti snizit dalsi rizika vedouci ke skod¢ nebo
ujmeé na zdravi. Pokud by se na misté nachdzela zranéna osoba, je nutné poskytnou
prvni pomoc témto osobam a vyrozumét piislusné slozky integrované¢ho zachranného

systému o této udalosti.?’

Dopravni nehody vznikaji riznymi faktory, jako jsou naptiklad Spatné pocasi,
nerespektovani dopravnich pravidel, nevhodné rychlosti, chyby v fizeni vozidla,

technické problémy nebo neopatrnost chodcti ¢i cyklisti.

Nésledky dopravnich nehod délime do tfi kategorii, na které dopravni nehoda
dopadé a to na lidsky Zivot, hmotnou Skodu a vliv nehod na Zivotni prostfedi. Lidsky
je na néj kladen nejvétsi diraz. Z dopravnich statistik imrtnosti, 1ze uvést, Ze silni¢ni
doprava je povazovana za nejnebezpecnéjsi a je nezbytné podotknout, Ze k nehodam
dochazi denné. Nasledkem dopravni nehody dochéazi k ijmé na zdravi, kterou je nutno
rozdélit na lehké zranéni, t€7ké zranéni nebo usmrceni. Lehkym zranénim lze chapat
takova zranéni, kterd neohroZuji bezprosttedné Zivot a zdravi osob, tedy po oSetfeni se

osoba dostavd do bézného zplsobu Zivota. T€zk4 zranéni jsou takova, v disledku

vV

2 PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. 112 s. ISBN 80-
7201-212-6.
2" \VOGEL, Jak predchdzet bezpecnosmim rizikim v silnicni dopravé. ISBN 978-80-86411-82-8.
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nehody je usmrceni a je nezbytné podotknout a upozornit, ze k usmrceni dochazi i

v disledku t&Zkych zranéni.?®

Hmotna $koda je dalsi kategorii, ktera je feCena pii nasledcich dopravni nehody.
Jedna se o skody, které se lze vycislit v penézich, tedy vycisleni hmotnych Skod na
zaklad¢ oprav, aby se poskozena véc vratila do ptvodniho stavu. OvSem je dulezité
podotknout, ze ne vzdy, lze vSe navratit do pivodniho stavu. Do této kategorie spadaji
Z nejvetsi casti Skody zplisobené na vozidlech zucastnénych na dopravni nehod¢, poté
jsou zde zahrnuty Skody zptisobené na vozovce ¢i na poskozeném ptislusenstvi, kterym

jsou dopravni znaceni, svodidla a jiné.29

Posledni kategorii je vliv nehod na Zivotni prostiedi, které je z pohledu dopravy
zatézovano nejen vyfukovymi plyny a hlukem. Z hlediska neustdlého budovani novych
pozemnich komunikaci, dochdzi ke kiiZeni silnic, se Zivotnim prostfedim, kterého se
tyka migrace zvirat a Vv dusledku, kterého ptibyva srazek vozidel s lesni zvéti. Lesni
zvet je velmi placha a Casto hledd potravu u stromti podél silnic. Je nutno zminit, ze
Vv blizkosti silnice se zvét vozidla zalekne a nasledné vbéhne do silnice, pti¢emz dochazi
ke srazce. Skoda na majetku se poté odviji podle velikosti srazené zvéfe. Je nutno
zminit, Ze nejcastéjSim nasledkem srazky se zvéti, je pouhd Skoda na majetku, ovSsem je

nezbytné podotknout, Ze v piipadé srazky s velkou zv&ii dochazi i k ujmé na zdravi.*°

2.2 Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich
Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je vymezen v zakoné &islo

361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich Vv ustanoveni § 2 pismena a).
Podle zdkona je ucastnikem kazdy, kdo se pfimym zplsobem ucastni provozu na
pozemnich komunikacich a tento pojem je vymezen jako: , Ucastnikem provozu na
pozemnich komunikacich je tedy osoba, kterd ridi motorové nebo nemotorové vozidlo
anebo tramvaj, spolujezdec, chodec, jezdec na zvireti, vozka, priivodce vedenych nebo

. ’v Ve ’ cev v v . ’ . ’ 31
hnanych zvirat, osoba pribrana k zajisténi bezpecnosti na pozemnich komunikacich. *

% SKREHOT, P. BUMBA, J. Prevence nehod a havdrii. Praha: Vyzkumny tstav bezpetnosti prace,
2009. 595 s. ISBN 978-80-86973-73-9.

? CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzet: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. 544 s. ISBN
978-80-7380-211-0.

% CHMELIK, Jan. VySetfovani silni¢nich dopravnich nehod. Ministerstvo vnitra CR — odbor personalni
prace a vzd&lavani Policie CR, Utad vysetfovani pro Ceskou republiku. 1. vyd. Praha : Tiskdrna MV,
1998. 88 s.

81 BUSTA, P., KNEZINEK, J.: Zakon o silni¢nim provozu (ve znéni 42 novel) s komentafem. Praha:
2016. ISBN 978-80-906024-1-0.

19



Ugastnikem silni¢niho provozu neni pouze fidi¢e motorového vozidla, a je nutno
uvést, ze jsou zde zahrnuty vSechny osoby, kterym zakon uklada urcité povinnosti, nebo
se pfimo ucastni silni¢niho provozu. Celkové lze fici, Ze Uc€astnici silnicniho provozu
maji kliCovou roli v tom, aby silni¢ni provoz fungoval bezpecné a plynule, a kazdy z
nich by mél pfistupovat k této zodpoveédnosti s ohledem na ostatni Gcastniky a

. : e 2
dodrZovat pravidla silni¢niho provozu.®

Ridi¢, tento pojem se obecné vztahuje na osobu, kterd ovlada a ¥idi n&jaké
vozidlo. Tento pojem muze byt pouzit v souvislosti s jakymkoli druhem vozidla,
naptiklad s autem, autobusem, nakladnim vozem, motocyklem, lodi atd. Ridi¢ musi mit
odpovidajici fidicské opravnéni pro dany typ vozidla nebo spliovat dalSi pozadavky
stanovené predpisy, jako jsou vékové omezeni, zdravotni zplisobilost a znalost pravidel
silniéntho provozu. Ridi¢ ma povinnost dodrzovat predpisy a pravidla silni¢niho
provozu a je zodpovédny za bezpecnou jizdu vozidla a musi dbat na to, aby neohrozil
sebe ani ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Je nutno zminit, ze fidi¢ je povinen

piizpisobovat své schopnosti podminkam a technickému stavu Vozovky.33

Ridi¢ je vymezen v zikond &islo 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich
komunikacich v ustanoveni § 2 pism. d) jako: ,7idic je ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich, ktery ridi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, ridicem je i

. v e o34
jezdec na zvireti.

Chodec, tento pojem se vztahuje na osoby, které se pohybuji pésky po silnici
nebo jiném vefejném prostranstvi. Tento termin oznacuje kazdého péSiho vcetné lidi,
kteti bézi, jedou na koleCkovych bruslich, jdou s kocarkem ¢i s vozikem, tedy vyuZzivaji
K pohybu vlastni silu. Chodec je jednim z nejzranitelnéj$ich ucastnikd silni¢niho
provozu. KdyZ se chodec nachdzi na silnici, nema Zadnou ochranu pfed narazem a v
ptipad¢é nehody je tedy vystaven velkému riziku zranéni nebo dokonce smrti. Z tohoto
divodu jsou pii dopravé a planovani dopravni infrastruktury chodci ¢asto povazovani za

prioritu a jsou jim vénovana zvlastni opatfeni k zajisténi jejich bezpecnosti.

Z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu se chodci pohybuji po chodnicich,

prechodech pro chodce, stezkéch ale také po usecich silnic, které jsou uréeny pro pesi.

%2 CHMELA, David a Ondtej WEIGEL. Autoskola: pravidla, znacky, testy. V souladu s platnymi zdkony
a vyhlaskami. Brno: Computer Press, [2001]. ISBN 9788026446132.

3 LEITNER, Milan. Bezpecnost silnicniho provozu: (komentar). Praha: Eurounion, 2006. ISBN 80-7317-
045-0.

% Zakon ¢&islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ustanoveni §2 pism. d).
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Pro chodce je dulezité dodrzovat predpisy a zdsady bezpecnosti. Podle vSeobecnych
pravidel silnicniho provozu by méli chodci chodit po levé strané vozovky, tedy proti
reagovat na n¢ vcas. Stejné tak maji fidi¢i vozidel lepsi piehled o chodcich, ktefi se
nachazi po levé strané silnice, v tomto ptipadé¢ dokazi vcas reagovat a chodci se
vyhnout. Existuji vS§ak vyjimky, které je nutno zminit, pti kterych je povoleno chodit po
pravé strané vozovky. Pfiklad je ptikop, ktery se nachazi na levé stran¢ vozovky, nebo
kdyzZ je doprava velmi husta a chodec by mél vétsi bezpeci na pravé strané a je zde vice
prostoru. V takovych piipadech by méli chodci dodrZzovat zésadu "vidét a byt vidén",

tedy vyuzivat reflexnich prvki.®

Cyklistou se rozumi fidic nemotorového vozidla, na kterého se vztahuji
povinnosti uvedené v zdkoné C¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, které jsou vymezeny v ustanoveni § 57 a § 58 tohoto zakona. Pro
cyklistu plati velmi podobné povinnosti pti fizeni, jako pro fidice motorového vozidla.
V oblasti dopravni bezpecnosti je velmi dulezité, aby cyklista dodrzoval ptedpisy
silnicniho provozu a byl viditelny pro ostatni Gcastniky silni¢niho provozu. Cyklista by
mél mit na sobé reflexni prvky a helmu pro ochranu hlavy pfi ptipadné nehodé. Dale
musi byt schopen udrzovat rovnovahu a fidit kolo bezpecnym zptisobem. Pii jizdé
mimo cyklostezky a cyklopruhy musi byt cyklista schopen respektovat pravidla a

ucastniky silni¢niho provozu a ptizplisobit svou jizdu okolnostem provoz na silnici.

Na pozemnich komunikacich se cyklista pohybuje po pravé stran¢ vozovky,
Vv ptipadé€, Ze je na pozemni komunikaci zvlastni pruh pro cyklisty nebo se v blizkosti
pozemni komunikace nachazi cyklostezka, je povinen tuto K jizdé¢ vyuzit. Cyklista ma
povinnost byt dle zakona vybaven reflexnimi a bezpe¢nostnimi prvky a dbat, aby tyto
povinnosti spliiovalo 1 jizdni kolo, stéZejnimi jsou bezpecnostni prvky, které jsou

v zakong oznadeny jako povinné,*®

Privodce vedenych nebo hnanych je vymezen v zakoné ¢islo 361/2000 Sb.,
v ustanoveni § 2 pism. j). V tomto zdkoné jsou uvedeny také povinnost jizdy na
zvitatech, vedeni a hnani zvifat vymezeny v ustanoveni § 60. V ptipadé hnanych zvitat

ve stddu musi byt stddo doprovézeno potiebnym poctem priivodcli hnanych zvifat.

% Kdo je chodec. Bezpetné cesty.cz [online]. Copyright © 2014 [cit. 4. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://mwww.bezpecnecesty.cz/cz/dopravni-vychova/dopravni-vychova-ve-skolach/chodec/kdo-je-chodec.
% KUCEROVA, H. Zékon o silniénim provozu s komentifem a judikaturou. Praha: Leges, 2008,
Komentator, s. 48-50.
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V ptipadé€ jizdy na pozemni komunikace smi jet na zviteti jezdec starsi 15 let. Na zviteti
na pozemni komunikaci miize jet i osoba starSi 12 let, ovSem pouze pod dohledem
osoby starSi 15 let. Na zvifeti smi jet jen jednotlivé za sebou a smi vést pouze jedno
zvife. Pruvodce vedenych nebo hnanych zvifat musi byt osoba star$i 15 let a vyzaduje-li
to bezpecnost silni¢niho provozu je opravnén zastavovat vozidla. Za snizené viditelnosti
musi byt jezdec vybaven reflexnimi prvky dle zdkona a zvifata musi byt hndna nebo
vedena tak, aby co nejméné omezovali provoz na pozemnich komunikacich a tento
nebyl ohrozen. Majitel zvifat je povinen zabrdnit pobihani téchto zvifat po pozemni

komunikaci.®’

2.3 Bezpecnostni prvky na silnicich
Ukolem bezpeénostnich prvkd na silni¢ni komunikace je snizovat riziko

dopravni nehody, ¢imz piedchdzi riziku ohrozeni Zivota a zdravi. OvSem je nutné
zduraznit, ze dopravni nehody se nestavaji pouze z divodu nartstajiciho provozu, ale
jsou ovlivnény mnoha faktory. Tyto bezpe¢nostni prvky tvofi dilezitou ¢ast v oblasti
prevence bezpecnosti na pozemnich komunikacich a jedna se pfedevs§im o vodorovné a
svislé dopravni znaceni, svodidla, smérové ukazatele, osvétleni silnic a piechodq,
znaCeni krajnic, zpomalovaci ostritvky a jiné. Tyto bezpeCnostni prvky se nejcastéji
vyskytuji na nové vybudovanych cestach nebo se ptidavaji pii rekonstrukci v daném

mist&. 8

Vodorovné dopravni znaceni je vymezeno V zakoné ¢islo 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich v ustanoveni § 64 jako: ,znacky, které se uzivaji
samostatné nebo ve spojeni se svislymi dopravnimi znackami, popripadé s dopravnimi
zarizenimi, jejichZ vyznam zduraziuji nebo zpresnuji. Vodorovné dopravni znacky jsou
vyznaceny barvou nebo jinym srozumitelnym zpusobem, prechodnd zména mistni
upravy provozu na pozemnich komunikacich je vyzmnacena zlutou nebo oranzovou

«39

barvou. Vodorovné dopravni znaceni je vyznacovano piimo na pozemni

komunikaci. Toto znaceni je stale nebo pifechodné a vyjadiuji se ¢arami nebo Sipkami.

ST LEITNER, Milan. Bezpecnost silnicniho provozu: (komentar). Praha: Eurounion, 2006. ISBN 80-7317-
045-0.

% LEITNER, Milan. Bezpecnost silnicniho provozu: (komentar). Praha: Eurounion, 2006. ISBN 80-7317-
045-0.

% z4kon &islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ustanoveni § 64.
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Timto druhem znaceni se oznacuje napiiklad prechod pro chodce nebo jizdni pruhy

vyhrazené pro cyklisty.*°

v

Vodorovné znaceni rozdélujeme na, podélné Cary, pficné Cary, Sipky, oznaceni
stani a parkovist, oznaceni zastavek a zdkazii zastaveni a stani a ostatni vodorovné
znaceni. Podélné ¢ary se dale déli na souvislé, dvojité souvislé, prerusované, dvojité
prerusované, souvislé doplnéné ¢arkou pierusovanou a vodici ¢ary. Pricné Cary se déli
na souvislé, souvislé se symbolem ,,Dej prednost v jizdé!*, souvislé s napisem ,,STOP*,
piechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty. Sipky délime na smérové a piedbézné,
které na pozemni komunikaci oznacuji zpisob fazeni do jizdnich pruhti. Ostatni
vodorovné znacky napiiklad oznacuji prostor pro cyklisty, bezpecny odstup nebo

optickou psychologickou brzdu.(autoskola) Zlutou barvou se na pozemni komunikace

e ’ r v ’ v oy 41
oznacuje neplatnost dopravniho vodorovného znac¢eni nebo zména pruhu jizdy.

Svislé dopravni znaceni jsou znacky stojici vedle nebo nad silnici. Jedna se o
dopravni znaCky vystrazné, znaCky upravujici pfednost, zdkazové znacky, ptikazové
znacky, informativni znaCky a dodatkové tabulky. Svislé dopravni znaceni je
umistovano tak, aby pro ucastnika provozu, pro kterého je urceno, bylo vcas a
Z dostatecné vzdalenosti viditelné. Tyto dopravni znacky se zpravidla umistuji pti
pravém okraji vozovky nebo nad vozovkou. V piipad¢ potieby zdaraznit vyznam
svislého dopravniho znaceni nebo zlepseni viditelnosti, lze tyto dopravni znacky
s reflexnim Zlutozelenym fluorescen¢nim podkladem. Svislé dopravni znaceni délime
na stalé, proménné a pienosné. Stalé dopravni znaCeni je umisténé na sloupcich nebo
konstrukcich, které jsou vzdy pevné piidélané. Proménné dopravni znacky jsou
elektronické vizualizacni panely, vyuzivané zejména na frekventovanych pozemnich
komunikacich, kde je potteba v redlném Case informovat i€astnika provozu na situaci
nebo regulovat plynulost silni¢niho provozu. Pienosné dopravni znacky maji stejnou
podobu jako svislé dopravni znacky a jsou osazeny na Cervenobile pruhovanych
sloupcich, které nejsou pevné zabudované do pozemni komunikace. Pfenosné dopravni
zna¢ky se pouZzivaji nejCastéji pii dopravnich opatfenich nebo vyznafeni prechodné

v 2 v r 42
zmény dopravniho znaceni.

40 Zakon &islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ustanoveni dle § 64.

* MINAR, Viéclav. Autoskola: moderni ucebnice a testové otdazky : 2022. Praha: Grada Publishing, 2022.
ISBN 9788027135523.

2 CHMELA, David a Ondiej WEIGEL. Autoskola: pravidla, znacky, test. \l souladu s platnymi zdkony a
vyhlaskami. Brno: Computer Press, [2001]-. ISBN 9788026446132.
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Osvétleni piechodii a zpomalovaci prvky jsou bezpecnostnimi prvky v doprave,
které pomahaji zklidnit provoz ve méstech. Ve méstech se zejména specialni nasvétleni
uziva u prechodt pro chodce, kde je vétsi riziko srazky, ¢i je méné piehledny nebo je
zde zvySena rychlost. K tomuto i napomahaji specidlni blikace, které jsou vestavovany
do pozemni komunikace podél ptechodu a reaguji na pohyb chodct, ¢imz zaroven
v nepiehledném useku nebo za snizené viditelnosti varuji fidice, Ze po piechodu jde
chodec, tyto prvky ovSem nejsou tak casté. DalSim bezpecnostnim prvkem jsou
zpomalovaci prvky. Mezi zpomalovaci prvky fadime naptiklad zpomalovaci ostriivky,
odlehcovaci brzdu tzv. ,retardér nebo stacionarni radary spolu s automatickymi
semafory reagujicimi na rychlost vozidla, které maji v useku S vy$$im poctem chodci

nebo vjezdem do obce za kol snizit rychlost vozidla nebo ucastnika provozu na

pozemnich komunikacich.*®

Svodidla ve velké mife napomahaji snizovat pocet smrtelnych a vaznych
dopravnich nehod a jsou instalovana na rizikové useky silnic v mistech, kde se nachazi
pevnd prekazka, napiiklad kameni nebo strom. Maji tedy za kol usmérnit vozidlo
Vv piipadé, Ze by tidi¢ ztracel kontrolu nad vozidlem. Jesté nez se svodidla dostanou na
pozemni komunikace, musi projit technickym testovanim a bariérovou zkouskou.**
Dalsim velmi zajimavym bezpecnostnim prvkem je oznaCeni krajnic vozovky
akusticko-vibra¢ni formou, které pii najezdu na tuto ¢aru za¢ne vyrazné vibrovat a

vydavat hlasité zvuky po celé kabing vozidla.*

2.4 Bezpefnostni prvky ucastniki provozu na pozemnich
komunikacich

Bezpecnostni prvky ucastniki silni¢niho provozu maji za cil zmirnit nasledky na
zdravi a zvysit viditelnost na pozemnich komunikacich. Podle policejnich statistik jsou
chodci, cyklisté a motocyklisté nejzranitelnéjsi kategorii tcastnika silni¢niho provozu.
V piipad€ jizdy na kole si malokdo uvédomuje, Ze na silnici se stdvd ucastnikem
silni¢niho provozu a musi dodrzovat uréend pravidla. Co se tyce bezpe€nostnich prvkil
cyklisty, jedna se zejména o pftilbu, kterd ovSem dle zdkona neni povinna od dosazeni

véku 18 let. Cyklisticka ptilba musi byt schvaleného typu a na hlavé musi byt pevné

* LALIK, Michal. Provddéci vyhldsky ke stavebnimu zdkonu. \ Praze: C.H. Beck, 2011. C.H. Beck pro
praxi. ISBN 9788074003783.

* Dopravni svodidla — v&, kterou nesmime opomenout. Dopravni znatky a zafizeni:
DOPRAVNIZNACENI.com. Copyright © 2018 HAREX INVEST s. r. o. [cit. 5. 3. 2023]. Dostupné z
WWW: https://www.dopravniznaceni.com/dopravni-svodidla-vec-kterou-nesmime-opomenout.

% CHMELA David Autoskola: pravidla, znacky, testy: 2022. Albatros Media a.s., 2022. ISBN
9788027135523,
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pripnuta, tak aby se na hlavé nepohybovala. Dalsi povinnou vybavou na jizdnim kole
jsou oranzové odrazky na obou stranich pedédlu, na paprscich kol, zadni odrazka
cervené barvy, predni odrazka bilé barvy, ovSem za snizené viditelnosti musi byt jizdni
kolo vybaveno cervenym svétlem vzadu a bilym svétlem vptedu. Doporucené
bezpe¢nostni prvky na jizdnim kole jsou reflexni a svétlé obleceni a to hlavné za

SO SIERT .4
snizené viditelnosti.*®

Chodci maji za povinnost dle zdkona za sniZzené viditelnosti nosit reflexni prvky.
Hlavnim divodem je snizeni nehod chodct s vozidlem, které jsou nejcastéjsi v zimnim
obdobi. Chodec je pfi snizené viditelnosti a za uziti reflexnich prvku viditelny fidicem
vozidla jiz pfiblizné na 200 metrl, kdezto chodec bez reflexnich prvki ve svétlém
obleCeni byva viditelny ptiblizn€ na 50 metrti. OvSem pokud chodec neuzije reflexnich
prvkil a je oblecen do tmavého obleceni, je udavano, ze je ptiblizné viditelny piiblizné

o v I . SN2 1 v oo 47
na 18 metra, coZ pro fidice vozidla znamena ptili§ malo ¢asu na zareagovani.

Obr. 1: BESIP viditelnost chodce za snizené viditelnosti.*®

“ 18 m modré obleceni Leps| viditelnost

zvysuje bezpecnost
a ‘ 24 m &ervené obleceni

a ‘ R 37 m zluté obleceni

‘ ﬂ 55 m bilé obleceni
- 200 m reflexni material

Ridié vidl Rozeznévé Rozhoduje se Provédi Dokonden
chodce nebezpeci 0 manévru manévr thybny manévr

30m 60 m 90m 120m 150 m 180 m 200 m

*® SUCHA, M., a kolektiv, Dopravni psychologie v praxi, Praha: Grada Publishing, a. s., 2013, 216 s.
ISBN: 978 — 80 — 4113 - 0.

" SUCHA, M., a kolektiv, Dopravni psychologie v praxi, Praha: Grada Publishing, a. s., 2013, 17 s.
ISBN: 978 — 80 — 4113 - 0.

*® Zdravotnicka zachranna sluzba Usteckého kraje, aplikace ,,viditelnost“ — BESIP [online]. [cit. 6. 3.
2023]. Dostupné z WWW: http://www.zzsuk.cz/aplikace-viditelnost-besip/.
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U motorkari je hlavnim bezpecnostnim prvkem helma, obleceni a chranice proti
padu. Je potieba si vybirat kvalitni ochranné bezpec¢nostni prvky, které vydrzi ptipadnou
nehodu ¢i pad. Samoziejmé 1 motocyklista musi za snizené viditelnosti byt vybaven
reflexnimi prvky. Je nezbytné upozornit na to, Ze u motocykli jsou nasledky dopravni
nehody vétSinou fatalni a divodem je nepfizpisobeni rychlosti. Lze uvést, Ze
motocyklista snizuje nasledky dopravni nehody podle uziti bezpecnostnich prvki, diraz

. v , .y 4
je kladen hlavn& na chranige.*®

V tomto ptipadé jsou 1 bezpecnostni prvky takzvané pasivni, které se nachazeji
VvV automobilu. Jednd se o pasivni bezpecnostni prvky, které slouzi ke snizeni rizika
poranéni béhem stietu. Mezi tyto prvky se fadi zejména bezpe€nostni pasy, airbagy a
deétské sedaéky.50 Pti srazce protijedoucich aut ¢i ndrazu do stromu hraje ¢asto roli
nepfimétend rychlost. V piipadé¢ Celnich ndrazi, které tvoii ptiblizn€ 50 % vSech srazek,
je posadka chranéna pfedni deformacni zonou vozidla, ktera zajisti takzvany prostor pro
pfeziti ve spolupraci s bezpecnostnimi pasy a celnimi airbagy. Ackoliv vétSina lidi
povazuje bezpecnostni pas v auté za samoziejmost, stale jezdi vysoky pocet spolujezdcu
na zadnich sedadlech nepfipoutanych. Nepfipoutani spolujezdci na zadnich sedadlech
neohrozuji jen sami sebe, ale také posaddku na pfednich sedadlech. Kdyz se vzadu
nepiipoutate, ma vase télo pii ndrazu s pevnou piekazkou energii, kterd je 50 x vétsi nez
vaha vaSeho téla. Nesmi se opomenout ani nastaveni opérky, ktera v kombinaci
s vysokou rychlosti v disledku zadniho narazu mize zpisobit poranéni mékkych tkani
v oblasti hlavy vCetné¢ nervové soustavy a michy. Také v piipad¢ Spatného posedu cCi
umisténi bezpecnostniho pasu mize dojit ke zran&ni.”*

Bezpecnostni pas je zakladnim prvkem bezpecnosti ve vozidle a spolu s airbagy
snizuji rychlost nrazu hlavy a hrudniku. Ugelem bezpeénostniho pasu je pii piipadné
srazce udrzet cestujiciho v sedadle, tak aby se neporanil o vybaveni interiér vozidla
nebo v disledku tlaku neprolétl ¢elnim sklem. Existuji rizné druhy bezpe¢nostnich
past, veetné tiibodového pasu, ktery se pouziva nejcastéji v osobnich vozidlech, a pasu

s péti body, ktery se pouzivd v nékterych sportovnich automobilech a na détskych

vvvvvv

* STIKAR, J., HOSKOVEC, I., SMOLIKOVA, J. Psychologicka prevence nehod : Teorie a praxe. 1.
Praha : Karolinum, 2006. s. 218. ISBN 80-246-1096-5.

% VLK, F. Automobilové elektronika 2 — Systémy fizeni podvozku a komfortni systémy. 1.vyd. Brno:
Nakladatelstvi a zasilatelstvi VLK, Brno 2006. ISBN 80-239-7062-3.

L HIRT, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim lékaistvi a soudnim inZenyrstvi. Grada Publishing a.s.,
2012, s. 160. ISBN 9788024782867.
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minimalizaci rizika trazu pfi dopravni nehods.”® Bezpecnostni pas musi byt pfi jizds
povinn¢ pouzivan v§emi cestujicimi ve vozidle a povinnost jeho uziti je dana dle zakona
¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v ustanoveni § 6 odstavce 1,
pismena a), ve kterém je uvedeno, ze tidi¢ musi: ,, byt za jizdy pripoutan na sedadle
bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné vybaveno podle zvlastniho
pravniho predpisu. «53

Hlavnim cilem airbagu je ochranit ptisluSnou ¢ast téla pred narazem do vybaveni
interiéru vozidla a tim sniZovat riziko zranéni pii ndrazu. Airbag zpomaluje naraz, tim
7e se v piipadé nehody nafoukne a snaZi se zbrzdit ndraz téla do piekazky, kterd by
mohla cestujiciho poranit. Ve vozidle jsou dany deformacni zony, kde se nachazeji 1
¢idla pro spusténi airbagu, tedy vozidlo nafoukne airbag podle toho, které cidlo
zaznamend naraz a v daném misté hrozi nebezpeci poranéni. Nej€astéji pouzivané a

. y . . . v r v 7 J4 r 54
umistované airbagy do vozidel jsou &elni, boéni, hlavové a kolenni.”

%2 VLK, F. Automobilova elektronika 2 — Systémy fizeni podvozku a komfortni systémy. 1.vyd. Brno:
Nakladatelstvi a zasilatelstvi VLK, Brno 2006. ISBN 80-239-7062-3.

%% 74kon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ustanoveni § 6 odst. 1 pism. a)

VLK, F. Automobilové elektronika 2 — Systémy Fizeni podvozku a komfortni systémy. 1.vyd. Brno:
Nakladatelstvi a zasilatelstvi VLK, Brno 2006. ISBN 80-239-7062-3.
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3 Prevence

Prevence pochazi z latinského slova praevenire jehoz vyznam je predchazet,
jedna se o opatieni, kterd predchazeji nebo zabrafiuji negativnim jeviim.>® V tomto
pripad¢ lze uvést, ze prevence neni Uplathovana pouze v doprave, ale je uplatiovana

také ve vychové, vzdélavani a ochrang zdravi.

Prevence v oblasti dopravy je dilezitym konceptem, ktery se zamétfuje na
snizovani rizikovych faktort, které vedou k dopravnim nehoddm a zvySovani
bezpec¢nosti na silnicich. Prevence miize byt aplikovana v riznych oblastech, jako jsou
technické opatfeni, chovani fidicl, infrastruktura silnic a dopravni znaceni. VSechny
tyto oblasti hraji klicovou roli v minimalizaci poctu dopravnich nehod a zranéni, které s

nimi souviseji.

Prevence je realizovana rtiznymi zpasoby, naptiklad zlepSenim infrastruktury,
které spociva v pfidavani bezpeCnostnich prvka na silnice, nebo zavedenim novych
technologii, které mohou snizit riziko nehody, kterymi jsou asistencni systémy pro
fidice. Dilezitou soucasti prevence je také vzdélavani tidi¢d, kampané na podporu
bezpecného chovani v silni¢nim provozu a zvySovani povédomi o rizicich souvisejicich

s fizenim vozidla.®’

Jako rizikové chovani v dopravé je oznaCovano chovani, které ohrozuje
bezpecnost silni¢niho provozu a vede k dopravnim nehodam. Jedna se zejména 0
takové chovani, které porusuje pravidla silnicniho provozu a dopravni predpisy.
V oblasti prevence rizikového chovani v dopravé se zaméfuje prevence na dopravni

vychovu ve skolach, kvalitni vycvik a vyuku v autoskolach.”®

Prevenci lze rozdélit na primarni, sekundarni a terciarni. Cilem primarni
prevence je predchdzet vzniku dopravnich nehod nebo rizikového chovani na
pozemnich komunikacich u osob, u kterych se dosud rizikové chovani nevyskytlo, jedna
se zejména o studenty zakladnich a stfednich $kol. Prevence se vtomto ptipadée

zamétuje na vnitini motivaci dodrZovat pravidla a vzdélavat se v oblasti dopravni

% REJZEK, Jiti. Cesky etymologicky slovnik. Treti vydani (druhé piepracované a rozsitené vydani).
Praha: Leda, 2015. ISBN 978-80-7335-393-3.

% SVATOS, R. Prevence kriminality. Druhé aktualizované vydani. Ceské Bud&jovice: Vysoka kola
evropskych a regiondlnich studii, z.u., 2016, s.14. ISBN 978-80-7556-009-4.

" STIKAR, Jifi, Jiti HOSKOVEC a Jana SMOLIKOVA. Psychologickd prevence nehod: (teorie a
praxe). Praha: Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1096-5.

8 TOJAN, M. et al. Dopravni vychova déti a mladeze jako jeden z pilifii ochrany zdravi a prevence
urazi. Brno: MSD, 2008. 109 s. ISBN 978-80-7392-078-4.
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https://sancedetem.cz/srv/www/content/pub/cs/odborna-knihovna/dopravni-vychova-deti-a-mladeze-jako-jeden-z-piliru-ochrany-zdravi-a-prevence-urazu-4878.html

bezpe&nosti, kterd vede k eliminaci rizikovych faktorii dopravnich nehod.>® Na primarni
prevenci jsou zamétené i projekty a kampané, které jsou tvotreny ve spolupraci s Policii
Ceské republiky a oddélenim BESIP, jednad se napiiklad o kampand: Jsme vidét,
Nemyslis - zaplatis, Jezdime bez alkoholu a drog, zebra se za tebe nerozhlédne a dalsi,

jejichz ukol je oslovit co nejsirsi vefejnost.

Cilové vékové skupiny z hlediska primani prevence jsou:

. predskolni vek (3-6let),

o mladsi Skolni vék (6-12let),
o starsi $kolni vek (12-15let),
. mladez (15-18let),

. mladi dospéli (18-26let).”

Sekundarni prevence se zaméfuje na predchazeni vzniku, rozvoji a pretrvavani
rizikového chovani, kterym je napfiklad fizeni pod vlivem alkoholu ¢i drog. U téchto
osob se sekundarni prevence zaméiuje na vcasné poradenstvi, 1éCeni Ci intervence.
Osoby vykazujici rizikové chovani se daji zjistit napiiklad dle castych pokut ¢i
bodovanych ptestupkl nebo trestnych ¢inti. Sekundarni prevence se tedy zamétuje na
potencionalni pachatele, které vykazuji rizikové chovani naptiklad mladez, osoby
zé4vislé na alkoholu ¢i psychotropnich latkach a na jejich potencionalni obéti, které jsou

Vv piipad€ dopravni nehod ucastnici silni¢niho prOVOZU.61

Terciarni prevence se zaméfuje na osoby, které se rizikového chovani nechté;ji
vzdat. Cilem je tedy formou specifickych opatieni ¢i programli snizit pravdépodobnost

recidivy.

Prevenci v dopravé se vénuje samostatné oddéleni Ministerstva dopravy BESIP,
Policie Ceské republiky a Obecni policie. BESIP je hlavnim koordinaénim subjektem
bezpecnosti silnicniho provozu, je expertni organ v oblasti pusobeni na lidského

Cinitele. V kazdém z krajii Ceské republiky je jeden krajsky koordinator za BESIP. Jeho

* MIOVSKY, Michal, Lenka SKACELOVA, Jana ZAPLETALOVA, et al. Prevence rizikového chovéni
ve Skolstvi. Druhé, prepracované a doplnéné vydani. Praha: Klinika adiktologie 1. LF UK v Praze a VFN
v Praze, 2015. ISBN 978-80-7422-392-1.

8 Narodni strategie BESIP 2021-2023. Ministerstvo dopravy, Praha. [online]. [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné
z WWW: https://besip.cz/Besip/media/Besip/data/web/Strategie-BESIP-2021-2030.pdf.

1 SVATOS, R. Prevence kriminality. Druhé aktualizované vydani. Ceské Bud&jovice: Vysoka kola
evropskych a regiondlnich studii, z.u., 2016, s.17-18. ISBN 978-80-7556-009-4.

82 HARTL, P., HARTLOVA, H. Psychologicky slovnik. 2. vyd. Praha: Portal, 2009. ISBN 978-80-7367-
569-1.
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¢innosti je provadéni preventivnich akci, plisobeni a ovliviiovani lidského faktoru
naptiklad formou dopravni vychovy na skolach nebo za pomoci celostatnich kampani ¢i
projektl, jejimz ucelem je osloveni co nejSirsi verfejnosti. Tyto kampané a projekty
nesou rizné nazvy a jsou vysilané v televizich ¢i na socialnich sitich, formou letakt a

dopravnich akeci.

BESIP dale spolupracuje s organy statni spravy v oblasti prevence dopravnich
nehod a zajiStuje pfedavani informaci v oblasti dopravni bezpe€nosti studentiim
zékladnich Skol, ale 1 matefskych kol prostfednictvim rliznych dopravnich akci, jizdy
na dopravnich hfistich nebo formou détskych casopist a dalsich. Dalsim cilem je dostat
se 1 ve vétsi mife na stfedni Skoly, kde v tuto chvili neni mnoho vzdélavacich ¢i
preventivnich programli v oblasti dopravni bezpecnosti, pfiCemz na stiednich Skolach,
by se zaci méli v oblasti dopravni bezpecnosti vzdélavat nejvice, jelikoz jiz maji
fidi¢ské opravnéni na malou motorku nebo si budou Zadat o fidi¢ské opravnéni na
vozidlo. BESIP se v tomto sméru nezaméfuje pouze na studenty, ale poskytuje také

vzdélavaci materidly ucitelim Skol. 63

Pti vstupu Ceské republiky do Evropské unie bylo zapotiebi vytvofit narodni
strategii Vv oblasti dopravni bezpe¢nosti, ¢imz poprvé v roce 2004 vznikla Narodni
strategie BESIP pro rok 2004 — 2010, ktera byla vyjimkou, jelikoz Narodni strategie se
planuje na dobu 10 let. V této strategii jsou na uréitou dobu vytvaiené tzv. Akéni plany,
které se zamétuji na prioritni problematiku v dopravé. Aktudlni akéni plan je pro rok
2021 — 2023, ktery se rozdéluje do strategickych piliit a tyto jsou zaméfeny na
ucastniky provozu, infrastrukturu, vozidla a technologie a systémova opatieni.
Z hlediska ucastnikil provozu se ak¢éni plan zamétuje na prioritni oblast rychlost a mladi
fidi¢i. U infrastruktury se zamétuje akéni plan na prioritni oblast odstranovani
nehodovych lokalit. U vozidel a technologie se zaméfuje na prioritni oblast bali¢ek
opatfeni — pokrocilé technologie, coz znamena provedeni analyzy vlivu pokrocilych
asisten¢nich systému ve vozidlech na nehodovost a posledni systémova opatfeni maji za

prioritni oblast Gi¢inny dohled a vymahatelnost prava.**

BESIP ma dvé¢ aktualni kampané a to ,, 13 CEST* a ,,Dam respekt®. Projekt 13
CEST vznikl jako pokracovani kampané 13 MINUT, jeho cilem je vyvracet myty o

rychlosti a ochranit tak nejmladsi fidiCe, jelikoZ nejmladsi fidi¢i mohou za téméf tietinu

% Rozhovor s Véclavem Kovéaiem, krajsky koordinator BESIP MD pro Jihogesky kraj.
# Aktudlni strategie BESIP. Ministerstvo dopravy. [online] [cit. 7. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://besip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie.
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dopravnich nehod a to z diivodu nepfimétené rychlosti. Tento projekt se zamétuje na
rychlost, bezpe€nostni prvky, brzdnou drahu, tunelové vidéni a odstiedivou silu. Nazev
dokumentu 13 CEST vzniknul z divodu, Ze za jednu vyucovaci hodinu zemie na
silnicich po celém svété zhruba 13 mladych lidi. Cely tento projekt je vytvofen pod
myslenkou projektu ,,Zpomal, jesté je brzo™ a hlavnim cilem je zaptsobit na mladé
fidice.”

Druhy celostatni projekt ,,Dam respekt* se zamétuje na cyklisty a hlavnim cilem
je oslovit vefejnost k vétsi toleranci a ohleduplnosti mezi fidi¢i motorovych vozidel a
cyklisty, a také zvySeni povédomi ucastnikil silniéniho provozu o platnych pravidlech a
zéasadach bezpecné jizdy v silnicnim provozu a praktické feSeni rizikovych situaci, které
mohou vyustit ve zranéni €1 umrti zranitelnych ucastnikli silni¢éniho provozu. Tento
projekt vznikl v disledku toho, Ze se nedafi u cyklistti snizovat pocty nehod. Tomuto
nenapomahd ani novy trend elektrokol, ¢imz kladou zvySujici se naroky na bezpecny
pohyb cyklistll v silniénim provozu. Tento projekt vznikd hlavné v disledku toho, Ze
poslaneckd snémovna schvalila s ucinnosti od 1. ledna 2022 uzakonéni povinného
bocniho odstupu od cyklisty 1,5 m, ktery by bez cileného projektu na fidi¢e a cyklisty,
nebyl efektivni. Tento projekt byl vysilan v TV, radiich a oddélenim BESIP byla

zajisténa kontaktni Roadshow tohoto projektu.66

Dalsim preventivnim projektem je projekt ,,Start driving®, ktery je realizovan
Asociaci autoskol CR, Autoklubu CR a dalsich, které potadaji akce na polygonech.
V tomto projektu jde o zdokonalovani se v fizeni a to hlavn¢ co se ty¢e mladych
zacinajicich fidi¢h do 24 let. Tento projekt se zamétuje na pfedchazeni krizovym
situacim, jak pfipadnou krizovou situaci zvladnou co nejbezpecnéji, fidit bezpecné a
vyhnout se nehoddm, mit na silnici vétsi pfehled nez ostatni. V praxi jde naptiklad o
cviceni krizového brzdéni, jizdu zatackou, brzdéni na rozdilnych povrsich a o vyhybaci

manévry a dal3i.%’

Na prevenci se zaméfila i Policie Ceské republiky, kterd zalozila Centrum
dopravni prevence, jejimz cilem je vytvofit zakladnu pro ziskavani informaci z oblasti
prevence dopravnich nehod a bezpe€nosti provozu. Tyto dale poskytuji formou

dopravni vychovy cilovym skupinam, kterymi jsou nejcastéji déti a mladistvi. Centrum

% Rozhovor s Véclavem Kovéafem, krajsky koordinator BESIP MD pro Jihogesky kraj.

% Rozhovor s Véclavem Kovéafem, krajsky koordinator BESIP MD pro Jihogesky kraj.

8 Projekt START DRIVING. [online]. [cit. 14. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.startdriving.cz/.
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dopravni prevence spolupracuje se subjekty v oblasti dopravni bezpe¢nosti, kterym je
naptiklad BESIP &i Centrum trazové prevence a dal$i.®® V roce 2010 také vznikl Tym
silniéni bezpe€nosti za ucelem snizovani vazné dopravni nehodovosti prosttednictvim

preventivnich programti a aktivit. Dale se prevence tykd i Krajskych uradt a obci
69

vy o

S rozsifenou pusobnosti, které maji za povinnost konat prevenci v doprave.

Dopravni vychova jako prevence je velmi dualezita, nebot’ je to zakladnim
faktorem Kk ptipravé lidi na bezpecny provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni
vychova a prevence je jiz aplikovana na déti od jejich brzkého véku, diraz je kladen na
vstupu na pozemni komunikace v prostoru prechodu, za podminky rozhlédnuti se a
pfesvédceni, zda je bezpe¢né do vozovky vstoupit a komunikaci pfejit. Stejny princip
Ize aplikovat i pii uéeni ditéte jizdé na kole, tedy rodi¢ je ten primarni element, ktery u

ditste buduje piehled o dopravni bezpecnosti.”

Dopravni vychova tedy probihd ve f4zi informativni a ve fazi formovani.
Informativni faze je zaméiena na predani zakladnich informaci détem, tak aby jej brala
jako automatické chovani, jedna se zejména o informacich, jak chodit spravné po
chodniku, dopravnim znackam a dal§im uzitecnym vécem, které zabranuji v ohrozeni
jejich zivota i zdravi. Druha faze formovani spociva ve vyuziti zékladnich informaci,
které se nauCili vprvni fazi a prechazeji v dodrzovani pravidel bezpecnosti na

pozemnich komunikacich a toto chovani je branné jako automatické a pfirozené.”

Dopravni vychova se poté piesouva do materskych Skol. Zde jsou détem dané
ruzné kreslené dopravni knihy nebo katalogy, které se zaméfuji na bezpecnost
V dopravé. Dale jsou pro né pfipravovany rizné preventivni programy Vv podobé her ¢i
navstév dopravnich hfist. V tomto obdobi zejména zacinaji ziskdvat poznatky
Z bezpe€nosti v dopravé napiiklad rozezndvanim barev signalizaCnich zafizeni,
ptechody pro chodce, na jaké strané vozovky ¢i chodniku se pohybovat atd. Na
zakladnich Skolach je jiz dopravni vychova zafazena do vyuky a je zatfazena i do vice
pfedméth. V prvni fad€ se na zakladnich Skolach snazi déti naucit povinnosti a bezpe¢né

chovani chodce, navazujicim je poté zii€astnéni se provozu na pozemnich komunikacich

88 Centrum dopravni prevence — Policie Ceské republiky. [online] Copyright © 2023 Policie CR, viechna
prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW: https://www.policie.cz/clanek/centrum-dopravni-
prevence-724901.aspx.

* Tym silniéni bezpe¢nosti, [online] dostupny z WWW: https://www.tymbezpecnosti.cz/

" GRAHAM, Hole. The psychology of driving. Taylor & Francis Ltd, 2018. ISBN 978-11-386-9958-8.

" STIKAR, J. HOSKOVEC, J. SMOLIKOVA, J. Psychologicka prevence nehod: (teorie a praxe). Praha:
Karolinum, 2006, 122-124. ISBN 80-246-1096-5.
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jako cyklista. V piipadé zucastnéni déti v silni¢nim provozu, ¢asto probihd prevence a
uceni bezpecnosti na détskych hiistich za ptitomnosti odbornikt ¢i policie, takto Ize

ziskat i prikaz cyklisty.”

Na stiednich Skolach se jiz dopravni vychova zanedbava, jelikoz se studenti
stiednich skol, jiz vzd€lavaji nebo ptipravuji skrze autoSkolu na fidi¢ské opravnéni. Zde
Skoly predavaji odpovédnost spiSe na autoskoly, které ovSem nezarucuji dobrou
ptipravu budoucich fidicl, lze tedy zminit, Ze ne kazda autoSkola je disledna ve
vzdélavani. Je nezbytné podotknout, ze mladistvi se musi vzd€lavat a piipravovat
hlavné smérem jakym se zaclenit do silni¢niho provozu. V autoskolach se probird pouze
zékon o silni¢nim provozu a nasledné jizdy, které v mnoha ptipadech neprobiha;ji ani ve
méstech, ale Casto na pozemnich komunikacich bez provozu. DileZitym aspektem
ptipravy je tzv. evaluaéni jizda, kterd ma piesné danou trasu a je dozorovana ucitelem
autoskoly, ktery navadi studenta do situaci, u kterych lze predpokladat, ze v provozu na
pozemnich komunikacich nastanou. Z této evaluacni jizdy si ucitel zapisuje pozndmky
naptiklad v€asné dani ukazateli sméru apod. Je nezbytné a diilezité upozornit na fakt u
seniort, u kterych je potieba se zamétit na seznamovani s novymi pravidly a klast diiraz
na vysvétleni bezpe¢ného chovani na pozemnich komunikacich naptiklad problematiky
jizdy v protisméru.73

Dalsim diilezitym faktorem prevence a bezpecnosti na pozemnich komunikacich
je Policie Ceské republiky, ktera pusobi v dopravé jak preventivnd tak represivng.
Ukolem Policie Ceské republiky je dohlizet na plynulost silniéniho provozu, ktery
obsahuje nejcastéjsi ¢innosti dopravnich policistii. Tato ¢innost spociva v kontrole
dodrzovani piedpist a pravidel v silniénim provozu jejimi uUcastniky. Dohled na
bezpecnost a plynulost provozu je vykondvan zejména prostifednictvim dlouhodobych
kontrol, prostfednictvim dopravné bezpecnostnich akci a preventivnich opatteni, jejichz

tikolem je snizovat negativni jevy v provozu.™

Dohled nad silni¢nim provozem spociva v kontrole chovani ucastnik silni¢niho
provozu, ktefi chovanim negativné ovliviiuji bezpe€nost silnicniho provozu, dale
Vv kontrole technického stavu vozidla nebo celkového stavu pozemni komunikace.

Dohled je vykonavan vice zptisoby, kterymi jsou nejcastéji tyto:

2 BARTIK, Pavel, MIOVSKY, Michal, ed. Primdrni prevence rizikového chovani ve Skolstvi:
[monografie. Praha: Sdruzeni SCAN, c2010. ISBN 9788087258477.

® Rozhovor s Véclavem Kovafem, krajsky koordinator BESIP MD pro Jihogesky kraj.

™ MACHUTOVA, M. a kol., Historie dopravni policie. Praha: Milpo media s.r.o., 2009, ISBN 978-80-
87040-14-0.
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J Zikladni kontrola se zaméfuje na zjiStovani a omalovani prestupkll v silniénim
provozu, které jsou hlavni pti¢inou dopravnich nehod. Jedna se hlavné o piimy
dohled na silni¢ni provoz, dohled na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
kontrola dokladd ptedepsanych k fizeni motorovych vozidel a dalsi.

o Specialni kontrola se zaméfuje na problematiku, na kterou je kontrola pfimo
zamefena. Jednd se naptiklad o kontrolu dodrzovani stanovené rychlosti, zakaz
pozivéani alkoholickych napoji ¢i omamnych a psychotropnich latek béhem jizdy
a dalsi.

. Dopravné bezpecnostni akce, jsou organizovany tak, aby co nejvice ovlivnili
dopravné bezpecnostni situaci na daném izemi pfi nasazeni maximalniho poctu
sil a prostfedki. Jedna se o konkrétni zaméfeni akce na danou problematiku a
plan, ktery vyhotovuje vedouci, kde se nachazeji pfesnd data mista kontroly.

. Dopravné bezpecnostni opatieni, je vyuzivano napiiklad pti kontrole cyklistt,
nebo ptrechodu pro chodce, kde hrozi vét$i nebezpeci srazky. Ptikladem je
Dopravné bezpecnostni opatfeni s nazvem ,ZEBRA®, které probiha vzdy na
zacCatku Skolniho roku, jelikozZ se u skol nachdzi velky pocet déti, policisté hlida;ji

prechody pro chodce.”™

Je nutno zminit, Ze z hlediska prevence a vzdélavani v oblasti dopravni
bezpecnosti a provozu na pozemnich komunikacich, je potteba, aby se ¢lovek vzdélaval
neustale a nepodcenoval zadnou situaci, kterd na pozemnich komunikacich mize nastat.
Prikladem lze uvést preventivni programy, kterych se lze zucCastnit a nabyt novych
zkuSenosti napiiklad zdokonalit své schopnosti ovladani vozidla pti Skole smyku,

- e 1 ANLA L v 76
vyhybani se pevnym piekdzkam za krizové situace a dalsi.

" KOPECKY, Z. PAVLICEK, K. Dopravné bezpetnostni &innost (zvlastni ¢ast). 1. vyd. Praha:
Vydavatelstvi POLICE HISTORY, 2006 ISBN 8086477-32-0.

"® HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005. ISBN 80-7178-542-3.
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4 Pric¢iny dopravnich nehod
Pfi¢iny dopravnich nehod jsou faktory a okolnosti, které¢ vedou ke vzniku
dopravni nehody. Jsou to piedev§im chyby nebo nedbalost ucastnikii silni¢niho

provozu. Dal$im negativnim faktorem pficin dopravnich nehod je Spatny stav ¢i udrzba

pozemnich komunikaci nebo $patny stav uzivanych vozidel.

Podle statistik Policie Ceské republiky, je nejéastdj§im faktorem, ktery vede
k dopravnim nehodam ten lidsky. Lidsky faktor je podle analyz pii¢inou nejvice
dopravnich nehod a to az z vice nez 90%. Divodem je, Ze ¢loveék chybuje, fidi unaveny,
nevénuje pozornost provozu, nedodrzuje piedpisy nebo je dokonce nezna, ¢imz

v - o . o ’ . 7
navysuje riziko zpusobeni dopravni nehody.

Obr. 2: Faktory vzniku dopravnich nehody graficky
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Pfi¢iny dopravnich nehod lze rozdé¢lit na pfiiny subjektivni a objektivni.
Subjektivni ptfi¢iny dopravnich nehod spocivaji Vv konkrétnim chovani ucastnika
silniéniho provozu. Zejména se jednd o nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu.
Objektivni pfi¢iny naopak nespocivaji v konkrétnim pochybeni ucastnika silni¢niho
provozu, ale jedna se nepfedvidatelné udalosti v silniénim provozu, ¢imZ je napiiklad

technicka zavada na vozidle nebo zdvada na pozemni komunikaci. V ptipad¢ technické

" BUDSKY, R. a kol. Lidsky faktor a bezpecnost silni¢niho provozu. 1. vydani. Projekt SWING. Liberec
2011. ISBN 978-80-254-9945-0, s. 144-145, 152-153, 155.

"8 Observatof bezpetnosti silniéniho provozu, Hloubkova analyza silni¢nich dopravnich nehod — hlavni
priciny vzniku nehod. [online]. [cit. 7. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.czrso.cz/clanek/hloubkova-analyza-silnicnich-dopravnich-nehod-hlavni-priciny-vzniku-
nehod/?id=1654
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zavady na dopravnim prostiedku, musi byt takova zdvada nahla a necekand. Ptikladem
zde bude porucha brzdového systému. Vozidlo nasledné pii uplatnéni technické zavady

musi byt dikladn& ohledano znalcem v daném oboru.”
Mezi nejCastéjsi pri¢iny dopravnich nehod jsou fazeny tyto:

idi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla,

nespravné otaceni nebo couvani,

jiny druh nespravné jizdy,

neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky,

nevladnuti fizeni vozidla,

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,

vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu,

neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

nedani prednosti upravené dopravni znackou ,,DEJ PREDNOST V JIZDE*,
80
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ptejeti do protisméru.

Mezi nejtragi¢téjsi pti¢iny dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel jsou

fazeny:

nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
piejeti do protisméru,
idi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla,

nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky,

1
2
3
4
5. nepfizptisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nkladu,
6 nezvladnuti fizeni vozidla,

7 nedani piednosti upravené dopravni znackou ,,DEJ PREDNOST V JiZDE*,
8 neptizpusobeni rychlosti viditelnosti,

9 jiny druh nespravné jizdy,

10.  nedani piednosti chodci na vyznateném prechodu.®

" PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. Vysokoskolska
pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

% Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, vSechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d

81 Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, vSechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d
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4.1 Statistiky dopravnich nehod v Ceské republice a Jihoteském
kraji

Statistiky dopravnich nehod v Ceské republice a krajich zpracovava za kazdy

mésic Policie Ceské republiky a nasledné kazdy posledni mésic v roce vytvoii celkovou

rocni statistiku dopravni nehodovosti. Vytvorené statistiky uvadéji pocty dopravnich

nehod, pocet usmrcenych osob, tézké zranénych osob, lehce zranénych osob a dale

rozdéluji nehody dle zavinéni. Kazda nehoda, ktera je ze strany Policie Ceské republiky

evidovana, je rovnou vkladdana do statistik.

Cilem statistiky dopravnich nehod je ziskat pfesna data k dopravnim nehodam,
na které se nasledné¢ lze zamétit z pohledu prevence a dopravni bezpecnosti. Statistiky
jsou tvoreny kazdy den, nejcastéji se, ale vyuzivaji statistiky za uplynuly mésic a spolu
S poslednim mésicem jsou vyhodnoceny ro¢ni statistiky, které se ndsledné porovnavaji
S uplynulymi roky. Statistiky dopravni nehodovosti jsou zaméfeny hlavné na pocet
nehod, pocet usmrcenych osob, tézce a lehce zranénych osob, na celkovou hmotnou
Skodu, pfi¢iny dopravnich nehod, tyto jsou nasledn¢ zpracovany pro kazdy jednotlivy

kraj a poté celorepublikové.

Diilezité z hlediska tématu prace dopravni bezpecnost a nehody na pozemnich
komunikacich, je dulezité poukazat na statistiky nehodovosti a rozebrat si je. Pro tuto
praci jsou zvoleny statistiky za predeslé roky 2020, 2021 a 2022, které budou

analyzovany celorepublikové a v JihoCeském kraji.

4.1.1Statistiky nehodovosti v Ceské republice a Jihofeském Kraji za rok
2020
Jako prvni budou rozebrany statistiky nehodovosti v Ceské republice a
Jihoceském kraji za uplynuly rok 2020. V roce 2020 bylo Setfeno celkem 94 794
dopravnich nehod, z toho doslo k usmrceni 460 osob, t€Zkému zranéni u 1 807 0sob a
lehkému zranéni u 20 880 osob. V dusledku dopravnich nehod byla za tento rok
odhadnuta celkovd hmotna $koda na 6 016,1 miliont K& V praméru Policie Ceské
republiky Setfila denné 259 nehod, z ¢ehoz vychazi, Ze na jeden den pfipadd usmrceni
1,26 osob, 61,99 osob bylo zranéno a na kazdy den ptipadd primérnd hmotna Skoda

16 437 413,11 K¢.
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Tabulka ¢. 1 — Informace o nehodovosti v Ceské republice za rok 2020

Informace o nehodovosti v Ceské republice za rok 2020

Celkovy pocet Setfenych dopravnich nehod 94 794
Pocet usmrcenych osob pti dopravni nehodé 460

Pocet tézce zranénych osob pii dopravni nehod¢ 1807

Pocet lehce zranénych osob pti dopravni nehodé 20 880
Celkova hmotné Skoda odhadnuta na misté nehody 6 016,1 miliond K¢

Rok 2020 mél z hlediska poc¢tu osob usmrcenych pti dopravnich nehodach

v wvr

vV

Ridi¢i motorovych vozidel bylo zavinéno vtomto roce celkem 75731
dopravnich nehod a jedna se o 79,5 % zcelkového poctu nehod, pii nichz bylo

usmrceno 417 osob.

Ridi¢em nemotorového vozidla bylo zavindno za rok 2020 celkem 2 988
nehod, pfi kterych bylo usmrceno 26 osob, pfiCemz z tohoto bylo 302 dopravnich

nehod zavinéno détmi.

Chodcem bylo v tomto roce zavinéno celkem 721 dopravnich nehod, pfi kterych

doslo k usmrceni 12 osob, piicemz z tohoto bylo 249 dopravnich nehod zavinéno détmi.

Jinym ucastnikem bylo v tomto roce zavinéno celkem 154 nehod, zaivadou na
komunikaci bylo zavinéno celkem 205 dopravnich nehod, technickou zavadou
vozidla bylo zavinéno celkem 343 dopravnich nehod a lesni zvéii nebo domacim
zvifetem bylo zplsobeno celkem 14 555 dopravnich nehod, pfi¢emz ani v jednom

z téchto ptipadu nedoslo k usmrceni 0soby.

82 Statistika nehodovosti za rok 2020 - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky
[online]. Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09NA%3d%3d
8 Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, vSechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09NA%3d%3d
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Jinym zavinénim bylo vtomto roce zavinéno 457 dopravnich nehod, pfi

kterych doslo k usmrceni 5 osob. %

Tabulka & 2 — Nehody podle zavinéni v Ceské republice za rok 2020%°

Nehody podle zavinéni v Ceské republice za rok 2020

Zavinéni Pocet nehod Usmrceno osob
Ridi¢em motorového vozidla 75371 417
Ridi¢em nemotorového vozidla 2 988 26
Chodcem 721 12
Jinym ucastnikem 154 0
Zavadou komunikace 205 0
Technickou zéavadou vozidla 343 0
Lesni zvéti, domacim zvifetem 14 555 0
Jiné zavinéni 457 5

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod bylo v roce 2020 nevénovani se fizeni,
kterym vzniklo celkem 15 383 dopravnich nehod, tedy 20,4 % z celkového poctu
dopravnich nehod zavinénych fidi¢em motorového vozidla. Druhou nej¢astéjsi pric¢inou
bylo nespravné otaceni nebo couvani, kterym bylo zptisobeno celkem 7 904 dopravnich
nehod, tedy 10,5 % z celkového poctu nehod zavinénych fidicem motorového vozidla a
tfeti nejCastéjsi pricinou byl jiny nespravny druh jizdy, kterym bylo zptsobeno celkem
7 813 dopravnich nehod, tedy 10,4 % z celkového poctu dopravnich nehod zavinénych

Ve 1ev , . 86
fidi¢em motorového vozidla.

vvvvvv

vvvvvv

vvvvvv

8 Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09INA%3d%3d.
8 Statistika nehodovosti za rok 2020- Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky
[online]. Copyright © 2023 Policie CR, v$echna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09INA%3d%3d.
8 Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, vSechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nenodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09NA%3d%3d.
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nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky, pfi kterych doslo ke shodnému poctu

usmrcenych osob a to 43.

Vroce 2020 bylo zavinéno celkem 4 486 dopravnich nehod pod vlivem
alkoholu, pti nichz bylo 50 osob usmrceno. Celkem 261 dopravnich nehod bylo
zpusobeno pod vlivem drog, pii nichz bylo usmrceno 12 osob. U 55 dopravnich nehod

Ve qew few v v « v 87
byla u Fidie zjist&na piitomnost alkoholu a drog soucasng.®

V JihoCeském kraji bylo v roce 2020 Setfeno celkem 4 286 dopravnich nehod,
pti kterych doslo k usmrceni 38 osob a ke zranéni 2 015 osob. Z tohoto bylo 1 800 osob
zranéno lehce a 215 osob bylo zranéno tézce. V dusledku téchto dopravnich nehod byla

celkova hmotné $koda odhadnuta na 316 miliont K¢&.%8

Tabulka ¢. 4 — Informace o nehodovosti v Jiho¢eském kraji za rok 2020%°

Informace o nehodovosti v Jihoc¢eském kraji za rok 2020

Celkovy pocet dopravnich nehod 4 286
Pocet usmrcenych osob pii dopravni nehodée 38

Pocet tézce zranénych osob pii dopravni nehodée 215
Pocet lehce zranénych osob pii dopravni nehod¢ 1 800
Celkova hmotné skoda odhadnuta na misté nehody 316 miliont K¢

Z celkového poctu dopravnich nehod v JihoCeském kraji, bylo zavinéno 3 868
dopravnich nehod fidi¢em motorového vozidla, coz je vice nez 90 %. Celkem 261
dopravnich nehod bylo zavinéno fidic¢em nemotorového vozidla, 30 dopravnich nehod
bylo zavinéno chodci a 57 dopravnich nehod bylo zavinéno lesni zvéti nebo domacim

zviretem.

Podle hlavnich pfi¢in v Jiho¢eském kraji doSlo vlivem nepfiméfené rychlosti

k 920 dopravnim nehodam, nespravnym piedjizdénim doslo k 91 dopravnim nehodam,

8 Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, vSechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09NA%3d%3d

88 Cesky statisticky Gfad — Dopravni nehody v Jiho¢eském kraji v roce 2020, [online]. [cit. 15. 3 2023].
Dostupné z WWW: https://www.czso.cz/csu/xc/dopravni-nehody-v-jihoceskem-kraji-v-roce-2020

8 Statistika nehodovosti za rok 2020 - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky
[online]. Copyright © 2023 Policie CR, v$echna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09NA%3d%3d
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neddnim prednosti v jizd¢ doslo k 485 dopravnim nehodam a nespravnym zplisobem

jizdy doglo ke 2 632 dopravnim nehodam.*°

4.1.2Statistiky nehodovosti v Ceské republice a Jihofeském kraji za rok
2021
V roce 2021 bylo Policii Ceské republiky $etieno celkem 99 332 dopravnich
nehod, z toho doSlo k usmrceni 470 osob, tézkému zranéni u 1 624 osob a lehkému
zranéni u 20 581 osob. V diasledku dopravnich nehod byla za tento rok odhadnuta
celkova hmotna $koda na 6 718,3 milioni K&. Policie Ceské republiky tedy v priméru
denn¢ Setiila 272,14 nehod, pfi¢emZ na jeden den ptipada usmrceni 1,29 osob, dalsich
60,84 o0sob bylo denné zranéno a primérnd hmotna Skoda byla vypodéitana na

18 406 188,49 K¢ za den.

Tabulka ¢. 5 — Informace o nehodovosti v Ceské republice za rok 2021

Informace o nehodovosti v Ceské republice za rok 2021

Celkovy pocet Setfenych dopravnich nehod 99 332
Pocet usmrcenych osob pii dopravni nehodé 470

Pocet tézce zranénych osob pii dopravni nehodée 1624

Pocet lehce zranénych osob pii dopravni nehod¢ 20 581
Celkova hmotna skoda odhadnuta na misté nehody 6 718,3 milion K¢

Oproti roku 2020 se navysil pocet Setifenych dopravnich nehod o celkem 4 538
nehod, usmrcenych osob bylo o 10 vice a vyS$$i byla i hmotnd $koda a to o 702,2
milionl K¢. Naopak v tomto roce klesl pocet téZzce zranénych osob disledkem dopravni
nehody a to o 183 osob, spolu s poc¢tem lehce zranénych o 299 osob. S ohledem na

cwwvr

po minimu piedchoziho roku.”

Dle statistik dopravnich nehod za rok 2021 bylo zavinéno 79 000 dopravnich

nehod Fidicem motorového vozidla a jedna se o 79,5 % z celkového po¢tu nehod. Pii

% Cesky statisticky ufad — Dopravni nehody v Jiho¢eském kraji v roce 2020, [online]. [cit. 15. 3 2023]
Dostupné z WWW: https://www.czso.cz/csu/xc/dopravni-nehody-v-jihoceskem-kraji-v-roce-2020

%! Statistika nehodovosti za rok 2021 - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky
[online]. Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mw%63d%3d.

% Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, vSechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mw%3d%3d.
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dopravnich nehodach zavinénych ftidicem motorového vozidla bylo vroce 2021

usmrceno 432 osob.

Ridi¢em nemotorového vozidla bylo v tomto roce zavinéno 2 965 dopravnich
nehod, ztoho détmi bylo zavinéno 320 nehod. Pfi nehodach zavinénych fidi¢em
nemotorového vozidla doSlo k usmrceni 21 osob, pfiCemz ztoho pocétu nebylo

usmrceno zadné dité.

Chodcem bylo zavinéno celkem 765 nehod, z toho détmi bylo zavinéno 280

nehod. Pii téchto dopravnich nehodéach doslo k usmrceni 12 osob.

Technickou zavadou vozidla bylo vroce 2021 zavinéno celkem 349

dopravnich nehod, pfiCemz v tomto piipade doslo k usmrceni 2 osob.

Lesni zvéri a domacim zvifetem bylo zplisobeno celkem 15 349 dopravnich

nehod, ktery je zhlediska poctu druhym nejvys$sim faktorem zavinéni dopravnich

nehod. Pii téchto dopravnich nehodéach doslo k usmrceni 1 osoby.
Jinym zavinénim doSlo ke zpisobeni celkem 478 osob, pii kterych doslo
k usmrceni 2 osob.*?

Tabulka ¢. 6 — Nehody podle zavinéni v Ceské republice za rok 2021%

Nehody podle zavinéni v Ceské republice za rok 2021

Zavinéni Pocet nehod Usmrceno osob
Ridi¢em motorového vozidla 79 000 432
Ridi¢em nemotorového vozidla 2 965 21
Chodcem 765 12
Jinym ucastnikem 147 0
Zavadou komunikace 279 0
Technickou zdvadou vozidla 349 2
Lesni zvéfi, domacim zvifetem 15 349 1
Jiné zavinéni 478 2

% Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mw%63d%3d.
% Statistika nehodovosti za rok 2021 - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky
[online]. Copyright © 2023 Policie CR, v$echna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mw%3d%3d.
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Nejcast¢jsi priciny dopravnich nehod zavinéné fidi¢i motorovych vozidel se
oproti roku 2020 1i$i pouze v poctech nehod, potadi zde zlstdva stejné. Nejcastéjsi
pri¢inou je stale nevénovani se tizeni vozidla, kterym bylo zptisobeno celkem 15 632
dopravnich nehod vroce 2021, coz je 19,8 % z celkového poctu nehod. Druhou
nejcastéjsi pri¢inou, kterd neméni svou pozici, je nespravné otaceni nebo couvani,
v disledku, kterych bylo zpisobeno 8 421 nehod, tedy 10,7 % z celkového poctu nehod
zavinénych tidi¢i motorovych vozidel a jako tfeti nejCastéj$i ptfiinou je jiny druh
nespravné jizdy, pti kterém bylo zptisobeno celkem 8 178 dopravnich nehod, coz je
10,4 % z celkového poctu dopravnich nehod zavinénych fidi¢em motorového vozidla.
Jako dalsi nejCastéjsi pti¢iny dopravnich nehod jsou uvedeny neptizplisobeni rychlosti
stavu vozovky, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, nezvlddnuti fizeni, vyhybani bez

dostate¢ného bocniho odstupu, nedani piednosti upravené dopravni znackou,

nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky a piejeti do protismeéru.

Jinak tomuto neni ani v pfipad¢ nejtragictéjSich pfi¢in dopravnich nehod

oy

zavinénych tidi¢i motorovych vozidel. Oproti roku 2020 se 1iSi pouze pocty, nikoliv
poradi téchto priCin. Nejtragi¢téjsi ptfi¢inou dopravnich nehod, tedy zlstava
nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, pti kterych bylo v roce
2021 usmrceno 78 osob. Nasleduje pficina prejeti do protisméru, pii kterych bylo
usmrceno 56 osob a jako tfeti je zde nevénovani se plné fizeni motorového vozidla, pii

kterych doslo k usmrceni 54 osob.*

Z hlediska fizeni vozidla pod vlivem alkoholu nebo omamnych ¢i
psychotropnich latek se statistiky oproti pfedchozimu roku 2020 zdsadné neméni a
zustavaji v piiblizné stejnych hodnotach. V roce 2021 bylo pod vlivem alkoholu
zavinéno 4 452 dopravnich nehod, pfi kterych bylo usmrceno 41 osob. Pod vlivem
omamnych ¢i psychotropnich latek bylo zavinéno celkem 319 dopravnich nehod, pfi
nichZ doslo k usmrceni 8 osob a v celkem 84 ptipadech byla u fidice zjiSté€na piitomnost

alkoholu a omamnych ¢i psychotropnich latek soucasné.

Na tzemi Jiho&eského kraje, Policie Ceské republiky v roce 2021 Setfila celkem
4 322 dopravnich nehod v disledku, kterych doSlo k usmrceni celkem 45 osob. Pii
téchto dopravnich nehodach doslo ke zranéni celkem 1 975 osob, pfi¢emz z tohoto bylo

1765 osob zranéno lehce a 210 osob bylo zranéno tézce. Z hlediska hmotné Skody

% Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, vSechna prava vyhrazena [cit. 13. 3. 2023]. Dostupné z WWW:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mw%3d%3d.
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pti¢inou dopravnich nehod, byla za tento rok 2021 vyc¢islena hmotna Skoda na 352,8
miliond K¢.

Tabulka &. 7 — Informace o nehodovosti v Jihoteském kraji za rok 2021%

Informace o nehodovosti v Jiho¢eském kraji za rok 2021

Celkovy pocet setfenych dopravnich nehod 4 322
Pocet usmrcenych osob pii dopravni nehod¢ 45

Pocet tézce zranénych osob pii dopravni nehodée 210

Pocet lehce zranénych osob pii dopravni nehodé 1765
Celkova hmotnd Skoda odhadnuta na misté nehody 352,8 milioni K¢

V Jihoéeském kraji vroce 2021 doslo celkem k 3 924 nehodam, které byly
zavinény fidi¢em motorového vozidla, coz je vice nez 90% z celkového poctu
dopravnich nehod na tizemi Jiho¢eského kraje. Ridi¢em nemotorového vozidla bylo
zavinéno na uzemi JihoCeského kraje v roce 2021 celkem 276 dopravnich nehod,
Chodcem bylo zavinéno 28 dopravnich nehod a lesni zvéii bylo zavinéno celkem 41

nehod.

Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod na izemi Jihoceského kraje v roce 2021 jsou
nespravny zpusob jizdy, kterym bylo zavinéno celkem 2 731 nehod, nasledn¢ se jedna o
nepiiméienou rychlost v dasledku, které bylo zptsobeno 902 dopravnich nehod.
Nasleduje nedani ptednosti v jizdé, pii kterém doSlo k 472 dopravnim nehodam a

nespravné predjizdéni v diisledku, kterého doslo k 93 dopravnim nehodam.®’

4.1.3Statistiky nehodovosti v Ceské republice a Jihoteském Kraji za rok

2022
Jako posledni budou v této préci shrnuty statistiky za piedesSly rok 2022. Za cely
rok 2022 3ettila Policie Ceské republiky celkem 98 460 dopravnich nehod. Pfi téchto
nehodach doslo k usmrceni celkem 454 osob, dalSich 1 734 osob bylo zranéno téZce a
22 452 osob bylo zranéno lehce. Hmotn4 Skoda v roce 2022 v disledku dopravnich

nehod dosahla hodnoty 7 542 milionti K&. Z téchto hodnot vyplyva, e Policie Ceské

% Cesky statisticky ufad — Dopravni nehody v Jiho¢eském kraji v roce 2021, [online]. Dostupné z WWW:
https://www.czso.cz/documents/11256/180221232/dopravni_nehody 2021.pdf/3a5467ed-a671-4a20-
8477-36d16ab26341?version=1.2.

9 Cesky statisticky Gitad — Dopravni nehody v Jihogeském kraji v roce 2021, [online]. Dostupné z WWW:
https://www.czso.cz/documents/11256/180221232/dopravni_nehody 2021.pdf/3a5467ed-a671-4a20-
8477-36d16ab26341?version=1.2.
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republiky Setfila denné v priméru 269,75 dopravnich nehod, denné doslo k usmrceni
1,24 osob a 66.26 osob bylo denn¢ zranéno. Z hlediska odhadu hmotné skody, na kazdy
den ptipada Skoda v priméru 20 663 095,07 K¢.

Tabulka &. 8 — Informace o nehodovosti v Ceské republice za rok 2022%

Informace o nehodovosti v Ceské republice za rok 2022

Celkovy pocet Setfenych dopravnich nehod 98 460
Pocet usmrcenych osob pii dopravni nehod¢ 454

Pocet tézce zranénych osob pii dopravni nehodée 1734
Pocet lehce zranénych osob pii dopravni nehodé 22 452
Celkova hmotné Skoda odhadnuta na misté nehody 7 542 milioni K¢

Oproti roku 2021, v roce 2022 doslo k poklesu dopravnich nehod celkem o 872 a
pocet usmrcenych osob byl niz8i o celkem 16 osob. Z tohoto vysledku vyplyva, Ze rok
Ovsem doslo k nartstu u tézce zranénych osob a to o celkem 110 osob, v ptipad¢ lehce
zranénych osob se jedna o nartst 1 871 osob oproti roku 2021 a hmotnd Skoda byla
vy$si o 823.8 miliond K&.%

V roce 2022 bylo zavinéno Fidicem motorového vozidla celkem 78 373
dopravnich nehod, jedna se o 79,6 % z celkového poctu nehod a doslo k usmrceni 411

osob, coz je 90,5 % z celkového poctu usmrcenych pti dopravnich nehodach.

Ridi¢em nemotorového vozidla bylo zavinéno celkem 3 161 nehod, z tohoto
bylo 277 nehod zavinéno détmi a celkem bylo usmrceno 21 osob, pfiemz mezi

usmrcenymi neni zadné dité.

Chodcem bylo vroce 2022 zavinéno celkem 947 dopravnich nehod, z toho
détmi bylo zavinéno 316 nehod. Pii téchto nehodach doslo k usmrceni 13 osob a 1

ditéte.

Jinym ucastnikem bylo zavinéno celkem 175 dopravnich nehod, pii kterych

doslo k usmrceni 1 osoby.

% Statistika nehodovosti za rok 2022 - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky
[online]. Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13.03.2023]. Dostupné z WWW:
policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d.
Pgtatistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13.03.2023]. Dostupné z WWW:
policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y 2hudW09Mg%3d%3d.
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Technickou zivadou vozidla bylo zpisobeno 293 dopravnich nehod a doslo

k usmrceni 3 osob.

Lesni zvéri a domacim zvifetem bylo zpisobeno celkem 14 758 dopravnich
nehod, pfi kterych nedoslo k usmrceni zaddné osoby, ale jedna se o druhé nejcastéjsi

zavinéni dopravni nehody.

Jinym zavinénim bylo zptisobeno celkem 509 dopravnich nehody, pii kterych

v ’ v o ’ v v w1z 1
doslo k usmrceni 5 osob, coz je o 3 vice nez v predeslém roce 2021. 00

Tabulka ¢. 9 — Nehody podle zavinéni v Ceské republice za rok 2022

Nehody podle zavinéni v Ceské republice za rok 2022

Zavinéni Pocet nehod Usmrceno osob
Ridicem motorového vozidla 78 373 411
Ridi¢em nemotorového vozidla 3161 21
Chodcem 947 13
Jinym ucastnikem 175 1
Zavadou komunikace 244 0
Technickou zdvadou vozidla 293 3
Lesni zvéfi, domacim zvifetem 14 758 0
Jiné zavinéni 509 5

Jako v predeslych statistikaich za rok 2020 a 2021 je dulezité shrnout si
vozidel. OvSem jako v pfedeslych dvou letech se zde neméni v téchto kategoriich
potadi, ale pouze pocty dopravnich nehod dané pticiny. Jako nejcastéjsi pficinou je opét
nevénovani se plné fizeni vozidla, v disledku kterého bylo zpisobeno celkem 15 913
dopravnich nehod. Na druhém misté je op€t nespravné otaceni nebo couvani, kterym
bylo zptsobeno celkem 8 916 nehod, dalsi pfi¢inou je jiny druh nespravné jizdy, timto

zpusobem doslo k celkem 7 784 nehodam.

100 Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13.03.2023]. Dostupné z WWW:
policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d.
101 statistika nehodovosti za rok 2022 - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky
[online]. Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13.03.2023]. Dostupné z WWW:
policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y 2hudW09Mg%3d%3d.
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Nejtragictejsi pti€inou i vroce 2022 tedy zlstdva nepfizplisobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky, pii které doslo k usmrceni 78 osob, jako dalsi je
prejeti do protisméru, disledkem kterého doslo k usmrceni 67 osob a tfeti nejtragictéjsi
pti¢inou je nevénovani se fizeni, pii kterém doslo k usmrceni 58 osob. Dalsi tragické
pti¢iny dopravnich nehod zavinéné fidiCem motorového vozidla jsou naptiklad
neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky, nepiizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a
nakladu, nezvladnuti fizeni, neddni pfednosti upravené znackou, neptizplsobeni
rychlosti viditelnosti, jiny druh nespravné jizdy a nedani pifednosti chodci na

vvvvvv

NP 102
nepfiméfenou rychlost.™

V roce 2022 v celé Ceské republice bylo zavinéno celkem 4 754 dopravnich
nehod pod vlivem alkoholu, pfi téchto nehodach doslo k usmrceni celkem 46 osob,
dalSich 277 dopravnich nehod bylo zpisobeno pod vlivem omamnych ¢i
psychotropnich latek a doSlo k usmrceni celkem 5 osob. U dalSich 70 Setfenych ptipada
doslo ke zjisténi, ze fidi¢ byl pod vlivem alkoholu i drog soucasné. Z hlediska statistik
uvedenych za roky 2020 a 2021 se rok 2022 vyrazné nelisi a ziistavaji tak, v pomérné

stejnych hodnotéach.'%

V roce 2022 dosSlo na tzemi JihoCeského kraje celkem k 4 432 dopravnim
nehodam, pii kterych doSlo k lehkému zranéni celkem 1 375 osob, tézkému zranéni u
166 o0sob a k usmrceni 48 osob. Z celkového poctu dopravnich nehod v Jiho¢eském
kraji bylo 3 996 nehod zavinéno fidiCem motorového vozidla, fidicem nemotorového

vozidla bylo zavinéno celkem 258 nehod a chodcem bylo zavinéno celkem 54 nehod.

192 Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13.03.2023]. Dostupné z WWW:
policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d.
103 Statistika nehodovosti - Policie Ceské republiky. Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online].
Copyright © 2023 Policie CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13.03.2023]. Dostupné z WWW:
policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y 2hudW09Mg%3d%3d.
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Tabulka &. 10 — Informace o nehodovosti v Jiho&eském kraji za rok 2022'%

Informace o nehodovosti v Jiho¢eském kraji za rok 2022

Celkovy pocet Setfenych dopravnich nehod 4432
Pocet usmrcenych osob pti dopravni nehodé 48

Pocet tézce zranénych osob pii dopravni nehod¢ 166
Pocet lehce zranénych osob pti dopravni nehodé 1375
Celkova hmotna $koda odhadnuta na misté nehody 353 miliont K¢

Hlavni pti¢inou nehod v JihoCeském kraji za rok 2022 bylo nevénovani se plné
tfizeni vozidla, pti kterém doslo k celkem 840 nehodam, dalsi pti¢inou bylo nezvladnuti
tfizeni vozidla v dasledku, kterého doslo k 580 nehodam a jako posledni bylo nespravné

otaceni nebo couvani, kterym doslo k celkem 497 dopravnim nehodam.

Nejtragictéjsi pti¢inou dopravnich nehod na tzemi JihoCeského kraje v roce
2022 je dle statistik oznacovano nepiizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky, pii kterém doSlo k usmrceni 15 osob, dal$i pfi¢inou je neptizpisobeni
rychlosti stavu vozovky, pii kterém doSlo k usmrceni 8 osob. Za témito pfi¢inami
nasleduje nevénovani se fizeni vozidla v disledku, kterého doslo k usmrceni 4 osob

spolu s jizdou po nespravné strané vozovky, pii které bylo usmrceno 6 o0sob.'%

4.2 Vyhodnoceni statistik dopravnich nehod v Ceské republice a
JihoCeském Kkraji za roky 2020, 2021 a 2022

V piedchozich podkapitolach za pomoci statistik byly podrobné shrnuty pocty
dopravnich nehod na daném tzemi spolu s jejich néasledky a zavinénim, které se staly
v ptfedchozich letech 2020, 2021 a 2022. Pro lepSi ptehlednost bylo vyhodnoceni
statistik zavedeno 1 do formy grafli, ze kterych lze jednoduSe vy¢€ist hodnoty i to zda

nehody a nasledky dopravnich nehod maji klesajici nebo stoupajici tendenci.

v

2021 se udalo o 4 538 dopravnich nehod vice nez v roce 2020. Nasledujici rok 2022
zacala dopravni nehodovost opét lehce klesat a bylo 0 872 dopravnich nehod méné nez
vroce 2022. V Jihoceském kraji od roku 2020 méla nehodovost tendenci stoupat.

V roce 2020 v Jihoceském kraji bylo Setfeno 3 868 dopravnich nehod, pfi¢emz v roce

104 Statistiky nehodovosti — Dopravni nehody v CR — vybrané tizemi Jiho&esky kraj. [online]. [cit. 14. 3.
2023]. Dostupné z WWW: https://nehody.cdv.cz/statistics.php.
105 Statistiky nehodovosti — Dopravni nehody v CR — vybrané tizemi Jihogesky kraj. [online]. [cit. 14. 3.
2023]. Dostupné z WWW: https://nehody.cdv.cz/statistics.php.
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2022 bylo Setieno 4 432 nehod, tedy o 564 dopravnich nehod vice. VySe uvedené
hodnoty jsou vyobrazeny v grafech ¢islo 1 a 2.

Graf ¢islo 1 — Dopravni nehody na tizemi Ceské republik'®®

Dopravni nehody na tzemi Ceské republiky
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Graf &slo 2 - Dopravni nehody na uzemi JihoGeského kraje™”’

Dopravni nehody na uzemi Jihoceského kraje
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Dalsim dutlezitym tdaje nehodovosti jsou nésledky, tedy to co se osobam
v dasledku dopravni nehody stalo. V roce 2020 bylo lehce zranéno 20 880 osob, téZce
zranéno 1 807 osob a usmrceno bylo celkem 460 osob. V roce 2021 se lehce zranilo

106 y/]astni zpracovani.
197 lastni zpracovani.
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20 581 osob, tézce se zranilo 1624 osob a bylo usmrceno celkem 470 osob. V roce
2022 jakozto poslednim bylo lehce zranéno 22 452 osob, tézce zranéno bylo 1 734 osob
a usmrceno bylo celkem 454 osob. Na prvni pohled je vidét, ze v roce 2020 a 2021 byly
pocty zranénych a usmrcenych v piiblizné stejnych hodnotach a nijak se nevychylovaly.
V roce 2022 jako v jediném se viditelné navysil pocet lehce zranénych a to o celkem
1 871 osob. V jiho¢eském kraji bylo v roce 2020 v disledku dopravnich nehod lehce
zranéno 1 800 osob, 215 osob bylo zranéno téZce a 38 osob bylo usmrceno. V roce 2021
bylo lehce zranéno 1 765 osob, tézce zranéno 210 a usmrceno 45. V roce 2022 vyraznéji
klesl pocet lehce zranéni na 1 375 osob 1 tézce zranénych na 166 osob, naopak tomu
bylo u usmrcenych osob, kde pomalu dochdzelo k nartstu v této kategorii na 48 osob.

Tyto tidaje jsou déale vyobrazeny v grafech ¢islo 3 a 4.

Graf &islo 3 — Nasledky dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky®®

Nasledky dopravnich nehod na Gzemi Ceské republiky
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198 Vlastni zpracovéni.
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Graf &islo 4 — Dopravni nehody podle zavinéni v Ceské republice®

Nasledky dopravnich nehod na tzemi Jihoceského kraje
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Poslednim dtlezitym ukazatelem je mira zavinéni dopravni nehody. Nejvice
dopravnich nehod je zptisobeno fidicem motorového vozidla, tato hodnota se neméni a

zustava kazdy rok na prvnim misté. Tyto udaje jsou zobrazeny v grafech 5 a 6.

Graf &islo 5 — Dopravni nehody podle zavinéni v Ceské republice®™

Dopravni nehody podle zavinéni v Ceské republice
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Graf &islo 6 - Dopravni nehody podle zavinéni v Jihoeském kraji***

Dopravni nehody podle zavinéni v Jiho¢eském kraji
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5 Rozhovory s dopravnimi specialisty

Tato cast bakalaiské prace se zamétfuje na splnéni cile, kterym je zjistit
zkuSenosti a doporuceni vybranych dopravnich expertii v oblasti dopravni bezpecnosti a
nehod na pozemnich komunikacich. K vypracovani této c¢asti byla zvolena metoda
polostrukturovaného rozhovoru. Ktomuto rozhovoru byli zvoleni respondenti
s dlouholetou praxi v oblasti bezpecnosti dopravy a nehod, za ucelem dosazeni
nejlepsiho vysledku ke splnéni cile. Rozhovoru se zucastnili 4 respondenti a bylo
poloZeno celkem 14 otazek, které jsou vloZzeny mezi piilohy této prace a jsou uvedeny
pod pfiilohou ¢islo 1. VSichni respondenti s rozhovorem souhlasili a zucastnili se jej
dobrovolné. Rozhovory s respondenty jsou provedeny anonymné a byly doslovné
pfepsany. Tyto rozhovory probihali pfi domluvenych osobnich schiizkach v kancelatich

dotazovanych respondentii v obdobi od tinora do biezna roku 2023.

Z diivodu, Ze rozhovory byly anonymni, jsou respondenti vedeni pod ozna¢enim
R1 — R4. U kazdého z téchto respondentli je uvedena pouze délka praxe a obor. Tyto

rozhovory s kazdym respondentem jsou taktéz vloZzeny mezi ptilohy této prace

5.1 Vyhodnoceni rozhovori
Prvni Cast otazek rozhovoru byla zaméfena na splnéni cile zjisténi zkuSenosti

respondentlt v oblasti dopravni bezpecnosti a nehod na pozemnich komunikacich.
V této cCasti odpovidali respondenti na otdzku ohledné vnimani nehodovosti
v JihoCeském kraji. Na tuto otazku odpoveédéli respondenti R1 a R3 shodné, a to ze
nevnimaji zddné rozdily oproti nehodovosti v ostatnich krajich. Respondent R2 uved],
7ze nehodovost md mirn€ zlepSujici se trend, pfiemz zminuje vysSi bezpecnost
motorovych vozidel, oproti tomuto respondent R4 uvedl, ze nehodovost v Jiho¢eském
kraji se lehce zvySuje, nebot’ lidé zacinaji opét vice vyuzivat svd motorova vozidla,

ktera nebyla tak vyuzivana v dobé lockdownu a nebylo tedy tolik dopravnich nehod.

Dalsi otazky se zaméfovaly na mechanismy dopravnich nehod. V otdzce ,,Jakeé
jsou v soucasné dob&é mechanismy k pfedchazeni dopravnich nehod?* se respondenti
R2, R3 a R4 shodli, Ze nejlepSim mechanismem k pfedchazeni dopravnich nehod je
prevence, napiiklad preventivni programy. Z téchto respondenti se jesté respondent R2
a R3 shodli na tom, Ze neméné dilezitym mechanismem k pfedchazeni dopravnich
nehod je i represe, kterou vykonava zejména Policie Ceské republiky. Respondent R3

jesté dale uvedl ve své odpovedi navrh na vznik takzvaného Enforcementu, tedy lepsiho
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vymahani pokut. Respondent R1 k této otazce odpoveédél, ze vzhledem ke skutecnosti,
ze dopravni nehoda neni, az na vyjimky (sebevrazdy) umyslna, nejde ji jednoduse
predchazet. S respondentem R1 se shoduje i Setfeni v teoretické ¢asti prace v kapitole
2.1, tedy dopravni nehodu Ize vysvétlit jako neocekavanou udalost v silnicnim provozu
na pozemnich komunikacich zptisobenou dopravnimi prostfedky. Ostatni respondenti se
shoduji s kapitolou 3 v teoretické praci, tedy prevence je nejlep§im mechanismem
k pfedchazeni dopravnich nehod spolu s osvétou. Dalsi otazka z hlediska mechanismi
dopravnich nehod byla zamétena na G¢innost a selhavani téchto mechanismi, pti¢emz
vSichni respondenti se shoduji na tom, Zze represe funguje velmi dobie, piikladem
mohou byt lidé, které spatii policejni hlidku a sundaji nohu z plynu a vice se vénuji
fizeni motorového vozidla. Dale uvadi, Ze prevence oproti represi zaostava, nebot’
zejména mladsi fidi¢i po Case fizeni motorového vozidla zainaji ztracet zvySenou
opatrnost, zejména jedou-li po silnicich, které dobie znaji. Dale uvad¢ji, ze prevence a
represe zalezi hodné na lidech, na nékteré prevence plisobi a nékteré to vilbec nezajima

a dale porusuji pravidla silni¢niho provozu.

Dalsi otazka ohledné mechanismti piedchdzeni dopravnim nehodam byla
zamétena na funk¢nost a potiebu jej rozvijet ¢i udrzovat. Na tuto otazku pod Cislem 4 se
respondenti shodli, ze nejlepSim mechanismem je informovat vetfejnost o dopadech
dopravnich nehod. P¥i tomto se jako velmi G¢inna ukézala zejména reklama v Ceské
televizi, ktera velmi realisticky znazornovala zranéni a dopady téchto nehod. Dale
respondenti uvazuji nad vétSi osvétou uz v samotné autoskole. Déle respondent R1
uvedl, Ze na prvnim misté, by méla byt ohleduplnost, pfedvidavost a spravna reakce na
danou situaci. Respondent R3 dale rozvedl odpovéd’ o bezpecnostni prvky, jako jsou
naptiklad ptilby, které snizuji fatalni nasledky dopravnich nehod. Déle ve své odpovédi
uvedl, Ze v oblasti dopravné inzenyrského opatteni se vyuzivaji napt. svodidla az k zemi
(proti podjeti motorkaril), a to zejména v usecich s vysokou nehodovosti motorkari.
Jako posledni ¢asti zaméfenou na mechanismy v predchidzeni dopravnich nehod byla
otazka zamétfena na pfidani ¢i odebrani néjakych mechanismi. V této odpovédi se
shodli vSichni respondenti na tom, Ze by zadny z mechanismll nezrusili, nebot’ je
potieba Sifit osvétu mezi vice lidi. Naopak by ptidali nové, a to jak jiz bylo uvedeno,
Vv samotné autoskole, rozebiranim modelovych situaci, zavedenim povinné Skoly

smyku, ¢i cast€jsi informacni kampané zamétené na vSechny vékové kategorie.

Tato ¢ast rozhovoru zamétfena na otazky ohledné mechanismii k pfedchazeni

dopravnich nehod se shoduje s kapitolami bezpecnostni prvky ucastnikl silni¢niho
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provozu, bezpecnosti prvky na pozemnich komunikacich a prevence v teoretické ¢asti
této prace. Zejména jde o bezpecnostni prvky ucastnikd silniéniho provozu, jako jsou
naptiklad chrani¢e a pfilby pro motorkaie ¢i cyklisty, které snizuji fatdlni nasledky
pripadné dopravni nehody, poté bezpecnostni prvky na pozemnich komunikacich. Dale
z hlediska prevence, u které jsou dulezité naptiklad preventivni programy a neméné
dulezitd represe vykonavana Policii Ceské republiky zaméfena na plynulost a dohled
silnicniho provozu. Respondenti uvadi stejné nazory, které jsou uvedené v teoretické
Casti, tedy neruSili by zadné bezpecCnostni prvky a mechanismy k predchdzeni

dopravnich nehod, naopak by ptidavali a vyvijeli nové.

Dle zkoumani autora je dilezité zminit, Ze z hlediska dopravni bezpecnosti by
nemélo dochazet k ruSeni bezpe€nostnich prvka, ale naopak by se mély stale ptidavat a
vyvijet, jelikoZ ptidavani novych bezpe€nostnich prvki na pozemni komunikace je
velmi diilezité z n¢kolika diivodi. Nejprve je tieba zduraznit, Ze silni¢ni doprava patii
mezi nejrizikovejsi aktivity, které mohou mit fatalni nasledky pro fidiCe, cestujici a
dalsi tcastniky silnicniho provozu. Jednim z hlavnich divodi pro priddvani novych
bezpecnostnich prvkid na pozemni komunikace je snizeni poctu dopravnich nehod.
Napriklad inteligentni dopravni systémy mohou pomoci snizit zacpy v doprave. Pridani
cyklostezek nebo chodniki mtze motivovat lidi k pouzivani jinych dopravnich
prostiedkii nez motorovych vozidel, coz mize vést ke sniZzeni zatéze dopravni
infrastruktury. V neposledni fadé pfidavani novych bezpe¢nostnich prvki miuze piinést i
ekonomické vyhody, jelikoz snizenim poctu dopravnich nehod dojde také ke snizeni

nakladi spojenych s 1écbou zranénych osob a opravami poskozenych vozidel.

Nésledujici otdzka se zaméfila na nejcastéjs$i pfiiny dopravnich nehod
Z hlediska zkuSenosti dotazovanych respondentii. Na tuto otdazku odpovédéli vSichni
respondenti shodné, a to tak, Ze nejCastéjSi pfi€inou vzniku dopravni nehody je
nevénovani se fizeni a az poté jsou jiné pfi¢iny vzniku dopravni nehody, jako naptiklad
vysoka rychlost ¢i pfedjizdéni na neptehledném tseku. Respondenti uvadéji, ze mezi
nevénovani se fizeni patii nejcastéji manipulace s mobilnim telefon, ale i piti a jezeni za
volantem, pfi¢emZ v tomto pfipad¢ by mohla jit Francie pfikladem, jelikoZ ve Francii je
zakdzano za volantem b&hem jizdy pit ¢i jist. Odpovédi respondentl se v této otazce
shoduji se statistikami, které jsou uvedeny v teoretické Casti prace, tedy nejcastéjsi

pti¢inou vzniku dopravnich nehod je za posledni tfi roky nevénovani se fizeni.
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V rozhovoru s respondenty se dale autor dotazoval, na efektivnost dopravné
bezpe¢nostni program, jak je mezi vetrejnost sdilen a v ¢em jsou dle jejich zkuSenosti
zakladni pilite dopravné bezpecnostniho programu. K této otdzce se nedokézali vyjadrit
dva z respondentti a to R1 a R2. Zbyli dva respondenti R3 a R4 se shoduji, ze dopravné
bezpe¢nostni program je efektivni a nejdilezitéjsim pilifem dopravni bezpecnosti je
prevence, avSak uvadéji, ze v soucasné dob¢ je potfeba dopravné bezpecnostni program
novelizovat a reagovat v ném na nové skuteCnosti, jako napiiklad v posledni dobé

rozmach elektrokolobézek, jelikoz na tento problém je potieba pruzné reagovat.

Dle nazoru autora, by bylo vhodné vylepSeni dopravné bezpecnostniho
programu hlavné v rozsifovani osvéty a tim zvySovat povédomi vefejnosti o bezpe¢né
jizdé a to hlavné se zaméfenim na fizeni pod vlivem alkoholu a drog, pouzivani
mobilnich telefonli béhem fizeni a dodrzovani rychlostnich limiti a k tomu vytvaret
stale vice kampani. Dal§im dulezitym zlepSenim jsou nové technologie v automobilech,
které by mély byt povinné a mohly by snizovat pocty dopravnich nehod, jednad se
zejména o asistencni systémy a automatické brzdéni. Vzhledem k nejcastéjSim ptic¢indm
vzniku dopravnich nehod, tedy nevénovani se fizeni, by bylo vhodné zptisnéni trestl a

to hlavné za nevénovani se fizeni a jizdu pod vlivem alkoholu ¢i drog.

Dalsi otazku pod c¢islem 8 autor prace zamétil na zjiSténi novych trendi u
dopravnich nehod, pfi¢emz shodné vSichni respondenti uvedli, Ze novym negativnim
trendem jsou nehody na elektorkolobézkach. Tento trend prudce roste, pifitom
elektrokolobéZky nemaji téméf zadné bezpecnostni prvky. Déle uvadi, ze 1lidé s nimi
jezdi po chodniku mezi lidmi, pficemz tyto elektrokolobézky dosahuji mnohdy
vysokych rychlosti a pfi srdZce s chodcem vznikaji nebezpecné situace. Co se rozdéleni
na mladsi fidice a stars$i fidice tyce, nevidi respondenti mezi témito rozdil, nebot’ mladsi
fidi¢i bouraji v disledku malé ¢i zaddné praxe, naopak starsi fidi¢i maji nehody zase
z divodu toho, Ze si mysli, Ze jiZ maji praxe dostatek a jsou vyjezdéni, pfiCemz ztraceji
opatrnost. Nehody pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych latek jsou dle
respondentl na ustalenych ¢islech, k témto respondent R3 jesté uvadi, Ze znepokojujici
je zjisténa hladina alkoholu v krvi, ktera je 1,5 promile alkoholu a vice, coZ byla zjisténa
hodnota u pfiblizné¢ 3.800 ftidici z celkového poctu kolem 5.000 nehod pod vlivem
alkoholu. Respondent R1 ve své odpovédi zminuje i takzvany fidicky prikaz na
zkousku pro mladé fidice, ktery by byl urCit€¢ vhodnym feSenim, jak ptredchézet
dopravnim nehodam u mladistvych fidict, jelikoz kazdy mlady chce fidit vozidla a bude

vice premyslet nad tim, aby o fidi¢ské opravnéni nepfisel.
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Nasledujici druhd cast otdzek rozhovoru je zaméfena na splnéni cile a to
doporuceni respondentli V oblasti dopravni bezpeCnosti a nehod na pozemnich
komunikacich. Autor zde polozil otazku ,Jak byste vylepSil prevenci dopravni
bezpec¢nosti?, zde se vSichni respondenti shoduji, ze prevence je na vysoké trovni, ale
je potieba ji neustale pripominat a opakovat. Respondent R3 dale k této otazce dodal, ze
pro tidi¢e vozidel zacate¢niky, by vylepsil naptiklad bodové hodnoceni, které by bylo
pro tuto skupinu osob nizsi, v disledku kterého by byly vice opatrni a dbali piedpist,
aby nepiiSli o body a tim i o fidi¢ské opravnéni. Dale poukézal, ze by bylo vhodné
zavést i pravidelné preskoleni fidi¢d, které by bylo naptiklad jednou za 5 let pro fidice i

skupiny B, ktefi nejezdi ve firmach.

Dalsi otdazka se zaméiuje na doporuceni ucastnikiim provozu a to na zplsob,
jakym by méli pfedchazet rizikim a hrozbam na pozemnich komunikacich. Respondenti
by nejen zacatecniklim poradili, aby se v prvni radé plné vénovali fizeni, dodrzovali
zékony a bezpeény odstup, a aby nezapominali pouzivat 1 ,selsky rozum® a
neprecenovali své schopnosti fizeni vozidla. Déle respondent R3 ve svém doporuceni
uvadi 1 Skolu smyku, ktera je vhodna pro mladé fidice, pfi¢emz zde si mohou vyzkouset
chovani vozidla v modelovych situacich a to vSe pod dohledem instruktora. Respondent
R1 dale ve své odpovédi uvadi, ze je potieba predevsim dbat ohleduplnosti k ostatnim
ucastnikim silni¢niho provozu. Jelikoz obc¢as se kazdy z fidi¢t dostane svou vinou do
krizové situace a poté je rad, kdyz potka ohleduplného fidice, ktery na situaci adekvatné

a v€as zareaguje, ¢cimz pomiize odvratit riziko dopravni nehody.

Déle autor uvedl otazku, kterd se zaméfuje na doporuceni bezpecnostné
dopravniho programu pro jednotlivé vékové kategorie. K této otazce respondenti uvadi,
ze programu je dost a jsou kvalitni, av§ak tyto programy nejsou povinné a nemaji tedy
takovy dosah, jaky by mohly mit. Dale uvadi, ze by pomohlo vice financi do téchto
programt, aby se dostaly mezi vice lidi. Respondent R1 ve své odpovédi uvadi, Ze
dopravni programy jsou jasné, tedy pro deti jsou vedeny programy, které je uci se
chovat jako chodci a cyklisté u stfedoskolakd jak se bezpecné zaclenit do silni¢niho
provozu a u starSich u€astnikl je dileZité seznamovani s novymi pravidly a vysvétlovat,
jak se bezpecné pohybovat v silnicnim provozu v pokroc¢ilém veéku. Zde se respondent
R1 shoduje se zjisténim autora v teoretické ¢asti, kapitole prevence. Tedy je dilezité
rozdélit dopravné bezpecnosti programy a piizplsobit je v€kovym skupindm, kterym
jsou urceny. At uz jsou to programy pro déti, které by dle zkoumani autora mely byt

zamefeny na zékladni pravidla bezpe€nosti, jako je pfechazeni ptes silnici na piechodu
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pro chodce, noSeni reflexnich prvki za tmy a pouzivani bezpe¢nostnich pasi
v automobilech. Teenagerim by mél byt program zaméfen na rizika souvisejici s
fizenim motorovych vozidel, jako je fizeni pod vlivem alkoholu a drog, rychld jizda a
pouzivani mobilnich telefoni béhem ftizeni. Pro mladé dospélé by mél byt program
zaméfen na naro¢néj$i aspekty dopravy, jako jsou fizeni v rdznych podminkach,
zodpovédné chovani v riznych situacich a rozpoznani rizikovych situaci. Miize se
jednat o praktické vyuky, workshopy a prezentace. Dalsi skupinou jsou starsi dospéli,
pro tyto by mél byt program zaméfen na zdravotni problémy, které mohou ovlivnit
fizeni, jako jsou problémy s vidénim, sluchem a Unavou. V neposledni fadé jsou
programy pro seniory, které by mély byt zamétfeny na zvladani rizikovych situaci na
silnici, jako jsou situace s kruhovym objezdem, dopravni znaceni a jizda v protisméru

na délnici, ktera je v dnesni dobé ¢astym problémem seniort.

Dalsi otazkou chtél autor zjistit nazor na pripravu budoucich fidict v autoskole a
doporu€eni co vtomto piipadé zlepSit. Dle respondenti je jednim z probléma v
nevysvétluje, jak se vozidlo chova z hlediska fyziky. Jako velmi $patnou navic hodnoti
zdravotnickou ptipravu, ktera casto ani neprobiha jako fyzické cvi¢eni prvni pomoci.
Respondent R1 dale uvadi, ze z ptipravy syna v autoskole vi, ze piiprava nebyla moc
dobra, pricemz pti zkouskové jizd¢€ nezajeli ani do velkého mésta. Respondent R3 dale
ve své odpoveédi uvadi doporuceni, které spociva v zavedeni napiiklad kontrolniho
osvédceni u fidice zacatecnika po dvou nebo ttech letech a vedlo by, ke zjisténi, co se

fidi¢ zacatecnik naucil Spatné a jeho nespravné navyky.

Ptedposledni otazka rozhovoru byla zaméfena na zkuSenosti respondentl
Z hlediska dopravni vyuky na Skolach, jakd tato piiprava vibec je. Dle odpovédi
respondenti vnimaji ptipravu déti ve Skolach jako velmi dtlezitou, avsak této se ve
Skolach témét viibec nedostava, nebot’ tato pifiprava neni v osnovach témét viibec
zahrnuta. Bylo by dle nich vhodné vice déti ucit, jak se maji chovat na silnici.
Doporuc¢enim respondentli by zde bylo naptiklad promitdni informaci ze situaci
Vv silnicnim provozu dle vékovych kategorii, a pokud si Zici prenesou obdrZzené
informace pozdé&ji do provozu, vyuZivaji je. Respondent R3 dale uvadi, Ze zalezi i na
vedeni dané Skoly, pokud mé k tomuto vedeni kladny pfistup, lze tuto problematiku

zanést mimo osnovy, napiiklad formou riznych détskych dnt.
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Posledni otazku autor zaméfil na zjisténi zkuSenosti z hlediska dalSich moznosti
ptipravy v oblasti bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich. Zde respondenti
jako jiné ptipravy v oblasti bezpe¢nosti poukazuji na nepovinnou $kolu smyku, ktera je
velmi efektivni, avSak 1idé musi investovat sviij ¢as a finan¢ni prostiedky. Dale jsou zde
povinna Skoleni fidici profesionald ¢i fidicd vozidel IZS, které je vSak pouze pro

malou, uzavienou cast fidicu.

V pribéhu vyzkumu bylo zjisténo, Ze respondenti jako nejdulezitéjsi Cast
dopravni bezpe€nost vnimaji prevenci, kterou je nutné si stale opakovat a stale ji
zlepSovat a ptfipominat. Dle zjisténi je dulezité zajistit vice financnich prostiedkd do
preventivnich programi, aby se prevence a osvéta dostala mezi vice a vice lidi a byla
vnimana jako priorita, kazdym z Gc€astnikt silni¢niho provozu. Dale dle proveden¢ho
vyzkumu je velmi dilezité preventivné vzdélavat déti jiz od utlého véku v
oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu a lépe prtizpisobovat programy kazdé
z v€kovych skupin. Neméné dulezitou je zde 1 represe, kterd snizuje pocty poruceni
pravidel silni¢éniho provozu a tim 1 pocet dopravnich nehod. Diky zvySovani
pravdépodobnosti postihu mohou fidi€i byt motivovani k vétSi obezietnosti a

dodrzovani danych pravidel provozu.

Dle autorova nazoru je dilezité zminit a upozornit 1 na takzvané extrémy
vV dopravni bezpecnosti, které mohou byt v kladném ¢i zaporném vyznamu. V piipadé
extrémull v zaporném vyznamu se jedna zejména o extrémni rychlost, opilost, riskovani a
unava. Extrémni rychlost miize zplsobit ztratu kontroly nad vozidlem a prodlouzeni
brzdné dréhy, coz muize vést k vaznym nehoddm. Extrémni opilost mlze ovlivnit
schopnost fidice sprdvné reagovat na situace na silnici, snizovat jeho schopnost vidét
nebezpeci a fidit bezpecné. Extrémni inava mize zpusobit zpomaleni reakéniho Casu a
snizeni schopnosti fidice udrZet pozornost na silnici, jedna se hlavné o fidice, ktefi fidi
dlouhé hodiny bez pfestavek. Extrémni riskovani miize vést k vaznym nasledkiim pro
fidiCe 1 ostatni Gi€astniky silni¢niho provozu. V tomto piipade se jednd zejména o fidice,
ktefi se vystavuji nebezpe¢nym situacim na silnici, jako jsou nesmyslné ptedjizdéni,

ignorovani dopravnich znacek a pravidel, jsou vystaveni zvySenému riziku nehod.

Extrémy v kladném vyznamu v dopravé jsou napiiklad pfiliSnd pozornost a
obezfetnost, pfi¢emz takovi fidi¢i se snazi minimalizovat riziko nehod tim, Ze dodrzuji
vSechna bezpe€nostni pravidla, jako jsou povolena rychlost, pouzivani bezpec¢nostnich

past a dodrzovani bezpecné vzdalenosti od ostatnich vozidel. Mlze jim byt i extrémni
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trénink a Skoleni, tato tréninkova a Skolici opatfeni mohou pomoci fidicim Iépe
reagovat na rizikové situace a minimalizovat tak riziko nehod. Kladné extrémy v
dopravni bezpecnosti mohou byt dosazeny naptiklad diky zlepSeni infrastruktury, vyssi
urovni vzdélani a vétsi osvété a uvédomelosti fidict a dalSich ucastnikd silni¢éniho

provozu.

Na zéklad¢ zjisténych skute¢nosti autor doporucuje zaméfit se vice na
vzdélavani a osvétu, které jsou kli¢ové pro zlepSeni dopravni bezpeénosti. Ridiéi,
cyklist¢ a chodci by méli byt vzdélavani o pravidlech silnicniho provozu,
bezpecnostnich opatienich a dtlezitosti fidicské zdatnosti. Osvéta by méla byt zamétena
také na vyznam pouzivani bezpec¢nostnich past, helmy a dalSich ochrannych prostredki.
Stejnym zplisobem je potieba zamétit se na vyuku dopravni bezpe¢nosti na zdkladnich a
sttednich Skolach, kde je potieba toto zaméfeni zanést do osnov. V tomto piipadé by se
Skoly mély zamétit na vyuku teorie, tedy dopravni znaceni, bezpecné chovani a jiné
bezpec€nostni prvky na pozemnich komunikacich. Ve druhé casti by se Skoly spiSe uz ve
vysSich tfidach mély zaméfit na praktickou cast dopravni bezpe€nosti a to na zaklade
modelovych situaci a ukazek spojenych s poskytovdnim prvni pomoci. Dle ndzoru
autora je vyuka dopravni bezpecnosti na skoldch velmi dulezita, jelikoz budouci tidi¢i
jiz dostanou zakladni informace, tim jak postupuji Skolou a nasledné¢ je vyuziji ptimo

Vv dopravé, ¢imz mtizou snizit dopravni nehodovost.

Dalsi dualezitou oblasti pro zlepSeni jsou technologie vozidel. Moderni
technologie vozidel miize pomoci snizit riziko nehod a zlepsit bezpecnost na silnicich.
Naptiklad systémy asistence fidiCe, jako je adaptivni tempomat, detekce chodcti a fizeni
v pruhu, mohou pomoci fidicim pii vyhybani se nehodam. Z tohoto divodu je dilezité
poskytovat finance na vyvoj téchto technologii, které pomohou pfedchazet dopravnim

nehoddm nebo alespoii snizovat jejich ndsledky.

Dal§im doporucenim autora na zéklad¢ zjiSténych skuteCnosti je zlepSeni
infrastruktury, nebot’ kvalitni silnice a dobfe osvétlené kiizovatky a jasné viditelné
dopravni znaceni, které ma naptiklad reflexni ohraniceni jsou klicové pro sniZeni rizik
nehod, proto je potfeba do infrastruktury a bezpecnostnich prvkii na pozemnich
komunikacich investovat a pravideln¢ je udrZovat a opravovat. Zavérem lze fici, Ze
prevence v dopravé je nezbytnym prvkem, ktery musi byt vzdy bran v uvahu pfi

planovani a realizaci dopravnich projektii. Je dulezité, aby byly vynaklddany dostatecné
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prostiedky na vzdélavani, infrastrukturu a technologie, aby byla zajiSténa co nejvyssi

uroven bezpecnosti na silnicich a minimalizovan pocet nehod.

Vzdélavani a osvéta je klicova pro zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Je
nutné respektovat dopravni predpisy, jelikoz jsou nedilnou soucasti bezpe¢ného chovani
na silnicich a jejich respektovani a dodrzovani pravidel miize snizit riziko nehod a

zlepsit bezpecnost na pozemnich komunikacich.
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Zavér

Bakalarska prace méla dva cile. Prvnim cilem bylo charakterizovat dopravni
bezpec¢nost, dopravni nehody, prevenci a priciny dopravnich nehod. Tento cil byl splnén
Vv teoretické Casti bakalarské prace za uziti metody literarni reserSe. Dale v této casti
byly vypracovany a vyhodnoceny statistiky dopravnich nehod za rok 2020, 2021 a 2022
na tzemi Ceské republiky a Jihoteského kraje, piicemZ z vyhodnoceni vyplyva, Ze

dopravni nehody jsou stale ptili$ asté a predstavuji vazné riziko pro bezpecnost lidi.

Druhym cilem bakalafské prace bylo zjistit zkuSenosti a doporuceni v oblasti
dopravni bezpec¢nosti a nehodovosti, zkuSenosti z praxe, prevence. Tento cil byl
autorem oznacen jako hlavni a pro dosazeni tohoto cile vykonal kvalitativni vyzkum
formou polostrukturovanych rozhovort se c¢tyfmi respondenty s dlouholetou praxi
v dané oblasti. Tyto vysledky nasledné autor analyzoval a vyhodnotil, ¢imz doSlo ke

splnéni hlavniho cile.

Nasledujici skutecnosti byly zjistény na zakladé odpovédi z polostrukturovanych
rozhovori. Dotazovani respondenti se shodli, Ze nejlepS§im mechanismem je prevence
dopravnich nehod, kterd mize byt realizovana riznymi zplisoby, napiiklad
preventivnimi programy, reklamami nebo lepSi osvétou v autoSkolaich a vyukou
dopravni bezpe¢nosti ve Skolach. Dale z hlediska represe se zaméfuji na vznik
takzvaného Enforcementu, jedna se o prvky prevence, které se zaméfuji na lepsi
vymahatelnost pokut prestupcti, a jde zejména o doplnéni technickych prostiedkli na
pozemnich komunikacich, kterym jsou napiiklad kontrola rychlosti ¢i pouziti
bezpecnostniho pasu. Respondenti se shodli na tom, Ze nejcastéjsi pti¢inou dopravnich
nehod je nedostatecné vénovani se fizeni, coz muize byt zplsobeno manipulaci s
mobilnim telefonem nebo jinymi faktory, pficemz toto potvrzuje i vyhodnoceni statistik
Vv teoretické Casti této prace. Ztéchto odpovédi byl zjistén i novy trend v oblasti
dopravni nehodovosti a to elektorkola a elektrokolobézky, pficemz na tento trend je
nutné zamé&fit 1 dopravné bezpecnostni program, ktery je potieba novelizovat a pruzné
tak reagovat na tento trend. Dale bylo zjisténo, Zze by nemél byt rusen zadny
Z mechanismt ptedchazeni dopravnich nehod, naopak by mély byt stale pridavany a

v

zdokonalovany, ptikladem byla povinna Skola smyku a ¢astéjsi informacni kampang.

Respondenti v oblasti dopravni bezpecnosti doporucuji sledovat a analyzovat
vyvoj v nehodovosti v JihoCeském kraji a porovnavat jej s ostatnimi. Pokud se

vyskytnou vyrazné rozdily, je potieba zjistit, co k témto vede a piijmout vhodna
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opatfeni. ZvySeni prevence dopravnich nehod prostfednictvim preventivnich programi
a kampani zaméfenych na vSechny vékové kategorie a zaroven pokracovat V represi,
véetné vymahani pokut. V ptipadé vymahani pokut bylo zjisténo doporuceni na
vytvofeni mechanismu pro lepsi vymahatelnost pokut. Z téchto odpovédi dale vyplyva
doporuceni k zavedeni dopravni bezpecnosti do $kol, ve kterych je velmi zanedbana ¢i
vilbec neni. Respondenti uvedli mnoho doporuceni, ke zlepSeni dopravni bezpecnosti,
jako nejdilezitéjsi autor oznacuje dodrZzovani predpisli, v€novani se fizeni, ptipadné
vytvofeni fidi¢skych opravnéni na zkouSku s naslednou kontrolou po dvou az tiech
letech k ovéfeni zkuSenosti. Dalsim dulezitym doporuéenim je sniZzeni bodu pro fidice
zaCateCniky, aby se zamysleli nad tim, jak se budou na silnicich chovat. Timto byl
splnén hlavni cil bakalafské prace, ktery vedl ke zjisténi zkuSenosti a doporuceni

dopravnich specialistt s dlouholetou praxi v oboru.
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Piiloha ¢. 1 — Podklad — otazky pro polostrukturovany rozhovor

Reposndent:

Obor
Délka praxe

1) Jak vnimate celkovou nehodovost v Jiho¢eském kraji?

2) Jaké jsou v soucasné dobé mechanismy k predchazeni dopravnich nehod?

3) Jsou tyto mechanismy tucinné, pokud ne, v ¢em selhavaji?

4) Jsou nékteré mechanismy, které funguji a je potieba je udrzovat / rozvijet?

5) Jaké mechanismy byste naopak pridal a jaké zrusil?

6) Jaké jsou dle Vasi zkuSenosti nejcastéjsi pri¢iny nehod?

7) Jak je efektivni dopravné bezpe¢nostni program, jak je mezi verejnost sdilen?

V ¢em vidite zakladni pilife dopravné bezpecnostniho programu?

8) Jsou v dopravnich nehodach nové trendy (napriklad jestli je vice nehod pod
vlivem, nebo maji vétSi nehodovost mladsi, jsou vétsi Skody na majetku z divodu
drazSich aut, je vice mrtvych)?

9) Jak byste vylepsil prevenci dopravni bezpecnosti?

10) Co byste doporudil ucastnikiim provozu, jakym zpiisobem maji predchazet

rizikim a hrozbam na pozemnich komunikacich?

11) Co byste doporudil (bezpecnostné dopravni program) pro jednotlivé vékové

kategorie? - déti ZS / stiedoskolaci - vk 18 - 25 (vysoka nehodovost) / do 65 a 65+

12) Jaky je Vas nazor na pripravu budoucich ridica v autoskole?
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13) Jaky je VaS nazor na pripravu Zaka ve Skolach v bezpeénosti provozu?
14) Existuje jeSté jina priprava v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich

komunikacich (BESIP, preventivni akce Policie CR apod.) a jaka je podle Vas

jejich efektivnost?
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Priloha ¢. 2 — Podklad — rozhovor s respondentem R1

Reposndent: R1
Obor — Policie Ceské republiky, dopravni nehody

Délka praxe — 25 let

1) Jak vnimate celkovou nehodovost v Jiho¢eském kraji?

Nemyslim, Ze se da fici, Ze je nehodovost v JihoCeském kraji nécim jind nez vSude
jinde.

2) Jaké jsou v soucasné dobé mechanismy k predchazeni dopravnich nehod?

Vzhledem k tomu, Ze dopravni nehoda je udélost, které se nikdo az na vyjimky
(sebevrahové) nedopousti védomé, je tézké stanovit a prosazovat néjaké mechanismy
jak tomu predejit. Snad jen do nekonecna opakovat modelové situace a aktudlni
problémy. Nestaci, jen informace piipoutejte se, ale je tfeba rozebrat i1 disledky, jak to

vypada v praxi bez ptipoutani.
3) Jsou tyto mechanismy tcinné, pokud ne, v ¢em selhavaji?

Jak jsem odpovédél v pfedchozi otazce, svét je zahlcen informacemi a ty dopravni se

ztrati v zaplave ostatnich.
4) Jsou nékteré mechanismy, které funguji a je potfeba je udrZovat / rozvijet?

Asi za zéklad bych tadil vyuku v autoskole, zakladni ndvyky a dovednosti jsou dilezité
pro cely Zivot. Jako dobra mi pfisla brutdlni kampan sehranych dopravnich nehod v
Ceské televizi. To donutilo pfemyslet asi velkou &ast populace. Co by mélo byt na

prvnim misté je ohleduplnost, predvidavost a spravna reakce na danou situaci.
5) Jaké mechanismy byste naopak pridal a jaké zrusil?

Nic bych nerusil, kazda informace nékoho oslovi. Nejvétsi diiraz bych kladl na vyuku v
autoSkole, kromé jizd by viibec nevadilo rozebirat rizné modelové krizové situace a to

jak na videu, tak pfimo v provozu. Nebyla by Spatnd ani skola smyku, ale jenom takova
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ta zdkladni, brzdéni na suchu, mokru, ledu, v zatdCce a jak si pti téchto situacich chovat.
V praxi fidi¢i neumi vyplnit ani zdznam o dopravni nehod¢, v autoskole jim to viibec

netekli.

6) Jaké jsou dle Vasi zkuSenosti nejéastéjsi pri¢iny nehod?

Jako hlavni pfi¢inu bych tadil nepozornost a nesoustfedéni se na jizdu a svym
zpusobem 1 popirani fyzikalnich zakond. Vozidla jsou vykonna, ticha, s velmi lehkym
fizeni a zapomina se, co drzi auto na komunikaci a jaké ma limity. Rychlost,

neveénovani se fizeni, zptisob jizdy, prednost, jdou az za tim prvotnim.

7) Jak je efektivni dopravné bezpecnostni program, jak je mezi verejnost sdilen?

V ¢em vidite zakladni pilife dopravné bezpecnostniho programu?

Otazka, na kterou neumim odpoveédét, obavam se, ze s kazdou osvétou musi zaroven
chodit i represe, aby se dosdhlo efektivity. Nemizeme byt tak naivni, Ze si pustime

instruktazni video a vSichni beze zbytku budeme jezdit podle toho.

8) Jsou v dopravnich nehodach nové trendy (napiiklad jestli je vice nehod pod
vlivem, nebo maji vétsi nehodovost mladsi, jsou vétsi Skody na majetku z divodu

drazsich aut, je vice mrtvych)?

Jeden novy negativni trend je naprosto ziejmy a jesté bude s nim hodné problémt a tou
jsou elektro kolobézky (elektro kola) riznych velikosti v provozu a to jak mezi chodci,
tak na komunikaci. VéEtSina z nich neni schvalend pro provoz a ani se nedé najit, do jaké
kategorie by méla spadat, kde miize jezdit a jaké opradvnéni jsou pottebné pro jejich
fizeni. Tento problém je jeSt€ umocnéni sdilenymi kolobéZkami, jednoduchd az
nebezpecna konstrukce (mala kolecka na nerovnostech), vysoka rychlost mezi chodci,
na rychle pohybujici kolob&éZku nestihaji ostatni uc€astnici (chodci, fidi¢i) reagovat, v
noc¢nich hodinéch jizda pod vlivem, kolob&zky vSude stoji a jdou snadno pijcit. (toto je

z praxe, bylo feSeno jiZ mnoho nehod)

Dalsi problém je jizda pod vlivem riiznych latek, at’ uz jsou to bézné drogy s riiznymi
typickymi ptiznaky, ale existuje i mnoho jinych latek, které se s oblibou uzivaji, a neni

jasné, jaké maji G€inky a vliv na fidice a nejdou detekovat dostupnymi prostredky.
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Dale probirand vysoka nehodovost mladych fidi¢l, nemyslim, Ze je to az tak velky
problém. Pfipravovana novela fidi¢ského prikazu na zkousku s ptisnéjSimi postihy je
myslim velmi dobra a G¢inna véc. Kazdy mlady chce brzo tidit a bude vice premyslet,

aby o RP nepfisel.

vozidlech jsou na vysoké trovni a tim se umrtnost urcité nezvysuje.
9) Jak byste vylepsil prevenci dopravni bezpecnosti?
Dalsi slozita otazka, opakovat, opakovat, opakovat.

10) Co byste doporudil ucastnikim provozu, jakym zpisobem maji piredchazet

rizikim a hrozbam na pozemnich komunikacich?

Doporuceni je jednoduché, pIn€¢ se soustiedit a sledovat vSe v silnicnim provozu,
vyuzivat ve vozidlech vSechny bezpe¢nostni prvky ale nespoléhat jen na né. A
piedevsim ohleduplnost, nepokouset se ostatni fidice vychovavat. Obcas se kazdy
dostane svou vinou do krizové situace a pak je rad, kdyz se potkd s ohleduplnym

fidiCem, ktery na situaci adekvatné zareaguje a pomuze odvratit krizovou situaci.

K mens$im dopravnim nehoddm dochézi Casto neustupnosti fidict, kdy ja jsem jel na
zelenou, ja jsem mél prednost, ty jsi predjizdél na nevhodném misté, proto ja jedu. Je

nepochopitelné, kdyZ jsou na misté jen dva castnici a ptesto dojde ke stetu.

11) Co byste doporudil (bezpe€nostné dopravni program) pro jednotlivé vékové

kategorie? - déti ZS / stiedokolaci - vk 18 - 25 (vysoka nehodovost) / do 65 a 65+

Dopravni programy jsou jasné, tam se asi nic nevymysli. Pro déti jak se maji chovat
jako chodci a cyklisté, u sttedoSkolakt jak je bezpecné zaclenit do silni¢niho provozu s
motorovymi prostiedky a u starSich Ucastnikli seznamovat s novymi pravidly a

vysvétlovat jak se bezpecné pohybovat v silniénim provozu v pokrocilejSim veku.
12) Jaky je Vas nazor na pripravu budoucich Fidi¢a v autoskole?

O ptipravé v autoskole prakticky nic nevim, musel bych projit nékolik kurzl, abych si
udélal ndzor. Z ptipravy syna ale vim, Ze to nebylo nic moc, jen jizdy a zdkon o
silniénim provozu, pravé chybéla ta fyzika, jak se co chova v urCitych rezimech,
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zkouseni jizdy v krizovych situacich a s autoSkolou nezajeli ani do velkého mésta. Je to

asi jako vSude, budou $pickové i hodné mizerné autoskoly.
13) Jaky je Vas nazor na pripravu zaki ve Skolach v bezpecnosti provozu?

Ve skole se asi na dopravu zapomind, zde by Sly pravé promitat vyborné informace ze
situaci v silni¢énim provozu dle vékovych kategorii, ale ani tady nemam dostatek

informaci na posouzeni.

14) Existuje jeSté jina priprava v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich
komunikacich (BESIP, preventivni akce Policie CR apod.) a jaka je podle Vas
jejich efektivnost?

KaZzdy pocin je dobry, efektivnost je asi nemétitelna.
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Priloha ¢. 3 — Podklad — rozhovor s respondentem R2

Reposndent: R2

Obor — Policie Ceské republiky, dopravni nehody

Délka praxe — 17 let

1) Jak vnimate celkovou nehodovost v Jiho¢eském kraji?

Mirné se zlepSujici trend. Vliv na toto maji i stale bezpecnéjsi motorova vozidla.
2) Jaké jsou v soucasné dobé mechanismy k predchazeni dopravnich nehod?
Prevence a represe.

3) Jsou tyto mechanismy tcinné, pokud ne, v ¢em selhavaji?

Je to vzdy o lidech, na nékteré plisobi prevence a na nckteré nezabiraji ani nastroje

represe.
4) Jsou nékteré mechanismy, které funguji a je potireba je udrzovat / rozvijet?

Domnivam se, Ze osvéta provadéna jak PCR — cestou Preventivné informaéniho odboru
(PIO), tak spoluprace s BESIP funguji na dobré trovni a ptizpiisobuji se vyvoji na

komunikacich a novym smériim v doprave.
5) Jaké mechanismy byste naopak pridal a jaké zrusil?

Rizné informacni kampané, dopravné bezpecnostni akce a komunikace s vefejnosti
hodnotim jako velice kladné a urcité je podporuji. Ruseni téchto mechanismii si myslim,

ze by nebylo spravnou cestou.
6) Jaké jsou dle Vasi zkuSenosti nejcastéjsi priciny nehod?

Obecné zpusob jizdy, prevazné nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti a nevénovani se
fizeni motorového vozidla. Dale nasleduje nedani ptednosti v jizdé, piipadné jizda v

Jizdnich pruzich.
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7) Jak je efektivni dopravné bezpe¢nostni program, jak je mezi verejnost sdilen? V

¢em vidite zakladni pilife dopravné bezpec¢nostniho programu?
Toto je otazka spise pro POI a BESIP.

8) Jsou v dopravnich nehodach nové trendy (napriklad jestli je vice nehod pod
vlivem, nebo maji vétsi nehodovost mladsi, jsou vétsi Skody na majetku z diivodu

drazsich aut, je vice mrtvych)?

V poslednich letech je vice dopravnich nehod pod vlivem ndvykovych latek, obvykle u
mladS$ich fidic¢i. U dopravnich nehod pod vlivem alkoholu doSlo v lofiském roce také
bohuzel k nartstu. Velky nartst vnimam v poslednim roce az dvou u dopravnich nehod
elektrokolobézek a to 1 s vaznymi nasledky (pfesné Cislo nelze ze statistik dohledat,
nebot’ dle zékona se jedna o jizdni kolo). Skody na majetku samoziejmé rostou

kazdorocné,

nebot’ vozidla jsou ¢im dal drazsi, jsou ale 1 bezpecn€jsi, coz ma samoziejmé vliv i na

nasledky dopravnich nehod. Pocty mrtvych ucastniki dopravnich nehod mirné klesa.
9) Jak byste vylepsil prevenci dopravni bezpecnosti?
Myslim, Ze je na dobré Grovni.

10) Co byste doporudil ucastnikim provozu, jakym zpisobem maji predchazet

rizikim a hrozbam na pozemnich komunikacich?
Dodrzovanim zdkona o provozu a mnohdy i upln¢€ oby¢ejnym ,,selskym rozumem®.

11) Co byste doporudil (bezpe€nostné dopravni program) pro jednotlivé vékové

kategorie? - déti ZS / stiedoSkolaci - vk 18 - 25 (vysoka nehodovost) / do 65 a 65+

Myslim si, Ze programy jsou a probihaji i ze strany PCR, piednasky a podobné, to samé

i BESIP.
12) Jaky je Vas nazor na pripravu budoucich Fidicu v autosSkole?

Nemyslim, ze to mohu hodnotit.
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13) Jaky je VaS nazor na pripravu Ziaka ve Skolach v bezpeénosti provozu?

Jakakoliv prace s budoucimi fidi¢i je dobra a mize ptinést své vysledky, pokud si zéaci

prenesou obdrzené informace i pozd¢€ji do provozu a vyuzivaji je.

14) Existuje jeSté jina priprava v oblasti bezpefnosti provozu na pozemnich
komunikacich (BESIP, preventivni akce Policie CR apod.) a jaka je podle Vas

jejich efektivnost?

Neumim posoudit.
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Priloha ¢. 4 — Podklad — rozhovor s respondentem R3

Reposndent: R3
Obor: Policie Ceské republiky, metodik krajské dopravni policie

Délka praxe: 20 let
1) Jak vnimate celkovou nehodovost v Jiho¢eském kraji?

Dopravni nehodovost se nevyjima jinak nez ve zbytku republiky, jedna se o stale se
meénici prvek zavisly na dopravni zatiZenosti komunikaci, frekvenci a vystavbé

komunikaci.
2) Jaké jsou v soucasné dobé mechanismy k predchazeni dopravnich nehod?

V piedchazeni DN spociva zejména osvéta (prevence) a ukédznénost fidicd. tzn.
preventivni programy spojené s represi ze strany PCR nebo obci (dodrzovani zakont).
Vznik tzv. Enforcement — jednd se o prvky prevence, ktera se zaméfuje na
vymahatelnost pokut ptestupcti, kontrolu rychlosti technickymi prosttedky a kontrolou

bezp. pasi (G€innost o 30% vice fidich se diky tomu poutd) atd.
3) Jsou tyto mechanismy a¢inné, pokud ne, v ¢em selhavaji?

V nékterych oblastech jako napft. (rychlost jizdy, kontrola tech. stavu vozidel, kontrola
nakladni dopravy a socialnich pfedpisil) jsou velmi G€inné. Ve vécech ukaznénosti je to

podle toho, jak moc jsou fidi€i za tyto piestupky postihovani.
4) Jsou nékteré mechanismy, které funguji a je potieba je udrzovat / rozvijet?

Fungovani viz vySe, udrZzovani a rozvijeni je nutné a hlavné ptizplisobovat hlavné
technické prostfedky vyvoji a poZzadavkiim dopravy. Téch oblasti je hodng, vS§iml jste Si
sam, ze nyni ohledné rychlosti, se velmi za€alo pouZivat usekové méteni v obcich i
mimo obec — jedna se o velmi efektivni a uéinny nastroj v dodrZzovani stanovené
rychlosti. Také v oblasti dopravné inZenyrského opatieni (napt. svodidla). Tam kde se
hromadi DN s motorkéfi, vyuZivaji se napi. svodidla az k zemi (proti podjeti
motorkarll), timto se snizuje napi. t€Zké zranéni pii DN motorkafe. Nebo prevence u

cyklist — povinnosti mit na hlavé ptilbu jako cyklista. Ze vSech umrti cyklistil za rok
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2022 pti DN jich 72% nemélo za jizdy pti DN pfilbu. V roce 2021 to bylo obdobné,
prabéh je stejny.

5) Jaké mechanismy byste naopak pridal a jaké zrusil?

Uz jsem asi odpoveédél vyse, pridat takové, které ovlivni aktualni trend. V soucasnosti
se projekt vize nula dafi plnit — snizuji se nasledky pii DN (viz. statistiky DN na

WWW.]Cr.CZ).
6) Jaké jsou dle Vasi zkuSenosti nejcastéjsi pri¢iny nehod?

Nejcastéjsi priC¢inou DN je nevénovani se fizeni (zde je velmi mnoho moZnosti —
telefonovani, hledani véci na sedadle, obsluha radia atd.) Nékteré zemé napt. Francie
ma tidi¢ zakazéano za jizdy jist, pit nebo koufit nebo jakkoliv manipulovat s technikou v
auté. I zabudovana navigace v auté¢ Vas vybizi zastavit nastavit ji a teprve potom

pokracovat v jizd¢ — jedna z pfi¢in nepozornosti.

7) Jak je efektivni dopravné bezpecnostni program, jak je mezi verejnost sdilen? V

¢em vidite zakladni pilife dopravné bezpecnostniho programu?

Zde je znovu velmi mnoho kategorii, které jsou zaméteny na rizné skupiny — ze strany
PCR besedy a piednasky pro predskolni déti, $kolni déti (zejména prechazeni, jizda na

-----

seniofi zamétfeni

na dopravu, ptechdzeni, jizda na kole, ve vozidlech MHD atd., pfecetiovani svych

schopnosti ve vozidle na kole atd.

8) Jsou v dopravnich nehodach nové trendy (napriklad jestli je vice nehod pod
vlivem, nebo maji vét§i nehodovost mladsi, jsou vétsi Skody na majetku z divodu

drazSich aut, je vice mrtvych)?

Znovu hodné kategorii: Pod vlivem alkoholu je ustalené kolem 5000 DN, (ty které jsou
zjiStény tzn. Setfeny a zjistény alkohol u vinika dopravni nehody) Zhruba stejné ¢islo
jak za rok 2021 nebo 2022 i pfedchozi. Co je ale nebezpecné tak zjiSténd hladina
alkoholu v krvi (u cca 3800 tidict z téch 5 tis. bylo zjisténo 1,5 promile alkoholu a vice

a to je dle mého nazoru velky problém.
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Je jasné, Ze tidi¢i s mensi praxi vice bouraji, tzn. vétSinou s fidi¢skou praxi do 5 let tedy
18-24 let a potom zase ti s velkou praxi (takovi ostfileni, kteti zas ztraci pozornost).
Skoda na majetku nezahrnuje jen $kodu na (draz§ich)vozidlech. V roce 2020 piekrodily
skute¢né naklady ekonomickych ztrat 80 mld. korun (zde jsou pfimé i nepiimé naklady
— ptimé — zde se pocitd opravdu vSe (zdravotni zasah, hasici, policie, spravni fizeni a
soudy, Skoda na vozidlech), nepiimé (ztrata na produkci pro spole¢nost, socialni davky

kde pfijde rodina o zivitele vlivem umrti pti DN).
9) Jak byste vylepsil prevenci dopravni bezpecnosti?

VylepSeni prevence viz nckteré body vyse, ale urCité by se mohli zlepSit pro fidice
vozidel zacatecnici napt. niz§i bodové hodnoceni, aby byly opatrné;jsi, ze ptijdou o body
diive, pravidelné pieskoleni napt. 1 x za 5 let pro fidice 1 sk. B, ktefi nejezdi ve firmach,

jizdu na elektrokolech, které dosahuji velkych rychlosti atd.

10) Co byste doporudil ucastnikim provozu, jakym zpisobem maji piredchazet

rizikim a hrozbam na pozemnich komunikacich?

Vzdy se snazit ptredvidat, cviCit svou mysl, ze napt. co udélam kdyz vyjedu z této
zatacky a bude tam stat pfes cestu nabourané vozidlo nebo jelen atd. riizna cviceni v
prubéhu jizdy vozidlem a také Skolu smyku pod dohledem instruktora, nebo cvi¢né

jizdy v autoskole. atd.

11) Co byste doporucil (bezpecnostné dopravni program) pro jednotlivé vékové

kategorie? - déti ZS / stiedokolaci - vk 18 - 25 (vysoka nehodovost) / do 65 a 65+

Programil je nespocet a nejen ze strany PCR, BESIP zde hraje velikou roli v prevenci,
ale dle mého nazoru by se zde do BESIPU meélo piidélovat daleko vice finan¢nich

prostiedkl k provadéni téchto programtl.
12) Jaky je Vas nazor na pripravu budoucich ridi¢u v autoskole?

Pro fidi¢e autoSkoly je ptiprava dostacujici, ale zavedeni napt. kontrolniho osvédceni u
fidi¢e zacate¢nika napt. po 2 nebo 3 letech by bylo super. Zde by zjistil tidi¢, co se

naucil Spatné€ nespravné navyky atd.
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13) Jaky je VaS nazor na pripravu Ziaka ve Skolach v bezpeénosti provozu?

No v soucasnosti a po covidu zvlast’ té dopravni vychovy ve skoldch moc prostoru neni.
Jede se podle osnov a mista na tuto problematiku neni, ale zase jsou nékteré skoly, kde

je Sikovné vedeni a v ramci riiznych dnti Skoly se podati délat vice nez je v osnovach.

14) Existuje jeSté jina priprava v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich
komunikacich (BESIP, preventivni akce Policie CR apod.) a jaka je podle Vas

jejich efektivnost?

Jsou to pravidelna Skoleni fidi¢i profesionald. (ndkladni vozidla — profesni prikaz),
vozidla IZS, referentskd vozidla — tito vSichni jsou v pravidelnych intervalech (pfevazné

1 x ro¢né¢ Skoleni v rozsahu cca 8 hodin), zde se tidi¢i dozvi o aktudlnich vécech,

zménach v doprave a na silnicich.
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Priloha ¢. 5 — Podklad — rozhovor s respondentem R4

Reposndent: R4
Obor: Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat, dolhed

Délka praxe: 14 let

1) Jak vnimate celkovou nehodovost v Jiho¢eském kraji?

Nehodovost v Jiho¢eském kraji vnimam jako mirné stoupajici, nebot’ v dobé lockdownu
lidé tolik nejezdili a nyné¢j$i nehodovost postupné stoupa a vraci se k dobé pred

koronavirem a restrikcemi ze strany vlady CR.
2) Jaké jsou v soucasné dobé mechanismy k predchazeni dopravnich nehod?

Dle mého néazoru je nejlepSim mechanismem prevence, nebot’ vétSina lidi nepocitd s
tim, ze by v prubéhu Zivota mélo bourat, at’ uz se jedna o Skrabnuti zaparkovaného
vozidla pfed obchodem, ¢i o vice zavazny Celni stiet se stromem. Dale jsou zde formy
represe a tyto u nas vykonava piedeviim Policie CR — piikladem jsou jejich asté

Dopravné bezpecnostni akce.
3) Jsou tyto mechanismy tcinné, pokud ne, v ¢em selhavaji?

Nedd se upln¢ tict, ze by prevence selhavala, spiSe bych to nazval slovem, ze
pokulhavala. To z divodu, Ze zacinajici fidici a tidicky jsou v autoSkole varovani na
v§emozné mimoiddné uddlosti na silnicich a jak se v nich zachovat a ¢im déle tito
ucastnici na silnicich jezdi, nedbaji zvySené opatrnosti, zvlasté na tsecich, kde jezdi
kazdy den. A o tomto to je, necilit pouze na prevenci nezkuSenych ftidich, ale i
stavajicich fidici. Forma represe ze strany Policie si myslim, Ze funguje skvéle, nebot’

kdokoliv, kdo vidi policejni automobil, sundava nohu z plynu a vénuje se plné fizeni.
4) Jsou nékteré mechanismy, které funguji a je potieba je udrzovat / rozvijet?

Jak jsem vysSe uvedl. Hlavni je prevenci rozsifit mezi vSechny fidi¢e. Dale by bylo
vhodné ukazat, jak takové autonehody vypadaji a vice je medializovat, a to nejen na
regiondlni Grovni, viz. Internetové stranky Budé&jovickd Drbna, ale aby byly vidét v
hlavnich zpravach. Kde, kdo si poté rozmysli, jestli bude predjizdét na neptehledném

useku.
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5) Jaké mechanismy byste naopak pridal a jaké zrusil?

Zadny z mechanismli bych nerusil, nebot’ veskeré informace ptfeddvané verejnosti jsou
ve finale dobré, ptidal bych vice dopravné bezpecnostnich akci a dale informacni

kampang, které by byly zaméfeny na veskeré vékové skupiny obyvatelstva.
6) Jaké jsou dle Vasi zkuSenosti nejcastéjsi pri¢iny nehod?

Ridici jsou Casto nepozorni, koukaji do mobild, ¢i se jinym zplisobem nevénuji fizeni a

déni kolem sebe, tedy nevénovani se fizeni.

7) Jak je efektivni dopravné bezpecnostni program, jak je mezi verejnost sdilen? V

¢em vidite zakladni pilife dopravné bezpecnostniho programu?

Efektivni je, ovSem by se dal rozsitit o stale hodné véci, nebot’ v doprave jsou nyni stale
nové faktory, prikladem jsou elektrokolobézky. Sdilen je dle mého dostatecné skrze

rizné kampané a déle pies internetové portaly. Za nejhlavnéjsi pilit povazuji prevenci.

8) Jsou v dopravnich nehodach nové trendy (napriklad jestli je vice nehod pod
vlivem, nebo maji vét§i nehodovost mladsi, jsou vétsi Skody na majetku z divodu

drazsich aut, je vice mrtvych)?

Dopravni nehody s pfitomnosti alkoholu ¢i jinych navykovych latek jsou v poslednich
letech, by se dalo fict na ustadleném poctu, kolem 5.000 dopravnich nehod za rok. V
polednich letech vzriistaji dopravni nehody na elektrokolobézkach a elektrokolech, do
budoucna snad zakonodarce ukotvi néjakym zpisobem tyto dopravni prostiedky do

legislativy a upravim tak 1 jejich provoz.
9) Jak byste vylepsil prevenci dopravni bezpecnosti?
Nic mne v tuto dobu nenapada.

10) Co byste doporucil ucastnikim provozu, jakym zpisobem maji predchazet

rizikim a hrozbam na pozemnich komunikacich?

Udrzovat bezpecné rozestupy mezi vozidly, plné se v€novat fizeni motorového vozidla

a nepieceiiovat své schopnosti
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11) Co byste doporudil (bezpe¢nostné dopravni program) pro jednotlivé vékové

kategorie? - déti ZS / stiedokolaci - vék 18 - 25 (vysoka nehodovost) / do 65 a 65+

Ze strany PCR i BESIP je provadéno mnoZstvi programil, které maji naucit budouci
ucastniky provozu. OvSem tyto programy nemaji velky ohlas u aktivnich ucastnikti

provozu na pozemnich komunikacich, protoze tyto programy jsou nepovinné.
12) Jaky je Vas nazor na pripravu budoucich fidi¢a v autoskole?

Co se tyCe manipulace s vozidlem, tak je na vysoké urovni, dale ve studiu prevence
zaostava, ovSem véc, kterd se opravdu zanedbava je prvni pomoc. Kdyz nyni ma dcera
absolvovala autoSkolu, viibec s ni nebylo v autoSkole provedeno fyzické cviceni prvni

pomMoci.
13) Jaky je Vas nazor na pripravu zaki ve $kolach v bezpecnosti provozu?

Urcité pozitivni, lidé museji délat vSe proto, aby méli povédomi o provozu na silnici jiz

od utlého veku.

14) Existuje jesté jina priprava v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich (BESIP, preventivni akce Policie CR apod.) a jaka je podle Vis

jejich efektivnost?

Vim, Ze existuji takzvané ,,Skoly smyku”, ve kterych si fidi¢, at’ mlady, &i stary,
vyzkousi limity vozu. Toto vnimam jako velké plus a do budoucna se to snad stane
povinnosti absolvovat tento kurz, nebot’ je urcCit¢ efektivni. Protikladem je vyssi cena za

tento jednodenni kurz.
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