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ABSTRAKT

KNOROVA, M. Dopravni nehody mladych fidi¢t (ve véku 18-26 let) — jejich
piiciny anasledky: bakaldrskd prdace. Ceské Bud&jovice: Vysoka $kola evropskych

a regionalnich studii, 2023. 117 s. Vedouci bakaléiské prace: Mgr. Be. Josef Kiiha, PhD.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, mlady tidi¢, mladé fidicka, pticina, rychlost,

nasledek

Obsahova cast bakalatské prace (dale jen ,,prace*) primarné, formou teoretického
analyticko-syntetizujiciho vhledu objasiuje zakladni pojmoslovi a vychodiska zkoumané
tematické oblasti, véetné reflexe ,,de lege lata“ stavu G¢inné pravni Gpravy. V intencich
empiricky orientovaného kvantitativniho vyzkumného Setfeni, smétovaného k oslovené
kohorté respondentli za pomoci uzitych dil¢ich hypotéz je demonstrovano dané
vyzkumné Setfeni verifikujici, ¢i falsifikujici danou objektivni okolnost, kde mladi fidici
zpisobuji dopravni nehody pievazné vlivem vysoké rychlosti a ze vysoka rychlost je
necast&jsi pricinou dopravnich nehod, pti kterych dochazi ke tragickym nasledkiim ve

smyslu nasledku na Zivotu a zdravi osob.



ABSTRACT

KNOROVA, M. Traffic accidents of young drivers (aged 18-26) — their causes
and consequences: bachelor's thesis. Ceské Budgjovice: University of European and
Regional Studies, 2023. 117 pp. Bachelor thesis supervisor: Mgr. Be. Josef Kiiha, PhD.

Key words: Traffic accident, young driver, young female driver, cause, speed,

consequence

The content part of the bachelor's thesis primarily, in the form of a theoretical
analytical-synthesizing point of view, clarifies the basic terminology and starting points
for the researched area, including the "de lege lata" reflection of existing legal regulation.
In the intentions of empirically oriented quantitative research, aiming to the addressed
group of respondents with the help of useful sub-surveys, the research is confirming or
excluding the fact that young drivers cause traffic accidents mainly due to high speed and
that speed is a most common cause of traffic accidents that lead to tragic consequences

for people's lives and health.
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Uvod

Volba odborn¢ orientovaného tématu ,prace byla determinovana
praxeologickymi zkuSenostmi jeji zpracovatelky, kterd je aktudlné sluzebn¢ zatfazena
jako policejni inspektor — zpracovatelka dopravnich nehod U mistné a vécné ptislusné
policejni soucasti Policie Ceské republiky, Krajského teditelstvi policie Plzeti,
Dopravniho inspektoratu. Za tu dobu se zpracovatelka ,prace” setkala stadou
mladych fidi¢u a tidicek, kteti meli jedno spolecné, laicky feceno, Ze ,,svEét patii jim™.
Vsichni byli mladi, dravi a nezavisli, a ackoliv si to mozna necht€li pfiznat, byli jako
fidi¢i nezkuseni. Dal§im podnétem, proc¢ si zpracovatelka ,,prace vybrala toto téma,
je domnénka, ze mladi fidi¢i zpasobi nejvice dopravnich nehod vlivem nepfimérené
rychlosti, a pravé pii téchto nehodach dochazi nejcastéji k tragickym nasledkdm.
V ramci kvantitativniho empirického Setieni za vyuziti statistickych dat z Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky za sledované obdobi od
roku 2015 do roku 2019 zahrnujici viechny dopravni nehody zptisobené na tizemi CR,
se chce zpracovatelka ,,prace* vénovat dopravnim nehoddm mladych fidicd, jejich
nejcastéj$Sim pfi¢inam, vcetné jejich nasledkli ve smyslu zplisobené ujmy na zdravi
a z hlediska poziti alkoholu ¢i uziti omamnych a psychotropnich latek pied jizdou
nebo béhem jizdy. DalSim vysledkem empirického Setfeni bude porovndni poctu
dopravnich nehod zptisobenych mladymi fidi¢i za jednotlivé roky ve sledovaném
obdobi, jejich nartst nebo pokles. Jako cilovou skupinu si zpracovatelka ,,prace*
vybrala skupinu mladych #idi¢t ve veéku 18-26 let. V teoretické Casti zpracovatelka
Hprace” Vv S§ir§i optice prvotné demonstruje zakladni pojmoslovi, vychodiska
apostulaty zkoumané tematické oblasti spojené s dopravou ¢i  pozemnimi
komunikacemi, nebot’ k dopravnim nehodam dochazi, ¢i alespon pocatek nehodového
déje musi byt zapocat na pozemni komunikaci. Déale vymezuje, koho povazuje za
ucastnika silni¢niho provozu, kdo je to fidi¢ a Co nazyvame motorovym vozidlem.
Nasleduje vysvétleni pojmu dopravni nehody, vySetfovani dopravnich nehod a poté
zpracovatelka ,,prace” v uzSim postihu poukaze k vybranym psychologickym
aspektiim, jako je pozornost, vnimani, vyhodnoceni a rozhodovéani a uméni predvidat.
Posléze zpracovatelka ,,prace” poukaze na to, jak se mlady fidi¢ chova za volantem
vozidla, jaky je rozdil mezi mladym fidicem a mladou fidi¢kou. S tématem mladych
f1dic¢h souvisi 1 proces ziskani fidi¢ského opravnéni. V ramci jednotlivych dil¢ich
a zevSeobecnyjicich vystupl ,,prace™ budou specifikovany ¢i kategorizovany pticiny

dopravnich nehod, véetné konkrétné uvedenych preventivnich opatieni ¢i projekti.
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Zpracovana a nasledné vyhodnocovana empiricka ¢ast ,,prace* formou kvantitativniho
vyzkumného Setfeni pomoci dil¢ich hypotéz verifikuje ¢i falsifikuje danou objektivni
okolnost, ze mladi fidici zptisobuji dopravni nehody pievazné vlivem vysoké rychlosti
a ze vysoka rychlost je nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod, pii ktery dochazi ke

tragickym nasledkiim ve smyslu nésledku na zivotu a zdravi osob.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalaiské prace je formou analyticko-syntetizujiciho
teoretického vhledu S$ifeji objasnit zakladni pojmoslovi a vychodiska zkoumané
tematické oblasti. Vedlejsi cil je orientovan empiricky, kde za vyuziti uzitého
kvantitativniho Setfeni budou verifikovany nebo falsifikovany dil¢i hypotézy,
reflektujici danou objektivni okolnost, tj. kdy mladi fidi¢i zptisobuji dopravni nehody
pfevazné vlivem vysoké rychlosti, aze vysoka rychlost je nejcastéjsi pfi¢inou
dopravnich nehod, pii kterych dochézi ke tragickym nasledkim.

Dopravni nehody mladych fidict je celospolecensky aktudlni a diskutované
téma, nebot’ pii téchto dopravnich nehodach ¢asto dochazi k fatalnim nasledkliim.
V ramci ,,prace* budou teoretickou analyzou a syntézou dostupné literatury a prament
popséany zakladni pojmy, dopravni nehoda, jednotlivé pti¢iny a nasledky dopravnich
nehod a soucasné budou popsany preventivni projekty pro mladé fidice. Soucasti
,.prace bude kvantitativni empirické Setfeni za vyuziti statistickych dat z Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky za sledované obdobi od
roku 2015 do roku 2019 zahrnujici viechny dopravni nehody zptisobené na tizemi CR.
V rdmci provedeného Setfeni budou zjistovany nejcastéjsi priciny dopravnich nehod
mladych fidich, vCetné jejich nadsledkli ve smyslu zplisobené Gymy na zdravi, a také
bude zjistovano, jaky vliv na zplsobené nasledky ma poziti alkoholu ¢i uZziti
omamnych a psychotropnich latek pted jizdou nebo béhem jizdy. Dal§im vysledkem
empirického Setfeni bude porovnani poctu dopravnich nehod zplsobenych mladymi
fidi¢i za jednotlivé roky ve sledovaném obdobi od roku 2015 az do roku 2019, jejich
nariist nebo pokles. Z vysledkl kvantitativniho Setfeni budou vypracovany piehledné
tabulky tykajici se dopravnich nehod mladych fidi¢t ve véku 18-26 let. Cilovou
skupinou jsou mladi fidi¢i a fidicky ve ve€ku 18-26 let, v obdobi let 2015 az 2019.

11



2 Vymezeni zakladniho pojmoslovi a vychodisek zkoumané

tematické oblasti

2.1 Doprava

Doprava je ,,soubor cinnosti, kterymi se uskuteciiuje pohyb (plavba, jizda, let
apod.) dopravnich prostredkit po dopravnich cestich (v obecném pojmu)
apremistovani osob a materialu dopravnimi prostredky nebo dopravnimi
zarizenimi.** Dopravou dale nazyvame ,pracovni (technologicky) proces, tj. pohyb
dopravnich prostiedkii po dopravni cesté.“> Pokud bychom se zaméfili na zakladni
¢innosti lidstva, pak bychom dopravu fadili mezi ty nejstars$i. Provozem nazyvame
piesun dopravnich prostiedkli po pozemni komunikaci. Definice provozu nam fika, ze
se jednd o ,,pohyb cinitelit dopravy (subjektu a objektu dopravy, tedy ridice nebo jiného
ucastnika dopravy a dopravniho prostiedku) po dopravni cesté v urcitych,

objektivnich podminkach.*

2.2 Pozemni komunikace

Pravni Upravu pozemnich komunikaci najdeme v zdkoné ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisi (dale jen ,,zadkon o
pozemnich komunikacich®). Pozemni komunikace dle ustanoveni § 2 odst. 1
citovaného zadkona ,je dopravni cesta urcend kuziti silnicnimi a jinymi vozidly

a chodci. 4

2.3 Déleni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace délime podle dopravy, pro kterou jsou urceny na:
1. Dalnice je dle aplikace ustanoveni § 4 odst. 1 citovaného zakona ,,urcend pro

rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, “jsou

L PORADA, Viktor a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s.5.

2 ZEMLICKA, Zdenék, MYNARIK, Jaroslav. Doprava a preprava. 1 vydani. Praha: Nadatur, 2008,
s. 10.

3 DECKY, Jan. Doprava a systémy dopravni vychovy 1. 1. vydani. Brno: Masarykova univerzita, 2013,
s. 9.

4 KOCI, Roman Zdkon o pozemnich komunikacich s komentdiem, provddéci vyhlaskou a vzory
spravnich rozhodnuti a jinych prdavnich akti. 5. vydani. Praha: Leges, 2016, s. 13.

> Tamtéz 4 s. 23.
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specifické mimouroviiovym kfiZzenim, a nejen mladym fidi¢im umoznuji jet
rychleji, ovSem rychlost jizdy nesmi pfekrocit hodnotu 130 km/h.

Silnice jsou dle aplikace ustanoveni § 5 odst. 1 citovaného zakona ,,verejné
pristupné pozemni komunikace urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci.*® Silni¢ni sit, je tvofena silnicemi riiznych t¥id dle jejich ucelu.
silnice . tfidy, zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

silnice II. tfidy, zejména k pohybu z jednoho okresu do druhého,

silnice III. tfidy, zejména k propojeni jednotlivych obci a dale s jejich pomoci
dochdzi k napojeni obci na ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace, jsou vefejné pristupné komunikace, jenz slouzi pro
dopravu v zastavéném uzemi.

A posledni jsou ucelové komunikace, nachazime je u nemovitosti, které jsou

s jejich pomoci napojeni na mistni komunikace a slouzi tedy k uréitému tcéelu.’

2.4 Ucastnik silni¢niho provozu

Dle aplikace ustanoveni § 2 pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na

pozemnich komunikacich a 0 zménéch nékterych zakonil ve znéni pozdéjsich predpisit
(dale jen ,,zakon o provozu na pozemnich komunikacich*) — Vymezeni zékladnich
pojmu, je ,ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich je tedy predevsim osoba,
ktera ridi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, spolujezdec, chodec,
jezdec na zvireti, vozka, priivodce vedenych nebo hnanych zvirat, osoba pribrand
K zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich apod. “® Viichni Gi¢astnici
provozu na pozemnich komunikacich mohou svym jednanim porusit citovany zakon,
a tim zpisobit dopravni nehodu. Pro ucely této ,,prace, ktera se zabyva dopravnimi
nehodami mladych fidicd, je potfebné si nejprve v navaznych, teoretickych
subkapitolach ,,prace* primarné vymezit zakladni pojmoslovi a vychodiska zkoumané

tematické oblasti.

8 KOCI, Roman Zdkon o pozemnich komunikacich s komentirem, provdadéci vyhlaskou a vzory
spravnich rozhodnuti a jinych pravnich akti. 5. vydani. Praha: Leges, 2016, s. 26.

" Tamtéz s. 13-44.

8 KUCEROVA, Helena, Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici.
4. vydani. Praha: Leges, 2018, s. 28.
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2.5 Ridi¢
Za tidice se dle aplikace ustanoveni § 2 pism. d) citovaného zakona povazuje
takova osoba, kterd ,,7idi motorové nebo nemotorove vozidlo anebo tramvaj; Fidicem
je ijezdec na zvireti.”® V aplikaci ustanoveni § 3 v odst. 2 se dale uvadi, ze ,, #idit
motorove vozidlo miize pouze osoba, kterd je dostatecné télesne a dusevné zpiisobila
K #izeni vozidla“'°, t&lesnou a dusevni zpisobilost posuzuje prakticky 1ékat, ktery
se vyjadiuje ke zdravotnimu stavu zadatele o fidi¢ské opravnéni. Ridi¢ by mél

dostate¢n¢ ovladat fizeni svého vozidla a také platné predpisy.

2.6 Motorové vozidlo

Definice motorového vozidla je obsazena v zdkoné o provozu na pozemnich
komunikacich, a to v aplikaci ustanoveni § 2 pism. g), kde se uvadi, ze ,,motorové
vozidlo je nekolejové vozidlo pohdnéné viastni pohonnou jednotkou a trolejbus, !,
Mladi fidi¢i vétsinou fidi motorova vozidla, ktera nejsou v jejich vyhradnim drzeni.
Jedna se zejména 0 motorova vozidla, jejichz vlastniky jsou rodi¢e nebo jini rodinni

piislusnici. Jsou to vétSinou star$i vozidla, takzvané na dojeti. Tomu odpovida i jejich

technicky stav a vybaveni vozidel bezpe&nostnimi prvky.'?

2.7 Dopravni nehoda

Dle aplikace ustanoveni § 47 odst. 1 zakona O provozu na pozemnich
komunikacich je dopravni nehoda ,,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,
napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci, a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku
vV priimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.!® Existuji viak i dalsi definice, kdy
napiiklad Jiti Chmelik definuje dopravni nehodu jako ,,nepredvidanou, ale zpravidla
predvidatelnou uddlost, ktera vznikla béhem provozu na dopravni cesté a méla za

nasledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvldst zavazny ndsledek.*“**

9 KUCEROVA, Helena, Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici.
4. vydani. Praha: Leges, 2018, s. 46.

10 Tamtéz, s. 46.

1 Tamtéz, s. 28.

12 Zdroj vlastni

13 KUCEROVA, Helena, Zakon o silniénim provozu skomentafem a judikaturou a piedpisy
souvisejici.4. vydani. Praha: Leges, 2018, s. 331.

4 CHMELIK, Jiti a kol. Dopravni nehody. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009,
s.17.
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A posledni definici, kterou by zpracovatelka ,prace* rdada zminila, je ,,dopravni
nehody jsou ve své podstaté jevy, které zanechavaji prechodné, ale i trvalé zmeny na
zdravi jejich ucastniku, na technickém stavu dopravnich prostredki a nékdy ina

dopravni cesté.**

At uz definice dopravni nehody zni jakkoliv, dle Jana Brazdy'® vzdy musi dojit
ke sledu ndhodnych udalosti, pfi kterych musi Uc¢astnik silni¢niho provozu svym
jednanim porusit platné zdkonné normy a ostatni specialni normy upravujici chovani
ucastnikll v silni¢nim provozu a tim nastane nehodovy d¢j, ktery je zakoncen stretem.
Vinikem dopravni nehody se vétSinou stane zcela bézny obc¢an. Jedna se o fidice, ktefi
maji riznou troven zkuSenosti. Mlize se jednat o fidice zacateCniky, fidice, kteti jezdi
svateén¢ anebo zkuSené fidiCe, ktefi jezdi s motorovym vozidlem téméf denné.
Posledni skupinou jsou fidi¢i profesiondlové, ktefi také mohou zplsobit dopravni

nehodu, ale pravdou je, Ze tito fidi¢i se na dopravnich nehodach podili nejméné.

2.7.1 Zakladni znaky dopravni nehody

Podle Jittho Chmelika'” zékladnimi znaky dopravni nehody jsou:

1. Neocekavanost — tedy nahly a nenadaly dé&j, v jehoZz dasledku dojde k dopravni
nehodg, na kterou neni zadny ucastnik silni¢éniho provozu ptipraven.

2. Provoz na pozemni komunikaci — v aplikaci § 47 odst. 1 citovaného zakona je
uvedeno, ze pribéh dopravni nehody se musi stat nebo musi byt zahajen na
pozemni komunikaci.

3. Poslednim znakem dopravni nehody je zplisobend ujma a tato ijma se tyka

zivota nebo zdravi anebo majetku.

2.7.2 Déleni dle charakteru

Autoii STRAUSS, SADILEK a MARIK®® dé&li dopravni nehody dle jejich

charakteru na:

15 CECOT, Vladimir. Dopravné nehody: (vySetrovanie, dokazovanie a znalecké skumanie). Bratislava:
Respo, 2003, s. 10.

16 BRAZDA, Jan. Fenomén silnicni dopravni nehody: (objasiovani a zakladni postupy): védecka
monografie. Praha: Police history, 2008, s. 27.

17 CHMELIK, Jiii a kol. Dopravni nehody. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009,
s.17.

18 STRAUSS, Jii, SADILEK, Zdengk, MARIK, Oldfich. Vysetiovdni dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich. 1. vydani. Brno: Tribun EU, 2012, s. 105.
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1. Havarie je dopravni nehoda jediného vozidla, napiiklad vyjeti vozidla

z komunikace do ptikopu

2. Srazky

a) srazka s pevnou neboli nehybnou piekazkou — mize se jednat o stict
motorového vozidla se sloupem svételného signaliza¢niho zafizeni
(semaforu), po némz muze dojit k naslednému pohybu nehybné prekazky
a jejimu naslednému padu na vozovku nebo chodnik. Dale se miize jednat
o stfet motorového vozidla s pevnou prekdzkou (napt. se stromem), kdy
k naslednému pohybu pevné piekazky prevazné nedochazi.

b) srazka s pohyblivou piekazkou — kdy dochazi ke stietu dvou vozidel, nebo
ke stetu s chodcem, poptipadé zvifetem a jedna se o nejcetnéjsi dopravni
nehody

3. Jiné dopravni nehody — timto terminem oznacujeme dopravni nehody

v méstskych hromadnych prostiedcich, kde vlivem néhlého brzdéni, které bylo

zpisobeno jinym ucastnikem silni¢niho provozu, naptiklad chodcem, ktery

vbéhne pted autobus, dojde k padu cestujiciho.

2.7.3 Dopravni nehody zavinéné a nezavinéné

Zavinéné jsou dopravni nehody, které byly zavinény jednanim ucastnika

silni¢niho provozu.

Nezavinéné dopravni nehody jsou takové nehody, které byly ovlivnény
objektivnimi udalostmi a které ¢lovék nemohl svym jednanim bezprostfedné ovlivnit,
pad ztrouchnivélého stromu nebo pad kamene ze skalniho masivu ¢i sesuv pludy
vlivem silného desté. Za dopravni nehodu lze pokladat kazdou udélost v silni¢nim
provozu, ke které doslo na misté, kde lze uplatnit ,,zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich®. V pfipad¢, Ze doSlo k udalosti v misté, kde nelze citovany zikon
uplatnit, coz miize byt na ploSe uvnitt pramyslové haly nebo na zemédélské plose, se

dle Porady®® o dopravni nehodu nejedna.

2.7.4 Vysetrovani dopravnich nehod

., VySetrovani ¢i rekonstrukce dopravnich nehod je vice nez zaméstnanim nebo

9 PORADA, Viktor, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde 2000, s. 107.
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profesi; je spiSe uménim, nez védou a vyzaduje mnohem vice usili nez jen pouhou
casovou investici.“*® Smyslem provadéného ohleddni mista dopravni nehody je
“zjisteni a zajisteni stop ajinych ditkazii a skutecnosti rozhodnych pro stanoveni
priciny nehody a zavinéni pachatele."?* Ukolem dopravnich policistt, ktefi provadi
ohledani mista dopravni nehody, je zajistit vSechny upotiebitelné stopy. Stopu
Vv SirSim pojeti vnimame jako ,,vysledky jakychkoli jevii zobrazenych na lidech
a predmétech nebo projevenych na castech predmétu.?? A v uzsim pojeti ji miizeme
chapat jako ,,stopu, ktera méla pric¢inou Spojitost s trestnym c¢inem nebo vysetrovanou
uddlosti.“*® Policisté na misté¢ dopravni nehody zaméfi koneéné postaveni vozidel,
popiipad¢€ osob, a vSechny zjisténé stopy. Po provedeném zaméieni je policistou
vypracovan planek mista dopravni nehody, ktery se vyhotovi v méfitku. Nedilnou
soucasti ohledani mista dopravni nehody je i pofizeni fotodokumentace, a to jak
poskozenych vozidel, tak i vSech zjisténych stop. V soucasné dob¢ se zejména pfti
vaznych dopravnich nehodach pouzivaji nové technologie dokumentace jako jsou
drony nebo geodetické zaméfeni takzvanou totdlni stanici. Fotodokumentace a planek
dopravni nehody nésledné¢ slouZzi jako podklad pro vypracovani znaleckého posudku

soudnim znalcem z oboru silni¢ni dopravy. 2

2.7.5 UbliZeni na zdravi

Zpracovatelka ,,prace™ se V praci zabyva zptusobenymi nasledky dopravnich
nehod ve smyslu nasledkii na zdravi osob. V souvislosti s tim je tieba uvést, ze pokud
pii dopravni nehod¢ dojde ke zranéni osob, pak rozliSujeme, zda se jedna o zranéni
lehké nebo zranéni t€Zké anebo zda doslo k umrti osob. Definice lehkého zranéni
zakonem vymezena neni, ale je vymezen hmotnépravni postulat ubliZzeni na zdravi,
ato v aplikaci ustanoveni § 122 odst. 1 a ,,t¢Zka Gyma* v odstavci 2 cit. ustanoveni
zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zdkoniku, ve znéni pozd¢jSich predpist (déle jen

v v

»trestni zakonik®). UbliZzeni na zdravi patii k nejcastéjSim trestnym ciniim, které

20V/AN KIRK, Donald J. Vehicular Accident Investigation and Reconstruction. 1st Edition. CRC Press,
2000. 512 s. ISBN 9780849320200. s. 9.

2IPORADA, Viktor akol. Kriminalistika: technické, forenzni a kybernetické aspekty. Plzei:
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, s.r.o0., 2016, s. 716.

22 PORADA, Viktor, STRAUSS, Jifi. Kriminalistické stopy: teorie, metodologie, praxe. Plzef:
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2012, s. 24.

23 Tamtéz s. 24.

24 7droj vlastni.
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bezprostiedné souvisi s dopravni nehodou. Podle Samala®® z hlediska soudni praxe
pak pojem ubliZeni na zdravi pojimame jako poruchu zdravi, zménu zdravotniho stavu,
jenz zpiusobila poskozenému omezeni v obvyklém zpusobu zivota a disledku ¢ehoz
doslo k jeho pracovni neschopnosti. Jelikoz k 1¢kaiskému vysetfeni obvykle dochazi,
neni proto dualezité, zda k lékarskému oSetfeni doSlo na mist¢ dopravni nehody.
Docasné nebo kratkodobé bolesti, ale tieba 1 nepatrné odérky ¢i nauzea za ublizeni na
zdravi nejsou povazovany. Za ubliZzeni na zdravi lze pokladat déle trvajici bolesti,
insomnii, nechut’ k jidlu, omezeni pohybu, ¢i upoutani na lizko. Jako ublizeni na
zdravi je rozuméno i to, pokud poskozeny trpél ur€itou nemoci, ktera se v disledku
zpusobené Gjmy zhorsila. Pro posouzeni zptisobené ujmy na zdravi vychazime z toho,
jakymi ptiznaky se porucha na zdravi projevovala, mirou jeji bolesti, nebo jaky organ
nebo jeho funkce byla naruSena. Nejmensi doba, po kterou mélo dojit k vySe

uvedenym nasledkiim, byla dle soudni praxe stanovena na sedm dnd.

Samal®® dale uvadi, 7e kazdd zptsobend ujma se hodnoti komplexnd
a individualné na zakladé¢ vyjadieni poskozeného, dle 1ékaiského nélezu, kdy ve véci
je soudnim znalcem z oboru zdravotnictvi odvétvi soudni lékafstvi vypracovan
znalecky posudek, kde soudni znalec stanovi vysi zplusobené¢ Ujmy, nicméné
rozhodnuti, zda v konkrétnim piipad€ doSlo k ubliZzeni na zdravi ¢i k tézké Gymé na

zdravi, je zavérem pravnim a k tomu je ptislusny pouze soud.

25 SAMAL, Pavel a kol. Trestni zakonik I § 1 az 139. Komentaf. 2. vyd. Praha: C. H. Beck, 2012,
s. 1316.

% SAMAL, Pavel a kol. Trestni zakonik IT § 140 - 421. Komentaf. 2. vyd. Praha: C. H. Beck, 2012,
s. 1544,
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3 Miadi ridici

Uz ve skolce se uc¢ime, jak se pohybovat v dopravnim prostoru. Na vychazky
se Skolkou dnes déti chodi obleceny v reflexnich vestickach. V ramci vyuky je pani
ucitelky seznamuji s dopravnimi znaCkami, semafory adalSimi prfedméty
Z dopravniho prosttedi. Dnes se déti ¢asto zacastnuji dopravnich soutézi na dopravnim
htisti. V ramci téchto soutézi jezdi ptedskolni déti na kolobézkach a starsi déti na
jizdnich kolech. Zpracovatelka ,,prace* méla tu Cest a také ji bylo potéSenim zicastnit
se jako ,,rozhod¢i“ na méstskych kolech dopravni soutéze mladych cyklista v Plzni.
Téchto soutéZi se Gcastnily déti z plzeniskych matetskych Skol. UZ na dopravnim hfisti
se projevilo, jak chlapci chtéji soutézit a byt prvni a divky se ladn¢ presouvaji z mista
na misto. VSechny déti se snazily jezdit podle platnych zakoni, tedy spravné a presné
podle toho, co s pani ucitelkou pii hodiné probiraly. Dochazi zde vSak i ke kurioznim
situacim, kdy ,.kompars®, tedy déti pfedstavujici chodce vstupuji na ptechod pro
chodce v dobg¢, kdy sviti na semaforu ¢ervena, na otazku, pro¢ jdou na ¢ervenou, kdyz
se to nesmi, odpovidaji s klidem, ze ptece chvataji do prace. Je tedy ziejmé, ze tim,
jak se my dospéli chovame v dopravnim prostoru, ddvame ptiklad svym détem, kterym
se pak vSe uklada do paméti. Pokud sami chvatame a vle¢eme je za sebou po piechodu
pro chodce na Cervenou, vlastné jim sdélujeme, Ze je spravné jit na Cervenou, protoze
pospichame. VSichni zname vétu, Ze rodina je zéklad statu, nicméné rodina je
I zdkladem vychovy mladych fidi¢i. Protoze nejen pti chlizi na Cervenou, ale i tim, jak
se chovame pii fizeni motorového vozidla, ddvame svym détem piiklad, jak se

v dospélosti chovat za volantem.?’

wPocatek dospélosti neni v nasi spolecnosti jednoznacné vymezen néjakym
specidlnim meznikem ¢i ritudlem, ktery by tuto zménu potvrzoval.“?® Pterod
V dospé€lého probihd u kazdého z nas jinak a Vv jinou dobu. Biologicky vyvoj je jiz
nepatrny, ale vzriistd psychicky vyvoj, a to co mlady ¢loveék ziskava, jsou zkuSenosti.
ZkuSenosti potom ovliviuji jeho celkové chovani, jeho vyvoj jako osobnosti a jeho

Zivotni cestu.?®

21 7droj vlastni.
8 VAGNEROVA, Marie. Vyvojovad psychologie I.; dospélost a stari. Praha Karolinum, 2007, s. 9
2 Tamtéz, s. 9.

19



Jak uz zpracovatelka ,,prace” vySe uvedla, chovani mladych dospélych je
ovlivnéno vzory, které potkaly v détstvi. Nemusi to byt jen rodice ¢i blizci ptibuzni,
ale mohou to byt i ucitelé, trenéfi, zkratka nékdo, kdo nam byl v détstvi néjakym

zpusobem blizky, kdo mé&l moznost nas svym chovanim ovlivnit, piisobit na nas. 3

M. Végnerova®! uvadi, ze mlady ¢lovék v priibéhu Zivota postupné ziskava
vzory i ve své vékové skuping, mezi svymi vrstevniky. Srovnava se s nimi a snazi se
jim vyrovnat. Casto byva soudasti riznych skupin stejné starych jedinct, tak zvanych
,particek®. Podfizuje své chovani této skupiné, aby zapadl a nebyl vyloucen. Zcela

nekriticky ptejima nazory skupiny nebo vidce skupiny.

Déle autorka Marie Vagnerova® popisuje, ze u nich vznikaji prvni trvalejsi
milostné vztahy. Pomalu pfijimaji prvni zavazky. Vstup do dospé€losti je pro né€ spojen
se samostatnosti a nezavislosti. Vytvaii si svij zivotni styl. Mladi dospéli zacinaji
pracovat a s tim se dostavuje ekonomické nezavislost na rodicich. Potizuji si vlastni
bydleni nebo pronajem. Realizuji si postupné své sny a predstavy, plni si své sny
z détstvi. Opoustéji Skolni zplisob uvazovani, ze pouze jedno feSeni je spravné. | pies
nedostatek vlastnich zkuSenosti nejsou ochotni pfijmout za vlastni nazory starSich
a zkusen¢jsich, ktefi se jim snazi pomoci. Nékdy se rodiCe stale snazi uslapat svym
détem cesticku, aby se vyvarovaly jejich vlastnich chyb. I kdyZ jsou to dobfe minéné
rady, podpofené svymi vlastnimi §patnymi zkuSenostmi, mladi lidé chtéji délat véci po
svém a svym zpisobem, protoze se nechtéji podobat svym rodicim. Tento generacni

rozkol je tu od pocatk.

V mladé dospélosti podle M. Vagnerové *prozivame vie intenzivngji. Radost
se Casto projevuje nadSenymi vykiiky, poskoky, smichem. Intenzivn& prozivame
lasku, a to jak té€lesné, tak psychicky, a jelikoz je od lasky jen kric¢ek k nenavisti, stejné
tak prozivame rozchody. Smutek a zarmutek u mladych lidi vétSinou netrva piilis
dlouho. Dalsi emoci, kterou mlady ¢lovék muze velmi prozivat, je hnév. Neziidka pfi
zachvatu hnévu kfi¢i a rozbijeji véci, a i kdyz svého jednani pozdé&ji lituji, je nékdy
lepsi se jim v takovych chvilich ,klidit z cesty* a nechat je vyboufit. Stejné rychle jak
tento ,,vybuch sopky* pfisel, tak stejné rychle odchazi.

%0 Zdroj vlastni.

31 VAGNEROVA, Marie. Vyvojova psychologie II.; dospélost a stari. Praha Karolinum, 2007. s.14.

2 VAGNEROVA, Marie. Vyvojovd psychologie I1.; dospélost a stari. Praha Karolinum, 2007, s. 16-17.
3 VAGNEROVA, Marie. Vyvojova psychologie II.; dospélost a stari. Praha Karolinum, 2007, s.23.
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Projevy uzkosti a strachu zacind mlady dospély pocitovat v dalSich fazich
dospélosti nebo s ptichodem potomka. S pifibyvajicim vékem a zkuSenostmi se
z mladého bouflivaka stava ¢lovék rozumny neboli Homo sapiens. Proto je dle Marie
Vagnerové® dilezité, aby mlady ¢lovék prosel viemi fazemi dospélosti, aby diky

svym prozitktim ziskaval zkuSenosti a ucil se.

Podle K. Havlika ,, k prirozenym prednostem mladi patii vesmés dobré
smyslové funkce, télesnd zdatnost a znacnd psychickd kapacita.“®® Ovem tyto
vlastnosti nezarucuji uspésnost pii fizeni motorového vozidla. Charakter fidice ziska
mlady fidi¢ vétSinou béhem prvnich péti let nebo po ujeti alespon osmdesati tisic
kilometri. Ridi¢ska zralost miZe nastat v mladém véku, nebo ve stfednim vé&ku
a né€kdo ji nikdy nedosédhne. Hlavnim rysem fizeni motorového vozidla mladého fidice
je urcity stupen dravosti, kterd je mnohdy zodpovédna za rizné konflikty v silni¢nim
provozu. Jejich nekritické vnimani své vlastni osobnosti a svych schopnosti ¢asto vede
k piehnané sebeduvéie ve své schopnosti a S tim souvisi i unahlenost v jejich jednani.
Jak uvadi M. Viagnerova ,, Mladi dospéli nebyvaji rozvazni, velmi casto o dusledcich
svého aktudlniho chovani viibec neuvazuji.“® Stejné tak je tomu i U mladych fidich.
Nelze jednoznaéné tvrdit, ze mlady fidi¢ rovna se nerozumny fidi¢. Jak se zminuje K.
Havlik®" mame ur¢ité vrozené schopnosti, které postupné zdokonalujeme, a tak je
tomu iumladych fidi¢h. Toni musi postupné ziskavat zkuSenosti s fizenim

motorového vozidla, aby se z nich stali dob#i fidiéi.

3.1 Zeny ridicky
Mezi fidicem a fidickou je rozdil v chovani v dopravnim prostoru. Zatimco
~muzsky mozek je v prioméru o deset procent objemnéjsi nez zZensky a 0 sto gramii tézsi,
Zeny disponuji vy$sim poctem neuronii a dokonaleji vyuzivaji obé hemisfeéry. “ *® Zena
dokéze lehce zkombinovat svoji pravou hemisféru s emocemi se svoji levou

hemisférou, kde je logické mysSleni. MuZzi zase vynikaji v logickém usudku,

34 Tamtéz, s. 24-25.

% HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovdni za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 134.

% VAGNEROVA, Marie. Vyvojova psychologie II.; dospélost a stari. Praha Karolinum, 2007, s. 13.

3 HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovdni za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 133-134.

38 Tamtéz, s. 117.
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V prostorové predstavivosti a technickém mysleni. Pravé prostorova predstavivost je

pfi¢inou ,,zenskych nesnazi* pii fizeni motorového vozidla, zejména u parkovani.

Podle K. Havlika®® dalsim tiskalim, kde je zapotiebi prostorové piedstavivosti,
je predjizdéni. Zde kromé prostorové piedstavivosti je potiebny i dobry odhad
rychlosti protijedouciho vozidla a odhad dostatecné vzdélenosti k bezpecnému
predjeti. Castou pii¢inou dopravnich nehod zapii¢inénych Zenami je $patny odhad
vzdalenosti jejich vozidla od vozidla jedouciho v priabézném jizdnim pruhu, pokud se
do n¢j zarazuje. Rozdil mezi muzem a Zenou najdeme i V reakci na zrakové a sluchové
podnéty, kde muzi vyhravaji nad Zenami. Zeny jsou lepsi ve vidéni v noci na Gervené
stran¢ barevného spektra. Muzi vSak maji dokonalejsi dalkové vidéni v uzsim poli,
a tak si mohou byt pii jizd€ v noci vice jisti. Pokud se pfti jizd€ muz a Zena stiidaji, pak
zcela vhodnym feSenim je, pokud Zena tidi ve dne a muz by mél fidit motorového

vozidlo v noci.

Podle Havlika*® najdeme zdsadni odli$nost mezi fidi¢em a fidi¢kou zejména
v tom, jak se chovaji v kritickych situacich. Zena vét§inou reaguje tim, Ze zpomali,
muz naopak fesi situaci zvySenim rychlosti. MuZi jsou od pfirody vice odvaznéjsi
a také tento jejich postoj je ¢asto spojen s odmitanim autorit. Zeny nerady riskuji. Asi

je to diky jejich matefskému instinktu, ktery voli Zivot.

Stejné jako jsou rozdily mezi fidi¢i muZi, jsou i rozdily mezi fidickami Zenami.
Jsou fidicky, které fidi rady. Tato Zena se citi na silnici jako ryba ve vodé, jezdit
opatrn¢ neni nic pro ni, jezdi svizné a je schopna chovani méné zdatnych fidi¢a fadné
okomentovat, zkratka se chova tak trochu jako muZz. Dalsi skupinou jsou fidi¢ky
matky. Ridi¢ka matka si Zivot bez auta neumi ani piedstavit, vozi déti do §koly, na
krouzky a domil, velmi Casto jezdi v exponovanych ¢asech, tedy v dobé velmi silného
provozu. VétSinou dodrzuje predpisy véetn¢é povolené rychlosti a krizové situace fesi
s rozvahou sob¢ vlastni. Tteti skupinou jsou zeny fidicky, které obcas fidit musi,
zejména pokud nemize manzel. Velmi nerady tidi motorové vozidlo za tmy, pii desti,
mlze, naledi ¢iV hustém méstském provozu. To, ze fidi z donuceni, Se projevuje
I v jejich fidi¢skych schopnostech. Kdyz néco délame s nechuti, nemame z toho radost

aneuzivame si to. Posledni skupinou jsou zZeny fidicky, které si udé€laly fidicsky

3 Tamtéz, s. 119.
4 HAVLIK, Karel. Psychologie pro fidice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 119.
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prikaz zpravidla na natlak svého okoli. To, ze fidi¢sky prikaz lezi schovany v Supliku,
jim ani trochu nevadi. Pokud je zapottebi nakoupit, radéji zvoli mensi nakup, ktery se
da pohodIné odvézt méstskou hromadnou dopravou. Nékdy si pohravaji s myslenkou,
7¢ by to prece jen mohly zkusit, vétSinou vSak tuto myslenku velmi rychle zaplasi

a fizeni prenechaji nékomu jinému, coZ je vétsinou manzel.**

Na internetovych strankach www.zenyzavolantem.cz byl spustén kurz pro
zeny fidicky. Kurz je uren pro zeny, které chtéji ziskat vétsi jistotu pii fizeni
motorového vozidla, které se chtéji v fizeni zdokonalit nebo se chtéji vyrovnat
s n¢jakym psychickym problémem, ktery jim ztéZuje uzit si jizdu s vozidlem. Projekt
je rozdélen do dvou casti, praktické ke zdokonaleni jizdy a pak na psychologicky

kou¢ink. Lektorkami jsou Zeny.*?

Zpracovatelka ,,prace” také vedla subsidiarné, kvalitativné orientované
pruzkumné Setfeni formou polostrukturovaného rozhovoru s 1ékaikou — psychiatrem,
MUDr. Irenou Smolovou, kterd pracuje ve svém oboru pies 20 let, na popisované
téma: rozdil mezi fidicem muzem a fidickou Zenou. MUDr. Smolova v jejich
rozhovoru mimo jiné uvedla, Ze Zena ve stafi daleko snadnéji dokédze odevzdat sviyj
fidi¢sky pritkaz a prestat fidit, kdezto muz povazuje sviyj fidi¢sky prukaz za posledni
diikaz svého muzstvi a nehodla se ho jen tak vzdat. ,,Ja prece fidim cely zivot a nikdy
jsem nemél zadnou dopravni nehodu.“ Toto je nejcastéjsi véta fidich seniort, kterou
zpracovatelka ,,prace” vyslechla pii podani vysvétleni k dopravni nehodg, které byli
ucastnikem. A jaké jsou mladé fidi¢ky? Zpracovatelka ,,prace™ si mysli, Ze stejné tak
jako je tomu u fidi¢t muzd, rostou i Zenam s piibyvajicim vékem a dobou stravenou
za volantem zkuSenosti a schopnosti zvladat spravné krizové situace. Zpracovatelka
ve své praci porovnava dopravni nehody, jejich pficiny i nasledky zplisobené mladymi
fidickami s dopravnimi nehodami, rozdily pfi¢in a nasledkd zptisobenych mladymi
fidi¢i, muzi. Chce ziskat odpoveéd’ na otazku, zda jsou mladé fidicky horsi ¢i lepsi, nez

mladi ¥idi¢i.*®

4 Pozor! Zena za volantem — jaké jsou Zeny ridicky? [online]. Praha: ZENA-IN.cz, 2023 [cit. 2023-03-
11] Dostupné z WWW: <https://zena-in.cz/clanek/pozor-zena-za-volantem-jake-jsou-zeny-ridicky>.
42 JENY ZA VOLANTEM [online]. Brno: ZENY ZA VOLANTEM, 2023, 11.03.2023 [citace 2023-03-
11] Dostupné z WWW: <https://www.zenyzavolantem.cz/>.

43 Zdroj vlastni.
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3.2 Ziskani ridi¢ského opravnéni

V dnesni dobé¢ ptibyva mladych lidi, kteti chtéji fidit motorové vozidlo. Mezi
nimi je také stale vice mladych Zen. Ridi¢ské opravnéni miize ziskat osoba, ktera splni
podminky vyzadované ,,zakonem o provozu na pozemnich komunikacich®. Dispozice
pro ziskani fidi¢ského opravnéni jsou vyjmenovany v § 82 citovaného zékona, kde
krom¢ minimalniho véku 18 let pro ziskani fidicského opravnéni pro skupinu ,,B%, to
jsou dale i odborna a zdravotni zptsobilost, trvaly pobyt na Gizemi Ceské republiky,
nebo pobyt na tizemi Ceské republiky po dobu alespoit 6 mésicti a dalsi. Drzitel
fidicského opravnéni pro skupinu ,,.B“ pak mize ftidit ,,motorova vozidla, jejichz
nejvetsi povolena hmotnost neprevysSuje 3 500 kg, je urcena pro prepravu nejvyse 8§
osob kromé ridice, ke kterym smi byt pripojeno pripojné vozidlo o nejveétsi povolené

hmotnosti nepievysujici 750 kg.<**

Ptiprava v autoskole trva bézné 2-3 mésice. Kromée teoretické ¢asti kazdy zak
autoSkoly absolvuje 28 praktickych jizd. Nejéastéji jizdy probihaji 2x do tydne, jedna
vyucovaci hodina trva 45 minut, coz je bézna vyucovaci hodina ve skole. Béhem jedné
jizdy je mozné odjet maximalné 2 vycvikové hodiny. Po tspé$ném absolvovani
autoskoly, tedy slozeni zavéreéné zkousky sklddajici se zteoretické cCasti (test
z pravidel silni¢niho provozu) a praktické casti (jizdou s vozidlem pod dohledem

zku$ebniho komisafe), se mladému ¢lovéku dostava do ruky fidicsky prikaz.*®

3.3 Prvni jizdy
Dle Veroniky Hamernikové*®jsou pro zacinajici fidi¢e pro zacinajici fidice
nebezpedné zejména jejich spolecné jizdy s kamarady. V ramci Evropy iV Ceské
republice existuji nazory, ze fidi¢i zacatecnici (mladi fidici) by prvni jizdy po ziskani
fidi¢ského opravnéni neméli absolvovat ve vozidle sami, ale méli by fidit pod dozorem
osoby, kterd sama m4 jiZ s fizenim motorového vozidla minimalnég pétileté zkuSenosti.

K témto osobam se fadi hlavné rodiCe nebo starSi sourozenci. Myslenka je to dobra,

“KUCEROVA, Helena, Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici.
4. vydani. Praha: Leges, 2018, s. 449.

4 Jak dlouho trva autoskola [online]. Praha: AutoSkola Crkva, 2023 [cit. 2023-03-11] Dostupné
z WWW: <https://www.autoskola-crkva.cz/jak-dlouho-trva-autoskola>.

4% HAMERNIKOVA, V. Vliv véku a pohlavi fidi¢e na jeho vykonnost pii ¥izeni [online]. Praha:
Ceskomoravska psychologické spole¢nost, 2009 [cit. 2023-01-31]. Dostupné z WWW:
<https://cmpsy.cz/files/pd/2008/pdf/hamernikova.pdf>.
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ale v dnesni uspéchané dob¢ asi malo aplikovatelna do praxe. Prvni jizdy mladého
fidice se uskuteCnuji vétSinou s vozidlem jejich rodi¢ti. Mlady fidi¢ ve spojeni
s dalsimi stejné¢ starymi ¢i mladSimi spolujezdci, ma tendenci se pied svymi
spolujedoucimi predvadét a jet rychleji, nez mu to dovoluji jeho schopnosti. Nedokaze
dosud s dostatecnym piedstihem piedvidat disledky svého jednani a v€as vyhodnotit
vSechny podnéty pro spravné rozhodnuti V situaci, kdy musi reagovat na chovani
zcela logicky navazuje i predjizdéni pomalejsich vozidel, ¢i riskantni jizdou, zaptisobit
na druhé pohlavi a ziskat si tak statut ,,borce” nebo jak se dnes mezi mladymi spise
fika ,,byt cool®“. S rychlou jizdou pak zakonit¢ dochazi k porusovani dopravnich
pfedpist. Pravé takové situace navozuji vznik dopravnich nehod mladych fidici,
jejichZz nasledky mohou byt, pro né€ samotné nebo jejich kamarady, fatalni. Mladi fidic¢i
po absolvovani autoskoly jeSt€é nemaji dostate¢né osvojené vSechny dovednosti
pro bezpecné ovladani motorového vozidla, které se ¢asem zautomatizuji. VétSina
Z nich jesté nedokaze spravné zkoordinovat vSechny jednotlivé ¢innosti potfebné pro
fizeni motorového vozidla, atak se muze velice lehce stat, ze se mlady tidi¢ bude
soustfedit na spravné fazeni, bude sledovat svoji ruku posouvajici fadici paku do
spravné polohy, a ptfitom piestane sledovat provoz pied svym vozidlem. Diky tomu
muze vozidlem najet v lepSim pfipadé na krajnici vozovky, v hor§im ptipadé¢ do
protismérné Casti vozovky, ¢i nestihne v€as zastavit své vozidlo za vozidlem, jehoZ
fidi¢ zastavil v disledku situace v silnicnim provozu. Nevénovani dostatecné
pozornosti fizeni motorového vozidla miize nastat i pii pouhém piepinani stanice na

radiu, nemluvé o telefonovani pfti jizdé€, coZ je neSvar vSech fidici, nejen mladych.
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4 Psychologie ridice

Cemu se vénuje dopravni psychologie? Zjednodusené by se podle K. Havlika*’
tento termin mohl vysvétlit, jako zkoumani chovani fidi¢t jedoucich v dopravnim
prostiedku a chovani dalSich ucastnikl silni¢niho provozu. Tato pozorovani nam
pfinaseji odpovédi na otazky: Jakym zplisobem se tucastnici silnicniho provozu
chovaji? Koho nebo co mizeme nazvat klicovym prvkem dopravy? Je to vozidlo
anebo ¢lovek se svymi potfebami? Jak se dokdzeme ztotoznit s roli fidi¢e? KliCovym
prvkem v dopravé je ¢lovek, ktery svym jednanim zasahuje do vSech oblasti
dopravniho systému. Bezproblémovy tidi¢ by mél byt pfizplsobivy, emocné stabilni,
svédomity, spolehlivy, odolny viici stresu, mél by mit dostate¢nou sebedivéru

a schopnost sebeovladani.

Jsme schopni pfi fizeni motorového vozidla vSechny tyto vyjmenované
vlastnosti vyuzivat? Clovék je schopen Fidit motorové vozidlo po pozemni
komunikaci. Pfi fizeni vozidla by mél byt koordinovany, mél by byt dostatecné
zkuseny, aby mohl vnimat vSechny podnéty, kterého béhem fizeni vozidla potkaji.
Z hlediska psychologickych kategorii 1ze usuzovat, ze fidi¢ extrovert bude milovat
rychlou jizdu po mésté i na zavodnim okruhu, bude touzit po neustalé zméné a akci
a jednotvarna jizda ho bude ubijet a nudit. Naopak introvert bude jednotvéarnou jizdu
milovat a bude se oddavat svym internim prozitkim pfi fizeni motorového vozidla,
a ptitom miize zapomenout na vnéjsi podnéty z okoli, jak uvadi Havlik*®. Asi kazdy
znas vidél film Vesnicko ma stfediskova, kde se pan doktor v podani Rudolfa
Hrusinského pii jizdé kocha okolni krajinou. Zivot neni film, ale zpracovatelce prace

to ptislo vhodné uvést jako priklad.*®

Nicméné nesoustfedénost fidi¢e introverta by podle Havlika® pfti skutecné
jizdé by mohla zpisobit, Ze nebude dostate¢né rychle reagovat na vzniklou situaci
Vv silni¢nim provozu, a tim vznikne moznost zpusobeni dopravni nehody. Ne nutné

musi vSichni introverti zplisobovat dopravni nehody, pfece jen kazdy tidi€ je original,

47 HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovini za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 13.

8 HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovini za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 24.

49 Zdroj vlastni.

% HAVLIK, Karel. Psychologie pro Ffidice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 24.
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jenz nelze zaSkatulkovat. Osobnost fidice je jedinecnd a mlze byt ovlivnéna jeho
vrozenym temperamentem nebo ziskanym charakterem.® Zpracovatelka ,,prace* chce

dale vysvétlit nékteré klicové prvky pottebné pro fizeni motorového vozidla.

4.1 Pozornost

Ridi¢ by mél byt neustdle pozorny a sledovat provoz v silniénim provozu,
jehoz je soulasti. ,,Definice pozornosti zni: Schopnost zamérit a soustredit psychiku
na predmét, déj a situaci.** Dle K. Havlika®® rozeznavame dva druhy pozornosti,
vrozenou pasivni pozornost. Zamérna pozornost je aktivni pozornosti, jenz je pfimo
spjata s koncentraci. Pfifizeni motorového vozidla musime zapojit jak pozornost
pasivni, tak aktivni. Pozornost by se neméla soustfedit jen na bezprosttedni okoli, ale
méli bychom vnimat celou situaci v dopravnim prostoru. Pozornost fidice se lisi od
jeho zralosti, tedy zkuSenosti nebo nezkusenosti, od jeho psychického rozpolozeni,
jeho fyzického stavu a také od poctu najetych kilometrd, a to jak celkem nebo dobou
strdvenou za volantem pii jedné jizd€. Dulezita je i denni doba fizeni. Nékomu vadi
fidit v noci, nékdo to ma naopak rad. Jinak jsme schopni fidit motorové vozidlo, pokud
jsme odpocati a nechvatdme, odlisn¢ fidime, pokud jsme ve stresu, unaveni ¢i

nemocni.

4.2 Vnimani

Autor Karel Havlik> se také zabyva tim, jak vnima #idi¢? Vnimani je osobni
zalezitosti. Kazdy z nas vnima jinak. Jinak bude vnimat star$i muz, ¢i zena, jinak bude
vnimat ¢loveék ve stfednim véku a samoziejmé jiné vnimani bude mit mlady fidi¢ ¢i
fidi¢ka. Jinak vnima fidi¢ odpocaty, vyspaly, v dobré néalad¢ a jinak vnima fidi¢
unaveny, na pocatku nemoci, nevyspaly. Samostatnou kapitolu pak tvoii fidi¢i pod
vlivem alkoholu ¢i 1€kti. Obecné se ma za to, ze zeny jsou vice pozorngjSimi

a vnimavejsimi fidici.

Vnimani je soucasti pfedvidani. Nejvice informaci ziskava fidi¢ zrakovymi

vjemy. Zékladem je dobfe vidét, pokud dobie vidime, pak bychom si méli jasné

51 Zdroj vlastni.

52 HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovdni za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 200, s. 23.

58 Tamtéz, str. 33.

% HAVLIK, Karel. Psychologie pro Ffidice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 31.
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uvédomit, co vSe vidime. To, jak vidime konkrétni situaci je podkladem pro naSe dalsi
rozhodovani a odhad budouciho déje. Nemaly podil na naSem vnimani mé rozsah
zorného pole, psychickd i fyzickd kondice nebo vliv pozitého alkoholu ¢i navykové
latky. Casté prestavky doplnéné pohybovymi aktivitami, lehka svaéina, ale i komfortni
poloha je podminkou pro udrZeni pozornosti a dobrého vnimani zejména pii delSich
jizdach. Pokud fidi¢ #idi motorové vozidlo po dobu ¢tyt hodin, jeho reakce na podnéty
jsou znacn¢ snizeny nez pii zapoceti jizdy. Oko ¢lovéka je schopné rozliSovat dvé
oblasti pozorovani. Prvni oblasti je ostré vidéni, to, co mame pfimo v zorném poli.
Zorné pole obsahne jen nékolik stupiili, je tedy pomérné tzké. Druhou oblasti je
periferni vidéni. Lidské oko perifernim vidénim vidi relativné Siroce. Zpravidla
perifernim vidénim reagujeme na néjaky pohyb, pfitom uz, ale nevnimame zdanlivé
malickosti, jako jsou naptiklad barvy. Pro vniméni fidice jsou obé oblasti velmi
dalezité. Ke spravnému vnimani je tedy zapotiebi, aby fidi¢ nejen nehnuté pozoroval
prostor pied svym vozidlem, ale aby soucasné v nezbytné miie sledoval i své okoli.
Pokud fidi¢ sleduje jeden urcity bod, lehce mize zménit smér své jizdy. Sledovani
pohyblivych cilt je tedy dulezité ke zhodnoceni celé situace v silniénim provozu.
Napiiklad upazena ruka cyklisty signalizuje jeho zménu sméru jizdy. Ridi¢ by se mél
divat vzdy do sméru kam jede, zejména pii jizd¢ v zatackéach by mél sledovat pribeh

zata¢ky a pravy okraj vozovky, pfi jizdé piimo, by mél sledovat pravy okraj vozovky.*®

Oproti muziim maji dle Havlika®® Zeny fidicky jiné prostorové vniméni, které
Se projevuje zejména pii parkovani, Vv odhadu vzdalenosti od okraje vozovky nebo
odhadu sitky ¢i délky vozidla. Kolik z vas, kdyZ vid€lo $patné zaparkované vozidlo,
si v duchu feklo, ze to musela ur¢ité parkovat zenska? Ne vSechny zeny fidicky

a vsichni muzi fidi¢i jsou stejni, v kazdé skupiné se objevuji vyjimky. °’

a proto je dulezité mit zrak v potadku. Soucasti kazdé preventivni kontroly u 1ékafe je
I vySetieni zraku, a to jak ve vztahu k ptecteni textu jednim okem z ur¢ité vzdalenosti,

tak k barvocitu. Sviij zrak, jak uvadi Karel Havlik®®, si mizeme sami vyzkouset tfeba

5 Vanimani a predvidavy zpiisob jizdy [online]. Praha: Besip, 14.11.2012 [cit. 2023-03-11] Dostupné
z WWW: <https://besip.cz/Pro-media/Clanky/VVnimani-a-predvidavy-zpusob-jizdy>.

% HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovdni za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 117-119.

5 Tamtéz, s. 117-119 + zdroj vlastni.

% HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 30-32.
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tim, Ze se od svého vozidla vzdalime na vzdalenost asi 20 metrl zkusime ptecist nasi

registracni znacku.

4.3 Vyhodnoceni a rozhodovani

Nezbytnou souéasti chovani fidi¢e v dopravnim prostedi je dle K. Havlika®®
kromé jiz uvedenych vlastnosti také schopnost danou situaci vyhodnotit a rozhodnout
se. Na naSe rozhodovani ptisobi nékolik faktori:

e vngjsi prostiedi, nase minulé volby v podobnych situacich, neptizen pocasi,
stav vozovky, jeji pfehlednost, moment prekvapeni

e vnitini prostiedi — tnava, bolesti zad, hlavy, nedostatek spanku, stres.

Rychlost, s jakou jsme schopni reagovat na dané podnéty, je také rozhodujici.
Ne vzdy je rychlé rozhodnuti tim spravnym rozhodnutim. I pfi rozhodovéani hraje
vyznamnou roli zkuSenost fidice a jeho vek. Mladi fidi¢i vétSinou reaguji rychleji nez
star$i fidiéi. Ridi¢ s po¢inajicim onemocnénim, &i pocit'ujici bolest, reaguje pomaleji
nez zcela zdravy fidi¢. Unaveny a nevyspaly fidi¢ bude také reagovat pomaleji nez
fidi¢ v dobré psychické i fyzické kondici. A v neposledni fadé bude rozdil mezi reakci

v dobé jizdy naptiklad v noci ¢i za dne.

4.4 Uméni predvidat

Karel Havlik®® se dale zmifiuje, Ze Zivotné dilezitym faktem ve vSech oborech
lidské cinnosti je schopnost piedvidat. O predvidavosti se zpracovatelka ,,prace®
zmifovala u vnimani. Schopnost predvidat je velmi dilezitd zejména pii fizeni
motorového vozidla. Nékteti fidi€i se S touto schopnosti jiZ narodili a postupnym
ziskavanim zkuSenosti ji jesté vice zdokonaluji. Jini fidi¢i se ji musi teprve naucit.
Umeéni pifedvidat je spojeno s inteligenci, predstavivosti, koncentraci, paméti,
vnimdnim, mys$lenim a samozfejmé se schopnosti poucit se ze svych ziskanych
zkuSenosti. Pfi fizeni motorového vozidla proudi k fidi¢i mnozstvi informaci
z okolniho prostiedi, které musi piijmout a zhodnotit, jakym zpisobem na tyto

informace reagovat.

5 Tamtéz, 2005, s. 33.
80 HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni

nehodovosti. Praha: Portal, 2005, s. 35-36.
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Prikladem muze byt jizda po Cerstvé zasné¢Zené vozovce. Pokud fidime vozidlo
na silnici, kde lezi ¢erstvé napadany snih, neméli bychom jet vyssi rychlosti, protoze
uz mazeme predvidat, ze v ptfipad¢ nutnosti nahlého brzdéni, bychom se se svym
vozidlem mohli dostat do nefizeného smyku, jehoZ vyvrcholenim by byla dopravni
nehoda. Spravné si tedy vyhodnotime vSechny dostupné informace a budeme

predvidat nasledny d¢j udalosti, pokud se nespravné zachovame.

Predvidatelnost pouzijeme 1ipii fizeni motorového vozidla v méstském
provozu. Tim, ze sledujeme chovéani fidi¢e jedouciho pied nami, ktery jede velmi
pomalu a casto bez piiiny brzdi, ziskame dostatek informaci pro to, abychom
predvidali, zda vzdalenost mezi nasimi vozidly je dostatec¢na anebo ji radéji o trochu
zvétSime. Poté budeme mit dostatek Casu, V pripadé necekané udalosti v silni¢nim
provozu (naptiklad dalSim bezdivodnym brzdénim vozidla pfed ndmi), na nasi

reakci.5?

61 Zdroj vlastni.
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5 Priciny dopravnich nehod mladych ridic¢a

5.1 Nepriméiena rychlost

Zpracovatelka ,,prace” se soustiedila na pfic¢iny dopravnich nehod mladych
fidicd, a to na zaklad¢ statistickych ukazateli. Co je to rychlost? Asi kazdy vi, Ze
rychlost je fyzikélni veli¢ina, kterou je mozné vyjadiit jednotkou rychlosti, tfeba
V m/s pii stanoveni rychlosti vétru, nebo pro ucely této ,,prace* vhodnéjsi jednotkou
vyjadienou v kilometrech za hodinu. Dle V. Porady®® nepfiméiend rychlost jako
pfic¢ina dopravni nehody poukazuje na to, Ze fidi€ jel rychleji, nez v dané situaci smél
nebo mohl. Druht neptiméfené rychlosti mize byt nékolik. Avsak dle statistickych
udajii byvd na prvnim misté uvadéna pfi¢ina dopravni nehody nepiizplisobeni
rychlosti jizdy stavu a povaze vozovky. K tomuto vétSinou dochazi nepfizptisobenim
rychlosti zméndm povétrnostnich podminek, naptiklad dést, snih, ndmraza. Dalsi
moznosti je nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky. Pod
pojmem dopravné technicky stav Ize uvést pticné ¢i podélné naklonéni vozovky, ale
také ktizovatku nebo zatdCku. O nepfizplsobeni rychlosti 1ze hovofit i v pripadé
snizené viditelnosti, coz je napiiklad jizda za hustého desté, snézeni ¢i mlhy a dale sem

fadime 1 jizdu s vozidlem bez pfedepsaného nebo nedostate¢ného osvétleni.

5.2 Nespravné predjizdéni

V aplikaci ustanoveni § 2 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpistt (dale jen ,,zakom o provozu na
pozemnich komunikacich®) jsou vymezeny zékladni pojmy, nicméné definici
,»predjizdéni* zde nenajdeme. Pokud budeme vychazet z vyznamu slova, pak bychom
piedjizdéni mohli sami definovat jako zplsob, kdy se svoji rychlejsi jizdou dostdvame
pied pomalejsi vozidlo jedouci pfed nami. Ptedjizdénim se zabyva § 17 citovaného
zakona, kde je uvedeno, jakym zpisobem muze fidi¢ predjizdet, tedy ze se predjizdi
vlevo. Vpravo mlzeme piedjizdét jen za jasné vymezenych vyjimek. V dalSich
odstavcich je pak stanoveno, kdy naopak fidi¢ predjizdét nesmi. V dostupnych
statistikach lze zjistit riizné zplisoby nespravného predjizdéni. Nejcastéji se mizeme
setkat s dopravni nehodou, kdy fidi¢ piedjizdi vozidlo odbocujici vlevo. Nasleduje

ptredjizdéni vozidla, jehoZz fidi¢ $patné odhadl bo¢ni odstup od piedjizdéného vozidla

82 PORADA, Viktor, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde 2000, s. 108.
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nebo pokud fidi¢ pti predjizdéni ohrozi protijedouciho fidi¢e svym $patnym odhadem
jeho rychlosti nebo jeho wvzdalenosti. Stejné tak sem fadime 1 predjizdéni

v nepiehledném useku komunikace.®?

5.3 Nedani prednosti v jizdé

V aplikaci ustanoveni § 2 pism. q) ,,zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich* je ,ex lege” vymezeno, co znamena dat ptrednost V jizdé. Je to
"povinnost ridice nezahdjit jizdu nebo jizdni ukon nebo v nich nepokracovat, jestlize
by 7idic, ktery ma prednost v jizdeé, musel ndahle zménit smér nebo rychlost jizdy"®*.
| zde pro Ucely statistiky rozliSujeme n¢kolik druhti nedani prednosti. Nejcastéjsim
prohfeskem mladych fidi¢a je nedani prednosti oproti svislému dopravnimu znaceni P
4 — | Dej ptednost v jizdé“. Nedani prednosti v jizd¢ vozidlu, jehoz fidi¢ odbocuje
vlevo, je druhou nejbéznéjsi pricinou. Na tfeti misto fadime neddni ptednosti pii zméné
jizdnich pruhl. A posledni nejobvyklejsi pficinou nedani ptednosti v jizd€ je nedéni
prednosti v jizdé¢ oproti svislému dopravnimu znaceni P6 — ,,Stdj, dej prednost
Vv jizdé!“. Dal$i moznou pfi¢inou dopravni nehody mtize byt porusenim pravidla pravé
dopravnich nehodéch dochéazi nejvice ke stfetu z boku, pokud se jednd o nedani
pfednosti protijedoucimu vozidlu, pak povétSinou dochdzi k Celnimu stietu obou

vozidel.%®

5.4 Nespravny zpisob jizdy

Co si miiZzeme piedstavit pod pojmem nespravny zpusob jizdy? Je to hodné
vSeobecny termin a ,, zakon o provozu na pozemnich komunikacich‘ ho opét Zaddnym
zpusobem nedefinuje. Nevénovani pozornosti fadime pod nespravny zpusob jizdy.
Nevénovanim pozornosti se zabyva aplikace § 5 citovaného zakona Povinnosti fidice.

Zde je v § 5 odst. 1 pism. b) mimo jiné uvedeno, ze fidi¢ se musi ,,vénovat plné rizeni

8 PORADA, Viktor, Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde 2000, s. 108 + vlastni
statistické Setfeni v Rocenkach nehodovosti v obdobi 2015-2019 vydanych Reditelstvim sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Policie Ceské republiky.

8 KUCEROVA, Helena, Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici.
4. vydani. Praha: Leges, 2018, s. 29.

8 PORADA, Viktor, Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde 2000, s. 108 + vlastni
statistické Setfeni v Ro¢enkich nehodovosti v obdobi 2015-2019 vydanych Reditelstvim sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Policie Ceské republiky.
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vozidla nebo jizdé na zvireti asledovat situaci Vprovozu na pozemnich
komunikacich* %

A ¢im je mozné se pln€¢ nevénovat fizeni motorového vozidla? Naptiklad
ladénim radia, koufenim, konzumaci jidla anebo fyziologickymi projevy. Naptiklad
kychnuti, které trva velice kratkou dobu, je dost nebezpecné. Béhem této kratké doby
se V hustém méstském provozu miize stat hodn¢ nepiedvidatelnych udalosti, tfeba
fidi¢ ve vozidle pfed nami zabrzdi, protoze do vozovky vbehlo dité. Ze statistického

hlediska je nespravny zptisob jizdy viibec nejéastéjsi pi¢inou dopravnich nehod.®’

Pod nespravny zptsob jizdy dale spadd nedodrzeni bezpe¢nostni vzdalenosti,
vymezeni bezpecnostni vzdalenosti je uvedeno v § 19 v odst. 1 citovaného zakona —
Vzdalenost mezi vozidly. ,,Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za
nim dostatecnou bezpecnostni vzddlenost, aby se mohl vyhnout srdzce v pripadé

nahlého snizeni rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pied nim.“®

Hlavné v ramci méstského provozu je toto ustanoveni citovaného zakona velmi
aktudlni, tedy ,.lepit se nékomu na zadek* se ndm nemusi vyplatit. V tomto ptipadé
vzdy dochazi ke stfetu piedni ¢asti vozidla se zadni ¢asti vozidla jedouciho pied nédmi.
z divodu nespravného zplsobu jizdy, pak bychom na prvni misto museli zatadit
nedodrzeni bezpec¢nostni vzdalenosti. Na tfeti misto fadime dopravni nehody
zptisobené otacenim nebo couvanim. Stejné tak sem fadime 1 agresivni a bezohlednou
jizdu. Pod nespravny zpisob jizdy spada i samovolné rozjeti vozidla, pokud fidi¢ své
vozidlo stojici na vozovce s podélnym sklonem Spatné nebo nedostatené zajisti proti
pohybu, tfeba zatazenim ru¢ni brzdy anebo nepodloZenim klinu, mize se vozidlo samo

rozjet.5®

Pro zajimavost by zpracovatelka ,,prace” rada uvedla, ze ve statistickém

formulafi, ze kterého se Cerpaji statistickd data, jsou pod nespravnym zptisobem jizdy

8 KUCEROVA, Helena, Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici.
4. vydani. Praha: Leges, 2018, s. 82.

67 Zdroj vlastni + vlastni statistické Setfeni v Roenkach nehodovosti v obdobi 2015-2019 vydanych
Reditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Policie Ceské republiky.

88 KUCEROVA, Helena, Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici.
4. vydani. Praha: Leges, 2018, s. 230.

89 Zdroj vlastni + vlastni statistické Setfeni v Ro¢enkéach nehodovosti v obdobi 2015-2019 vydanych
Reditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Policie Ceské republiky.
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zafazeny idopravni nehody, které vznikly pfi pouziti prostiedkii Policie Ceské
republiky Kk zastaveni vozidla (napf. zastavovaci pasy ¢i pouziti zbran€) pfi

pronasledovani pachatele.’®

5.5 Dopravni nehody pod vlivem navykovych latek

Pod pojem navykové latky fadime jak alkohol, tak i omamné a psychotropni
latky. Obecné by se dalo fici, Ze zatimco alkohol se miize objevit U vSech tidicl, kteti
zpusobili dopravni nehodu pod vlivem navykové latky, omamné a psychotropni latky
jsou vétdinou doménou mladych fidi¢a. Ceska republika je znama vysokou spotiebou
alkoholu. Ve spotiebé na jednoho obyvatele se ve svété nase republika umistuje na

piednich piickach.”

Jak alkohol, tak i uziti omamnych a psychotropnich latek ovliviiuje fidice za
volantem. Ridi¢i se snizuje pozornost, dale se mu snizuje schopnost se soustiedit,
zpomaluje se mu rychlost reakci na podnéty arozostiuje se vidéni. Co se vSak
s alkoholem a s uzitim omamnych a psychotropnich latek zvysuje, je sebevédomi.
Také je prokazané spojeni mezi uzivanim alkoholu a agresivitou. V Ceské republice
mame nulovou toleranci alkoholu, a to jak pro fidi¢e motorovych vozidel, tak i pro
fidi¢e nemotorovych vozidel.”?

Ridi¢ motorového vozidla by tedy nemél po vypiti sklenky alkoholu, byt by si
dal jen jedno malé pivo po ob&d¢€, usednout za volant. Zpracovatelka ,,prace se pii
vykonu svého povolani setkala s n¢kolika ,,rekordmany*, kteti pti provedené dechové
zkousce na alkohol nadychali kolem 14. hodiny odpoledne 2 promile alkoholu a pti

podani vysvétleni k dopravni nehodé tvrdili, Ze se jednalo o zbytkovy alkohol.”

Nicméné v Ceské republice tolerujeme hladinu alkoholu 0,24 promile. A pro¢
se toleruje prave tato hodnota? Tato hodnota je slozena ze dvou odchylek. V prvnim
ptipad¢ se jednd o odchylku pfistroje Driger, kterym se provadi dechové zkousky na
misté¢ dopravni nehody. Odchylka uvadéna vyrobcem pfistroje je 0,018 promile, pii

zaokrouhleni tedy 0,02 promile. V druhém pfipad¢ se jedna o fyziologickou odchylku,

70 Zdroj vlastni.

"1 Zdroj vlastni.

2 REZAC, P., ZAMECNIK, P. Rizikové chovani u¢astniki dopravy, alkohol a jeho dopady [online].
Brusel: European Transport Safety Council, 2018 [cit. 23-01-2023]. Dostupné z WWW:
<https://etsc.eu/wp-content/uploads/SaS-Prague-2018-Rezac-Zamecnik.pdf>.
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ktera je stanovena na zéklad€ znaleckych lékarskych posudkii na 0,22 promile. Soucet
obou odchylek je tedy praveé 0,24 promile. Pokud tedy fidi¢ motorového vozidla pii
provedené dechové zkouSce nadycha 0,24 promile, pak na n¢j policie pohlizi, jako na
fidice, ktery neni pod vlivem alkoholu. Nicmén¢ ve statistickych ro¢enkach, ze kterych
provadéla zpracovatelka ,,prace” Setfeni, jsou dopravni nehody, jejichz vinik pfi
dechové zkousce nadychal 0,24 promile alkoholu v dechu, vedeny jako dopravni

nehody pod vlivem alkoholu.”

Pti kazdé dopravni nehod¢ se kazdy tidi¢ musi na vyzvu policisty podrobit
dechové zkouSce na zjisténi poziti alkoholu a také se musi na vyzvu policisty podrobit
testu na zjisténi, zda neni ovlivnén omamnymi a psychotropnimi latkami. Pokud se
tedy fidi¢ pfes vyzvu policisty tomuto odmitne podrobit, potom spacha piestupek
podle aplikace ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. d) ,,zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich®, ktery je nasledné s fidicem feSen ve spravnim fizeni. Ve statistickych
roCenkach v polozce 11 jsou ¢islem 0 oznaceny dopravni nehody, pfi kterych nebyl
alkohol zjistovan. Jedna se o dopravni nehody, jejichz fidi¢i se odmitli podrobit
dechové zkousce, ale 1 0 dopravni nehody, jejichz fidi¢i se dechové zkouSce vzhledem
K utrpénému zranéni podrobit nemohli. Dalsi sledovanou hodnotou pii ovlivnéni
alkoholem je v Ceské republice hodnota 1,0 promile. Hodnota 1,0 promile je
stanovena jako hodnota, kterd urcuje, zda se jedna o ptestupek ¢i trestny ¢in. Pokud je
tedy hodnota alkoholu v krvi tidice, ktery se po pozitivnich dechovych zkouskach
podrobil Iékatskému vySetfeni spojenému s odbérem biologického materialu
a naslednym rozborem biologického materialu pod hranici 1,0 promile, pak se jedna
0 prestupkové jednani, které s provinilym fidi¢em nasledné te$i piislusny spravni
organ. Pokud vSak hodnota ptekro¢i hranici 1,0 promile, jednd se o trestny ¢in
ohroZeni pod vlivem navykové latky, ktery s provinilym fidicem tesi ptislusny soud.
Pfi vykonu svého povolani se zpracovatelka ,,prace” v roce 2021) setkala s novym
,rekordem®. Tento rekord vSak nedrzi mlady muz nebo mladé Zena, ale Zena ve véku
40 let shodnotou 3,05 g/kg alkoholu v krvi, ktera nespravnym zptsobem jizdy

(couvanim) zpiisobila dopravni nehodu, pfi které doslo pouze ke hmotné skodg.”™

"4 BLECHA, T. Prestupky spojené s alkoholem za volantem [online]. Praha: Seznam Zpravy, a.s., 2019,
05.02.2019 [citace 2023-03-11] Dostupné z WWW: <https://www.garaz.cz/clanek/prestupky-spojene-
s-alkoholem-za-volantem-21001039>.
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6 Preventivni projekty

6.1 Dekra — Nehodou to zadina

Zpracovatelka ,,prace se dne 8.11.2022 v Plzni zicastnila pofadu Nehodou to
zacinad. Jednd se o interaktivni preventivné edukacni potfad sekundéarni prevence
zamé&fené na ohroZenou cilovou skupinu studentt stfednich $kol ve véku 15-20 let.
Program je sestaven do devadesati minutového celku, ktery se skldda z nékolika ¢asti,

které budou nasledné popsany. Na podiu je umisténé velké platno.’

Hned na tivod si moderator ziskava pozornost publika interaktivni ,,hrou®, kdy
rozhodi mezi publikum do silu né&kolik tenisovych mickl, ¢imz zkousi pozornost
ucastnikli. Pozornost rozhodné ziskava, ozyva se i smich. Na platn€ jsou spusténa
videa z dopravnich nehod mladych tidi¢t, kdy vSechna videa méla jedno spole¢né. To
je také prvni otazka moderatora, co maji tato videa spole¢ného. Spolecné s publikem
je odhalena spravna odpovéd’, kterd zni, ze fidi¢i motorovych vozidel na videich
nevénuji pozornost fizeni motorového vozidla, nebot” hovoii s dal§imi cestujicimi, pisi
SMS a podobné. Nasledné moderator zjistuje, kdo jiz z ptitomného publika vlastni
fidi¢ské opravnéni. Pokracuje se scénkou s mobilnim telefonem, jsou vybrani dva
ucastnici pofadu, kdy jeden ptedstavuje fidice a druhy spolujezdce. Scénka je
koncipovana tak, Ze fidi¢i v pribéhu jizdy zazvoni mobilni telefon a jeho spolujedouci
ho ma néjakym vhodnym zplisobem piimét, aby tento zvonici mobilni telefon
nezvedal, naptiklad tim, ze telefon zvedne sdm. Nebo spolujedouci miize dat najevo
svijj strach, z toho, Ze Fidi¢ #idi s mobilem v ruce. Uéelem je ukazat, Ze i spolujedouci
ma moznost poukazat na to, Ze jizda s mobilnim telefonem Vv ruce je nebezpecna.

Nasleduje prvni host. ”’

Prvnim hostem byl soudni znalec z oboru dopravy Ing. A. V.. Jeho pfednaska
byla orientovana teoreticky, bez uvedeni situacnich ptiklad. Soudni znalec dale
prezentoval, kolik dopravnich nehod bylo zptisobeno na tizemi CR v roce 2021. Na
zaver svého vystoupeni soudni znalec pokladal posluchac¢lim otdzky, na které byla jen

velmi mald odezva. Po otazkdch soudni znalec tak trochu ,strasil s vykladem

76 Zdroj vlastni.
" Zdroj vlastni.
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Z trestniho préva, co vS§e mize posluchace ¢ekat, pokud zptsobi dopravni nehodu se

zranénim nebo i pod vlivem alkoholu. "

Po soudnim znalci ptichazi na fadu prednaska vedouciho psychologa nadace
Drop In na téma zavislosti se zaméfenim se na alkohol. V dalsi ¢asti se ke slovu
dostava opét moderator. Na platné se objevi fotografie z rodinné oslavy a moderator
poutavé vypravi skutecny ptibéh svého kamarada, ktery utrpél smrtelné zranéni na
motocyklu. V sale je ticho a vSichni poslucha¢i pozorn¢ poslouchaji. Nasleduji
informace o aktivni prevenci, bezpe¢ném rozestupu a piimétfené rychlosti, dale ukazka
Z crashtestil, soucasti jsou také pocitacové simulace programu PC Crash, s jehoz
pomoci lze za pomoci animace ukazat cely prubéh dopravni nehody. PC Crash bézné
pouzivaji zejména soudni znalci z oboru dopravy pfi zpracovani znaleckych posudkt
ke stanoveni pribéhu dopravni nehody. Tento program PC Crasch také velmi omezené

pouzivaji n¢ktefi policisté, a to pro grafické znazornéni planku mista dopravni nehody.
79

Po této vice méné teoretické Casti prichdzi na fadu opét vedouci psycholog
nadace Drop In, tentokrat se vénuje problematice ndvykovych latek. Po kratkém
predélu s moderatorem pfichazi na fadu zdravovéda =za ucasti byvalého
profesiondlniho zachranafe R. K., ktery v soucasné dob¢& vyucuje prvni pomoc.
Zachranaf chvili hovoti o své préci a pak nasleduje scénka. Opét jsou vybrani z fad
ucastniki dobrovolnici a scénka je navrZena tak, ze dobrovolnici, ktefi byli pfed tim
Vv tichosti, aby ostatni neslySeli pou€eni, co maji dé€lat, si sedaji na zidle. Vypada to,
jako kdyby jeli ve vozidle. Nahle se ozve zvuk dopravni nehody, dobrovolnici jsou
nehybni a zhrouceni jsou na zidlich. V sdle je ticho. Ticho je zdmé&rné, ¢eka se. Nikdo
nechape, co se d&je a vSichni ¢ekaji, co bude dal. AZ po né&jaké dob¢ jeden z Gicastnikil
poiadu pochopi. Zveda se ze své zidle v obecenstvu ajde poskytnout ,,posadce
vozidla®“ prvni pomoc. Slovo si opét bere moderator spolecné¢ se zachranaiem
a hodnoti, co se prave stalo, a také je zde ukdzka poskytnuti prvni pomoci. Po této

scénce porad konéi.®

Program je interaktivni, tedy vyzaduje spolupraci s publikem. Z pohledu

autorky byla interaktivni ¢ast pro posluchace nejvice zajimava. Béhem téchto interakci

78 Zdroj vlastni.
0 Zdroj vlastni.
8 7droj vlastni.
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se publikum soustfedi na program nebo alespont vétSina z nich. Pfi interaktivnich
vstupech v sale pozhasinala svétla mobilnich telefont, bez kterych se vétSina mladych
dnes neobejde. Zpracovatelka ,,prace” sama sed¢la ve skupince asi 8 studentl ze
sttedni dopravni Skoly, jednalo se o chlapce ve véku 15-16 let ze Stfedni priimyslové
Skoly dopravni v Plzni. Na otazku zpracovatelky ,,prace* po skonceni prednasky, zda
se jim tato prednaska libila, odpovidali vétSinou souhlasné, ze ano, ikdyz jeden
Z chlapcii uvadél, ze néco se mu libilo a néco ne, ze obcas to byla docela nuda, nudu

viak blize nedokazal specifikovat.®!

Cilem projektu Nehodou to zacina je ,snizovat rizikové faktory V chovani
mladych ucastniku silnicniho provozu s diirazem na vlastni odpovédnost, dodrzovani
pravidel silnicniho provozu, seznamovani s castymi pricinami dopravnich nehod
a jejich nasledky v pripadé pochybeni*®?. Nazev projektu Nehodou to zaéind, jiz sam
predikuje, ze dopravni nehodou se spousti fada dalSich udalosti, které se mohou
dotykat nejen vSech ucastnika silniéniho provozu, ale i jejich blizkych. Potad tak
nendsilnou formou upozoriuje na to, Ze kazdy z G€astnik silni¢éniho provozu ma vse
ve svych rukou a ze zaleZi na chovani kazdého z nas. Snazi se mladym a zac¢inajicim
fidicam ukdazat, Ze pokud se pfi jizdé s motorovym vozidlem budou dostate¢né vénovat
fizeni motorového vozidla, budou se snazit pfedvidat mozné nastalé udalosti i chovani
ostatnich ucastnikl silni€niho provozu, pak s nejvétsi pravdépodobnosti k dopravni
nehod¢ nemusi vitbec dojit. V ramci pifednésky je poukazovano na moznost rozptyleni
pozornosti za pomoci mobilniho telefonu, bezpecné jizdy za pouziti bezpecnostnich
pasu, sledovani technického stavu vozidla, dodrzovani bezpecné vzdalenosti a
rychlostnich limitd. V neposledni fadé i ptfitomnosti vedouciho psychologa nadace
Drop In je ztejmé, Ze projekt chce byt komplexni a upozoriuje i na nebezpeci uzivani
navykovych latek, a to nejen ve vztahu k fizeni motorovych vozidel. Zpracovatelka
velmi ocenila i simulaci poskytnuti prvni pomoci po autonehodé, ticho, které zavladlo
Vv séle ,,po nehod¢* bylo skoro az hrozivé. Projekt Nehodou to za¢ina byl spusStén

1.1.2016 aje financovan z Fondu zabrany $kod Ceské kancelafe pojistiteli a jeho

81 Zdroj vlastni.
82 Nehodou to zacing [online]. Praha: Dekra, 2023 [cit. 2023-02-28]. Dostupné z WWW:
<https://www.nehodoutozacina.cz/>.
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propagétorem je firma Dekra. Celym projektem se zabyva sehrany tym osob. Ucast na

projektu je zdarma jak pro ucastniky ta i pro $koly. 8

6.2 Besip

Vlada Ceské republiky svym usnesenim &. 8 ze dne 4. ledna 2021 schvalila
Strategii BESIP 2021-2030. Besip ve své strategii BESIP 2021-2030 rovnéZ zminuje
mladé fidice jako rizikové pro jejich nedostatky fidi¢skych schopnosti, a ne vzdy
zodpovédné chovanim, které je pro n¢ v tomto vyvojovém obdobi specifické a dané
jeho psychickym a socialnim vyvojem. Jedna se zejména o mladé fidice, ktefi maji
tendenci k agresivité spojené s adrenalinovym zptsobem jizdy. Pravé v dusledku
nedostateéné zkusenosti spole¢né v soub&hu s rychlou jizdou dochazi z jejich strany
k chybnému vyhodnoceni situace a K jejich naslednému selhani. Hloubkova analyza
dopravnich nehod poukazuje, ze ptitomnosti stejné starych spolujezdcii dochazi ke
zvySeni rizika vzniku dopravni nehody. Podle Besipu Ize téchto strategickych cilt
docilit nasledujicimi ¢innosti:

e _Reformovat vycvik a zkousku odborné zpiisobilosti Zadatelii o Fidicské
opravneni s ohledem na bezpecné chovani a rozvoj dopravniho smyslu.

e Omezit pocet pokusii o ziskani Fidicského opravnéni pred nutnym opakovanim
celého vycviku.

e Posilit informovanost a zodpovédnost budoucich ridicii na strednich skolach.

e Do procesu vzdélavani a osvétové cinnosti zahrnout aktivity smeérujici
k priklady stereotypniho chovani za volantem, zejm. potencidlné agresivni

Jizdy u mladych Fidict-muzi’ 8

6.3 Asociace auto$kol CR - Startdriving

Projekt Startdriving 2022 je projektem Asociace autoskol Ceské republiky a je
urcen pro mladé fidice — absolventy autoSkoly ve véku od 18-24 let uvédomuyjici si, ze

patii do rizikové vékové kategorie a chtéji se zlepsit v fizeni motorového vozidla.

8 Nehodou to zacind [online]. Praha: Dekra, 2023 [cit. 2023-02-28]. Dostupné z WWW:
<https://www.nehodoutozacina.cz/>.

8 Strategie BESIP 2021-2030 [online]. Praha: Ministerstvo dopravy Samostatné oddéleni BESIP, 2021,
[cit. 2023-03-10] Dostupné z WWW: <https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-
strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Strategie-BESIP-2021-2030_ceska-verze-final_pro-
WEB.pdf?lang=cs-CZ>.
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Tento projekt navazuje na Startdriving 2021 a je zaméten na zdokonalovaci vycvik
zacinajicich fidic¢i. Je urcen pro mladé fidice, ktefi vlastni fidicské opravnéni pro
skupinu B a jeho inspiraci je sytém vzd¢lavani mladych #idi¢t pouzivany u naSich
sousedu v Rakousku. Diky finan¢ni podpofe z fondu zabrany Skod je zcela zdarma.
Z4titu nad projektem pievzalo Ministerstvo dopravy a Policie Ceské republiky.
Utastnici projektu by si pii absolvovani projektu méli za pomoci dopravné
psychologickych seminaft a workshopt s Dopravni Policii Ceské republiky doplnit
a prohloubit své znalosti a zvysit Fidi¢ské dovednosti vedouci pfi vyuce v centrech
bezpecné jizdy a soucasné¢ by méli absolvovat hodnocené jizdy v silni¢nim provozu.
Projekt je rozdélen do dvou blokti béhem jednoho dne od 08:00 hodin rano do 17 hodin
odpoledne. Béhem dopoledne probiha teoreticka ¢ast, jsou seznameni, jak se spravné
posadit, jak drzet volant, jak nastavit opérku. Poté ptfed né ptfedstupuje dopravni
policista a vede ptednasku o Policii Ceské republiky, o jeji tloze v silniénim provozu,
jak probiha silni¢ni kontrola a podobné. Nasleduje dopravné psychologicky workshop
akreditovaného dopravniho psychologa, workshop tymu silnicni bezpecnosti,
prezentace asistencnich systémil a poté nasleduji evaluacni jizdy v silni¢nim provozu.
Odpoledni blok opét zacind teorii bezpecné jizdy a zvladani krizovych situaci,
napiiklad krizové brzdéni v riznych rychlostech do Gplného zastaveni, jizda zatdckou
pfi nedotacivém a pretaivém smyku, brzdéni na rozdilnych povrsich jako je sucho,
mokro akluzko apoté bezpeény vyhybaci manévr. Projekt probiha v riznych
Skolicich centrech: Sosnova, Most, Piibram, Hradec Kralove, Vysoké Myto, Jihlava,
Ttinec a Ostrava. Z vyctu mést, kde jsou Skolici stiediska, je patrné, ze se jedna

o celorepublikovy projekt. &

Ackoliv zpracovatelka ,,prace* jiz ddvno neni mladou fidi¢kou, i ona si prosla
hned dvakrat obdobnym kurzem bezpecné jizdy na polygonu Max Cars v Dlouhé
Lhoté u Pribrami. Telefonickym rozhovorem vedenym s vedoucim instruktorem kurzl
bezpecné jizdy na autodromu Most si zpracovatelka ovétila, ze kurz, ktery ona
absolvovala, je v praktické casti ¢asteCné totozny s kurzem pro policisty. Krizové

brzdéni znamend, Ze fidi¢ vyjizdi z vymezeného prostoru dle pokynu instruktora

8 Start driving [online]. Praha: Asociace autoskol CR, 2023, [cit. 2023-03-10]. Dostupné z WWW:<
https://www.startdriving.cz/>.
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riznou rychlosti a ve stanoveny moment (projetim branky, kde je souasné umistény
ukazatel rychlosti) se zac¢ind prudce brzdit, a to az do Gplného zastaveni. Zacina se
opravdu zlehka, napied fidi€ jede rychlosti 40 km/h, rychlosti zvysuji o 10 km/h pii
dalsi jizdé a konc¢i se rychlosti 60 km/h. Jeho tkolem je s vozidlem zastavit opét do
vymezené hranice. Na suchu je tohle hracka, ale pak pfijde o trochu tvrdsi ofiSek, na
vozovku polygonu je stiikdna voda simulujici dést’, opét se vSe opakuje, ov§em brzdna
pouzity specialni natér, na ktery je pfivedena voda. Pokud by zde voda nebyla, byla by
adheze jeSté vyssi nez na normalni vozovce za sucha a jednalo by se o idealni povrh.
Natér spolecné s vodou simuluje led. Zde si mohou fidi¢i vyzkouset vlastnosti svého
vozidla, tedy jak se vozidlo chovd, pokud budou nuceni prudce brzdit na ledu.
Nasleduje zkouska bezpeéného vyhybaciho manévru. Ridi¢ vozidla opét jede postupné
se zvySujici rychlosti z vymezeného prostoru k mistu s mefi¢em rychlosti a zde zacina
bezpecny vyhybaci manévr, kdy jako piekazka se pouziva "sténa z vody". Z trysek
umisténych v jedné fadé napii¢ vozovkou vystiikuje voda. Ridi¢ do posledni chvile
nevi, kde se tato sténa objevi a musi na ni néjakym zplsobem reagovat. Bezpecny
vyhybaci manévr se "trénuje" opét na riznych povrsich. Posledni disciplinou je "vesela
zatacka", takto ji provozovatelé sami nazyvaji. Instruktor projede zatackou, aby vSem
ukdazal, jak ma spravny priijezd vypadat. Neni to vSak tak jednoduché, jak se to mize
zdat, 1 zde najdeme specidlni natér polévany vodou a opét méni pfilnavost povrchu
vozovky. Natér neni po celé plose zatacky, ale jen v urcitych mistech. Pfi prijezdu
zataCkou tedy absolvent piejizdi na ruzné povrchy amusi na to vzdy vhodnym
zpisobem reagovat. Po prijezdu zatackou se s vozidlem oto¢i a projizdi zatacku
z druhé strany, aby si vyzkouSel oba druhy smyku, tedy pfetacivy, predni ¢ast vozidla
prebiha zadni ¢ast vozidla a nedotacivy, pfedni kola jsou natoc¢ena, ale vozidlo jede
rovn¢ a muze i dojit k neutralnimu smyku, kdy se utrhne celé vozidlo a fidi¢ ho nema
pod kontrolou. Po celou dobu praktické ¢asti vycviku je instruktor s absolventy kurzu
spojen pies vysilacku. Kazdou jizdu absolventa vzdy zhodnoti a upozorni na jeho
chyby. Vzhledem k opakovani cviceni tak ma absolvent si pii pfistim pokusu vzit jeho

slova k srdci a svych chyb se vyvarovat.

8 Zdroj vlastni.
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7 Empiricka c¢ast

Zpracovatelka ,,prace” si pro ucely verifikace ¢i falsifikace kvantitativné
reflektovanych dil¢ich vyzkumnych otdzek, reflektujici danou objektivni okolnost, t;.
kdy mladi fidi¢i zptsobuji dopravni nehody pievazné vlivem vysoké rychlosti a ze
vysoka rychlost je necastéjsi pfic¢inou dopravnich nehod, pii kterych dochazi ke
tragickym nasledkiim, v empirické ¢asti formou empirického komparativniho vhledu
za urcujici obdobi od roku 2015 do roku 2019 se zpracovatelka zabyvala dopravnimi
nehodami mladych fidi¢i. Cilovou skupinou jsou mladi fidici a fidicky ve véku 18—-26
let. Podet dopravnich nehod ma v poslednich letech v CR klesajici tendenci.
Zpracovatelka ,,prace® si pro srovnani vybrala roky 2015 az 2019, rok 2020 nebyl
zpracovatelkou ,,prace” zvolen, jelikoz data nejsou vypovidajici. Rok 2020 byl
ovlivnén pandemii COVID 19 — SARS-CoV-2, vyhlasenim nouzového stavu
a lockdownu a dosud neprobéhlo pétileté obdobi, aby mohlo byt provedeno Setfeni
Vv ,,béznych* letech. Pfesto jen pro uplnost dat zpracovatelka ,,prace* uvadi, ze v roce
2020 doslo k poklesu 0 12 778 (11,9 %) oproti roku 2019 a celkem doslo k 94 794
dopravnim nehodam. Pfi dopravnich nehodach v roce 2020 doslo i Kk poklesu pocétu
usmrcenych osob ato 0 87 osob méné (15,9 %), celkem bylo usmrceno 460 osob.
Ubytek sledujeme i v podtu téZce zranénych osob, kde doslo k poklesu o 303 osoby
(14,4 %). Pocet tézce zranénych osob ¢inil 1 807 osob. Pocet lehce zranénych osob

byl 0 3 055 osob nizsi oproti roku 2019 (tj.12,8 %) a ¢ini 20 880 o0sob.

Data k vypracovani empirické ¢asti zpracovatelka ,prace” ziskala z Ro¢enek
dopravni nehodovosti v letech 2015-2019 vydavanych Reditelstvim sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky — odborem statistiky. Dalsi statisticka
data ve formatu Microsoft Excel byla zpracovatelce prace poskytnuta od autort téchto
rocenek, pplk. Mgr. Jana Straky a kpt. Ing. Jany Peleskové. V ziskanych materialech
nasledn¢ provedla zpracovatelka ,prace” vlastni Setieni, kdy v uvedenych
letech 2015-2019 zjistovala ze statistickych dat v kazdém jednotlivém roce celkovy
pocet dopravnich nehod zavinénych fidicem motorového vozidla. Nasledné Setfila,
kolik dopravnich nehod bylo za sledované obdobi zpiisobeno mladymi fidici
a mladymi fidickami ve véku 18-26 let. Dalsi Setfeni se tykalo pti¢in téchto dopravnich
nehod a jejich nasledki (poc¢ty usmrcenych, t€Zce zranénych a lehce zranénych osob).
Setfenim bylo také zjisténo, kolik dopravnich nehod bylo zpiisobeno mladymi fidici
a fidickami bez uziti alkoholu a navykovych latek a kolik nehod bylo zptisobeno pod
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jejich vlivem. Pii vyhodnocovani statistickych dat zpracovatelka ,,prace” pracuje
s pojmem dopravni nehody pod vlivem navykovych latek, kdy pojmem navykové
latky minime jak alkohol, tak iomamné a psychotropni latky. Naslednym
vyhodnocenim ziskanych dat sestavila zpracovatelka ,,prace* jednotlivé tabulky pro

nazorné ztvarnéni zjisténych skutecnosti.

7.1. Rok 2015

Vyhodnoceni bylo provedeno z celkové statistiky dopravnich nehod, kdy byli

cilovou skupinou fidi¢i a fidicky narozeni v letech 1989-1997.

Tabulka €. 1 Celkovy pocet dopravnich nehod mladych Fidi¢u a ridi¢ek v roce

2015

Usmr- Pomér Pocet tézce | Pomér Pocet lehce | Pomér
Rok 2015 celkem no k celkovému | zranénych |k celkovému | zranénych |k celkovému

ce poctu DN osob poctu DN osob poctu DN
DN
zavinéné 78201 | 601 0,8% 2149 2,7% 20881 26,7 %
fidiCem
pocet DN
bezucasti | eeany | w47 | 0.7 % 1648 2.5% 15712 | 241 %
mladych
fidi¢h
Pocet DN
mladych 12899 | 154 1,2 % 501 3,9% 5169 40,1 %
Fidi¢u
Pocet DN
mladych | 9900 | 135 | 14% 396 4,0 % 3827 38,5 %
fidi¢u -
muzi
Pocet DN
mladych 2959 | 19 0,6 % 105 35% 1342 45,4 %
fidicek

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Provedenym rozborem statistickych dat z vySe uvedené tabulky vyplyva, ze
mladi fidi¢i a mladé fidicky narozeni v letech 1989-1997 zpusobili celkem 12 899
dopravnich nehod. Dle provedeného vyhodnoceni ziskanych statistickych dat bylo
zjiSténo, Ze nasledky dopravnich nehod zplisobenych mladymi fidi¢i jsou v poméru
k celkovému poctu dopravnich nehod zptisobenych fidi¢i motorovych vozidel vyssi

nez u vékové kategorie fidica 27+.
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Z provedeného vyhodnoceni bylo déle zjisténo, Ze nejvice dopravnich nehod
zpusobili fidi¢i narozeni v roce 1993 (22 let), ato 1297 nehod celkem. Nejvice
tragickych nasledki bylo pii dopravnich nehodach fidi¢t roénik 1991 (24 let), 21 osob,
anejvice téZce a lehce zranénych osob bylo zjisténo u ro¢niku 1994 (21 let). Tézce
57 osob a lehce 516 osob. (viz ptiloha €. I. - Tabulka ¢. 1 Pocet dopravnich nehod
mladi fidi¢i 2015)

U mladych fidi¢ek pak nejvice dopravnich nehod zpisobily mladé fidicky
ro¢nik 1992 (23 let), 382 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich nehodach
mladych fidicek narozenych v roce 1992 (23 let) a 1995 (20 let), v obou ro¢nicich
4 osoby, nejvice téZce a lehce zranénych osob bylo u fidi¢ek roéniku 1996 (19 let),
tézce 21 0sob a lehce 198 osob. (viz pfiloha ¢. I Tabulka ¢. 2 Pocet dopravnich nehod
mladé fidicky 2015)

Vrwe

Tabulka ¢. 2 PFic¢iny dopravnich nehod mladych Fidic¢a v roce 2015

e . zranéno

Pficiny dopravnich celkem usmrceno | zranéno t&ice

nehod mladi Fidici lehce
Nepfimeétena rychlost 3317 72 188 1659
jizdy
Nespravné predjizdéni 201 5 19 130
Nedéni prednosti v jizdé 1601 13 79 818
Nespravny zpiisob jizdy 4821 45 110 1220
Celkem 9940 135 396 3827

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladi tidi¢i vlivem neptfiméfené rychlosti zptsobili celkem 3 317 dopravnich
nehod coz je 33,4 % z celkového poctu dopravnich nehod mladych tidict. Celkovy
pocet dopravnich nehod z divodu nespravného ptedjizdéni byl 201 dopravnich nehod,
ato ¢inilo 2 % z celkového poctu dopravnich nehod. Nedani pfednosti v jizd¢ pak
procentualné vyjadieno Cini 16,1 % z celkového poctu dopravnich nehod, kdy mladi
fidi¢i zpusobili z této piiciny celkem 1 601 dopravnich nehod. Nejc€astéjsi pticina
dopravnich nehod, nespravny zptisob jizdy v procentualnim vyjadieni ¢ini 48,5 %, kdy
celkovy pocet téchto dopravnich nehod zavinénych mladymi fidi¢i byl 4 821
dopravnich nehod. | kdyz tedy nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich nehod zplisobenych

mladymi fidi¢i je nespravny zpusob jizdy, z hlediska nasledkd dopravnich nehod je

vvvvvv
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rychlosti jizdy, nebot’ pfi téchto dopravnich nehodach bylo usmrceno 72 osob. Ze
stejné pri¢iny pak doslo k t€zkému zranéni osob a k lehkému zranéni osob. Domnénka,
7e nejtragictéjsi pricinou dopravnich nehod je nepfimétena rychlost, je potvrzena. (Viz
priloha ¢. II - Tabulka ¢. 3 Pri¢iny dopravnich nehod mladi fidi¢i ro¢niky 1989-1997
za rok 2015)

Tabulka ¢. 3 PFi¢iny dopravnich nehod mladych Fidicek v roce 2015

v . Zranéno
Priciny dopravnich celkem usmrceno | zranéno téZce
nehod mladych Fidi¢ek lehce
Neptimeétena rychlost 859 12 37 521
jizdy
Nespravné predjizdéni 52 1 2 24
Nedani prednosti v jizdé 610 1 29 348
Nespravny zpiisob jizdy 1438 5 37 449
Celkem 2959 19 105 1342

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejméné dopravnich nehod bylo mladymi fidickami zptisobeno nespravnym
predjizdénim, celkem mladé fidicky zavinily z této pficiny 52 dopravnich nehod,
vyjadieno v procentech je to 1,8 % z celkového poctu dopravnich nehod. Druhou
nejméné Castou pii¢inou dopravnich nehod mladych fidicek pfedstavuje nedani
prednosti v jizd€, zde mladé tidicky zpusobily celkem 610 dopravnich nehod, coz je
mnozstvi, které predstavuje 20,6 % z celkového poctu dopravnich nehod. Treti
v poradi je nepfiméfena rychlost jizdy, kterd vyjadiuje 29 % z celkového poctu
dopravnich nehod, kdy celkovy pocet dopravnich nehod zplsobenych dopravnich
nehod mladymi fidickami vlivem nepfiméfené rychlosti ¢inil 859 dopravnich nehod.
Nejcastéjsi pticinou dopravnich nehod je stejné jako u mladych fidich nespravny
zpusob jizdy, kdy pocet takovych nehod €inil 1 438 dopravnich nehod, a to piedstavuje
48,6 % z celkového poctu dopravnich nehod zplisobenych mladymi fidickami.

U mladych fidicek je také neptiméfend rychlost jizdy nejtragictéjsi, protoZe pii
téchto dopravnich nehodach doslo k usmrceni nejvétsiho poctu osob, ato 12 osob.
V ptipadé 37 téZzce zranénych osob vlivem nepfiméiené rychlosti je tento pocet
zranénych osob roven S poctem tézce zranénych osob z divodu nespravného zptisobu
jizdy. Domnénka, Ze nejtragictéjsi pri€inou dopravnich nehod je nepfimétena rychlost,
byla potvrzena jen ¢aste¢né. (viz ptiloha ¢. III -Tabulka ¢. 4 Pfi¢iny dopravnich nehod
mladé tidicky roc¢niky 1989-1997 za rok 2015)
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Tabulka ¢. 4 DN pod vlivem navykovych liatek — mladi Fidici v roce 2015

Miladi Fidici pocet nehod usmrceno zranéno téZce | zranéno lehce
cexr s 721 30 20 146

nezjistovano

do 0,24 %o 22 2 ! 8

bez alkoholu 8214 79 318 3265

DN bez alkoholu 8957 111 339 3419

celkem

% 1,2 % 3.8% 38,2 %

pod vlivem drog 102 S 3 39

Pod vlivem alkoholu 27 0 2 6

a drog

alkohol 0d 0,24 -1,0 167 6 8 53

%00

alkohol nad 1,0 %o 687 13 44 310

DN pod vlivem

navykovych latek 983 24 57 408

celkem

celkem 9940 135 396 3827

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Z vyse uvedené tabulky jednoznacné vyplyva, ze mladi fidi¢i zptsobili pod
vlivem drog 102 dopravnich nehod, pod vlivem alkoholu adrog pak bylo
zptsobeno 27 dopravnich nehod. Pocet dopravnich nehod pod vlivem alkoholu
v rozmezi od 0,24 promile do 1,0 promile bylo zptisobeno celkem 167 dopravnich
nehod. Nejvétsi polozku z celkového poctu dopravnich nehod pak bylo zpiisobeno
mladymi fidic¢i, ktefi byli pod vlivem alkoholu s hodnotou nad 1,0 promile ato
687 dopravnich nehod. Celkovy pocet dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek

¢inil 983 dopravnich nehod.

Pomér poctu usmrcenych, té€Zzce zranénych a lehce zranénych osob je vzdy
procentudlné vyssi nez u dopravnich nehod bez vlivu nédvykovych latek a v ptipade
usmrcenych osob je tento pomér jednou tak vysoky. Rozbor dopravnich nehod
mladych fidi¢ek pod vlivem navykovych latek najdeme v nasledujici tabulce. (viz
pfiloha ¢. IV - Tabulka €. 5 Dopravni nehody bez uZiti a S uzitim navykovych latek —
mladi fidici rok 2015)
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Tabulka ¢. 5 DN pod vlivem navykovych liatek — mladé ridi¢ky v roce 2015

Mladé Fidi¢ky pocet nehod usmrceno zranéno téZce | zranéno lehce
nezjistovano 242 4 9 56
do 0,24 %o 6 0 1 2
bez alkoholu 2605 14 92 1248
bez alkoholu celkem 2853 18 102 1306
% 0,6 % 3,6 % 45,8 %
pod vlivem drog 11 0 0 4
Pod vlivem alkoholu 0 0 0 0

a drog

alkohol 0d 0,24 -1,0 20 0 1 5
%0

alkohol nad 1,0 %o 75 1 2 27
pod vlivem

navykovych latek 106 1 3 36
celkem

celkem 2959 19 105 1342

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladé ftidicky zpisobily celkem 106 dopravnich nehod pod vlivem

navykovych latek. Izde stejné jako je tomu u mladych fidi¢h nejvétsi podil na
celkovém poctu téchto dopravnich nehod ¢ini dopravni nehody zpiisobené mladymi

fidickami, jejichz hodnota alkoholu ptesahuje 1,0 promile.

U dopravnich nehod mladych fidicek pod vlivem navykovych latek je nartst
poméru usmrcenych osob vyssi o 0,3 % oproti dopravnim nehoddm bez alkoholu, ale
u tézce a lehce zranénych osob je tento pomeér nizsi u poctu dopravnich nehod bez uziti
alkoholu ¢1 omamnych a psychotropnich latek. Podrobny rozbor dopravnich nehod
mladych fidic¢t a fidi¢ek z roku 2015 pod vlivem navykovych latek a bez alkoholu (viz
pfiloha V - Tabulka ¢. 6 Dopravni nehody bez pozZiti a s uZitim navykovych latek —
mladé fidicky rok 2015).

7.2 Rok 2016

Vyhodnoceni provedeno z celkové statistiky dopravnich nehod, kdy byli

zkoumani fidi¢i a fidi¢ky narozeni v letech 1990-1998.

47



Tabulka ¢. 6 Celkovy pocet dopravnich nehod mladych Fidi¢u a Fidi¢ek v roce

2016

Pomér Pocet Pomér feohcce; Pomér

Rok 2016 celkem Usmr- | k celkové t&Zce k celkové srant- k celkové
ceno | mu po€tu | zranényc | mu poctu nvch | MU poctu
DN h osob DN Y DN
osob

DN zavinéné
fidicem 82981 | 496 | 06% | 2164 | 26% |21125| 255%
motorového
vozidla
pocet DN bez
Gi¢asti mladych 69409 383 0,6 % 1689 2,4 % 15859 22,8 %
fidich
Pocet DN
mladych 13572 113 0,8 % 475 3,5% 5266 38,8 %
Fidi¢u
Pocet DN
mladych Fidici 10306 96 0,9% 384 3,7% 3738 36,3 %
- muzi
Pocet DN
mladych 3266 17 0,5% 91 2,8 % 1528 46,8 %
fidicek

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Provedenym rozborem statistickych dat z vySe uvedené tabulky vyplyva, ze
mladi ftidi¢i amladé fidicky narozeni v letech 1989 -1997 zptsobili celkem
13 572 dopravnich nehod. Dle provedeného vyhodnoceni ziskanych statistickych dat
bylo zjiSténo, Ze nasledky dopravnich nehod zplisobenych mladymi fidi¢i jsou
v poméru k celkovému poctu dopravnich nehod zplsobenych fidi¢i motorovych

vozidel vyss§i nez u v€kové kategorie fidict 27+ (pocet DN bez t¢asti mladych fidich).

Pii porovnani celkového poctu dopravnich nehod mladych fidi¢t k roku
2015 doslo k nartstu o 673 dopravnich nehod (5,2 %), pocet usmrcenych osob klesl
0 41 0sob (26,6 %). K poklesu 0 26 osob doslo v poctu tézce zranénych osob (5,2 %)
a dale doslo k navyseni poctu lehce zranénych osob o 97 0sob (1,9 %). (viz piiloha

¢. VI - Tabulka ¢. 7 Porovnani poctu dopravnich nehod mladych fidicd — roky
2015 a 2016).

Nejvice dopravnich nehod v roce 2016 zplisobili mladi fidi¢i narozeni v roce
1993 (23 let), a to 1357 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich nehodach
mladych fidict roénikt 1991 (25 let) a 1992 (24 let), ato 14 osob, nejvice tézce

zranénych osob, 70, bylo u roéniku 1994 (22 let) a nejvice lehce zranénych osob,
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492, bylo u tidica roéniku 1996 (20 let). (viz piiloha ¢. VI - Tabulka ¢. 8 Pocet
dopravnich nehod mladi fidi¢i 2016)

U mladych fidi¢ek pak nejvice dopravnich nehod zptisobil ro¢nik 1994 (22 let),
432 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich nehoddch mladych fidicek
narozenych v roce 1997 (19 let), 5 osob, nejvice téZce zranénych osob bylo u ro¢niku
1993 (23 let), 19 osob, anejvice lehce zranénych osob bylo u fidi¢ek ro¢niku
1997 (19 let), 219 osob (viz piiloha ¢. VI Tabulka ¢. 9 Pocet dopravnich nehod mladé
fidicky 2016).

Tabulka ¢. 7 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i 1990-1998 rok 2016

Pficiny dopravnich nehod celkem usmrceno | zranéno téZce | zranéno lehce
mladi Fidici

Neptiméiena rychlost 3453 52 191 1695
Nespravné predjizdéni 210 6 18 123
Nedani pfednosti v jizdé 1633 14 81 772
Nespravny zptisob jizdy 5010 24 94 1148
Celkem 10306 96 384 3738

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladi tidi¢i vlivem neptfiméfené rychlosti zptsobili celkem 3 453 dopravnich
nehod, coz vprocentudlnim vyjadfeni <¢ini 33,5 %. Dopravnich nehod
vlivem nespravného ptedjizdéni bylo zpisobeno celkem 210 ato ¢inilo 2 %
z celkového poctu dopravnich nehod. V dusledku nedani prednosti v jizdé pak bylo
zpusobeno 1 633 dopravnich nehod a procentualné vyjadieno to ¢ini 15,8 %. Jako
nejcastéjsi pri¢ina dopravnich nehod mladych tidich je opét nespravny zplsob jizdy
s celkovym poctem 5 010 dopravnich nehod, v procentudlnim vyjadieni to znamena
48,6 %.

vvvvvv

S nejvétsim poctem usmrcenych osob, pficina nepfimétené rychlosti, a to 52 osob, coz
je 0 20 osob méné nez Vv roce 2016. Stejna pii¢ina dopravni nehody se zranénim osob
je i v pripadé nejvice tézce a lehce zranénych osob. Pocet tézce zranénych osob je ve
srovnani s rokem 2015 0 3 osoby vyssi a stejné tak stoupl i pocet lehce zranénych osob

oproti roku 2015, a to 0 36 osob. Domnénka je tedy potvrzena, nejtragi¢téjsi pricinou
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dopravnich nehod je nepfiméiena rychlost. (viz pfiloha ¢. VII Tabulka €. 10 Priciny

dopravnich nehod mladi idi¢i ro¢niky 1990-1998 za rok 2016)

Tabulka ¢. 8 Pri¢iny dopravnich nehod mladych ridicek v roce 2016

Priciny dopravnich celkem usmrceno | zranéno téZce zranéno lehce
nehod mladé Fidicky

Neptiméiena rychlost 1004 o . e
Nespravné predjizdéni 48 0 4 27
Nedani pfednosti 649 2 22 350

V jizdé

Nespravny zptisob 1565 4 28 491
jizdy

Celkem 3266 17 91 1528

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

KdyZ se podivame na dopravni nehody mladych fidi¢ek v roce 2016, pak
dospéjeme k celkovému poctu 3 266 dopravnich nehod. Nejméné dopravnich nehod,
celkem 48, bylo mladymi fidi¢kami zptisobeno nespravnym piedjizdénim, vyjadieno
Vv procentech je to 1,5 %. Druhou nejméné ¢astou pricinou dopravnich nehod mladych
fidicek predstavuje nedani prednosti v jizde¢, kdy pocet 649 dopravnich nehod,
ptedstavuje 19,9 % z celkového poctu dopravnich nehod mladych fidicek. Treti
v potadi 1 004 dopravnimi nehodami je nepfiméiend rychlost jizdy, kterd vyjadiuje
je stejné jako u mladych tidi¢l nespravny zpusob jizdy s 47,9 %. Z této pri¢iny bylo

mladymi fidickami zpisobeno celkem 1 565 dopravnich nehod.

Pokud se zaméfime na dopravni nehody mladych fidicek za rok 2016 z pohledu
zpisobené Ujmy na zdravi, pak u mladych fidi¢ek je stejné jako u mladych fidic¢t
nejtragictéj$i pricinou dopravnich nehod, nepfimétena rychlost jizdy s 11 obét'mi.
Vlivem nepiimétené rychlosti pak doslo i nejvétsimu poctu téZce zranénych osob a to
37 0sob a stejnou pti¢inu nalezneme i U poctu lehce zranénych osob, jejichz pocet Cini
660 osob. Domnénka, ze nepfiméfena rychlost je nejcastéjsi piic¢inou tragickych
nasledkd, je tedy potvrzena. (viz pfiloha ¢. VIII - Tabulka ¢. 11 Pti¢iny dopravnich
nehod mladé fidi¢ky ro¢niky 1990-1998 za rok 2016)
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Tabulka ¢. 9 DN pod vlivem navykovych latek — mladi Fidici v roce 2016

zranéno zranéno
Mladi ridici pocet nehod usmrceno
téZce lehce
v o 691 13 25 147
nezjistovano
do 0,24 %o 26 0 1 7
bez alkoholu 8748 67 298 3239
zell\lkgf: alkoholu 9465 20 224 2308
% 0,8 % 3,4 % 35,8 %
pod vlivem drog 93 3 10 39
zc&cﬂo\gvem alkoholu 26 0 . .
alkohol od 0,24 -1,0 %o 145 3 15 67
alkohol nad 1,0 %o 517 10 34 234
DN pod vlivem
(I:l;iyelr(r?vym ek 841 16 60 345

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Z vyse uvedené tabulky jednoznacné vyplyva, ze mladi fidic¢i zpisobili pod
vlivem navykovych latek 841 dopravnich nehod, z toho nejméné dopravnich nehod
bylo zptisobeno mladymi fidi¢i pod vlivem alkoholu a soucasné¢ pod vlivem drog, kdy
tento pocet je 26 dopravnich nehod. Pokud budeme pokracovat ve vyctu od nejnizsiho
poctu dopravnich nehod, tak na druhém misté jsou s celkovym poctem 93 dopravnich
nehod dopravni nehody zptisobené mladymi fidi¢i pod vlivem drog. Dale jsou to se
145 dopravnimi nehodami mladi tidi€i, ktefi pti spachani dopravni nehody byl pod
vlivem alkoholu v rozmezi od 0,24 promile do 1,0 promile. Stejné jako v roce 2015
I v tomto roce nejvice dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek zptsobili mladi

fidi¢i s hladinou alkoholu nad 1,0 promile.

Pokud se zaméfime na pomér poctu usmrcenych, tézce zranénych a lehce
zranénych osob je tento opét stejné jako vroce 2015 procentudln€ vysSsi nez
u dopravnich nehod bez vlivu navykovych latek a v ptipad¢€ usmrcenych osob je tento
pomeér narostl o 1,1 %. V nasledujici tabulce je proveden rozbor dopravnich nehod
mladych fidi¢ek pod vlivem navykovych latek. (viz ptiloha ¢. IX - Tabulka

¢. 12 Dopravni nehody bez uziti a S uzitim navykovych latek — mladi fidi¢i rok 2016)
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Tabulka ¢. 10 DN pod vlivem navykovych latek — mladé ridi¢ky v roce 2016

Mladé Fidi¢ky pocet nehod usmrceno zranéno téZce | zranéno lehce
nezjistovano 256 2 7 47
do 0,24 %o 6 0 0 4
bez alkoholu 2876 13 81 1431
bez alkoholu celkem 3138 15 88 1482
% 0,5% 2,8 % 47,2 %
pod vlivem drog 14 2 0 4
Pod vlivem alkoholu 1 0 0 5

a drog

alkohol od 0,24 -1,0 %o 29 0 1 14
alkohol nad 1,0 %o 84 0 2 26
pod vilivem

navykovych latek 128 2 3 46
celkem

celkem 3266 17 91 1528

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladé tidicky v roce 2016 zpusobily celkem 128 dopravnich nehod pod vlivem
navykovych latek. Pouze jednu dopravni nehodu zptsobila mladé fidicka, ktera v dobé
spachani dopravni nehody byla jak pod vlivem alkoholu, tak i pod vlivem drog. Dale
pak 14 dopravnich nehod zptisobily mladé fidicky, u kterych bylo prokazano uZziti
drog. Mladé tidicky pod vlivem alkoholu v rozmezi od 0,24 promile do 1,0 promile
zpusobily celkem 29 dopravnich nehod. A stejné jako mladi fidi¢i tak i mladé fidicky
zpusobily nejvice dopravnich nehod pod vlivem alkoholu s hladinou na 1,0 promile.

To je opét nejvice, stejné jako tomu bylo 1 v roce 2015.

U dopravnich nehod mladych fidicek pod vlivem navykovych latek je nartst
pomeéru usmrcenych osob vyssi o 1,1 % oproti dopravnim nehoddm bez alkoholu, ale
u téZce a lehce zranénych osob je tento pomér opét nizsi u poctu dopravnich nehod bez
uziti navykovych latek. (viz ptiloha X Tabulka €. 13 Dopravni nehody bez uziti
a s uzitim navykovych latek — mladé fidicky rok 2016)
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7.3 Rok 2017

Vyhodnoceni provedeno z celkové statistiky dopravnich nehod, kdy byli
zkoumani fidi¢i a fidi¢ky narozeni v letech 1991-1999.

Tabulka ¢. 11Celkovy pocet dopravnich nehod mladych Fidi¢i a Fidicek v roce

2017

Pomér Pocet tézce | Pomer E.;-(?CE: Pomér
Rok 2017 |celkem |usmrceno |k celkovému |zranénych |k celkovému <nvch k celkovému

poétu DN 0s0b poétu DN f)gée“yc po&tu DN
DN
zavinéné
tidicem | 86187 | 461 0,5 % 1953 23% | 21397 | 248%
motorového
vozidla
pocet DN
bez lasti| 7p584 | 348 05 % 1531 21% | 18472 | 254%
mladych
fidica
Pocet DN
mladych |13603| 115 0,8 % 422 31% | 5092 | 37,4%
ridicu
Pocet DN
glééfiych 10499 | 102 1,0% 329 31% | 3695 | 352%
riaicu =
muzi
Pocet DN
mladych | 3104 | 13 0,4 % 93 3,0% 1397 | 450%
fidicek

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Ze statistickych dat provedenim Setfeni vyplynulo, Ze mladi fidi¢i a mladé
fidicky uvedenych ro¢nikd 1991-1999 zpisobili celkem 13 603 dopravnich nehod. Dle
provedené¢ho vyhodnoceni ziskanych statistickych dat bylo zjiSténo, Ze nasledky
dopravnich nehod zptsobenych mladymi fidi¢i jsou v poméru k celkovému poctu
dopravnich nehod zptsobenych fidi¢i motorovych vozidel vys$si nez u vékové
kategorie tidi¢t 27+ (pocet DN bez tcasti mladych tidi¢t). U lehce zranénych osob

jsou nasledky u kategorie fidi¢i 27+ témét o polovinu niz$i oproti mladym fidickam.

Pii porovnani celkového poctu dopravnich nehod mladych fidi¢t k roku
2017 doslo k narustu o 31 dopravnich nehod (0,23 %) a po¢et usmrcenych osob vzrostl
0 2 0soby (1,77 %). K poklesu doslo v poctu t€Zce zranénych osob o 53 0sob (11,2 %)
a lehce zranénych osob o 174 (3,3 %). (viz ptiloha ¢. XI Tabulka ¢. 14 Porovnani po¢tu
dopravnich nehod mladych tidi¢a — roky 2016 a 2017)
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Nejvice dopravnich nehod vroce 2017 zpusobili fidi¢i narozeni v roce
1993(24let), a to 1349 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich nehodach
mladych fidi¢t ro¢nika 1992 (25 let), 1995 (22 let) a 1996 (21 let), ato 15 osob.
Nejvice tézce zranénych osob — 50 bylo uro¢niku 1997 (20 let) a 1998 (19 let)
a nejvice lehce zranénych osob — 497 bylo u fidict rocnikd 1997 (20 let). (viz pFiloha
¢. Xl Tabulka ¢. 15 Pocet dopravnich nehod mladych fidi¢t — rok 2017)

U mladych fidi¢ek pak nejvice dopravnich nehod zptisobily mladé tidicky
ro¢niky 1993 (24 let) a 1997 (20 let) — 393 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii
dopravnich nehodach mladych fidi¢ek narozenych v roce 1997 (20 let), 4 osoby,
nejvice tézce zranénych osob evidujeme u fidi¢ek roénik 1994 (23 let), 17 osob,
anejvice lehce zranénych osob bylo u fidi¢ek ro¢nik 1998 (19 let), 194 osob (viz
ptiloha ¢. XI Tabulka ¢. 16 Pocet dopravnich nehod mladych fidi¢ek — rok 2017).

Tabulka ¢. 12 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i 1991-1999 rok 2017

Pri¢iny dopravnich nehod mladi celkem | usmreeno zranéno | zranéno
Fidici téZce lehce
Nepiiméiena rychlost 3488 52 158 1648
Nespravné predjizdéni 203 9 16 121
Nedani piednosti v jizd& 1627 8 63 771
Nespravny zpiisob jizdy 5181 33 92 1155
Celkem 10499 102 329 3695

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladi fidi¢i ve véku 18-26 let zptsobili celkem 10 499 dopravnich nehod.
Nejméné dopravnich nehod, 203 nehod, bylo zpusobeno vlivem nespravného
predjizdéni, ato ¢ini 1,9 % z celkového poctu dopravnich nehod. Z divodu nedani
piednosti bylo zptsobeno celkem 1 627 dopravnich nehod, v procentualnim vyjadieni
1 627 nehod ¢ini 15 % z celkového poctu dopravnich nehod. 33,2 % cinily dopravni
nehody vlivem nepfiméfené rychlosti, kdy ztéto priCiny bylo mladymi fidici
zpusobeno celkem 3 488 dopravnich nehod a opét nejvyssi zastoupeni mély dopravni
nehody mladych fidi¢d zavinéné nespravnym zpusobem jizdy, kdy bylo celkem
zpisobeno 5 181 dopravnich nehod a to ¢inilo 49,3 %.

vvvvvvvv

je 1 v tomto roce nespravny zpusob jizdy, tak z hlediska nasledki na zdravi osob je

nejtragicte)si, S nejveétsim poctem usmrcenych osob, pficina nepiimefené rychlosti
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jizdy, a to 52 osob. Stejna piicina je i V piipade nejvice té¢zce a lehce zranénych osob.
Domnénka, Ze nejtragictéjsi pricinou dopravnich nehod je nepfiméfena rychlost, je
op¢t potvrzena. (viz piiloha ¢. XII Tabulka €. 17 Pficiny dopravnich nehod mladi fidici

ro¢niky 1991-1999 za rok 2017)

Tabulka ¢. 13 PFi¢iny dopravnich nehod mladych Fidi¢ek v roce 2017

Pficiny dopravnich nehod mladé celkem USMrceno zranéno zranéno
ridicky téZce lehce
Neptiméiena rychlost 856 8 29 526
Nespravné predjizdéni 46 0 4 19
Nedani pfednosti v jizdé 633 1 31 389
Nespravny zptisob jizdy 1569 4 29 463
Celkem 3104 13 93 1397

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Provedenym rozborem pfi¢in dopravnich nehod mladych fidicek vyse
uvedeného véku v roce 2017 bylo zjisténo, ze mladé fidicky zpusobily celkem 3 104
dopravnich nehod. Nejméné dopravnich nehod, a to celkem 46 dopravnich nehod, bylo
zpisobeno nespravnym piedjizdénim, coz ¢ini 1,5 % z celkového poctu zplisobenych
dopravnich nehod mladymi fidickami. Druhou nejméné castou pii¢inou jejich
dopravnich nehod je nedani pfednosti v jizd€é s celkovym poctem 633 dopravnimi
nehodami, které predstavuji 20,4 % z celkového poctu dopravnich nehod. Treti
v pofadi je nepfiméfena rychlost jizdy s 856 nehodami, které vyjadiuji 27,6 %
z celkového poctu dopravnich nehod. Nespravnym zpisob jizdy byl stejné jako
v pfedchozich letech nejcast&jsi pri¢inou dopravnich nehod zpiisobenych mladymi
fidiCkami. V procentudlnim vyjadfeni pak pocet téchto dopravnich nehod 1 569

je 50,5 %.

Domnénka, Ze nejtragi¢téjsi pii¢inou dopravnich nehod u mladych fidicek je
nepiiméfena rychlost, je v tomto roce potvrzena jen Castecné, protoze nejvyssi pocet
tézce zranénych osob, ktery predstavoval 31 takto zranénych osob ma jinou pficinu,
a to nedani ptednosti Vv jizd¢€. (viz piiloha ¢. XIII Tabulka ¢. 18 Pti¢iny dopravnich
nehod mladé fidicky ro¢niky 1991-1999 za rok 2017)
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Tabulka ¢. 14 DN pod vlivem navykovych latek — mladi Fidici v roce 2017

zranéno zranéno
Miadi Fidici pocet nehod usmrceno
téZce lehce
nezjistovano 745 20 20 129
do 0,24 %o 26 0 0 8
bez alkoholu 8927 68 266 3247
DN bez alkoholu celkem 9698 88 286 3384
% 0,9 % 2,9 % 34,9 %
pod vlivem drog 76 2 4 33
Pod vlivem alkoholu a drog 24 0 1 6
alkohol od 0,24 -1,0 %o 135 4 6 45
alkohol nad 1,0 %o 566 8 32 227
DN pod vlivem
801 14 43 311
navykovych latek celkem
celkem 10499 102 329 3695

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Z vyse uvedené tabulky jednoznacné vyplyva, ze mladi fidic¢i zpisobili pod
vlivem navykovych latek 801 dopravnich nehod. Z tohoto poctu pak 24 dopravnich
nehod ptfipadne mladym fidi¢im, ktefi v dobé dopravni nehody byli pod vlivem
alkoholu i pod vlivem drog. Mladi fidi¢i ,,pouze pod vlivem drog zpusobily celkem
76 dopravnich nehod a 135 mladych fidi¢t pak v dobé dopravni nehody bylo pod
vlivem alkoholu v rozmezi od 0,24 promile do 1,0 promile. Stejn¢ jako v ptechozich
letech ivroce 2017 zavinili mladi fidi¢i nejvice dopravnich nehody pod vlivem

alkoholu s hodnotou nad 1,0 promile.

Pomér poctu usmrcenych, tézce zranénych a lehce zranénych osob je opét
procentualné vyssi nez u dopravnich nehod bez vlivu navykovych latek. Rozbor
dopravnich nehod mladych fidi¢ek pod vlivem ndvykovych latek najdeme
Vv nasledujici tabulce. (pfehled viz pfiloha ¢. XIV Tabulka ¢. 19 Dopravni nehody bez

uziti a S uzitim navykovych latek — mladi fidi¢i rok 2017)
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Tabulka ¢. 15 DN pod vlivem navykovych latek — mladé ridicky v roce 2017

zranéno zranéno
Mladé ridic¢ky pocet nehod usmrceno
téZce lehce
nezjistovano 253 0 6 48
do 0,24 %o 0 0 0 0
bez alkoholu 2760 12 83 1312
DN bez alkoholu celkem 3013 12 89 1360
% 0,4 % 3,0% 45,1 %
pod vlivem drog 5 1 0 2
Pod vlivem alkoholu a drog 1 0 0 0
alkohol od 0,24 -1,0 %o 18 0 0 7
alkohol nad 1,0 %o 67 0 2 26
DN pod vlivem
91 1 4 28
navykovych latek celkem
celkem 3104 13 93 1388

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladé tidicky v roce 2017 zptsobily celkem 91 dopravnich nehod pod vlivem
navykovych latek. Pod vlivem alkoholu a drog byla zptisobena jedna dopravni nehoda,
pod vlivem drog celkem 5 dopravnich nehod. Pod vlivem alkoholu jehoZ v rozmezi
¢inilo 0,24 do 1,0 promile pak bylo zplisobeno mladymi fidickami 18 dopravnich
nehod a nejvice dopravnich nehod zpisobily mladé fidi¢ky, jejichz hodnota alkoholu

byla nad 1,0 promile.

U dopravnich nehod mladych fidicek pod vlivem navykovych latek je nartst
poméru usmrcenych osob vyssi o 1,1 % oproti dopravnim nehoddm bez alkoholu,
stejné je pomer vyssi o 1,4 % u té€Zce zranénych osob, u poctu lehce zranénych osob
je pomér nizsi u poctu dopravnich nehod bez uziti navykovych latek. Podrobny rozbor
dopravnich nehod mladych fidicek pod vlivem navykovych latek a bez alkoholu viz
priloha ¢. XV Tabulka ¢. 20 Dopravni nehody bez uziti a s uzitim navykovych latek —
mladé fidicky za rok 2017.

7.4 Rok 2018

Vyhodnoceni provedeno z celkové statistiky dopravnich nehod, kdy byli

zkoumani fidi¢i a fidi¢ky narozeni v letech 1992-2000.
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Tabulka ¢. 16 Celkovy pocet dopravnich nehod mladych Fidic¢i a Fidic¢ek v roce

2018
. Pomer | (o | pomer |0 | Pome
ok 2018 | celkem | usmrceno | k celkovému . k celkovému . k celkovému
N zranénych . zranénych N
poctu DN osob poctu DN osob poctu DN
DN
zavinéné
Hdicem 186632 521 | 06% | 2063 | 24% | 21550 | 249%
motorového
vozidla
pocet DN
belzzl'léalslti 73579| 405 06% | 1590 | 22% | 16519 | 225%
mladyc
fidict
Pocet DN

miadjch |13053| 116 0,9 % 473 36% | 5031 | 385%
Fidici
Pocet DN
mladych | 9897 | 100 1,0 % 346 3,5 % 3565 | 36,0%
Fidicu -
muzi

Pocet DN
mladych 3156 16 0,5% 127 4,0 % 1466 46,5 %

ridicek

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Rozborem statistickych dat z vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze mladi tidi¢i
a mladé fidicky uvedenych ro¢nikit 1992-2000 zptlsobili celkem 13 053 dopravnich
nehod. Dle provedeného vyhodnoceni ziskanych statistickych dat bylo zjisténo,
ze nasledky dopravnich nehod zpasobenych mladymi fidi¢i jsou v poméru
k celkovému poctu dopravnich nehod zpisobenych fidi¢i motorovych vozidel vyssi
neZ u vékové kategorie fidici 27+ (pocet DN bez ucasti mladych fidi¢). Vyjimku
tvoii pocet lehce zranénych osob, kde jsou nasledky u Kategorie fidi¢i 27+ oproti
mladym fidi¢im celkové niz§i a Vv poméru k mladym fidickdm jsou o vice nez

polovinu nizsi.

Pii porovnani celkového poctu dopravnich nehod mladych fidict z roku
2018 k roku 2017 doslo k poklesu 0 550 dopravnich nehod (4,0 %), pocet usmrcenych
0sob vzrostl o 1 osobu (0,9 %). Dale doslo k nartstu v poctu téZce zranénych osob
0 51 0sob (12,1 %) a k poklesu lehce zranénych osob o 61 0sob (1,2 %). (viz ptiloha
¢. XVI. Tabulka ¢. 21 Porovnani poctu dopravnich nehod mladych fidict — roky
2017 a 2018)
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Nejvice dopravnich nehod vroce 2018 zpusobili fidi¢i narozeni v roce
1993 (25 let), a to 1247 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich nehodach
mladych Fidi¢u ro¢niku 1998 (20 let), 17 osob, nejvice téZce zranénych osob, 47, bylo
u ro¢niku 1993 (25 let) a nejvice lehce zranénych osob, 484, bylo u fidi¢t roéniku
1999 (19 let). (viz priloha ¢. XVI. Tabulka ¢. 22 Pocet dopravnich nehod mladi fidi¢i
2018).

U mladych fidi¢ek pak nejvice dopravnich nehod zptisobily mladé tidicky
ro¢nik 1993 (25 let,) 422 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich nehodach
mladych fidi¢ek narozenych v roce 1995 (23 let), 4 osoby, nejvice téZce zranénych
osob bylo u ftidicek 1995 (23 let), 30 osob, anejvice lehce zranénych osob bylo
u fidi¢ek roéniku 1999 (19 let), 235 osob. (viz ptiloha ¢. XVI Tabulka ¢. 23 Pocet
dopravnich nehod mladé tidi¢ky 2018)

Tabulka ¢. 17 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i 1992-2000 rok 2018

Pri¢iny dopravnich nehod zranéno zranéno
e toxe celkem usmrceno <

mladi Fidici téZce lehce
Neptiméiena rychlost 3086 59 181 1554
Nespravné predjizdéni 199 2 16 116
Nedani pfednosti v jizde 1497 8 65 734
Nespravny zptsob jizdy 5115 31 84 1161
Celkem 9897 100 346 3565

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladi fidi¢i ve v€ku 18-26 let zptisobili v roce 2018 celkem 9 897 dopravnich
nehod. Nejméné dopravnich nehod, 199, bylo zplsobeno vlivem nespravného
predjizdéni, coz je 2,0 % z celkového poctu dopravnich nehod. Z diivodu nedéni
prednosti bylo zptisobeno celkem 199 dopravnich nehod, coz ¢ini 15,1 % z celkového
poctu dopravnich nehod. Vlivem neptiméfené rychlosti pak bylo zpisobeno 3 086
dopravnich nehod, které pfedstavuji 31,2 %. A opét nejcastéjsi pficinou dopravnich
nehod mladych fidi¢i je s celkovym poctem 5 115 nespravny zpisob jizdy s 51,7 %.

vvvvvvvv

vvvvvv

rychlosti jizdy, kdy bylo usmrceno 59 osob (o 7 osob vice nez v roce 2017). Stejna
pfi¢ina stoji 1za vysledkem vV pfipadé nejvice té€Zce alehce zranénych osob.
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vroce 2018 u mladych fidi¢h opét potvrzena. (viz pfiloha ¢. XVII Tabulka ¢. 24
Pfi¢iny dopravnich nehod mladi fidi¢i ro¢niky 1992-2000 za rok 2018)

Tabulka ¢. 18 PFi¢iny dopravnich nehod mladych Fidi¢ek v roce 2018

Neptiméiena rychlost 917 1 30 562
Nespravné predjizdéni 42 1 5 26

Nedani prednosti v jizde 586 3 40 331
Nespravny zpiisob jizdy 1611 11 52 547
Celkem 3156 16 127 1466

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladé tidicky ve véku 18-26 let zpisobily vroce 2018 celkem 3156
dopravnich nehod, kdy nejméné dopravnich nehod, 42 nehod, bylo zpusobeno
nespravnym piedjizdénim, coz ¢ini 1,3 % z celkového poctu jejich dopravnich nehod.
Druhou nejméné Castou pfi¢inou dopravnich nehod mladych fidicek je opét nedéani
prednosti v jizde s celkovym poctem 586 dopravnich nehod, které predstavuji 18,6 %
z celkového poctu dopravnich nehod. Tteti v potadi je opét s celkovym poctem 917
dopravnich nehod nepfiméfena rychlost jizdy, kterd v procentudlnim vyjadieni €ini
29,1 % z celkového poctu dopravnich nehod. Nejvice dopravnich nehody pak bylo
mladymi fidickami stejné jako mladymi fidi¢i zplsobeno z diivodu nespravného
zpusobu jizdy, kdy celkovy pocet dopravnich nehod byl 1 611 dopravnich nehod, coz

predstavuje 51,0 % z celkového poctu dopravnich nehod mladych fidi¢ek v roce 2018.

vvvvvv

nepiiméiena rychlost, je ze stejného diivodu jako v roce 2017 potvrzena jen Castecné,
nebot’ nejvyssi pocet té¢Zce zranénych a to 40 takto zranénych osob bylo zplisobeno pii
dopravnich nehodach jejichz pri¢inou bylo nedani prednosti V jizdé. Nejvice lehce
zranénych osob bylo pfi dopravnich nehodéach jejichZ pfi¢inou byla nepfiméfena
rychlost, (viz ptiloha ¢. XVIII Tabulka ¢. 25 Pti¢iny dopravnich nehod mladych
fidicek ro¢niky 1992-2000 za rok 2018)
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Tabulka ¢. 19 DN pod vlivem navykovych latek — mladi Fidici v roce 2018

Miadi Fidici pocet nehod usmrceno zrtzrzli:o zrlzlﬁigo
nezjistovano 738 27 35 106
do 0,24 %o 15 0 0 9
bez alkoholu 8321 50 270 3110
DN bez alkoholu celkem 9074 77 305 3225
% 0,8 % 3,4 % 35,5 %
pod vlivem drog 71 8 6 37
Pod vlivem alkoholu a drog 20 1 0 6
alkohol od 0,24 -1,0 %o 163 4 9 70
alkohol nad 1,0 %o 569 10 26 227
DN Pod viivem navykovieh | gp3 23 41 340
celkem 9897 100 346 3565

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Z vyse uvedené tabulky jednoznacné vyplyva, ze mladi fidici zpisobili pod
vlivem navykovych latek 823 dopravnich nehod, 20 dopravnich nehod bylo zptisobeno
fidi¢i pod vlivem alkoholu a soucasn¢é pod vlivem drog, 71 dopravnich nehod bylo
zptisobeno mladymi fidi¢i pod vlivem drog. Ridi¢i, kteti méli hladinu alkoholu
v rozmezi od 0,24 do 1,0 promile zptsobili 163 dopravnich nehod a stejné jako
v piedchozich letech nejvétsi pocet dopravnich nehod bylo zplisobeno mladymi fidici,

jejichz hladina alkoholu pievySovala hodnotu 1,0 promile.

Pomé&r usmrcenych osob (77) pfi dopravnich nehodach bez alkoholu ¢ini 0,8 %
Z dopravnich nehod z celkového poctu dopravnich nehod bez alkoholu, u dopravnich
nehod pod vlivem navykovych latek bylo usmrceno 23 osob, coz je 2,8 % z dopravnich
nehod pod vlivem navykové latky. Stejné tak je tomu u téZce zranénych a lehce
zranénych osob, kdy vzdy dochdzime k procentudlné¢ vysSim nasledkim nez
U dopravnich nehod bez vlivu navykovych latek. Je tedy ziejmé, ze pozivani
navykovych latek se podili na nésledcich dopravnich nehod. Rozbor dopravnich nehod
mladych fidi¢ek pod vlivem navykovych latek je zndzornén v nasledujici tabulce.
(ptehled viz pfiloha €. XIX Tabulka ¢.26 Dopravni nehody bez uZiti as uzitim
navykovych latek — mladi fidi¢i rok 2018)
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Tabulka ¢. 20 DN pod vlivem navykovych latek — mladé ridi¢ky v roce 2018

Miadé ridicky pocet nehod usmrceno Zraneno Araneno
tézce lehce
nezjistovano 249 3 8 52
do 0,24 %o 2 0 0 1
bez alkoholu 2807 13 113 1384
DN bez alkoholu celkem 3058 16 121 1437
% 0,5 % 4,0 % 47,0 %
pod vlivem drog 10 0 0 3
Pod vlivem alkoholu a drog 0 0 0 0
alkohol od 0,24 -1,0 %o 25 0 4 7
alkohol nad 1,0 %o 63 0 2 19
pod vlivem navykovych latek 98 0 6 29
celkem
% 0,0 % 6,1 % 29,6 %
celkem 3156 16 127 1466

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladé fidicky zpusobily v roce 2018 celkem 98 dopravnich nehod pod vlivem
navykovych latek a pozitivni je, ze pii téchto dopravnich nehodach nezemftela zadna
osoba, ale u poctu téZce zranénych osob je pocet osob vyssi o 2,1 % nez u dopravnich
nehod bez navykovych latek. U poctu lehce zranénych osob je dokonce procentualni
vyjadieni zranénych osob nizsi nez u dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek.
V roce 2018 pii dopravnich nehodach mladych fidicek, tedy kromé poctu tézce
zranénych osob, nedoSlo vlivem uZiti navykovych latek k navySeni nasledkt
dopravnich nehod. | kdyz bychom mohli tento rok z hlediska vzniklych nésledkt
U téchto dopravnich nehod vnimat pozitivné, dochazi zde k navyseni poc¢tu o sedm
mladych fidi¢ek oproti roku 2017, které fidily motorové vozidlo pod vlivem alkoholu,
jehoz hodnota ptesahovala 1,0 promile. Podrobny rozbor dopravnich nehod mladych
fidi¢ek pod vlivem navykovych latek a bez alkoholu viz pfiloha €. XX Tabulka ¢. 27

Dopravni nehody bez uziti a s uzitim navykovych latek — mladé fidicky rok 2018.

7.5 Rok 2019

Vyhodnoceni provedeno z celkové statistiky dopravnich nehod, kdy byli

zkoumani fidici a fidicky narozeni v letech 1993-2001.
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Tabulka ¢. 21 Celkovy pocet dopravnich nehod mladych Fidi¢u a Fidicek v roce

2019

Rok 2019

celkem

usmrceno

Pomeér
k celkovému
poctu DN

Pocet tézce
zranénych
osob

Pom¢ér
k celkovému
poctu DN

Pocet lehce
zranénych
0sob

Pom¢ér
k celkovému
poctu DN

DN
zavinéné
fidicem
motorovéh
0 vozidla
pocet DN
bez ucasti
mladych
fidi¢a
Pocet DN
mladych
ridica
Pocet DN
mladych
ridica -
muzi
Pocet DN
mladych
tfidicek
Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

86315| 508 0,6 % 1746 2,0% 20324 23,5 %

73956 | 405 0,5 % 1407 1,9% 15881 215%

12359 | 103 0,8 % 339 2,7% 4443 35,9 %

9509 94 1,0 % 296 3,1% 3248 34,2 %

2850 9 0,3% 43 15% 1195 41,9 %

Z provedeného rozboru statistickych dat z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze
mladi fidi¢i amladé fidicky uvedenych roc¢niki 1992-2000 zplsobili celkem
12 359 dopravnich nehod. Z provedeného vyhodnoceni ziskanych statistickych dat
bylo zjisténo, ze nésledky dopravnich nehod zplisobenych mladymi fidi¢i jsou
v poméru k celkovému poctu dopravnich nehod zplsobenych fidi¢i motorovych
vozidel opétovné vyssi nez u vé€kové kategorie fidicl 27+ (pocet DN bez ucasti
mladych fidi¢d). Vyjimku tvofi pocet lehce zranénych osob, kde jsou nasledky
u kategorie tidi¢i 27+ oproti mladym fidi¢tim celkové nizsi. U mladych tidicek je tento
rozdil v procentualnim vyjadieni dokonce o vice jak 20 procent vyssi nez u kategorie
fidicta 27+.

Pii porovnani celkového poctu dopravnich nehod mladych fidict z roku
2019 k roku 2018 zde ve vSech sledovanych parametrech doslo k poklesu, v poctu
dopravnich nehod o 694 nehod (5,3 %), v po¢tu usmrcenych osob o 13 0sob (11,2 %),
V poctu tézce zranénych osob o 134 osob (28,3 %) a Vv poctu lehce zranénych osob
0 588 0sob (11,7 %). (viz priloha ¢. XXI Tabulka ¢. 28 Porovnani poctu dopravnich
nehod mladych fidi¢t — roky 2018 a 2019)
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Nejvice dopravnich nehod v roce 2019 zpiisobili mladi fidi¢i, ktefi se narodili
v roce 1993 (26 let), ato 1195 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich
nehodach mladych fidi¢t ro¢niku 1997 (22 let),16 osob, nejvice téZce zranénych osob,
42, bylo u ro¢niku 1995 (24 let) a nejvice lehce zranénych osob, 451, bylo u fidi¢a
ro¢niku 2000 (19 let). (viz ptiloha ¢. XXI Tabulka ¢. 29 Pocet dopravnich nehod mladi
fidi¢i 2019)

U mladych fidi¢ek pak nejvice dopravnich nehod zptisobily mladé tidicky
ro¢nik 2000 (19 let), 402 nehod, nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich nehodach
mladych tidi¢ek narozenych v letech 2000 (19let) a 1999 (20 let), 2 osoby, nejvice
tézce zranénych osob bylo u fidicek 1994 (25 let), 9 osob, a lehce zranénych osob bylo
nejvice ufidicek roéniku 2000 (19 let), 209 osob (viz piilohy ¢. XXI Tabulka
¢. 30 Pocet dopravnich nehod mladé tidicky 2019).

Tabulka ¢. 22 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i 1993-2001 rok 2019

Ptic¢iny dopravnich nehod mladi zranéno Zranéno
e rexe celkem usmrceno <

Fidici téZce lehce
Neptiméiena rychlost 3008 39 140 1457
Nespravné predjizdéni 168 6 13 92
Nedani ptednosti v jizdé 1380 10 61 651
Nespravny zpusob jizdy 4953 39 82 1048
Celkem 9509 94 296 3248

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladi fidici ve veku 18-26 let zpisobili v roce 2019 celkem 9 897 dopravnich
nehod. Nejméné dopravnich nehod bylo tradi¢né zplisobeno vlivem nespravného
predjizdéni, coz je 1,8 % z celkového poctu dopravnich nehod. Z ditvodu nedéani
prednosti bylo zptsobeno 14,5 % dopravnich nehod. 31,6 % cinily dopravni nehody
vlivem nepfiméiené rychlosti a nejvyssi zastoupeni mely opét dopravni nehody

zavinéné nespravnym zpusobem jizdy, a to 52,1 %.

Nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod zptsobenych mladymi tidici 1 v tomto
roce je nespravny zpusob jizdy. Pfi téchto dopravnich nehodach bylo usmrceno
39 osob. Stejny pocet osob, tedy 39 osob, bylo v tomto roce usmrceno i pii dopravnich
nehodach, jejichz pficinou byla nepfiméfena rychlost. V souétu bylo v roce 2019
usmrceno 78 osob, coz je 0 19 osob vice nez v roce 2018. U tézce zranénych a lehce

zranénych osob ziistava priCina stejna, tedy nepiiméfend rychlost. Domnénka, Ze
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castecné. (viz priloha ¢. XXII Tabulka ¢. 31 Pficiny dopravnich nehod mladi fidici

ro¢niky 1993-2001 za rok 2019)

Tabulka ¢. 23 PFric¢iny dopravnich nehod mladé ridicky1993-2001 v roce 2019

Ptic¢iny dopravnich nehod mladé zranéno zranéno
e vy celkem usmrceno .

Fidi¢ky téZce lehce
Neptimétena rychlost 779 6 14 478
Nespravné predjizdéni 46 0 3 29
Nedani prednosti v jizdé 530 2 11 277
Nespravny zpiisob jizdy 1495 1 15 411
Celkem 2850 9 43 1195

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladé tidicky ve veéku 18-26 let zpusobily vroce 2019 celkem 2 850
dopravnich nehod, kdy nejméné dopravnich nehod, celkem 46, jich bylo zptisobeno
opétovné nespravnym piedjizdénim, coz ¢ini 1,6 % zcelkového poctu jejich
dopravnich nehod. Druhou nejméné c¢astou pti¢inou dopravnich nehod mladych
fidicek je s 530 nehodami opét nedani piednosti v jizde, které ptredstavuje 18,6 %
z celkového poétu dopravnich nehod, stejné tak jako vroce 2018. V potadi tieti
pti¢inou dopravnich nehod je s 779 nehodami opét nepiiméiena rychlost jizdy, ktera
vyjadiuje 27,3 % z celkového poctu dopravnich nehod. A opét nejcastéjsi pricinou
dopravnich nehod je nespravny zpusob jizdy se 1495 nehodami, kdy procentudlné

vyjadieno se jedna o 52,5 % z celkového poctu dopravnich nehod mladych fidicek.

Domnénka, ze nejtragi¢téjsi pri¢inou dopravnich nehod u mladych fidicek je
nepfiméfena rychlost, je potvrzena jen ¢aste¢né, nebot’ pii dopravnich nehodach
z diivodu nepiiméiené rychlosti bylo usmrceno celkem 6 osob. Jina pfic¢ina dopravnich
nehod, a to nespravny zpusob jizdy, je u t€Zce zranénych osob, kdy doslo k tézkému
zranéni 15 osob. Stejnou pfi¢inu dopravnich nehod, jako unejvySsiho poctu
usmrcenych osob, nalezneme iU lehce zranénych osob. Jednd se o nepiiméfenou
rychlost a v dusledku této ptic¢iny dopravnich nehod mladych fidi¢ek bylo v roce 2019
celkem lehce zranéno 478 osob. (viz ptiloha ¢. XXIII Tabulka €. 32 Pti¢iny dopravnich

nehod mladé fidicky ro¢niky 1993-2001 za rok 2019)
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Tabulka ¢. 24 DN pod vlivem navykovych latek — mladi Fidi¢i v roce 2019

Miadi Fidici pogz:kr; erlnlOd usmrceno Zrtzgigo Zrlzﬂigo
nezjistovano 714 13 13 83
do 0,24 %o 12 0 0 7
bez alkoholu 8022 74 241 2858
DN bez alkoholu celkem 8748 87 254 2948
% 1,0% 2,9 % 33,7 %
pod vlivem drog 63 0 3 31
Pod vlivem alkoholu a drog 15 0 0 1
alkohol od 0,24 -1,0 %o 129 1 5 44
alkohol nad 1,0 %o 554 6 34 224
DN pod vlivem navykovych 761 7 42 300
latek celkem ‘

celkem 9509 94 296 3248

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Z vyse uvedené tabulky jednoznacné vyplyva, ze mladi fidic¢i zpisobili pod
vlivem navykovych latek celkem 761 dopravnich nehod, opét nejméné dopravnich
nehod, ato 15 dopravnich nehod bylo zptisobeno mladymi fidic¢i, jak pod vlivem
alkoholu, tak i pod vlivem drog. Pod vlivem drog bylo zptisobeno 63 dopravnich
nehod. Mladi fidi¢i pod vlivem alkoholu v rozmezi od 0,24 — 1,0 promile zplsobili
129 nehod a nejvice dopravnich nehod bylo zpisobeno mladymi fidic¢i, ktefi byli pod

vlivem alkoholu, jehoz hodnota piesahovala hranici 1,0 promile.

Pomér poctu usmrcenych osob je stejny jako v ptipadé dopravnich nehod bez
navykovych latek. U osob téZce zranénych je rozdil o 3,1 % vice u dopravnich nehod
pod vlivem navykovych latek nez u dopravnich nehod bez nich. U lehce zranénych
osob je tento rozdil vyssi o 5,3 %. Rozbor dopravnich nehod mladych fidicek pod
vlivem navykovych latek je zndzornén v nasledujici tabulce. (ptehled viz piiloha
¢. XXIV Tabulka €. 33 Dopravni nehody bez uZiti a s uZitim navykovych latek — mladi
fidi¢i rok 2019)
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Tabulka ¢. 25 DN pod vlivem navykovych latek — mladé ridi¢ky v roce 2019

Mladé Fiditky pocet nehod LSMICeNo zranéno zranéno
celkem tézce lehce
nezjistovano 249 2 2 33
do 0,24 %o 1 0 0 0
bez alkoholu 2508 7 40 1112
DN bez alkoholu celkem 2758 9 42 1145
% 0,3% 1,5 % 41,5 %
pod vlivem drog 18 0 0 20
Pod vlivem alkoholu a drog 0 0 0 0
alkohol od 0,24 -1,0 %o 19 0 0 7
alkohol nad 1,0 %o 55 0 1 23
DN pod vlivem navykovych
létekielkem o . 0 : >0
> [ ] % ] % | ss% |
celkem 2850 9 43 1195

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

U dopravnich nehod mladych fidicek pod vlivem néavykovych latek opét
nedoslo vroce 2019 Kusmrceni zadné osoby. Pocet téZce zranénych 0sob
u dopravnich nehod mladych fidi¢ek pod vlivem navykovych latek je o 0,4 % nizsi
neZ u procentualniho vyjadieni dopravnich nehod bez navykovych latek. U poctu
lehce zranénych osob je zjisténa hodnota vyssi o 12,8 % neZ u dopravnich nehod pod
vlivem navykovych latek. V roce 2018 pii nehodach mladych fidicek, tedy kromé
poctu té€Zce zranénych osob, nedoSlo vlivem uziti navykovych latek k navySeni
nasledkl dopravnich nehod. Podrobny rozbor dopravnich nehod mladych tidic¢ek pod
vlivem navykovych latek a bez alkoholu viz ptiloha ¢. XXV Tabulka ¢. 34 Dopravni
nehody bez uziti a s uzitim navykovych latek — mladé tidicky 2019.

7.6 DIlCi a zevSeobecnujici vystupy empirické ¢asti ,,prace®

Pokud se ma zpracovatelka ,,prace vyjadrit k otazce, zda je rozdil mezi tim,
jestli dopravni nehodu spachd mlady fidi¢ nebo mlada fidi¢ka, pak je zapotiebi
porovnat parametry obou skupin. Mladi fidi¢i za sledované obdobi zptsobili 50 151
dopravnich nehod, pii téchto dopravnich nehodach bylo 527 osob usmrceno, coz

V procentudlnim vyjadieni Cini 1,05 %. V ptipad¢ tézce zranénych osob byl celkovy
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pocet 1 751 osob, v procentudlnim vyjadieni to ¢ini 3,49 %. U lehce zranénych osob,
¢inil pocet téchto osob celkem 18 073, coz Cini procentudlni vyjadieni 36,04 %.
U mladych fidi¢ek evidujeme za sledované obdobi celkem 15 335 dopravnich nehod.
Pti téchto nehodach bylo usmrceno 74 osob, coz €ini 0,48 %. U téZce zranénych osob
¢ini procentualni podil ze 459 osob 2,99 % a u lehce zranénych osob, kterych bylo
celkem 6 928 osob, ¢ini procentudlni podil 45,18 %. Z provedeného porovnani je
ziejmé, ze mladé fidiCky maji oproti mladym fidi¢im nizsi procentudlni podil u poctu
usmrcenych a tézce zranénych osob, u osob lehce zranénych osob je tento procentudlni
podil naopak vys$si nez u mladych fidicd. Mladé tidicky tedy pfi svych dopravnich
nehodéch zpiisobi méné tragickych nasledki nez mladi fidi¢i. Z provedeného Setfeni
statistickych dat zpracovatelka ,,prace” zjistila, kolik dopravnich nehod zpisobili
v letech 2015-2019 mladi fidi¢i a mladé fidicky a jaké byly nasledky téchto nehod ve
smyslu poskozeni zdravi osob. Dle provedeného Setieni tedy mladi fidi¢i zpusobili
pramérné 13 097 nehod, pti kterych bylo praimérné usmrceno 120 osob, 442 bylo tézce
zranéno a4 566 osob bylo lehce zranéno. Pii zvefejnovani statistik tykajicich
se dopravnich nehod jde o snizujici se tendenci. V pifipadé mladych fidic¢i a fidi¢ek
vSak pocet jejich dopravnich nehod za sledované obdobi od roku 2015 vzristal a od
roku 2018 klesal. Ve sledovaném obdobi zpisobili mladi fidi¢i a fidicky nejméné
dopravnich nehod v roce 2019, a to 12 359. Oproti priméru bylo také usmrceno, tézce
alehce zranéno méné osob. Ze ziskanych statistickych dat bylo zjiSténo, Ze ve
sledovaném obdobi byl jak umladych fidich, tak u mladych fidicek nejCastejsi
pri¢inou dopravnich nehod nespravny zpisob jizdy, ktery ptedstavoval vzdy skoro
polovinu vSech zptsobenych nehod. Z provedeného Setieni zpracovatelka ,,prace”
zjistila, ze jak u mladych tidi¢Q, tak i u mladych fidicek byla pfi¢inou nejtragictéjsi
nehod neptiméiend rychlost jizdy, nebot’ za sledované obdobi z této pti¢inu zemielo
nejvice osob. V roce 2019 bylo usmrceno stejné osob ze dvou odliSnych pfticin,
nespravny zpusob jizdy a nepfiméfena rychlost. Kdyz se zpracovatelka ,,prace*
zaméfila na nejvyssi pocet téZce zranénych osob, pak uz to neni tak jednoznacné.
V ptipadé¢ mladych fidi¢lh je opét nejcastéjsi pfi¢inou nepiiméfend rychlost jizdy,
ovSem v piipadé mladych tidicek jsou to v roce 2015 a 2016 nepfiméiena rychlost,
v roce 2017 a 2018 nedani piednosti v jizd¢ a v roce 2019 a 2015 nespravny zpusob
jizdy. V ptipad¢ lehce zranénych osob je jak u mladych fidi¢t, tak u mladych fidi¢ek
pfiCina stejnd, a to nepfiméiena rychlost. Pfi zaméfeni se na to, jaky podil mé na
zpusobenych nésledcich uziti alkoholu nebo omamnych a psychotropnich latek pred
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jizdou, z provedeného Setfeni vyplynulo, Ze pfi dopravnich nehodach pod vlivem

navykovych latek jsou nasledky ve smyslu zptisobené ujmy na zdravi vyssi.
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Zavér

Hlavnim cilem zpracovatelky ,,prace” bylo primarné, formou teoretické¢ho
analyticko-syntetizujiciho vhledu objasnit zakladni pojmoslovi a vychodiska
zkoumané tematické oblasti, ato véetné reflexe ,,de lege lata® stavu ucinné pravni
upravy. Vedlejsi cil ,,prace®, byl orientovan empiricky za vyuziti kvantitativniho
Setfeni byly verifikovany nebo falsifikovany dil¢i hypotézy, reflektujici danou
objektivni okolnost, ze mladi fidi¢i zplsobuji dopravni nehody prevazné vlivem
vysoké rychlosti a ze vysoka rychlost je nejcastéjsi pti¢inou dopravnich nehod, pii
kterych dochazi ke tragickym nasledkim. Tato hypotéza byla ve sledovaném obdobi
Vv ptipadé usmrcenych osob potvrzena jen u mladych fidi¢ek. U mladych fidica byla
potvrzena jen ¢astecné, a to diky roku 2019, kde doslo ke shodnému poctu usmrcenych
0sob ze dvou pii¢in (nepfiméfena rychlost a nespravny zpusob jizdy). Z pohledu
statistiky se vSak jednd o ojedin€lé vyboceni z dlouhodobého trendu. Pii téZzce
zranénych osobach je domnénka potvrzena jen u mladych fidict, u mladych fidicek se
u téZce zranénych osob objevuji i jiné pficiny. V piipadé lehce zranénych osob byla

domnénka potvrzena, a to jak u mladych fidi¢u, tak i u mladych fidicek.

Ze statistickych dat dale zpracovatelka ,,prace* zjistila, ze procentualni podil
z celkového poctu vSech dopravnich nehod zpisobenych mladymi fidi¢i u nasledkt
spocivajici v poctu usmrcenych, tézce a lehce zranénych osob, je vyssi, nez je tento
podil u dopravnich nehod bez navykovych latek. U mladych tidic¢ek byl procentualni
podil z celkového poctu dopravnich nehod U usmrcenych osob pii dopravnich
nehodach pod vlivem navykovych latek vyssi v letech 2015-2017. V roce 2018 a 2019
nebyla pii téchto dopravnich nehodach mladych fidicek usmrcena zadna osoba.
U téZce zranénych osob byl procentualni podil z celkového poctu dopravnich nehod
mladych fidi¢ek pod vlivem navykovych latek vyssi v roce 2017 a 2016, v ostatnich
letech sledovaného obdobi byl tento podil niz§i nez u dopravnich nehod bez
navykovych latek. U poctu lehce zranénych osob je procentudlni podil z celkového
poctu dopravnich nehod mladych fidicek vysS§i pouze u dopravnich nehod
zpusobenych mladymi fidickami pod vlivem néavykovych latek vroce 2019.
V ostatnich letech byl tento podil nizs$i u dopravnich nehod bez navykovych latek. Pti
celkovém porovnani v§ech dopravnich nehod zptisobenych mladymi fidic¢i a fidickami
za sledované obdobi dospéla zpracovatelka ,,prace” k zavéru, ze mladi fidi¢i maji

tendenci vice riskovat, coz se odrazi ve vy$§im podilu zpiisobenych tragickych
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nasledkid. Na druhou stranu je mozno konstatovat skutecnost, Ze tyto rozdily mezi
mladymi fidi¢i a mladymi fidickami nejsou tak vyrazné, a proto je mozné plisobit na

ob¢ skupiny shodnymi opatienimi.

Je vSak potieba si uvédomit, ze kazdé¢ zde vyjadiené Cislo znamena jeden lidsky
osud, ktery zménil zivot nejen mladym fidicim, fidickam a lidem kolem nich, ale
I ostatnim t¢astnikiim dopravni nehody. VSeobecné se nas tato ¢isla nedotykaji, pokud
se nejednd o osobu nam znamou. Z pohledu zpracovatelky dopravnich nehod na
dopravnim inspektoratu Plzen-mésto muze zpracovatelka ,,prace” uvést, ze dopravni
nehody mladych fidi¢d jsou Casto spojené s velkou davkou emoci. Zpracovatelka
s velkym povdékem pfijimd navrhovanou novelu zdkona ¢. 361/2000 Sb. zakona
0 silni¢nim provozu. Navrh novely zdkona o silni€nim provozu se zamétuje i mladé
fidice, kdy jde o specificky ptistup k mladym a zacinajici fidicim V zdkoné se
objevuji dva nové instituty ato "fizeni s mentorem" a "fidicdk na zkousku*.
V minulém volebnim obdobi se vladni navrh "fidi¢adku na zkousku" zabyval snizenim
hranice bodi v bodovém hodnoceni fidice z 12 na 6. Soucasny navrh uz neni ¢isté
represivni, ale snazi se s mladym zacinajicim fidi¢em pracovat od samého pocatku
jeho cesty. Snahou je od poc¢atku snizit rizikové chovani a sklon vedouci k porusovani
pravidel silni¢niho provozu a soucasné je snahou zlepsit u mladych fidi¢i jejich fizeni
motorového vozidla. Novou pfileZitosti, jak ziskat fidicské opravnéni pro skupinu B
jiz v 17 letech, je nové zavedeny institut fizeni s mentorem, jehoZz klauzuli je, Ze dokud
mlady fidi¢ nedovrsi 18 let véku, musi fidit motorové vozidlo pod dohledem mentora.
Mentorem je pak zkuSena a bezuhonna osoba, kterd bude evidovéna v registru fidict
a s nejvetsi pravdépodobnosti touto osobou bude rodic, mize se ale jednat i o dalsi
osoby, jez budou spliiovat dané podminky. U kazdého mladého fidice pak mohou byt
zaevidovani nejvyse Ctyfi mentofi. Dopravné psychologicka ptfednaska a evaluacni
Jizdy jsou dalSimi nové zatazenymi instituty. Obojiho se bude muset ziCastnit mlady
fidi¢, jenZ se od ud€leni fidi¢ského opravnéni ve lhité do dvou let dopusti zdvazného
poruseni pravidel silnicniho provozu. Snahou je pfimét mladého fidi¢e uvédomit si
nasledky svého nebezpecného chovani a soucasné ziskat zpétnou vazbu ke svym
zlozvyklim, které se za tak kratkou dobu naucil. Pokud by vSak ze strany mladého
fidice doslo k poruseni pravidel silni¢niho provozu takovym zpisobem, ze by mu byla
ulozena sankce zakazu ¢innosti nebo jiné obdobného opatfeni, poté byl se musel

zOcastnit bud’ dopravné psychologické prednasky a zkusebni jizdy, aby mu mohlo byt
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navraceno fidi¢ské opravnéni nebo ndhradou za dopravné psychologickou prednasku
muze byt ucast v terapeutickém programu. Pti spachani prestupku, za néjz by mu byla
uloZena sankce zapisu 6 bodli v bodovém hodnoceni fidice, ndsledovala by tfimési¢ni
lhtta, ve které by musel absolvovat dopravné psychologickou piednasku a evaluacni
jizdu. Je zfejmé, Ze se naSi zdkonodarci nechali inspirovat U naSich sousedil
v Rakousku, kde tento model zavedli jiz v roce 2003 a dle statistickych udaji doslo
béhem prvnich tii let praxe k 30% snizeni nehodovosti mladych fidi¢t. Nezbyva nez
si drzet palce, aby tento velmi pozitivni pfistup k mladym fidi¢im vstoupil co nejdiive

v platnost.
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Priloha ¢. 1

Tabulka ¢. 1 — Pocet dopravnich nehod mladi ridici 2015

Pocet tézce | Pocet lehce
Rok 2015 zranénych zranénych
Mladi Fidic¢i rocnik celkem DN usmrceno osob osob
1989 1144 16 49 378
1990 1246 19 34 389
1991 1234 21 53 430
1992 1160 11 33 461
1993 1297 19 50 472
1994 1273 18 57 516
1995 1136 12 44 494
1996 1017 10 49 436
1997 433 9 27 251
celkem 9940 135 396 3827
Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
Tabulka ¢. 2 Poéet dopravnich nehod mladé ridicky 2015
Rok 2015 Pocet tézce Pocet lehce
mladé fidi¢ky zranénych zranénych
rocnik celkem DN usmrceno 0sob osob
1989 347 2 11 156
1990 358 1 6 148
1991 357 1 15 111
1992 382 4 13 165
1993 356 1 10 150
1994 313 3 7 180
1995 331 4 19 148
1996 367 1 21 198
1997 148 2 3 86
Celkem 2959 19 105 1342

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet DN nejvyssi pocet usmrcenych osob nejvyssi pocet tézce zranénych osob nejvyssi pocet lehce

zranénych osob

Zkratky: DN = dopravni nehoda
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Ptiloha ¢&. 11
Tabulka ¢. 3 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i ro¢niky 1989-1997 za rok 2015

Mladi Nedani Nespravny
ridi¢i | Nepfimérena zranéno | zranéno | Nespravné zranéno | zranéno | prednosti zranéno | zranéno | zpUsob zranéno | zranéno
rocnik rychlost usmrceno | téice lehce |predjizdéni|usmrceno | tézce lehce vjizdé |usmrceno| téice lehce jizdy usmrceno | tézice lehce
1989 302 7 20 128 25 0 4 13 196 3 9 95 621 6 16 142
1990 365 11 13 147 14 0 0 9 190 1 12 77 677 7 9 156
1991 362 9 20 176 26 1 5 14 213 4 11 102 633 7 17 138
1992 363 6 13 204 20 0 3 21 200 0 7 83 577 5 10 153
1993 448 12 33 209 34 0 0 21 206 3 6 98 609 4 11 144
1994 459 12 28 212 27 1 3 20 206 1 12 108 581 4 14 176
1995 423 5 17 240 27 1 2 11 179 0 8 118 507 6 17 125
1996 407 5 30 210 19 1 2 12 164 1 10 102 427 3 7 112
1997 188 5 14 133 9 1 0 9 47 0 4 35 189 3 9 74
3317 72 188 1659 201 5 19 130 1601 13 79 818 4821 45 110 1220

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

Zkratky: DN = dopravni nehoda

nejvice tézce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Ptiloha ¢&. II1
Tabulka ¢. 4 PFi¢iny dopravnich nehod mladé Fidi¢ky ro¢niky 1989-1997 za rok 2015

Mladé Nedani Nespravny
fidicky | Nepfimérena zranéno | zranéno | Nespravné zranéno | zranéno | pfednosti zranéno | zranéno | zplisob zranéno | zranéno
rocnik | rychlost usmrceno | tézce lehce predjizdéni | usmrceno | tézce lehce v jizdé usmrceno | téZzce lehce jizdy usmrceno | tézce lehce
1989 88 1 1 45 4 0 0 3 86 0 5 55 169 1 5 53
1990 86 0 3 48 7 0 0 3 86 0 2 42 179 1 1 55
1991 90 0 6 44 6 1 0 2 83 0 4 28 178 0 5 37
1992 108 2 4 60 9 0 2 5 82 1 4 48 183 1 3 52
1993 107 1 3 66 2 0 0 1 68 0 1 33 179 0 6 49
1994 107 2 5 72 7 0 0 8 53 0 1 37 146 1 1 63
1995 122 3 9 66 5 0 0 0 57 0 4 30 147 1 6 52
1996 106 1 6 89 8 0 0 1 61 0 7 53 192 0 8 55
1997 45 2 0 31 4 0 0 1 34 0 1 22 65 0 2 32
859 12 37 521 52 1 2 24 610 1 29 348 1438 5 37 448

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice tézce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Priloha é. IV.

Tabulka ¢. 5 Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych latek — mladi Fidic¢i rok 2015

) Alkohol - Alkohol Pod Pod Alkohal Alkohol
Ro¢nik|nezjistovan|U |T |[L |do0,24/U (T |L u|T |L 0d 0,24|U|T |L |vlivem|U L ' L |nad U T |L
%o alkoholu do 05 drog alkoholu do 1%0
%, ' a drog 1,0%o

1989 85| 2| 1| 16 1/0{ O O 949| 8| 36| 315 8 2 0] 1 14| 0| 0] 3 2/ 0l 0] O 10| 1| 1] 2 75| 3|11| 41

1990 88| 5| 4| 21 2/0] 0] O 1029|13| 28| 337 50 0] 1 13| 0| 0] 6 4 0] 0] 2 14| 0| 0] 3 91| 1| 2| 19

1991 98| 2| 1| 21 10/ 0] O 992|17| 44| 345 50/ 3 1 18| 1| 1| 5 5 0] 1] 1 15| 0| 0| 5 100| 1| 3| 52

1992 93| 2| 3| 25 10/ 0] O 950| 8| 27| 391 7/0/ 0| O 13| 0| 0| 8 4, 0| 0/ O 17| 0/ 0| 7 75| 1| 3| 30

1993 73] 1| 5| 12 6/ 0f 1] 3 1080|11| 35| 407 5 0 0| 4 15| 1| 2| 5 4 0] 0] 2 11| 1| 2| 4 103| 5| 5| 35

1994 83| 5/ 1| 11 312 0] 2 1071|10| 46| 450 6|0/ 0] 2 9 1] 0] 1 1] 0] O O 15| 0| 1] 8 85| 0| 9| 42

1995 86| 3| 1| 13 3100 0] 1 940| 4| 36| 432 6|0/ 0] 5 9] 2| 0| 7 2/ 0l 0] O 14| 2| 1] 2 76| 1| 6| 34

1996 84| 6| 3| 20 3|0/ 0] 1 844| 4| 44| 377 6/ 0/ 0O 3 9] 0] 0] 2 2l 0] 0] O 17| 0| 0| 5 52| 0| 2| 28

1997 31| 4| 1| 7 2|0/ 0] 1 359| 4| 22| 211 110/ 0] O 2| 0] 0] 2 3] 0| 1] 1 5/ 0] 0] 0 30| 1| 3| 29
celkem 721|30|20{146 22| 2| 1] 8 8214|79|318|3265 49| 2| 3|17| 102| 5| 3|39 27| 0] 2| 6 118| 4| 5|36 687(13|44|310

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod  nejvice usmrcenych osob

Zkratky: DN = dopravni nehoda
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nejvicetézce zranénych osob

U= pocet usmrcenych osob T= pocet té¢Zce zranénych osob

nejvice lehce zranénych osob

L = pocet lehce zranénych osob




Ptiloha ¢. V

Tabulka ¢. 6 Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych latek — mladé ridi¢ky rok 2015
) Alkohol - Alkohol Pod Pod | Alkohol Alkohol
Ro¢&nik |nezjistovan|U L |do0,24|U U T |L 0d0,24|U |T vlivem|U L L ' nad L
%o alkoholu do 05 drog alkoholu do 1%,
%, ' a drog 1,0%o
1989 31| 1| 3] 9 o/ o]l 0] 0 301| 1| 8| 143 1| of o| o 3 o 0 1 0| ol 0f 0 2/ ol 0] 0 9| 0| 0] 3
1990 23| 0| o] 8 1| of o| o 319| 0| 4| 133 o/ o 0] 0 2| 0| o 2 0| ol 0f 0 2l ol ol 1 11| 1| 2| 4
1991 23| 0| 1] 6 2/ ol 0] 0 316| 1[14| 101 o/ ol 0f 0 1| o o| 1 o/ ol of o 4 ol 0| o 11| o] o 3
1992 34| 1| o] 5 o/ ol of o 339| 3[13| 158 o/ ol of o 1} o o] o o/ ol of o 2/ ol o] o 6| 0| 0] 2
1993 34| 1] 1] 7 o/ ol of o 306| 0| 8| 138 o/ ol of o o/ ol of o o/ ol of o 3l ol 1] 0 13| o] o] 5
1994 25| 0| 1] 8 1| o 1| 2 279| 3| 5| 167 0| o] 0] 0 3 o 0 0 0| ol 0f 0 1| o| ol o 4/ ol 0| 3
1995 25| 1| 3| 4 1| of o| o 290| 3|16 139 2| ol 0] 3 0| ol 0f 0 0| ol 0f 0 1| o| ol o 12| 0| of 2
1996 36 0| 0] 5 1| o o| o 323| 1]21| 189 1| o o| 1 o/ ol of o o/ ol of o 1| o| o| o 5/ 0] 0] 3
1997 11| o| o| 4 o/ ol of o 132| 2| 3| 80 o/ ol of o 1} o| o] o o/ ol of o o/ ol of o 4] o|l of 2
celkem 242| 4| 9|56 6| 0| 1| 2| 2605|14|92(1248 4| ol of 4 11| o] of 4 o/ ol of o 16| o 1| 1 75| 1| 2[27

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod

Zkratky:

nejvice usmrcenych osob

U= pocet usmrcenych osob

nejvicetézce zranénych osob

T= pocet té¢Zce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob

L = pocet lehce zranénych osob




Priloha é. VI.

Tabulka ¢. 7 Porovnani po¢tu dopravnich nehod mladych fidi¢a — roky 2015 a 2016

pocet DN
celkem usmrceno zranéno téZce | zranéno lehce
Rok 2015 12899 154 501 5169
Rok 2016 13572 113 475 5266
Rozdil -673 41 26 -97
% -5,2% 26,6% 5,2% -1,9%

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Tabulka ¢. 8 PoCet dopravnich nehod mladi Fidici 2016

mladi Fidici rocnik celkem DN usmrceno tézce zranénych | lehce zranénych

osob osob

1990 1171 5 28 354

1991 1227 14 46 357

1992 1210 14 54 424

1993 1357 10 35 479

1994 1341 12 70 476

1995 1254 10 45 443

1996 1192 13 54 492

1997 1091 10 30 470

1998 463 8 22 243

celkem 10306 96 384 3738

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
Tabulka ¢. 9 PoCet dopravnich nehod mladé ridi¢ky 2016
mladé fidicky celkem pocet téice pocet lehce

rocnik dopravnich nehod usmreeno zranénych osob | zranénych osob

1990 382 1 7 182

1991 405 1 7 160

1992 376 2 11 160

1993 402 2 19 165

1994 432 2 13 206

1995 368 2 8 187

1996 368 2 8 176

1997 396 5 14 219

1998 137 0 4 73

celkem 3266 17 91 1528

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet DN nejvyssi pocet usmrcenych osob nejvyssi pocet tézce zranénych osob nejvyssi pocet lehce zranénych

osob

Zkratky: DN = dopravni nehoda
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Ptiloha VII.
Tabulka ¢. 10 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i ro¢niky 1990-1998 za rok 2016

Mladi Nedani Nespravny
fidi¢i | Nepfimérena zranéno | zranéno | Nespravné zranéno | zranéno | prednosti zranéno | zranéno | zpusob zranéno | zranéno
rocnik rychlost usmrceno | tézce lehce |predjizdéni | usmrceno| téice lehce v jizdé usmrceno | téice lehce jizdy usmrceno | téice lehce
1990 334 3 14 159 22 0 2 6 211 0 5 79 604 2 7 110
1991 357 9 30 149 24 0 2 11 217 2 14 84 629 3 10 113
1992 410 9 20 181 23 0 1 13 198 2 10 100 579 3 13 130
1993 427 4 16 187 34 0 1 22 210 4 8 115 686 2 10 155
1994 432 3 35 199 33 2 3 22 213 2 16 91 663 5 16 164
1995 439 5 28 223 27 1 2 18 194 1 7 84 594 3 8 118
1996 451 12 23 243 23 1 3 12 174 0 10 105 544 0 18 132
1997 408 4 12 225 16 0 2 11 150 3 6 83 517 3 10 151
1998 195 3 13 129 8 2 2 8 66 0 5 31 194 3 2 75
3453 52 191 1695 210 6 18 123 1633 14 81 772 5010 24 94 1148

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice tézce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Ptiloha €. VIII
Tabulka ¢. 11 PFi¢iny dopravnich nehod mladé ridicky ro¢niky 1990-1998 za rok 2016

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Mladé Nedani Nespravny
fidicky | Nepfimétena zranéno | zranéno | Nespravné zranéno | zranéno | pfednosti zranéno | zranéno |zpusob zranéno | zranéno
ro¢nik | rychlost usmrceno | tézce lehce | pfedjizdéni | usmrceno | tézce lehce V jizdé usmrceno | tézce lehce jizdy usmrceno | tézce lehce
1990 105 1 2 59 3 0 1 2 82 0 1 50 192 0 3 71
1991 106 0 2 59 7 0 0 5 82 0 3 37 210 1 2 59
1992 101 2 4 50 5 0 1 2 92 0 4 46 178 0 2 62
1993 130 2 11 69 7 0 0 4 66 0 4 42 199 0 4 50
1994 126 1 4 86 10 0 0 7 84 0 2 36 212 1 7 77
1995 127 0 4 103 7 0 1 3 67 0 0 42 167 2 3 39
1996 131 0 1 81 3 0 0 1 66 2 4 40 168 0 3 54
1997 125 5 8 115 4 0 0 0 84 0 2 45 183 0 4 59
1998 53 0 1 38 2 0 1 3 26 0 2 12 56 0 0 20
1004 11 37 660 48 0 4 27 649 2 22 350 1565 4 28 491

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice téZce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Priloha ¢. IX

Tabulka ¢. 12 Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych latek — mladi ridici rok 2016
S Alkohol . Alkohol Pod Pod | Alkohol Alkohol
Roc¢nik |nezjistovan|U |T |[L |do 0,24|U U T |L od 0,24|U L |vlivem|U |T |L U |T |IL |nad U [T |L
%o alkoholu do 05 drog alkoholu do 1%0

o ' a drog 1,0%o

00
1990 75| 1] 0] 7 1/ ol o] o 998| 3| 21| 309 4 ol 1/ 1| 13/ 0/ 0] 5 31 0/ 0 0 8l 0l 2 7 69| 1| 4| 25
1991 81| 2| 3| 14 1] o] o] o] 1037 8| 32| 306 0o ol oo 12132 3.0/ 0 0 13/ 2| 1| 5 80| 1| 7/ 30
1992 85| 0| 1] 25 3/ 0| 1] o 1008[12| 42| 350 5/ 0l 0| 3] 13/ 1/ 0] 6 5/ 0/ 1] 0 9/0/ 0/ 5 82| 1| 9| 385
1993 88| 2| 2| 25 2| o 0| 1| 1164 7| 29| 414 7l o 1/ 3] 10/ 0] 1] 3 7| 0| o] 2 11/ 0] 1| 4 68| 1| 1| 27
1994 82| 3| 4| 27 3/ 0| o o 1136 8| 51| 397 6| o 3| 4 17| o] 4|16 11 o/ ol 0 16/ 0| 4| 5 80 1| 4| 27
1995 88| 1| 4| 16 5 0| o0 1| 1064| 7| 37| 388 5/ 0] 0] 3 711 1] 2 31000 1 15/ 0| o] 8 67| 1| 3| 24
1996 86| 2| 6| 14 3. 0| o 1] 1015 7| 42| 433 5/ 1] 2/ 2| 13/ 0/ 1] 3 1, o/ o] 1 13/ 0| 0| 3 56| 3| 3| 35
1997 79| 0| 4| 17 4 0 0 1 917| 9| 25| 417 3100 2 5/ 0/ 0] 1 20 001 21/ 0/ 0| 7 60| 1| 1| 24
1998 27| 2| 1] 2 4 0/ of 3 409| 6| 19| 225 2| o o] 2 310/ 01 11 o/ of 0 20/ 0 3 15| 0| 2| 7
celkem 691/13|25/147 26| 0| 1| 7| 8748|67]|298/3239 37| 1| 7[20] 93] 3]10[39 26| 0| 1) 5| 108| 2| 8/47| 577/10[34/234

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod

Zkratky:

nejvice usmrcenych osob

nejvicetézce zranénych osob

U= pocet usmrcenych osob T= pocet téZce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob

L = pocet lehce zranénych osob




Priloha X

Tabulka ¢. 13 Dopravni nehody bez poziti a S uzitim navykovych latek — mladé ridi¢ky rok 2016
S Alkohol - Alkohol Pod \mdem ﬁ('jkogfg Alkohol

Roc¢nik |nezjistovan|U |T [L |do0,24|U L U |T|L 0d 0,24|U |T |L |vlivem|U |T |L TIL ' L |nad U L

%0 alkoholu do 05 drog alkoholu do 1%,
%, ’ a drog 1,0%o

1990 23] of 1] 2 1] o ol 1] 342] 1] 5] 174 ol o] 0] 0 2| 00| 1 ol ool o 2| o o] 2 12| o] 1] 2
1991 271 o[ 1] 5 2| o] o/ 3] 353 1] 6] 144 2/ o[ o]0 3/ 0/0[1 ol ofolo 2l ol ol 1] 16/ o] o] 6
1992 36| 0] 1] 5 1] o] o[ o] 327] 2l10] 153 ol o[ oo 1/ o[ olo ol oolo 2| o] o] o 9/ 0| o] 2
1993 26/ 0| o] 4 1/ o] ofo] 351 2J18] 154 1] 0/ 0/ 0 4| 0|02 1] olo|l2 4 o1l of 14/0/ 0o 3
1994 37| 1| o] 15 ol of ool 388 1/13] 185 ol o[ o]0 o/ o/ ofo ol ofolo 1] ol o] 3 6/ 0| o 3
1995 30| o[ 2 6 ol o oo 318 o] 5] 173 AREE 3/ 2[00 ol ofolo 4 ol o 3] 11/0 1] 4
1996 31] 0/ o] 5 ol o] oo 325/ 2| 8] 170 ol o[ oo 1/ o[ 0|0 ol oolo 2| o o] o 9/ 0| 0] 1
1997 36| 1] 2] 2 1] o] o o] 348 4|12] 210 3/ o[ o]0 o/ 0/ ofo ol oolo 4 o ol 4 4/ 0] o 3
1998 10| o] o] 3 ol o] oo 124 o| 4] 68 ol o[ oo o/ 0/ ofo ol oolo ol of 0] o 3/ 0] 0 2
celkem 256| 2| 7] 47 6| o] o] 4 2876]13[81|1431 gl oo/ 1] 14/ 20/a 1] ofo[ 2| 21| o] 1[13] 84| o] 2|26

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod

Zkratky:

nejvice usmrcenych osob

nejvicetéZce zranénych osob

U= pocet usmrcenych osob T= pocet té¢Zce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob

L = pocet lehce zranénych osob




Ptiloha ¢. XI
Tabulka ¢. 14 Porovnani po¢tu dopravnich nehod mladych Fidi¢a — roky 2016

a 2017

Pocet TéZce Lehce
DN celkem Usmrceno zranénych zranénych
Rok 2016 13572 113 475 5266
Rok 2017 13603 115 422 5092
Rozdil -31 -2 53 174
% -0,23% -1,77% 11,16% 3,30%
Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
Tabulka &. 15 Pocet dopravnich nehod mladych Fidi¢a — rok 2017
Lehce
Mladi Fidi¢i ro¢nik | celkem DN usmrceno TéZce zranénych zranénych
1991 1286 12 26 381
1992 1246 15 41 352
1993 1349 11 40 435
1994 1282 10 39 433
1995 1295 15 32 454
1996 1193 15 36 459
1997 1277 7 50 497
1998 1112 12 50 495
1998 459 5 15 189
celkem 10499 102 329 3695

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
Tabulka &. 16 Pocet dopravnich nehod mladych Fidi¢ek — rok 2017

Mladé Fidicky

roénik celkem DN usmrceno TéZce zranénych | Lehce zranénych
1991 381 1 9 161
1992 358 0 13 161
1993 393 2 14 148
1994 375 2 17 145
1995 311 2 10 130
1996 366 1 10 185
1997 393 4 11 192
1998 375 1 7 194
1999 152 0 2 81

celkem 3104 13 93 1397

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet DN nejvyssi pocet usmrcenych osob nejvyssi pocet tézce zranénych osob nejvyssi pocet lehce zranénych

osob

Zkratky: DN = dopravni nehoda
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Piiloha ¢. XII.

Tabulka ¢. 17 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i ro¢niky 1991-1999 za rok 2017

Mladi v ey . . L y y Nedani . . Nespravny . .
v iy Nepfimérend zranéno | zranéno | Nespravné zranéno | zranéno | ) zranéno | zranéno . zranéno | zranéno
ridic usmrceno | .. Y vy . |Usmrceno | . prednosti | usmrceno | .. zpUsob usmrceno | ..

. rychlost téice lehce predjizdéni téice lehce i téice lehce . téice lehce
rocnik v jizdé jizdy

1991 333 6 9 114 31 1 5 12 223 0 7 100 699 5 5 155
1992 338 9 18 134 28 0 1 15 201 1 5 63 679 5 17 140
1993 398 4 17 191 16 1 2 12 232 2 9 105 703 4 12 127
1994 423 4 20 200 21 0 1 13 185 2 6 91 653 4 12 129
1995 413 6 11 175 24 2 3 21 192 0 8 104 666 7 10 154
1996 428 8 21 201 32 3 2 24 175 1 4 97 558 3 9 137
1997 476 4 26 245 21 1 1 13 178 0 6 84 602 2 17 155
1998 475 8 23 277 18 1 1 9 174 1 16 95 445 2 10 114
1999 204 3 13 111 12 0 0 2 67 1 2 32 176 1 0 44
celkem 3488 52 158 | 1648 203 9 16 121 1627 8 63 771 5181 33 92 1155

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice tézce zranénych osob

91

nejvice lehce zranénych osob




Piiloha ¢. XIII

Tabulka ¢. 18 PFi¢iny dopravnich nehod mladé Fidi¢ky ro¢niky 1991-1999 za rok 2017

Mladé Nedani Nespravny

fidicky | Nepfiméfena zranéno | zranéno | Nespravné zranéno | zranéno | pfednosti zranéno | zranéno | zpusob zranéno | zranéno

ro¢nik rychlost | usmrceno | tézce lehce | piedjizdéni | usmrceno | t&zce lehce Vv jizdé¢ | usmrceno | téZce lehce jizdy usmrceno | tézce lehce
1991 84 0 5 45 4 0 0 2 81 0 3 51 212 1 1 63
1992 88 0 6 58 6 0 1 2 75 0 2 50 189 0 4 51
1993 104 0 3 47 4 0 0 1 90 0 7 49 195 2 4 51
1994 100 2 3 58 9 0 2 3 74 0 6 32 192 0 6 52
1995 80 1 5 52 4 0 0 1 69 0 3 36 158 1 2 41
1996 116 1 4 78 4 0 0 2 77 0 3 54 169 0 3 51
1997 127 3 2 76 6 0 1 3 74 1 4 62 186 0 4 51
1998 112 1 1 71 7 0 0 5 66 0 3 44 190 0 3 74
1999 45 0 0 41 2 0 0 0 27 0 0 11 78 0 2 29

856 8 29 526 46 0 4 19 633 1 31 389 1569 4 29 463

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice tézce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Ptiloha ¢. XIV

Tabulka ¢. 19 Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych latek — mladi Fidici rok 2017

o Alkohol . Alkohol Pod Pod plkohal Alkohol
Roc¢nik|nezjistovan|U |T |L |do0,24|U L ui|T |L 0d 0,24(U |T |L |vlivem|U|T |L U L ’ L |nad T |L

% alkoholu do 05 drog alkoholu do0 1%,
%, a drog 1,0%o0

1991 80| o] 1| 11 5 0/ 0| 1] 1093 8| 23| 335 4/ 0[0 0 9/0/1] 4 21000 0 12| 0| 0| 2 81| 4| 1| 28
1992 79| 4| 4 11 4/ 0] o] ol 1067 7| 28| 304 3100 2 12/0[0]7 300 2 13| 4] 1] 1 65/ 3| 8| 25
1993 106/ 1| 8| 15 1/ 0| 0] 1| 1141| 9| 28] 362 311 0/ 1 10[0/0f8 50/ o 2 10, 0] 0| 5 73] 0| 4| 41
1994 79| 2| 0] 18 1/ 0| 0] 3] 1085| 8| 32| 376 71000 3 14/ 0/1] 6 4 01 o0 8l 0| 1] 1 84| 0| 4| 26
1995 99| 4| 0| 17 4/ 0/ o/ o] 1088 9| 26| 393 8/ 005 12|12 5 2000 1 14| o| o] 3 68| 1| 4| 30
1996 94 8| 4| 19 2/ 0] o1 1001 7| 29| 393 5/ 0/ 0 3 4/0/ 0| 0 4/ 0 0] 1 13/ 0o 1| 7 70| 0| 2| 35
1997 102 1| 2| 21 4{ 0/ 0/ 0] 1095 5| 44| 456 5,001 0 3/0/0 1 3000 0 81 0| 4 57| 0| 3|15
1998 64| ol o] 11 30 01 979/11| 45| 460 6/ 0/ 0| 2 8l1 ol 2 1/ 0/ 0l © 6/ 0| 0] 1 45| 0| 5| 18
1999 42/ 0] 1| 6 2/0 o1 378| 4| 11| 168 1/ 0/ 0] 1 4/0/ 0| 0 oolo o ol 1| 2 4 23] o 1/ 9
celkem 745| 20| 20|129 26| 0| 0| 8] 8927|68|266|3247 42| 1] 1/117| 76| 2| 4/33 24| 0] 1| 6 93| 3| 5|28 566 8|32[227

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod

Zkratky:

nejvice usmrcenych osob

U= pocet usmrcenych osob T= pocet té¢Zce zranénych osob

nejvicetéZce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob

L = pocet lehce zranénych osob




Ptiloha €. XV
Tabulka ¢. 20 - Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych latek — mladé ridi¢ky rok 2017

S Alkohol . Alkohol Pod \F/’lﬁldem ﬁ('jk"g%' Alkohol
Roc¢nik|nezjistovan|U L |do0,24|U L u T |L 0d 0,24|U |T vlivem|U T IL ' nad U L
% alkoholu do 05 drog alkoholu do 1%,
%, ' a drog 1,0%o
1991 31 0] 1| 4 0l 0 0|0 339| 1| 8| 151 100 0] O 1 0] 0] 1 1 0/ 0] O 1 0] 0] 1 7] 0| 0| 4
1992 28/ 0] 1| 8 0l 0 0|0 317| 0]10| 150 210 0] 1 1 0] 0| O 0 00 O 2l 0l 0/ O 8 0| 2| 2
1993 28| 0| 0| 4 0/l 0f 0|0 352| 1|14| 142 0/0] O O 1/ 1] 0| O 0 0 0 O 0l Ol 0/ O 12| 0| 0| 2
1994 31| O] 1| 7 0/l 0f 0|0 329| 2|14| 131 110/ 0] O 1/ 0] 0] 1 0 0 0 O 0l Ol 0/ O 13| O] 2| 6
1995 30/ O] 1| 3 0/l 0f 0|0 269| 2| 9| 118 0/0] O O 0l 0/ O] O 0 00 O 2l 0l 0 1 10| O| O| 8
1996 27| 0] 1] 1 0l 0 0|0 328| 1| 9| 179 10/ 0] 1 1 0] 0| O 0 00 O 4| 0] 0] 2 5 0] 0] 2
1997 35/ 0] 0] 11 0l 0 0|0 351| 4/11| 178 210/ 0] 1 0l 0] O] O 0 00 O 1 0] 0| O 4| 0| 0] 2
1998 36/ O 1] 9 0/l 0f 0|0 332| 1| 6| 184 0/0] O O 0l 0/ O] O 0 00 O 1| 0] 0| O 6] 0| 0] 1
1999 71 0 O] 1 0/l 0f 0|0 143| 0| 2| 79 0/0] O O 0l 0| O] O 0 00 O 0l Ol 0/ O 2| 0] 0] 1
celkem 253| 0| 6| 48 0l 0| 0|0| 2760|12|83|1312 710 0] 3 5 1| 0| 2 1| 0| O] O 11| 0| 0| 4 67| 0| 4|28

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod  nejvice usmrcenych osob nejvicetézce zranénych osob nejvice lehce zranénych osob

Zkratky: U= pocet usmrcenych osob T= pocet té¢Zce zranénych osob L =pocet lehce zranénych osob
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Priloha €. XVI
Tabulka & 21 Porovnani po¢tu dopravnich nehod mladych ridi¢a — roky 2017 a 2018

téZce lehce
Srovndni rok(i 2017 a 2018 pocet DN zranénych zranénych
celkem Usmrceno osob osob
2017 13603 115 422 5092
2018 13053 116 473 5031
Rozdil 550 -1 -51 61
% 4,0% -0,9% -12,1% 1,2%
Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
Tabulka ¢&. 22 Pocet dopravnich nehod mladi ridici 2018
Mladi fidici celkem DN usmrceno Zranéno téZce Zranéno lehce
1992 1187 14 38 379
1993 1247 7 47 390
1994 1198 9 37 371
1995 1143 14 41 396
1996 1139 8 46 436
1997 1146 12 36 421
1998 1236 17 33 464
1999 1134 16 43 484
2000 467 3 25 224
celkem 9897 100 346 3565

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Tabulka ¢. 23 Pocet dopravnich nehod mladé Fidi¢ky 2018

Mladé ridicky celkem DN usmrceno Zranéno téice Zranéno lehce
1992 393 2 4 156
1993 422 1 8 167
1994 337 0 13 125
1995 321 4 30 164
1996 343 3 14 150
1997 375 1 18 179
1998 391 2 11 192
1999 417 2 19 235
2000 157 1 10 98

celkem 3156 16 127 1466

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet DN nejvyssi pocet usmrcenych osob nejvyssi pocet t€zce zranénych osob nejvyssi pocet lehce zranénych osob

Zkratky: DN = dopravni nehoda
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Ptiloha ¢. XVII
Tabulka ¢. 24 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i ro¢niky 1992-2000 za rok 2018

Mladi v ey . . L y y Nedani . . Nespravny . .
o ..v. | Nepfiméfend zranéno | zranéno | Nesprdvné zranéno | zranéno | ) zranéno | zranéno . zranéno | zranéno
ridici usmrceno | . L ey . lUsmrceno| . prednosti | usmrceno | . zplsob usmrceno | ..
. . | rychlost téice lehce predjizdéni tézce lehce s tézce lehce I tézce lehce
rocnik vV jizdé jizdy
1992 297 9 18 138 23 0 2 17 208 0 5 92 659 5 13 132
1993 327 4 25 148 24 0 4 12 196 0 4 96 700 3 14 134
1994 372 6 14 158 26 0 2 11 178 1 13 90 622 2 8 112
1995 358 9 19 163 23 0 1 18 175 1 12 91 587 4 9 124
1996 331 3 21 202 27 1 1 18 178 0 12 81 603 4 12 135
1997 363 8 24 178 19 0 2 11 170 1 3 76 594 3 7 156
1998 429 11 19 221 24 1 1 16 173 3 8 81 610 2 5 146
1999 420 7 31 242 24 0 1 7 167 2 4 96 523 7 7 139
2000 189 2 10 104 9 0 2 6 52 0 4 31 217 1 9 83
3086 59 181| 1554 199 2 16 116 1497 8 65 734 5115 31 84| 1161

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice tézce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Piiloha ¢. XVIII

Tabulka ¢. 25 PFi¢iny dopravnich nehod mladych fidicek ro¢niky 1992-2000 za rok 2018

Mladé v vy . . ., . . Nedani . . Nespravny . .
v iy Nepfimérend zranéno | zranéno | Nespravné zranéno | zranéno | ) zranéno | zranéno . zranéno | zranéno
fidicky usmrceno | .. Y . lusmrceno| .. pfednosti | usmrceno | .. zpUsob usmrceno | ..
. .| rychlost tézce lehce predjizdéni téice lehce i tezce lehce ~ tézce lehce
rocnik v jizdé jizdy
1992 102 0 1 62 1 0 0 0 89 0 2 45 201 2 1 49
1993 107 0 0 55 7 0 0 8 83 1 2 36 225 0 6 68
1994 96 0 4 52 7 0 0 4 61 0 4 22 173 0 5 47
1995 90 0 1 44 3 0 0 1 59 0 6 38 169 4 23 81
1996 107 0 7 53 6 0 2 4 60 1 4 29 170 2 1 64
1997 114 0 3 67 6 0 1 6 60 0 7 40 195 1 7 66
1998 125 0 4 75 5 1 0 3 76 0 6 48 185 1 1 66
1999 139 1 8 115 6 0 2 0 70 0 6 53 202 1 3 67
2000 37 0 2 39 1 0 0 0 28 1 3 20 91 0 5 39
917 1 30 562 42 1 5 26 586 3 40 331 1611 11 52 547

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice tézce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Piiloha ¢. XIX

Tabulka ¢. 26 Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych latek — mladi ridici rok 2018

Tliqi o alkohol bez alkohol pqd pod vlivem alkohol alkohol
rld‘!CI' nezjistovano|U |T |L |do 0,24|U|T|L Ikoholu uiT |L 0,24- U|T|L |vlivem |U|T|L |alkoholu |U|T|L|0,5- U|TIL nad 1 Ui|T L
roénik %o a 0,5%0 drog a drog 1,0%o o0
1992 84| 31 4 9 1/0{0|2 1006| 8| 28| 337 4/0(0] 2 13|1|3] 4 1/0/|0|1 12|0|2| 2 66| 2| 1] 22
1993 86/ 1] 5| 11 2/0/0{1 1042| 5| 34| 338 6/0/0] 1 8/0/0] 7 3/0|0|3 17/0|1] 5 83| 1| 7| 24
1994 82 2| 3| 14 2|0(0j0 991| 4| 29| 321 10/0(1] 1 12|0/0] 8 6/0]0|1 17/0/0] 6 78| 3| 4| 20
1995 82 5/ 6] 9 2|0(0J1 970| 7| 29| 353 4/0]1] O 8/0|0| 2 1/0/0|0 15/2|2| 8 61 0| 3| 23
1996 71 11 9 3/0(0|3 967| 6| 42| 380 3/0/0] 2 10/0|0| 4 2|0|0|0 9/0|0] 4 74| 1| 3| 34
1997 102| 4] 7] 23 3/0(0J1 940| 6| 24| 342 5/0/0] 5 5/0(0] 3 4/0/0|1 9/1|0] 4 78| 1| 5| 42
1998 109| 6] 1| 17 0/0|0|0 1045| 3| 27| 400 4/0|0] O 8/7|3| 6 1/0/0|0 15/1|1{10 54| 0] 1| 31
1999 84 4 7 9 1/0/0|0 970|10| 35| 443 9/0|0| 8 6/0/0] 3 1/0/0|0 13/0/0] 5 50| 2| 1] 16
2000 38/ 111 5 1/0/0]1 390| 1] 22| 196 2|0|0| O 1/0/0] O 1/1/0|0 9|01 7 25/ 0] 1] 15
celkem 738|27|35(106 15/0[0|9 8321|50/270|3110 47/0(2|19 71/8|6|37 20(1|0|6 116/4|7|51 569|10(26|227
Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
Nejvyssi pocet dopravnich nehod  nejvice usmrcenych osob nejvicetézce zranénych osob nejvice lehce zranénych osob
Zkratky: U= pocet usmrcenych osob T= pocet té¢Zce zranénych osob L =pocet lehce zranénych osob
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Pfiloha ¢. XX

Tabulka ¢. 27 Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych latek — mladi ridici rok 2018

S Alkohol . Alkohol Pod Pod | Alkohal Alkohol
Rocénik nezjistovan|U |T |L |do 0,24|U Uui|T |L 0d 0,24\U [T vlivem|U|T |L ] "~|U [T |L |nad TIL
% alkoholu do 05 drog alkoholu do 1%,
%, ' a drog 1,0%o
1992 321 0 7 0l 0] 0/ O 340 1| 3| 146 200/ 0] 0 3/0/0] O 0] 0 O O 20 01 0] O 14| 0] 1| 3
1993 251 0 7 1] 0] 0] 1 382| 0| 8| 156 0[O0/ 0] O 2/0/0] 0 0] 0 0O O 2/ 0] 0] 1 10| 0| Q] 2
1994 21/0{ 0] 3 0l 0] 00 305/ 0] 12| 119 210/ 0] 1 1/0/0] 0 000 0O 11 0/ 1|0 71 0[ 0] 2
1995 20/ 0] 0] 2 0l 0] 00 295| 4| 29| 160 1001 o 0/0/0] O 000 0O 21 0/ 01 3] 0/0] 1
1996 20/ 0] 1| 5 0l 0] 00 315| 3| 13| 142 10/ 0/ 0O 1/0/0] 0 000 0O 3l 0/ 0] 3 31 0/0] O
1997 330 2| 7 1] 0| 0] O 324| 1| 14| 163 3]0/ 1 O 2/0/0] 3 0] 0 OO 0l 0] 0] O 12| 0| 1] 6
1998 36/0 1] 6 0l 0] 0/ O 343| 2| 10| 183 110/ 0] O 1/0{0] O 0] 0 O O 3] 0] 0] 1 7/ 0] 0] 2
1999 43/ 0] 4| 8 0l 0] 00 366| 2| 14| 224 0/0/ 0] O 0/0/0] O 000 0O 210010 6/ 0/ 0] 3
2000 19/1 0| 7 0l 0] 00 137| 0] 10| 91 0/0/ 0] O 0/0/0] O 000 0O 00 00O 1 0/0l O
celkem 249| 3| 8|52 2l 0] 0]1 2807|13|113|1384 10/ 0] 2| 1 10/0/0] 3 0] 0 0 O 15/ 0] 2| 6 63| 0] 2|19

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod

Zkratky:

nejvice usmrcenych osob

nejvicetéZce zranénych osob

U= pocet usmrcenych osob T= pocet téZce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob

L = pocet lehce zranénych osob




Piiloha ¢. XXI.

Tabulka ¢&. 28 Porovnani po¢tu dopravnich nehod mladych fidi¢a — roky 2018

a 2019
téZce lehce
pocet DN zranénych zranénych

Srovnani rokt 2018 a 2019 celkem Usmrceno osob osob
2017 13053 116 473 5031

2018 12359 103 339 4443

Rozdil 694 13 134 588
% 5,3% 11,2% 28,3% 11,7%

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Tabulka ¢. 29 Pocet dopravnich nehod mladi ridici 2019

Mladi ridici celkem DN usmrceno Zranéno téice Zranéno lehce
1993 1195 5 30 337
1994 1128 13 38 335
1995 1110 12 42 340
1996 1097 8 29 402
1997 1116 16 32 347
1998 1129 10 24 390
1999 1129 15 28 396
2000 1102 12 41 451
2001 503 3 32 250

celkem 9509 94 296 3248

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Tabulka ¢. 30 Po¢et dopravnich nehod mladé ridicky 2019

Zzeny rocnik celkem DN usmrceno Zranéno téice Zranéno lehce
1993 371 1 2 117
1994 332 1 9 126
1995 283 1 5 104
1996 301 1 5 116
1997 304 1 4 128
1998 347 0 8 148
1999 353 2 5 167
2000 402 2 4 209
2001 157 0 1 80

celkem 2850 9 43 1195

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet DN nejvyssi pocet usmrcenych osob nejvyssi pocet té€zce zranénych osob nejvyssi pocet lehce zranénych osob

Zkratky: DN = dopravni nehoda
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Priloha ¢. XXII

Tabulka ¢. 31 PFi¢iny dopravnich nehod mladi Fidi¢i ro¢niky 1993-2001 za rok 2019

Mladi Nedani Nespravny
ridi¢i | Nepfimérena zranéno |zranéno | Nespravné zranéno | zranéno | prednosti zranéno | zranéno | zpUsob zranéno | zranéno
rocnik | rychlost usmrceno | tézce lehce predjizdéni | usmrceno | tézce lehce v jizdé usmrceno | tézce lehce | jizdy usmrceno | tézce lehce
1993 308 1 11 124 22 1 1 13 201 0 4 73 664 3 14 127
1994 299 5 12 113 20 0 3 10 172 2 86 637 6 16 126
1995 310 4 19 147 18 1 0 14 163 2 11 62 619 5 12 117
1996 327 4 15 154 17 0 1 13 159 1 9 98 594 3 4 137
1997 333 6 16 136 29 3 3 13 172 3 3 68 582 4 10 130
1998 384 5 11 185 15 0 1 10 166 1 7 70 564 4 125
1999 395 7 12 184 16 0 0 3 147 1 7 89 571 7 120
2000 421 5 22 248 23 1 4 14 146 0 7 76 512 6 113
2001 231 2 22 166 8 0 0 2 54 0 6 29 210 1 53
3008 39 140 1457 168 6 13 92 1380 10 61 651 4953 39 82 1048

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice tézce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Ptiloha ¢. XXIII

Tabulka ¢. 32 PFi¢iny dopravnich nehod mladé ridi¢cky ro¢niky 1993-2001 za rok 2019

, Nespra - (o
Mladé . " y . . y Nedani N . Nespravny . .
B Nepfiméfe |usmrc |zranéno |zranéno vné usmrc |zranéno |zranéno | . ) zranéno | zranéno . zranéno | zranéno
fidicky , vy Y gerw vy prednosti | usmrceno | .. zplsob usmrceno | ...
v nd rychlost | eno tézce lehce predjizd | eno tézce lehce oy tézce lehce ., tézce lehce
rocnik &ni v jizdé jizdy
1993 84 0 1 42 9 0 0 1 69 1 0 32 209 0 1 42
1994 86 1 3 43 3 0 1 4 58 0 3 22 185 0 2 57
1995 69 1 0 42 1 0 1 0 61 0 2 27 152 0 2 35
1996 84 0 1 53 4 0 1 1 50 0 2 14 163 1 1 48
1997 88 1 0 62 7 0 0 5 55 0 0 31 154 0 4 30
1998 102 0 3 49 10 0 0 4 63 0 2 41 172 0 3 54
1999 103 1 2 61 5 0 0 8 70 1 1 40 175 0 2 58
2000 123 2 4 102 4 0 0 5 80 0 0 52 195 0 0 50
2001 40 0 0 24 3 0 0 1 24 0 1 18 90 0 0 37
779 6 14 478 46 0 3 29 530 2 11 277 1495 1 15 411

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvice nehod

nejvice usmrcenych osob

nejvice téZce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob




Priloha

¢. XXIV

Tabulka ¢. 33 Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych latek — mladi ridici rok 2019

R Alkohol bez o .54 Pod e Alkohol Alkohol
Roc¢nik |nezjistovan (U |T |L |do 0,24|U |T Uit |L U |T L |vlivem |U L U|T L [od 0,5|U L o T |L
%o alkoholu ;jo 0,5 drog alkoholu do 1.0% nad 1%o
Yoo a drog '
1993 99 2| 0] 7 4 0/ 0] 3 985| 3| 27| 293 5 01 0 14/0| 0] 7 210 0]0 13 0{ O] 4 73| 0] 2| 23
1994 95| 0] 2|13 000 0 O 949(10| 31| 300 6/ 01 3 3|0/ 0] 5 0[O0 0|0 100 0{ O] 1 65| 3| 4| 13
1995 78 1 2| 6 0l 0 0O O 939| 11| 27| 295 7 0] 0] 2 80l 0] 2 2001 0]0 5 0/ 0 1 71 0]13| 34
1996 76 1] 111 11 00 0 O 943| 7| 26| 368 Ol 00 O 10/0] O] 1 2001 0]0 9] 0 0] 3 56| 0] 2| 19
1997 770 3| 2|11 200 0 1 956/ 13| 29| 293 2l 000 O 410[ 0] 2 10/ 0/ 0 4 0[ 0] 5 70, O] 1| 35
1998 76| 2| 0]14 000 0 O 947| 8| 20| 327 5/ 0/ 0] 1 6/0] 1 6 5/ 0 0[0 17 0| 0] 7 73| 0] 3| 35
1999 72| 3] 2| 7 3100 0 2 957|11] 23] 352 6/ 1/ 1] 3 8/0/ O 3 1000/ 1 8 0 0] 1 74| 0 2| 27
2000 95 1] 0] 6 0l 0 0O O 927| 8| 33| 402 5 0] 0] 3 6/0f 0] 3 2001 0]0 14| Of 1] 8 53| 3] 7| 29
2001 46| O] 4| 8 2100 0 1 419| 3| 25| 228 3 0 1 1 400 2| 2 000 0|0 100 0] 0] 1 19 0] 0] 9
celkem 714| 13]13/83 121 0 0 7 8022| 74| 241| 2858 39] 1] 4|13 63/ 0] 3|31 15/ 0/ 0] 1 90| 0] 1|31 554| 6|34|224

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod

Zkratky:

nejvice usmrcenych osob

nejvice téZce zranénych osob

U= pocet usmrcenych osob T= pocet té¢Zce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob

L = pocet lehce zranénych osob




Priloha

¢. XXV

Tabulka ¢. 34 Dopravni nehody bez poziti a s uzitim navykovych liatek — mladé ridi¢ky rok 2019

Alkohol Pod
N Alkohol bez od 024 Pod viivem Alkohol Alkohol
Roc¢nik |nezjistovan (U L |do 0,24|U |T T |L U vlivem (U [T |L U L |od 0,5|U o L
% alkoholu do 05 drog alkoholu do 1.0% nad 1%o
%o a drog '
1993 36/ 0| 0] 6 0 0 0 O 322] 1| 2| 104 2l 000 O 1 0/0 0O 0/ 0 00 1 0L 0] O 9 0 O 7
1994 241 1| O] 4 O 0 0 O 292| O] 8| 115 2| 0/ 0 1 310/0 3 0/ 0 00 1 0L 0] O 100 O] 1| 3
1995 27/ 0] 0] 2 0O 0 0 O 245 1] 5] 92 1 0] 0] 3 6/ 0/0] 6 00 0] O 2000 0 O 2l 0 0 1
1996 25/ 0] 0] 3 0O 0 0 O 265/ 1] 5[ 108 0 0] 0] O 0/0/0] O 0/ 0 0] O 1 0 0] 1 10| O] O] 4
1997 350 1 6 0 0 0 O 259| 1| 3| 115 1 0/ 0 O 310/0] 6 0/ 0 00 0 0 0 0O 6/ 0 0 1
1998 241 0] 0] 1 O 0 0 O 314 O] 8| 146 1 0, 0 O 0000 O 0/ 0 00 3 0 0 1 5 0l 0 0
1999 2911 1] 6 O 0 0 O 313] 1| 4| 157 0 0 O O 310/0 2 0/ 0 00 0 0 0 0 8 0 0 2
2000 32/ 0] 0] 2 1 0 0 O 362 2| 4] 201 1 0 0] O 0/0/0] O 0/ 0 0] O 2000 0 1 4 0] 0] 5
2001 17/ 0| 0] 3 0O 0 0 O 136/ O] 1] 74 0 0] 0] O 2/0/0] 3 0/ 0 0] O 1 0 0 O 1 0 0| O
celkem 249 2| 2|33 1] 0 0 O 2508| 7| 40] 1112 8 0 0 4 18] 0] 0/ 20 000 0O 11 0] 0] 3 55| 0] 1|23
Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Nejvyssi pocet dopravnich nehod

Zkratky:

nejvice usmrcenych osob

U= pocet usmrcenych osob T= pocet té€Zce zranénych osob

nejvicetéZce zranénych osob
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nejvice lehce zranénych osob

L = pocet lehce zranénych osob




