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Abstrakt

KORES, J. Slozky integrovaného zdachranného systému pri dopravnich nehoddch
na vybraném tseku dalnice DI: bakalaiska prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola
evropskych a regiondlnich studii, 2023. 101 s. Vedouci bakalaiské prace: PhDr. Stépan
Kavan, Ph.D.

Klic¢ova slova: Integrovany zachranny systém, dopravni nehoda, zranéné osoby,

usmrcené osoby, dalnice, zdchranné slozky.

Bakalatska prace se zabyva ¢innosti slozek integrovaného zédchranného systému
pfi dopravnich nehodach na vybraném useku ddlnice D1. Hlavnim cilem bakalatské prace
je zpracovani charakteristiky dopravnich nehod s vysokym poctem zranénych a
zemielych a ¢innost slozek 1ZS pii téchto mimotadnych udalostech, pii kterém bylo
vychazeno zejména z pravnich piedpist Ceské republiky, vyhlasek ministerstev a
odborné literatury. VedlejSim cilem je zkoumat nazory vybranych €lenil slozek IZS ve
vztahu k feSeni dopravnich nehod se specifikem dalnice D1 v useku 0-34 km. Ziskané
praktické nazory a poznatky jsou v praci porovnany s teoretickou ¢asti bakalaiské prace
za UCelem poukdzani na shodu, popft. rozdily s pravni Gpravou a s metodikou k feseni
tohoto typu mimotadné udalosti. V zavéru pak je zhodnoceno, zda se ziskané praktické
poznatky a nazory pracovnikl slozek IZS shoduji s legislativou a metodikou a zda je
metodika témto pracovnikiim dostupna a jsou s ni pro zasah na misté¢ mimotadné udalosti
dostatecné¢ seznameni a rovnéz je piiblizen zasah slozek IZS pii dopravni nehodé
s velkym pocétem zranénych a usmrcenych osob vuseku délnice D1 0-34 km a
vyhodnocena soucinnost a spoluprace slozek IZS v misté¢ zasahu. V teoretické ¢asti je
tedy provedena charakteristika zakladnich pojml souvisejicich s problematikou, je
provedena charakteristika lokace s konkretizaci tseku dalnice D1 0-34 km, je
charakterizovan pojem mimoiadné udalost a analyzovany druhy mimotadnych udélosti
spjaté s velkym poctem zranénych a zemtelych a s dopravni nehodou a déle jsou
charakterizovany jednotlivé slozky IZS a analyzovéna jejich ¢innost zejména pii feSeni
mimofadnych udalosti s velkym pocftem zranénych a zemfelych a pfi dopravnich
nehodéach. V praktické ¢asti jsou poskytnuty 2 ptipadové studie s informacemi o
dopravnich nehodéch, ke kterym v uvedeném useku dalnice D1 doslo, kdy v ramci téchto
pfipadovych studii jsou poskytnuty udaje k pfi¢indm dopravnich nehod, k poctu

ucastnikd, k poctu slozek IZS na misté, k provedenym ukontim a ke $koddm zptisobenym



dopravnimi nehodami a déle je v této Casti prace provedeno dotaznikové Setfeni mezi
pfislusniky zadkladnich slozek IZS, ktefi poskytli svoje ndzory na problematiku
spolecného zasahu slozek IZS zejména pfi feSeni dopravnich nehod v Gseku dalnice D1
0-34 km a dale poskytli své nazory na metodické materidly a jejich dostupnost, na
provadéni Skoleni v problematice dopravnich nehod a na spolupraci slozek IZS pfti

spole¢ném zasahu u dopravnich nehod



Abstract

KORES, J. Components of the integrated rescue system in traffic accidents on the
selected section of the highway DI: Bachelor Thesis. Ceské Budgjovice: The College of
European and Regional Studies, 2023. 101 p. Supervisor: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: Integrated rescue system, road accident, injured persons, dead persons,

expressway, cmergency services.

The bachelor thesis deals with the activities of components of the integrated rescue system
in traffic accidents on a selected section of the D1 motorway. The main aim of this
bachelor's thesis is to process the characteristics of road accidents with a high number of
injured and deceased people and the activities of the IRS forces during these emergencies,
where it was based mainly on the legislation of the Czech Republic, decrees of ministries
and professional literature and also on the author's own experience gained at DO
MiroSovice, where the author of the thesis served for 7 years in the service of the Police
of the Czech Republic. The secondary objective is to examine the views of selected
members of the IRS forces in relation to dealing with traffic accidents with the specificity
of the DI motorway in the 0-34 km section. The practical views and insights obtained
will be compared in the thesis with the theoretical part of the bachelor thesis for the
purpose stipulation of conformity, or differences with legislation, and with the
methodology to deal with this type of emergency. In conclusion, it will be assessed
whether the lessons learned and opinions of the staff of the IRS forces are consistent with
the legislation and methodology, and whether the methodology is available to these staff
and is sufficiently familiar with it for emergency site intervention, as well as the
intervention of the IRS forces in a road accident with a large number of injured and killed
persons in the section of the D1 0-34 km motorway, and the synergies and cooperation of
the IRS forces at the scene of intervention will be evaluated. In the theoretical part,
therefore, the characterization of basic concepts related to the issue is implemented, the
characterization of the location with the concretization of a section of the D1 0-34 km
motorway is characterized by the concept of an extraordinary event and analyzed the
kinds of emergencies associated with a large number of injured and deceased and with a
traffic accident, and further characterized by the individual components of the IRS and
analyzed their activities especially in dealing with emergencies with a large number of

injured and deceased and in traffic accidents. In the practical part, 2 case studies are



provided with information on traffic accidents that occurred in that section of the D1
motorway, where data are provided as part of these case studies on the causes of traffic
accidents, on the number of participants, on the number of parts of the ISA on site, on the
actions taken and on the damage caused by traffic accidents, and in this part of the work,
a questionnaire investigation is carried out among the members of the core services of the

ISA who provided their views on the issue of common.
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UVoD

Pro bakalatskou préci bylo zvoleno téma ,,Slozky integrovaného zéchranného
systému pii dopravnich nehodach na vybraném useku dalnice D1*. Toto téma je velice
aktualni vzhledem ke zvySujici se hustoté silni¢niho provozu, a to nejen na dalni¢ni siti
Ceské republiky, ale i na ostatnich typech pozemnich komunikaci.! Je dilezité se
zamé&fovat na soucinnost slozek integrovaného zachranného systému (dale jen ,,IZS*) pfi
dopravnich nehodéach na dalnicich, nebot’ k dopravnim nehoddm na tomto typu pozemni
komunikace dochézi velice ¢asto a mivaji velmi zavazné nésledky. A protoze celkova sit’
pozemnich komunikaci na tizemi Ceské republiky je velice rozsahla, zvolil autor pro
bliz8i zkoumani této problematiky dalnici D1 v Gseku 0-34 km, nebot’ byl od roku 2015
do konce roku 2022 ptislusnikem déalni¢niho oddé€leni MiroSovice (dale jen ,,DO*) a na
tomto useku dalnice D1 vykonaval svoji sluzebni CcCinnost. Autor prace chce
charakterizovat jednotlivé slozky IZS, jejich ¢innosti, pravni Upravu jejich ¢innosti a
poukdzat na Cinnosti jednotlivych slozek 1ZS pfi provadéni zdsahu v mist¢ mimotadné
udalosti a v misté dopravni nehody, poukazat ne problematické aspekty soucinnostniho
zasahu slozek IZS na misté dopravni nehody a tyto vyhodnotit a navrhnout jejich feseni

nebo odstranéni.

Vzhledem k tomu, Ze na délnicich je dle § 18 odst. 3 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich stanovena maximalni rychlost jizdy pro motorova
vozidla na nejvyse 130 km/h?, byvaji nasledky vzniklych dopravnich nehod na téchto
typech pozemnich komunikaci Casto velmi zdvazné. V praci bude proveden vycet
nejcastéjsich pficin a nasledki dopravnich nehod a formou komparace budou tyto pficiny
a nasledky vzajemné porovnany v obdobi let 2021 a 2022. Statistiky Policie CR &asto
obsahuji pravé tyto informace, avSak jiz nezminuji pocty slozek IZS na misté dopravni
nehody, vycet a vyuziti techniky jednotlivych slozek a neposkytuji ani vyslednost,
hodnoceni a uspésnost jejich zasahil, které vSak k témto typim mimotradné udalosti
neodmyslitelné patii a je proto dulezité jim vénovat pozornost nejen odborniki, ale i

Siroké vefejnosti.

! S¢itani dopravy - RSD CR. Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky - RSD CR [online]. [cit. 2023-03-
23]. Dostupné z: https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy#zalozka-celostatni-scitani-dopravy-
2020.

2 CESKO. Zikon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych
zakont, ve znéni pozdéjsich predpisi. In Sbirka zakonti, Ceska republika. 2000, ¢astka 98, s. 39.
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V préci bude provedeno zpracovani charakteristiky dopravnich nehod s vysokym
poctem zranénych a zemfelych a ¢innost slozek IZS pfti téchto mimotadnych udélostech,
kdy bude provedena analyza zakladnich pojmi spjatych s problematikou dopravnich
nehod, integrovaného zachranného systému a jeho slozek a je rovnéz provedena analyza
pravnich ptfedpisti a metodiky tykajici se problematiky. Dale budou v praci zkoumany
nazory vybranych ¢lent slozek integrovaného zachranného systému ve vztahu k feSeni
dopravnich nehod se specifikem dalnice D1 vuseku 0-34 km, kdy bude pouZzito
dotaznikového Seteni formou internetového polostrukturovaného dotazniku, ktery bude
pfipraven na webovém zékladu. Otazky kladené v dotazniku se budou tykat nazori téchto
pracovniki na problematiku dopravnich nehod s velkym poctem zranénych a usmrcenych
osob, na soucasnou pravni Upravu a metodiku tykajici se problematiky, na jejich nazory
na soucinnost mezi jednotlivymi slozkami integrovaného zachranného systému pfi
provadéni spole¢ného zasahu u dopravnich nehod a v neposledni fadé na jejich ndvrhy na
zlepSeni €1 upravy v oblasti pravni upravy, metodiky a zavedenych postupii pti provadéni

spolecnych zasaht slozek integrovaného zadchranného systému pii dopravnich nehodach.

Prace je zamétena na slozky integrovaného zachranného systému a jejich spolecny
zasah v mist¢ dopravni nehody se specifikem dalnice D1 0-34 km, a proto bude prace
obsahovat dvé piipadové studie tykajici se redlnych piipadi zdvaznych dopravnich nehod
v tomto Useku délnice D1, ve kterych bude proveden popis dopravni nehody, pocet
zucastnénych vozidel a osob, pocet zranénych a usmrcenych osob, pocet slozek
integrovaného zadchranného systému a techniky a dale bude popsan pribéh zasahu v misté
dopravni nehody a vyhodnoceni nasledki dopravni nehody. Ke kazdé ptipadové studii

bude v ptilohach prace poskytnuta fotodokumentace.

Bakalatska prace tedy poskytne uceleny pohled na slozky integrovaného
zachranného systému a jejich Cinnost pfi feSeni dopravnich nehod s velkym poctem
zranénych a zemfelych z teoretického i1 praktického hlediska a dle toho je i rozdélena na
teoretickou Cast, ve které bude pfevazné provedena charakteristika problematiky a na

praktickou ¢ast, jez bude obsahovat pfipadové studie a dotaznikové Setieni.
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1 CILE A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem této bakalarské prace je zpracovani charakteristiky dopravnich nehod
s vysokym poctem zranénych a zemrtelych a ¢innost slozek IZS pii téchto mimotadnych
udalostech, kdy jsou informace ziskdvany zejména z platnych pravnich pifedpist a
legislativy, odborné literatury, internich aktl fizeni, aktualnich statistik a odbornych
¢lanki, aby byla tato problematika co nejsrozumitelnéji a nejaktudlnéji v této praci
vysvétlena a interpretovana. K této charakteristice bylo pfistupovano prevazné
analytickou metodou, coZ je metoda zalozena na dekompozici celku na elementarni ¢asti,
Cilem analyzy je identifikovat podstatné a nutné vlastnosti elementarnich casti celku,
poznat jejich podstatu a zakonitosti. Této metody bylo uzito pievazné v teoretické ¢asti

bakalatské prace.

Vedlej$im cilem bakaldiské prace je zkoumat nazory vybranych €leni slozek
integrované¢ho zachranného systému ve vztahu k feSeni dopravnich nehod se specifikem
dalnice D1 vuseku 0-34 km. K ovéfeni poznatkli a nézorii pracovnikii jednotlivych
slozek IZS je v préaci postupovdno zejména dotaznikovou metodou, coz je jedna
z kvantitativnich metod vyzkumu vefejného minéni, kterd je ve vztahu k této bakalarské
praci provadéna na pracovnicich zékladnich slozek 1ZS ve formé¢ polostrukturovaného
dotazniku. Dotaznik je zaméfen zejména na nédzory jednotlivych pracovnikii na
dostupnost metodiky a provadéni skoleni ¢i soucinnostnich cvic¢eni v ramci dopravnich
nehod s velkym poctem zranénych a zemfelych a na jejich ndvrhy na zlepSeni této
metodiky. Dotaznik je sdilen vlastni cestou ¢lentim zékladnich slozek IZS a je dostupny
v délce 3 tydnii od 02.01.2023, kdy tito ¢lenové byli vybirani ve vztahu k integrovanému
zachrannému systému a jejich odpovédi byly anonymné zaznamendvany a nasledné po
ukonceni dotaznikového Setfeni dne 23.01.2023 vyhodnoceny. Ziskané poznatky a
nazory jsou nasledné komparativni metodou srovndvany s teoretickou ¢ésti prace a jejim
hlavnim cilem, s pravnimi piedpisy, odbornou literaturou a internimi akty fizeni. Metoda
komparace slouzi ke zjiStovani rozdili mezi jednotlivymi charakteristikami jeva a
procest popisovanych v pribéhu bakalarské prace. Déle jsou tyto poznatky ziskavany a
interpretovany z vlastni zkuSenosti autora. Soucasti praktické ¢asti jsou rovnéz ptipadové
studie poukazujici na realné ptipady spolecného zasahu slozek IZS pii feseni dopravnich

nehod.

13



Hlavni cil prace je zpracovan pievazné v teoreticko-metodické Casti této prace,
zatimco vedlej$i cil bakalarské prace je pak zpracovan zejména v praktické Casti. V
ptilohéach prace je poskytnuta fotodokumentace k ptipadovym studiim a dale rozhovor s
pracovnici tisiiové linky 112, kterd obdrzela pisemny seznam otazek, na které volnou
formou odpovidala. Jedna se o metodu interview, coz je metodicky vedeny rozhovor, jez
se pouziva jako jedna ze zakladnich vyzkumnych metod a jedna se o vyzkumnou a
diagnostickou techniku, kterd spociva v dotazovani a ucelem je ziskdni diagnostickych
informaci a navazani kontaktu s dotazovanym. Tento rozhovor byl uskutecnén pro
nastinéni operacni tirovné fizeni pii feSeni mimotradné udélosti spojené s velkym poctem

zranénych a zemfelych a celkové tak doplituje teoretickou 1 praktickou ¢ast prace.
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2 DEFINICE POJMU

Aby bylo mozné provést charakteristiku tématu bakalaiské prace a naplnit tak
hlavni cil prace, je stézejni nejprve provést definici zakladnich pojmu vztahujicich se ke
zkoumané problematice a tyto dale vysvétlit ¢i rozebrat za uziti zejména analyticko-
teoretickych postupli. Vzhledem k tomu, ze téma prace se tyka dopravnich nehod, je
zadouci, vysvétlit zékladni pojmy tykajici se této problematiky. Zdkladnim pojmem pro
bliz8§i definovani lokace je pojem ,,Pozemni komunikace“, jez je blize vysvétlen
v ustanoveni § 2 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (dale jen
,»ZOoPK*) jako ,,dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné

pevnych zarizeni nutnych pro zajistént tohoto uZiti a jeho bezpecnosti.*

Délnice je dle ustanoveni § 4 odst. 1 ZoPK ,, pozemni komunikace urcend pro
rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budoviana
bez uroviovych krizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma
smérové oddélené jizdni pasy. “* Vyznamem slova je zde dalkova silnice, kdy se svou
povahou jedna o rychlostni pozemni komunikaci. Dle odst. 3 ZoPK je délnice pfistupna
pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichz nejvys$si povolena rychlost neni nizsi, nez
stanovi zvlastni piedpis.’ Timto piedpisem je zakon €. 361/2000 Sb., zdkon o silni¢nim
provozu. Zde je v ustanoveni § 35 odst. 1 stanoveno, Ze ,, na dalnici je povolen jen provoz
motorovych vozidel a jizdnich souprav, jejichz nejvyssi dovolend rychlost neni nizsi nez
80 km/h, kdy v useku dalnice prochazejicim obci je dovolen i provoz motorovych vozidel
a jizdnich souprav pro verejnou hromadnou dopravu, jejichz nejvyssi povolena rychlost
neni nizsi nez 65 km/h. “® Mimo obsluzna zafizeni dalnice je ostatnim G¢astnikiim provozu
na pozemnich komunikacich zak4dzan vstup na délnici, chiize a jizda po dalnici. Na toto
navazuje i ustanoveni § 36 odst. 2, ktery stanovuje, ze ,, dojde-li béhem jizdy na vozidle

nebo nakladu k zavade, pro kterou nelze dosahnout na roviné rychlosti nejméné 80 km/h,

3 CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In Sbirka zikont, Ceska republika. 1997,
Castka 3, s. 1.

4 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In Sbirka zakontl, Ceska republika. 1997,
Castka 3, s. 2.

5 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In Sbirka zédkond, Ceska republika. 1997,
Castka 3, s. 2.

¢ CESKO. Zikon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdgjsich piedpist. In Sbirka zakonti, Ceska republika. 2000, ¢astka 98, s. 68.
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musi Fidic¢ dalnici opustit na nejblizsim vyjezdu. Nejvyssi povolena rychlost je 130 km/h

mimo obec, v obci pak 80 km/h. 7

Dle § 4 odst. 2 ZoPK se podle svého urc¢eni a dopravniho vyznamu rozdéluji na
dalnice 1. a II. t¥idy. ,, Dalnice jsou ve vlastnictvi statu, ktery vykonava jejich spravu
spocivajici predevsim ve vykonavani pravidelnych a mimoradnych prohlidkach, udrzbé a
opravach, kdy dalsi podrobnosti upravuje vyhliska ¢. 104/1997 Sb., Vyhlaska
Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich. Tuto
spravu vykonava reditelstvi silnic a dalnic (ddle jen ,,RSD*).“® Dle § 2 odst. 1 vyhlasky
¢. 104/1997 Sb., k § 6 odst. 4 a § 9 odst. 4 ZoPK, se dalnice a silnice I. tfidy oznacuji

Cisly od 0 do 99, jde-li o dalnici, uvadi se pted ¢islici pismeno ,,D*.°

Dalnice obsahuje zpoplatnéné i nezpoplatnéné tseky, oba useky jsou oznaceny
pfislusnou dopravni znackou, popi. dodatkovou tabulkou. V soucasné dobé od
01.01.2021 je mozné na tizemi Ceské republiky zakoupit pro osobni motorova vozidla
elektronickou dalni¢ni zndmku, ktera je prodejna v e-shopu, dale na Ceské posté a
benzinovych ¢erpacich stanicich EuroOil nebo v samoobsluznych kioscich, které byvaji
vétSinou v blizkosti statnich hranic. Za vyhodu elektronickych znamek lze povazovat
pohodlné zakoupeni odkudkoliv, variabilita zvoleni data platnosti, mensi zatéz zivotniho
prostiedi a jakysi pokrok a modernizaci. Nevyhody pak skytaji elektronické dalni¢ni
znamky spise pro kontrolni organy, jakou jsou Policie Ceské republiky nebo Celni sprava,
kdy jiz neni na prvni pohled patrné, zda mé vozidlo zaplaceny dalni¢ni poplatek a je tak
nutné nahlédnout do informacniho systému. Dal$im tskalim je chybné zadani tidaja SPZ
pfi koupi znamky nebo chyba v zadavani data platnosti. V § 20a odst. 1 pism. h) ZoPK je
pak stanoveno osvobozeni od ¢asového zpoplatnéni za uziti dalnice. V piipadé vozidel
nad 3,5 tuny celkové hmotnosti vozidla je zpoplatnéni vozidel feSeno elektronickym

mytem.

Od roku 2021 se ¢eska dalniéni sit’ sklada z celkem 18 dalnic. Celkova délka
dalnic v Cesku je 1.355 km (k. 8.9.2022)!°. Problematickym aspektem délnic v Ceské

republice je jejich velké vytizeni, nebot’ Ceské republika je vnitrostatni zemi a jedna se

7 CESKO. Zikon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdgjsich piedpist. In Sbirka zakonti, Ceska republika. 2000, ¢astka 98, s. 69.

8 CESKO. Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In Sbirka zdkont, Ceska republika. 1997,
Castka 3, s. 2.

® Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich.

10 Délky a dalsi data komunikaci [online]. RSD, rev. 2022-01-01 [cit. 2023-01-09]. Dostupné online.
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tak o tranzitni zemi mezi zdpadni a vychodni ¢asti Evropy. Z toho diivodu se na ceskych
délnicich pohybuje velké mnozstvi osobnich vozidel i vozidel nad 3,5 tuny, nejcastéji
nakladnich vozidel. Dal$im problematickym aspektem je pak Cetnost astecnych uzavirek
délnic, ktera byvaji feSena ve formé rtiznych objizd€k ¢i zazeni a fidi¢i se tak musi
neustale ptizpisobovat témto omezenim a nemohou tak na plno vyuzit potencial délnice.
Jak jsem jiz uvedl vySe, ¢eské dalnice jsou hojné vyuzivany jako transitni, zejména pro
zahrani¢ni vozidla a nékladni vozidla, kdy velice ¢asto dochdzi porusovani dopravnich
pfedpisit a zdkonl. I to mize byt jeden z faktorti ovliviiujicich vznik hromadnych

dopravnich nehod na téchto typech pozemnich komunikaci.
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Y Obrazek ¢. 1 Sit dalnic CR, zdroj: [online]. Copyright © 2002 [cit. 23.01.2023]. Dostupné z:

http://'www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/.

2.1 Dalnice D1 v useku 0-34 km
Protoze vedlejSim cilem bakalafské prace je zkoumat ndzory vybranych ¢lent

slozek integrovaného zachranného systému ve vztahu k feSeni dopravnich nehod se
specifikem dalnice D1 v tseku 0-34 km, bude v této podkapitole tento usek délnice blize
charakterizovan a analyzovan. Dalnice D1 je nejstarsi a nejdelsi dalnice na izemi Ceska,
ktera ma po dokonceni spojovat Prahu, Brno, Ostravu a ¢esko-polskou hranici, kde na ni

navazuje polskéa dalnice Al. Stavba délnice zacala v roce 1939 a 1. Gsek délnice D1 byl

'1Sit dalnic CR, zdroj: [online]. Copyright © 2002 [cit. 23.01.2023]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/.
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dokonéen roku 1971.2Provozovatelem je Reditelstvi silnic a dalnic CR, za¢ina v Praze a
kon¢i ve Vetnovicich, kdy celkova délka dalnice je 376 km, z ¢ehoz v provozu je 366 km
a 10 km ve vystavbe. V tseku dalnice D1 0-34 km je tedy zacatek dalnice, dale vyjezd ¢.
1 — Chodov, vyjezd €. 2 — Opatov, vyjezd ¢. 6 — Prihonice, vyjezd ¢. 10 — Modletice,
vyjezd €. 15 — VSechromy, vyjezd €. 21 — MirosSovice, Vyjezd ¢. 29 — Hvézdonice a vyjezd
¢. 34 Ostiedek.

V tseku dalnice D1 0-34 km je zfizeno DO MiroSovice. Za nebezpecna mista
v tomto useku jsou povazovany useky 0-5 km smérem do Prahy z diivodu narazovych
kolon, 1-15 km smérem z Prahy do Brna i v opa¢ném sméru, 16-18 km smérem do Prahy
z ditvodu sklonu vozovky a nebezpeci vzniku smyku na mokré nebo zmrzlé vozovce,
okoli tiseku 21 km v obou smérech a dale usek 15-36 km, kdy je za nebezpené misto
povazovana pfipojka rychlostni silnice ¢. 3 smérem na Prahu.!? Na webovych strankach
Ministerstva dopravy je pak uvedeno, Ze nejzatizenéjSim usekem na silni¢ni a dalni¢ni
siti v Ceské republice je tisek dalnice D1 mezi pfipojenim Prazského okruhu u Modletic
a sjezdem na Ri¢any, kde po dalnici a soub&znych kolektorovych vozovkach v celkem 10
jizdnich pruzich projede vice nez 103 tisic vozidel denné. Poté nasleduje tisek dalnice D1
mezi Chodovem a Spofilovem, kde na 6 jizdnich pruzich denné projede v praméru 90

tisic vozidel.!*

Policie CR poskytuje oficialni statistiku dopravni nehodovosti na tizemi celé
Ceské republiky v jednotlivych letech, kdy je v nasledujici tabulce provedeno porovnani

dopravni nehodovosti v letech 2021 a 2022.

12 KYNCL. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky, Praha: Vladimir Koiinek, 2006, 146 s., ISBN:
80-903184-9-5.

13 Object moved. Object moved [online]. Dostupné z: https://m.autorevue.cz/nebezpecna-mista-kde-si-
dat-pozor-na-dalnici-d1-9-dil 3.

14 Ministerstvo dopravy CR - Média a tiskové zpravy. Ministerstvo dopravy CR - Domovska

stranka [online]. Copyright © 2023 Ministerstvo dopravy CR [cit. 10.01.2023]. Dostupné

z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vysledky-celostatniho-scitani-dopravy-2020.

18



Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v
Ceské republice v lednu 2022

.21 1.22
pocet nehod 7.335|7.468
usmrcenych osob 25 31
téZce zranénych osob 74 86
lehce zranénych osob 1.206]1.370

489,7(519,8
hmotna skoda mil. [ mil.
K¢ K¢

!5Tabulka 1 Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v lednu 2022, zdroj:
Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online]. Copyright ©CR [cit. 09.01.2023]. Dostupné

z: https://www.policie.cz/soubor/statistika-2022-informace-o-nehodovosti-leden-2022-pdf.aspx.
Na dalnicich doslo v roce 2022 celkem k 318 dopravnim nehoddm, coz je o 10
dopravnich nehod vice nez vroce 2021, avSak oproti roku 2021 bylo pfi téchto

dopravnich nehodach usmrceno o 1 osobu méné. !

'S Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v lednu 2022, zdroj: Uvodni
strana - Policie Ceské republiky [online]. Copyright ©CR [cit. 09.01.2023]. Dostupné

z: https://www.policie.cz/soubor/statistika-2022-informace-o-nehodovosti-leden-2022-pdf.aspx.

' Uvodni strana - Policie Ceské republiky [online]. Copyright ©CR [cit. 09.01.2023]. Dostupné

z: https://www.policie.cz/soubor/statistika-2022-informace-o-nehodovosti-leden-2022-pdf.aspx.
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3 MISTNE PRISLUSNE SLOZKY INTEGROVANEHO
ZACHRANNEHO SYSTEMU

Jak je jiz v samotném tématu prace uvedeno, tyka se ¢innosti IZS pii dopravnich
nehodach s vysokym poctem zranénych a zemielych a je nezbytné tyto slozky blize
charakterizovat, definovat jednotlivé slozky IZS, jejich postupy a ukoly na misté
dopravnich nehod s vysokym pocétem zranénych a zemielych a také uvést, jakou
legislativou nebo internimi ptedpisy se jednotlivé slozky fidi. Zakladnim pravnim
ptedpisem pro IZS je zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o
zmeéné nékterych zakond (dale jen ,, zdkon o 1ZS*). Zakon vychazi z usneseni vlady ¢.
246/1993, kdy se rok 1993 zaroven povazuje za obdobi vzniku IZS. Dle § 1 zakona o IZS
vymezuje tento zédkon IZS, stanovi jeho slozky a jejich plsobnost, dale piisobnost a
pravomoc statnich organti a orgdni uzemnich samospravnych celkll, prava a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob pfi piipravé na mimotradné udalosti a pii zachrannych a
likvidaénich pracich a pfi ochrané obyvatelstva pfed a po dobu vyhlaseni stavu nebezpeci,
nouzového stavu, stavu ohroZeni statu a vale¢ného stavu.!” Jak uvadi Vilasek a kol., do
doby vzniku zdkona ¢. 239/2000 Sb., o IZS sice existovaly jednotlivé slozky 1ZS, ale

tento pojem nebyl legislativné ukotven a nebyl proto ani pouzivan.!8

Pojem integrovany zachranny systém je dle definice § 2 pism. a) zdkona ¢.
239/2000 Sb., zdkona o IZS, , koordinovany postup jeho sloZek pri pripravé na
mimoradné udalosti a pri provadeéni zachrannych a likvidacnich praci. “!° Nejedna se o
instituci €i organizaci, ale o systém spoluprace slozek provadéjicich zachranné a
likvidaéni prace. Tyto slozky a rovnéz IZS pak tvoii soucast bezpecnostniho systému
statu.2 Jak uvadi Stétina, ,, IZS se pouzije v pripravé na vznik mimorddné uddlosti a pFi
potrebé provadet soucasne zdachranné a likvidacni prace dvema nebo vice slozkami

JA N

17 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné n&kterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 1.

'8 VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zachranny systém CR na pocatku
21. stoleti. 1. vyd. Praha: Karolinum, 2014, 189 s. ISBN 978-80-254-7701-4.

19 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

20 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

21 Stétina, J. Zdravotnictvi a integrovany zachranny systém pfi hromadnych nestéstich a katastrofach.
Praha : Grada, 2014. ISBN 978-80-247-4578-7, s. 158.
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Mimotadnou udalosti je v § 2 pism. b) zdkona o IZS ,, Skodlivé piisobeni sil a jevii
vyvolanych cinnosti ¢loveka, prirodnimi viivy, a také havarie, které ohrozuji Zivot, zdravi,
majetek nebo Zivotni prostiedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci. “*
Do této definice je tedy mozné zahrnout piirodni pohromy, jako jsou povodné nebo
vichfice, rozsahlé pozary, které vznikly s pfispénim i bez pfispéni ¢lovéka (napf. pozar
v Nérodnim parku Ceské Svycarsko v 1ét& 2022) nebo i hromadné dopravni nehody

s velkym pocétem zranénych a usmrcenych osob.?

V § 2 pism. ¢) zakona o IZS jsou zachranné prace definované jako ,,cinnost
k odvrdaceni nebo omezeni bezprostiedniho piisobeni rizik vzniklych mimorddnou
uddlosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Zivota, zdravi, majetku nebo zivotniho prostiedi,
a vedouci k preruseni jejich pricin. “** Dle Stétiny zachranné prace znamenaji ,, omezeni
rizik a bezprostrednich ucinkit mimoradné udalosti na osoby, zvirata, majetek i Zivotni
prostiedi. “*> Sem mizeme zafadit provadéni evakuace osob a zvifat, opatfeni provadéna
pro eliminaci a zmirnéni Skod zplsobenych mimofddnou udalosti nebo vytvafeni
podminek pro zasahujici slozky v ramci mimotadné udalosti. Za zachranné prace lze dle
Kavana povazovat i ,,cinnosti, které pomdhaji k vytvoreni idealnich bezpecnostnich
podminek pro ochranu zasahujicich osob, coz je napriklad vzdjemné jisteni

zachrandr %0

V § 2 pism. d) zdkona o IZS likvidacnimi pracemi rozumime ,,cinnosti
k odstranéni nasledkii zpiisobenych mimoradnou uddlosti. “?” Likvida¢ni prace zpravidla
nastupuji v dobé, kdy jiz nehrozi nebezpeci vzniklé v disledku mimotadné udalosti. Tyto
prace byvaji provadény bez zbytecného odkladu, aby mohly zasahujici slozky IZS misto
co nejdiive opustit a mohlo dojit k co nejv€asnéjsimu obnoveni bézného provozu nebo
uzivani mista, popf. jeho zptistupnéni nebo obnoveni. V nékterych pripadech mohou byt

zachranné a likvidaéni prace provadény soucasné, coz vSak vzdy zalezi na rozhodnuti

22 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

23 CESKO. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

24 CESKO. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

25 Stétina, J. Zdravotnictvi a integrovany zachranny systém pii hromadnych nestéstich a katastroféch. op.
cit., s. 158.

26 KAVAN, Stépan. Cinnost jednotek pozarni ochrany pii povodnich: Hasi¢sky zachranny sbor
Jihoc¢eského kraje [online]. In: s. 17 [cit. 2023-02-28]. Dostupné z:
http://www.csvh.cz/akce/soubory/2016_05 05 P2.pdf.

27°§ 2 pism. d) zékona ¢&. 239/2000 Sb., o IZS.
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velitele zasahu.?® Typickym prikladem likvidaénich praci je odklizeni trosek po
povodnich ¢i vichficich, odklizeni nepojizdnych vraki vozidel z mist hromadnych
dopravnich nehod nebo tzv. asanaéni prace, které blize definuje Stétina jako ,, prdce, které
obnovuji ekonomické infrastruktury, zZivotni prostredi, spolecensky zZivot i materidlni a

kulturni hodnoty. “*

3.1 Slozky integrovaného zachranného systému
V souvislosti s tématem prace budou dale rozebrany jednotlivé slozky IZS.

Slozky integrovaného zachranného systému jsou déleny dle zékona o IZS na zakladni a
ostatni sloZky IZS.3° Dle § 4 odst. 1 zakona o IZS jsou zakladnimi slozkami IZS Hasiésky
zichranny sbor Ceské republiky, jeZ je blize vymezen v zikoné &. 320/2015 Sb., o
Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné nékterych zakoni, jednotky
pozarni ochrany zatazené do ploSného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany, jez jsou
blize vymezeny v zdkoné¢ ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢, ve znéni pozdéjsich
ptedpisii, poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby, jezZ je blize vymezen v zékoné €.
374/2011 Sb., o zdravotnické zichranné sluzbé a Policie CR, jeZ je blize vymezena
v zdkoné &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky. Tyto zakladni slozky zajistuji
nepietrzitou pohotovost pro piijem ohlaSeni vzniku mimotadné udalosti, jeji vyhodnoceni
aneodkladny zasah v mist¢ mimotadné udalosti, jak je blize uvedeno v § 4 odst. 4 zdkona
0 1ZS.3! Kazda z t&chto slozek ma zfizenou tisiovou linku, kterou nepfetrzité obsluhuje,
kdy Policie CR ma tisiovou linku s telefonnim &islem 158, poskytovatelé zdravotnické
zachranné sluzby obsluhuji tisfiovou linku s telefonnim ¢islem 155 a hasi¢sky zachranny
sbor obsluhuje tisiovou linku s telefonnim ¢islem 150. Dale je zfizena tisfiova linka
s telefonnim &islem 112, kterou ziizuje HZS CR a jedna se evropské &islo tistiového
volani, které funguje ve vSech stitech Evropského hospodaiského prostoru a ve
Svycarsku. Tato tisiova linka byla zavedena na zékladé rozhodnuti Rady Evropskych

spolecenstvi o zavedeni jednotného evropského ¢isla tistiového volani*2. Hlavnim ukolem

slozek 1ZS je dle Smetany a kol., nepfetrzitd pohotovost pro piipad ohlaseni vzniku

28 CESKO. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

29 Stétina, J. Zdravotnictvi a integrovany zachranny systém pii hromadnych nestéstich a katastroféch. op.
cit., s. 45.

30 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zékond. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

31 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

32 Rozhodnuti Rady 91/396/EHS ze dne 29. ¢ervence 1991, Uk, vést. L 217, 6.8.1991, s. 31 (anglicky).
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mimotadné udélosti, ndsledné vyhodnoceni nebezpe¢i a neodkladny zasah vykonany
v misté¢ této mimotadné udalosti, kdy jsou za timto ucelem tyto zékladni slozky IZS

dislokovéany po celém tizemi Ceské republiky.??

Za zminku stoji rovnéZ aplikace Zachranka, kterd vznikla v roce 2016 a je pfimo
napojena na systémy zachrannych sluzeb v CR, kdy po stisknuti nouzového tlagitka
v Ceské republice vyto¢i &islo 155 a zaroven odesle zachranafim nouzovou zpravu
s polohou volajiciho a dal$imi informacemi (informace, které ma osoba v aplikaci o sobé
ulozené), v ptipad¢, ze se volajici nachazi na horach, aplikace to podle signalu GPS sama
rozezna a odesle nouzovou zpravu i horské sluzbé v dané oblasti (Zachranka). Tato
aplikace je dostupna jak pro operaéni systémy Android, tak i pro opera¢ni systémy 1OS.
Velky piinos aplikace pfindsi zejména skutecnost, Ze pfi stresové situaci se muze stat, ze
si clovek nevybavi ¢isla tisnovych linek a zde staci pouze stisknout nouzové tlacitko a
pro uskute¢néni hovoru jej po dobu 3 sekund piidrzet. V ptipadé, ze ma v aplikaci volajici
ulozené¢ zakladni udaje ke své osobé&, urychli se tak proces vytézeni prvotniho hovoru na
tisiovou linku, kdy se osobé pfijimajici hovor na tisiiové lince jiz tyto zakladni tidaje
k volajicimu zobrazuji a zéroven se ji zobrazuje misto, kde se osoba nachézi pomoci
soufadnic GPS. Volajici tedy nemusi hledat ndzev ulice nebo zachytny bod a hovor je tak
rychlej§i a plynulej$i a vyslani slozek IZS na misto je tak rychlej$i. Aplikace je

uzivatelsky velice jednoducha a dostupnd a zvladne ji tak uzivat Siroké spektrum osob.

Do ostatnich slozek 1ZS se tadi dle § 4 odst. 2 zdkona o IZS vyclenéné sily a
prostfedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory, ostatni zachranné
sbory, organy ochrany vetejného zdravi, které jsou blize specifikovany v zdkoné ¢.
20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjsich predpisti, havarijni, pohotovostni,
odborné a jiné sluzby, zafizeni civilni ochrany, neziskové organizace a sdruzeni obcant,
kterd 1ze vyuzit k zdchrannym a likvidacnim pracim. Tyto slozky tvofené pravnickymi
(pfipadné fyzickymi) osobami poskytuji pii zachrannych a likvidacnich pracich
planovanou pomoc na vyzadani.’* Je dulezité zminit, Ze tyto pravnické (ptipadné fyzické)
osoby, které uzaviraji dohody o poskytnuti pomoci, nemaji z téchto dohod a smluv

zadnou zvlastni vyhodu, ale zaroven nemusi garantovat zaddné zvlastni podminky

33 SMETANA, Marek a Danuse KRATOCHVILOVA. Integrovany zachranny systém a jeho slozky.
Ostrava: Ostravska univerzita v Ostraveé, Zdravotné socialni fakulta, 2007. s. 14. ISBN 978-80-7368-337-
5.

3 CESKO. Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nekterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, ¢astka 73, s. 2.
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spocivajici v upfednostiiovani takové pomoci nebo v Casovych limitech poskytnuti
pomoci, coz uvadi Skalska a kol., v jejich publikaci.®> Ptikladem muZe byt nasazeni
Armady Ceské republiky pii provadéni zachrannych a likvidaénich pracich pii povodnich
nebo v nedavné dobé vyuziti Armady Ceské republiky v soudinnosti s Policii Ceské
republiky pii kontrolach na hranicich okresti v rdmci opatfeni z divodu pandemie Covid
19. Zakladni i ostatni slozky IZS se pti zasahu fidi piikazy velitele zdsahu poptipadé jiné

k tomu opravnéné osoby dle zédkona o IZS.3

3.2 Koordinace sloZek integrovaného zachranného systému v misté zasahu
JelikozZ je tématem prace mimo jiné Cinnost slozek IZS pfi spolecném zasahu,

musi byt tento spolecny zasah koordinovan. Koordinaci slozek IZS pti spolecném zasahu
upravuje § 1 - § 11 vyhlasky €. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni
integrovaného zachranného systému, kterd ji vyklada jako ,,koordinaci zachrannych a
likvidacnich praci véetné usmeérnovani jejich soucinnosti . Dle § 19 zakona o IZS a dle
§ 2 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb., o n€kterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného
zachranného systému, se tak vyuzivaji 3 fidici Urovné, a to taktickd, operacni a
strategickd. Koordinace slozek IZS zahrnuje pfevazné €innosti, jako jsou vyhodnoceni
druhu a rozsahu mimotadné udalosti a ji vyvolaného ohrozeni, coZ probiha za soub&zného
vyuziti vysledkd organizovaného priizkumu, uzavieni mista zdsahu a omezeni vstupu
osob, jejichz pritomnosti zde neni potieba, zachran¢ bezprostiedné ohrozenych osob,
zvifat nebo majetku, popi. jejich evakuace a poskytnuti neodkladné zdravotni péce
zranénym osobam.’” NiZze budou jednotlivé urovné koordinace bliZze rozebrany a

charakterizovany.

3.2.1 Takticka turoven koordinace
V ustanoveni § 3 vyhlaSky Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o nékterych

podrobnostech zabezpeceni integrovaného zachranného systému, ,,provadi koordinaci
slozek IZS pri spolecném zdsahu na taktické urovni velitel zasahu v misté, kde jsou
nasazeny slozky IZS a v misté, kde je predpoklad ucinkii mimoradné udalosti. Velitel
zasahu tuto koordinaci provadi sam nebo vyuziva jim ziizené vykonné organy, jako jsou

napr. stab velitele zasahu, velitelé sektorii a velitelé usekii. Velitel zasahu kromé jineho

35 SKALSKA, Kvétoslava, HANUSKA, Zden&k. Integrovany zachranny systém a pozdrni ochrana:
modul I. 1. vyd. Praha: MV — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2010. ISBN 978-
808-6640-594.

36 CESKO. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

37 Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zdachranny systém, Edice

SPBI Spektrum, svazek ¢. 40, Ostrava, 2005, ISBN: 80-86634-65-5., s. 97.
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také organizuje zachranné a likvidacni prace a to dle zasad koordinace slozek IZS. Velitel
zdasahu je rovnéz ve spojeni s operacnim stiediskem. ‘“>® Rovnéz konzultuje s vedoucimi
jednotlivych slozek a na zéklad¢ téchto konzultaci stanovuje celkovy postup provedeni
zachrannych a likvidaénich praci, kdy vychdzi mimo jiné z typovych ¢innosti slozek pfi
spoleném zasahu.’® Velitelem zasahu je ve vétSiné pripadd hasi¢ (velitel jednotky
pozéarni ochrany), pokud zakon o IZS nestanovi jinak. Rovnéz mize nastat situace, pii
které neni na misté¢ zdsahu v prvotni chvili ur€en velitel zédsahu. V tomto ptipade se
velitelem zéasahu stava velitel nebo vedouci slozky IZS, ktera ma na misté prevazujici

¢innost.*0

Velitel zasahu disponuje dle § 19 odst. 3 zakona o IZS pravomocemi, kterymi jsou
napf. regulovani pohybu v misté zasahu, natizeni evakuace osob, natizeni bezodkladného
provadéni nebo odstranovani staveb, terénnich uprav za G¢elem zmirnéni nebo odvraceni
rizik vzniklych mimofadnou udalosti, vyzyvani fyzickych nebo pravnickych osob

k poskytnuti osobni nebo vécné pomoci.*!

3.2.2 Operacni trovei koordinace
Jak uvadi Senovsky a kol., , operacni uroven rizeni zajistuji operacni a

informacni strediska sloZek IZS.“** Tato operacni a informaéni stiediska zajistuji
nepietrzitou obsluhu tisfiovych linek a jsou umisténa v jednotlivych krajich u HZS kraji,
narodni operacni a informacni stfedisko je pak zfizeno na Ministerstvu vnitra —
generalnim feditelstvi HZS CR.** Krajska operaéni a informaéni stiediska (dale jen
,KOPIS®) jsou stéZejnimi v oblasti koordinace. V jejich rezii je ovladani systému
varovani a vyrozumivani pro obyvatelstvo, mohou pozadovat uvefejiiovani informaci ve
vetejnych sdélovacich prostiedcich a jsou klicovou spojnici mezi velitelem zasahu a tieti
fidici Grovni IZS. Rovnéz obsluhuji hovory z tisnové linky 112, kterd je univerzalni
tisiovou linkou pro vSechny osoby, a jsou zde pfijimdna tisiova volani jakéhokoliv
druhu. Operacni a informacni stfediska jsou ve spojeni s velitelem zdsahu a na jeho zadost

povolavaji na misto zasahu dal$i potiebné slozky IZS podle poplachového planu. KOPIS

38Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech

zabezpeceni integrovaného zachranného systému, ve znéni vyhlasky ¢. 429/2003 Sb.

3% Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zdachranny systém, op. cit., s.99.

40 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zikont. In
Sbirka zakoni, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 2.

4 CESKO. Zakon ¢&. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakoni, Ceska republika. 2000, ¢astka 73, s. 19.

2 Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zachranny systém, op. cit.,s.102.

# Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zachranny systém, op. cit.,s.105.
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dale komunikuji a spolupracuji v ptipad¢ spole¢ného zasahu slozek 1ZS s operaénimi a
informac¢nimi stiedisky Policie CR a ZZS kraje a v zasad¢ usnadniuji a zprostfedkovavaji
komunikaci mezi témito slozkami, slouzi k pfeddvani informaci mezi jednotlivymi

slozkami a usmérhuji jejich vzajemnou ¢innost.**

Dle ustanoveni § 6 vyhlasky Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o nékterych
podrobnostech zabezpeceni integrovaného zachranného systému, odpovida za obsah,
formu a aktudlnost informaci odesilanych z mista zdsahu na 1zemné¢ ptislusné operacni a
informacni stfedisko velitel zasahu, kdy informace obsahuji udaje o situaci v misté
zasahu, Casu zahdjeni a ukonceni zachrannych a likvida¢nich praci, nasazenych silach a
prostfedcich, vyhlaseném stupni poplachu v misté zdsahu, odjezdu slozek z mista zasahu,
vyznamnych informacich poskytnutych vefejnosti, aj.* Na zakladé téchto informaci
zmista pak mize KOPIS ve prospéch feSeni mimotadné udélosti vyuzit uvefejnéni
informaci ve sdé€lovacich prostfedcich nebo vyuzit systému varovani a vyrozuméni

obyvatelstva, jak uvadi Rektotik.*®

3.2.3 Strategicka troven koordinace
Strategicka uroven koordinace je tieti fidici irovni koordinace a ptedstavuje piimé

zapojeni starosty obce s rozsifenou pusobnosti, hejtmana kraje nebo Ministerstva vnitra
do koordinace zachrannych a likvida¢nich praci, a to v pfipadé, Ze o jejich koordinaci
pozada velitel zdsahu nebo 1 v piipad¢, je-li mimotfadna udalost ohodnocena nejvyssim
stupném poplachu dle poplachového planu IZS. Koordinace ze strany ministerstva pak
miiZe nastat i v p¥ipadé, Ze rozsah mimofadné udalosti presédhne statni hranice CR nebo
hranice kraje a je vyhldSen nejvyssi stupenn poplachu dle poplachového planu. Pro
koordinaci ze strany starosty obce s rozsifenou plisobnosti mize pak tento starosta pouZzit
svij krizovy §tab.4’

Dle ustanoveni § 7 vyhlasky Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb. je ,,ucelem koordinace
na strategické urovni na zadkladeé potreb pri reseni mimoradné udalosti zapojeni sil a
prostredkit na urovni ministerstev, hejtmanii a starostii obci s rozsirenou pusobnosti.

Stanovuji se priority pri zachrannych a likvidacnich pracich, provadi se zabezpecovani

#Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zdchranny systém, op. cit.,s.9,90,91.

4 Vyhlaska Ministerstva vnitra &. 328/2001 Sb., o n&kterych podrobnostech zabezpedeni integrovaného
zachranného systému.

4 REKTORIK, Jaroslav a kol. Krizovy management ve veiejné spravé: Teorie a praxe. 1. vyd. Praha:
Ekopress, 2004, 249 s. ISBN 80-86119-83-1.

47 Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zachranny systém, op. cit.,s.9.
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materidlnich a financnich podminek pro cinnost zasahujicich slozek a postupuje se
v souladu s ustiednim poplachovym planem, poplachovym planem, kraje, vnéjsimi
havarijnimi plany a havarijnim planem kraje. “*® Jak uvadi Hanuska, ,, prostiednictvim
operacnich a informacnich stredisek IZS také hejtman kraje a starosta obce s rozsirenou
pusobnosti jsou pri své koordinaci zachrannych a likvidacnich praci povinni predavat
Ministerstvu vnitra zpravy o mimorddné uddlosti a jejim priibéhu a vyZaduji pomoc. “*°
3.3 Misto zasahu, jeho ¢lenéni a organizace

Se spole¢nym zasahem slozek 1ZS je neoddélitelné spojeno misto zasahu, jemuz
se spolecny zasah slozek 1ZS ptizpiisobuje. Za misto zdsahu je oznacovano misto, kde
jsou nasazeny slozky IZS a prostor, kde mimotadna udélost pisobi nebo je predpoklad
jejiho tcinku. Organizaci mista zasahu stanovuje velitel zdsahu. Misto zdsahu se ¢leni dle
rozsahu mimotadné udélosti, které¢ mtize byt dale ¢lenéno na sektory a iseky. Organizace
mista spociva ve vymezeni prostori podporujicich provedeni zasahu a fizeni zasahu. Tato
organizace se provadi na zakladé charakteristiky mimotadné udalosti, jejim rozsahu a
taktiky zasahu. Dle situace se vymezuji prostory jako napt. prostor piredpokladaného
Siteni mimoradné udalosti, vnéjsi zona, nebezpecna zoéna, bezpecnostni uzavéra, tylovy

prostor, kontaktni prostor, prostor pro poskytovani zdravotni péce, aj.>°

Vymezeni a organizace mista je nezbytna pro co nejméné komplikovany pribéh
zasahu na mist¢ a dale pro orientaci zasahujicich sloZzek na misté. Jako ptiklad je uvedeno
vymezeni prostoru pro zranéné osoby a pro umisténi zemftelych, kdy zcela logicky by tyto
prostory nemély byt blizko sebe z divodu mozné traumatizace zranénych, stejné jako by
ob¢ tato mista méla byt vzdalena od prostoru stanovisté pro poskytovani informaci
tisku.>! Roz¢lenéni mista zasahu a jeho organizace je velice podstatnou ¢innosti, ktera by
neméla byt opomijena. Uvedu-li jako ptiklad mimotadnou udélost s velkym poctem
zranénych a usmrcenych osob, nemélo by zde dojit k tomu, ze vyclenéné misto pro
zranéné osoby bude dostupné ptes misto uréené pro usmrcené osoby. Mohlo by tak dojit
k traumatizaci zranénych a s tim spojenych komplikaci. Dale by m¢l byt jasné vymezeny

prostor pro média a tisk. Informace o roz€lenéni mista by pak méla byt jasné a

8 Vyhlaska Ministerstva vnitra &. 328/2001 Sb., o n&kterych podrobnostech zabezpedeni integrovaného
zachranného systému.

4 HANUSKA, Z. Obce a integrovany zachranny systém. 112 [online]. 2003, ¢. 1 [cit. 2023-02-28].
Dostupné z http://www.mvcr.cz/casopisy/112/1 2003/stranal5.html.
<http://www.mvcr.cz/casopisy/112/1 2003/stranal5.html>

50'Vyhlagka Ministerstva vnitra €. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpedeni integrovaného
zachranného systému.

51 Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zdachranny systém, op. cit.,s.100.
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srozumitelné preddna vSem zasahujicim slozkam IZS v mist¢ mimotadné udélosti, aby

m¢ély prehled a nedoslo tak ke komplikacim.

3.4 Ustiedni poplachovy plan integrovaného zachranného systému
Ustiedni poplachovy plan je tizce spojen se spoleénym zasahem slozek IZS pii

mimofadnych udalostech, nebot’ obsahuje jednotlivé stupné poplachu, dle nichz se pak
1i81 postup pfi vysilani slozek IZS na misto mimofadné udalosti i pfiprava na zdsah a
samotny zasah v mist&. Tento byl vypracovan MV — generdlnim feditelstvim HZS CR a
schvalen ministrem vnitra CR v souladu s § 7 odst. 2 pism. c) a odst. 4 zékona o IZS a je
zde definovano jeho pouziti, pravidla pro zafazovani a vyuzivani, spojeni na zékladni a
ostatni slozky IZS a operativni dokumentace ustfedniho poplachového planu. Ustiedni
poplachovy plan se dle Hordka pouzije pifi koordinaci slozek pii zachrannych a
likvidagnich pracich Generalnim feditelstvim HZS CR.%? Jak uvadi Senovsky a kol.,
., ustredni poplachovy plan se pouzije pri ustiedni koordinaci zachrannych a likvidacnich
praci MV — generdlnim feditelstvim HZS CR. “>® Nize budou jednotlivé stupné poplachu

blize definovany.

3.4.1 Stupné poplachu
Stupné poplachu IZS jsou uvedeny v § 20 - § 24 vyhlaSky ministerstva vnitra €.

328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného zachranného
systému. Dle § 21 je prvni stupeit poplachu vyhlasovan v ptipadé€, Ze zachranné a
likvidaéni prace provadi pouze zékladni slozky IZS, které neni tieba pii spolecném zésahu
nepfetrzité koordinovat nebo v piipad¢€, Ze mimotadna udélost ohrozuje jednotlivé osoby,
jednotlivy objekt nebo jeho cast (vyjimkou je objekt, kde jsou slozité podminky pro
zasah), jednotlivé dopravni prostfedky osobni nebo nakladni dopravy nebo plochy tizemi

do 500 m2.¢>*

Dle § 22 je druhy stupen poplachu vyhlasovan v ptipad¢, Zze zachranné a likvidacni
prace provadi zékladni a ostatni slozky kraje nebo v misté, kde mimotfadnd udalost
probiha, je nutné nepietrzité¢ koordinovat slozky velitelem zasahu pti spolecném zésahu,

mimofadna udalost ohrozuje nejvyse 1000 osob, vice jak jeden objekt se slozitymi

52 HORAK, Rudolf. Privodce krizovym fizenim pro statni spravu. Praha: Linde, 2001. 215 s. ISBN 978-
807201-714.

53 Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zdachranny systém, op. cit.,s.79.

54 Vyhlagka Ministerstva vnitra &. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpe&eni integrovaného
zachranného systému.
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podminkami pro zasah, jednotlivé prosttedky hromadné dopravy osob, cenny chov zvifat

55

nebo plochy tzemi do 10.000 m2.

Dle § 23 je tieti stupenn poplachu vyhlasovan v ptipadé€, ze ,, mimoradna udalost
ohrozuje vice jak 100 a nejvyse 1.000 osob, cast obce nebo aredlu podniku, soupravy
Zeleznicni prepravy, nékolik chovii hospodarskych zvirat, plochy vizemi do 1 km2, povodi
rek, produktovody, jde o hromadnou havarii v silnicni doprave nebo o havarii v letecké
dopravé nebo zachranné a likvidacni prace provadi zakladni a ostatni slozky IZS nebo se
vyuzivaji sily a prostredky z jinych krajii, nebo je nutné slozky pri spolecném zdasahu
v misté zasahu koordinovat velitelem zasahu za pomoci Stabu velitele zdsahu a misto

zdasahu rozdélit na sektory a tiseky. “2°

Zvlastni stupen poplachu se dle § 24 vyhlasuje v ptipad¢, ze ,, mimoradna udalost
ohrozuje vice jak 1.000 osob, celé obce nebo plochy vzemi nad 1 km2, zachranné a
likvidacni prace provadeéji zakladni a ostatni slozky véetné vyuziti sil a prostiedkii z jinych
kraju, popr. je nutno pouzit pomoc podle § 22 zakona nebo zahranicni pomoci, je nutné
slozky pri spolecném zasahu v misté zdasahu koordinovat velitelem zasahu za pomoci
Stabu velitele zdasahu a misto zasahu rozdelit na sektory a useky nebo spolecny zdsah
vzaduje koordinaci na strategické tirovni. 57 Ve své publikaci Senovsky a kol., uvadi,
ze vyhlaseni zvlastniho stupné poplachu poplachového planu IZS kraje oznamuje KOPIS
hejtmanovi, popf. na zdklad€ rozhodnuti velitele zdsahu oznamuje dotéenému starostovi
obce s rozsifenou pusobnosti, kdy po vyhldSeni zvlaStniho stupné poplachu KOPIS
povolava a nasazuje sily a prosttedky kraje, koordinuje pomoc se sousednimi kraji a

informuje o vyhlaseni zvlastniho stupné poplachu MV — generalni feditelstvi HZS CR. “58

3.5 Typové ¢innosti sloZek pii spole¢ném zasahu

V souvislosti se spoleénym zasahem slozek IZS, jez je tématem prace, byly
vypracovany typové Cinnosti slozek IZS pii spolecném zasahu. Typové ¢innosti slozek
pfi spole¢ném zasahu (dile jen ,,STC) jsou dle § 18 vyhlasky Ministerstva vnitra
vydavané Ministerstvem vnitra - generalnim feditelstvim HZS CR v katalogu typovych

Cinnosti slozek pfi spolecném zasahu. ,,Jsou koncipoviny na jednotlivé druhy

55 Vyhlagka Ministerstva vnitra & 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného
zachranného systému.

56 Vyhlagka Ministerstva vnitra & 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného
zachranného systému.

57 Vyhlagka Ministerstva vnitra €. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného
zachranného systému.

58 Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zdachranny systém, op. cit.,s.81.
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mimorddnych udalosti, pri kterych je dan predpoklad spolecného zasahu jednotlivych
slozek 1ZS.“° STC obsahuji postup slozek na misté zasahu pti provadéni zachrannych a
likvidacnich praci, ur€uji, kdo je velitelem zasahu pfi jednotlivych typech mimotradné
udalosti a jsou rozdé€leny na tzv. ,listy*, které jsou urcené jednotlivym slozkam a jsou

v nich stanovené jejich ¢innosti a postupy, které ma na misté vykonavat.

V soucasné dobé& je uvefejnéno celkem 18 STC, ale dochédzi k jejich postupnému
dopliiovéani o nové mozné typy mimotadnych udélosti. Typové ¢innosti jsou oznacovany

Cisly a nazvy mimotadnych udalosti, pficemz niZe je uveden jejich celkovy vycet:°

= STC-01/1ZS Spinava bomba.

= STC-02/IZS Demonstrovani tmyslu sebevrazdy.

= STC-03/1ZS Hrozba pouziti NVS nebo nalez NVS, podezielého piedmétu,
munice, vybusnin a vybusnych predméti (NVS je zkratkou uzivanou pro termin
nastrazny vybusny systém.)

= STC-04/1ZS Zasah slozek IZS u mimoiadné udalosti Leteck4 nehoda.

= STC-05/1ZS Nalezu ptedmétu s podezienim na piitomnost B-agens nebo toxintl.

= STC-06/1ZS Opatieni k zajisténi vefejného poiadku pii shromazdénich a
technoparty.

= STC-07/IZS Zachrana pohieSovanych osob - patraci akce v terénu.

= STC-08/IZS Dopravni nehoda.

= STC-09/1ZS Zasah slozek 1ZS u mimotadné udalosti s velkym poétem zranénych
osob.

= STC-10/IZS Pii nebezpeéné poruse plynulosti provozu na dalnici.

= STC-11/1ZS Chiipka ptakd.

= STC-12/1ZS Pii poskytovani psychosocialni pomoci.

= STC-13/1ZS Reakce na chemicky titok v metru.

= STC-14/1ZS Amok-utok aktivniho stielce.

= STC-15/IZS Mimoiadnosti v provozu Zelezniéni osobni pfepravy.

= STC-16A/IZS Mimotadna udalost s podezienim na vyskyt vysoce nakazlivé

nemoci ve zdravotnickém zatizeni nebo v ostatnich prostorech.

59 Vyhlagka Ministerstva vnitra &. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpedeni integrovaného
zachranného systému.

60 Dokumentace IZS - Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky. Uvodni strana - Hasicsky zachranny
sbor Ceské republiky [online]. Copyright © 2022 Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
CR, viechna prava vyhrazena [cit. 09.01.2023]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-
izs-587832.aspx.
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= STC-16B/IZS Mimoiadna udalost s podezienim na vyskyt vysoce nakazlivé
nemoci na palubg letadla s pfistanim na letisti Praha Ruzyné.

= STC-17A/IZS Nalez nelegalni drogové laboratofe.

Pro uéely této bakalaiské prace je podrobnégji analyzovan STC-09/IZS Zasah slozek
IZS u mimotadné udalosti s velkym poctem zranénych osob a déle je v bakalarské praci
podrobngji analyzovan STC-08/IZS Dopravni nehoda. STC-09/IZS je zaméfena na feseni
mimofadnych udalosti s velkym poctem zranénych osob, kdy v takovych ptipadech je
nutné stanovit priority v poskytovani neodkladné zdravotni péce a provést tiidéni
zranénych osob. K tfidéni dochazi, je-li pocet zranénych osob a zdravotnickych
pracovnikll ve zna¢ném nepomeéru a nemohou tak poskytnout okamzitou zdravotni péci
vSem zranénym osobdm soucasné. Velitelem zasahu je velitel jednotky pozarni ochrany,
kdy zfizuje zpravidla $tab velitele zasahu, ve kterém ma dilezité misto vedouci
zdravotnické slozky. Stupeni poplachu dle velkého poctu zranénych osob nebo s vice jak
10 ob&tmi obvykle odpovida 3. stupni poplachu.®! Jsou zde dale vymezeny zakladni
pojmy souvisejici stimto typem mimofadné uddalosti, vymezen charakter a druh
mimotadné udalosti a vymezena ¢innost slozek 1ZS pti zadsahu, rovnéz jsou definovany

jednotlivé urovné koordinace v misté zasahu.

3.6 Tridéni zranénych osob metodou START
V souvislosti s provadénim spolecného zasahu slozek IZS a zachrannych praci

v misté zdsahu, dochézi k tfidéni osob na misté zasahu, které usnadnuje slozkdm IZS a
zejména pracovniklim ZZS orientaci mezi osobami nachdzejicimi se na mist¢ mimoradné
udalosti. Metoda START neboli Snadné Tiidéni A Rychléd Terapie je obsazena v piiloze
&. 2 STC-09/1ZS a provadi se u mimotadné udalosti s hromadnym postizenim osob a to
v piipad¢, Ze je jejich pocet ve vyrazném nepoméru k poc¢tu zdravotnickych pracovnikti
a také na mistech, kde je ztizend pfistupnost a je potieba specidlniho vybaveni. Prioritou
je zajisténi neodkladné prednemocnicni péce (dale jen ,,PNP*), kdy je prvotné tato pomoc
proskoleni p¥islunici HZS CR nebo jiné slozky IZS zasahujici na misté. Pfednostné jsou
na stanovis$té PNP pfinaSeni pacienti s prvni prioritou — ervenou, tj. selhavajici zivotni

funkce. Dale jsou pfinaSeni pacienti s druhou prioritou — Zlutou, tj. neschopni

' Uvodni strana - Hasicsky zachranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright OE [cit. 09.01.2023].
Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/stc-09-zasah-slozek-izs-u-mimoradne-udalosti-s-velkym-
poctem-zranenych-osob-pdf.aspx.
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samostatného pohybu, poté jsou pfindSeni pacienti s tieti prioritou — zelenou, tj.
sobé&stacni, odlozitelné oSetfitelni. Na mist¢ nalezu jsou pak ponechéni pacienti oznaceni
cerné, tj. bez znamek Zivotnich funkci. Proskoleni pracovnici provedou roztiidéni osob a

jejich oznageni barevnymi §titky dle vySe uvedenych kritérii.®?

Dale mé kazda zakladni slozka IZS pod svym cislem jednacim zvlast rozepsané
ukoly a postupy, které by méla na mist¢ mimotfaddné udalosti provést a zpusob jejich
provedeni. Zasadni roli zde hraje prevazené HZS CR a ZZS, ostatni slozky se na misté
fidi pfevazné jejich pokyny a jsou k dispozici pro tikony a tkoly dle instrukci a potieby.
Dle typu mimofadné udalosti se pak Policie CR napf. Gdastni na vySetfovani a

dokumentaci mimotradné udalosti nebo komunikuje a preddva informace vetejnosti.

62 Stétina, J. Zdravotnictvi a integrovany zachranny systém pii hromadnych nestéstich a katastroféch. op.
cit.,s.234.
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4 DOPRAVNI NEHODA

Tématem bakalatské prace je ¢innost slozek integrovaného zachranného systému
pfi dopravnich nehodach s vysokym poctem zranénych a zemfelych, kdy v predchozi
kapitole byla provedena charakteristika integrované¢ho zachranného systému a jeho
jednotlivych slozek, postupil a legislativy, jiz se slozky tidi a v této kapitole bude blize
specifikovan pojem dopravni nehoda. Dle § 47 zdkona o silni¢énim provozu se jedna o
. udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se
stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci, a pri niz doslo k usmrceni nebo zranéni
osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “%
Chmelik a kol., definuje dopravni nehody jako , nepredvidané, ale zpravidla
predvidatelné udalosti, které vznikly behem provozu na dopravni ceste a mély za nasledek
Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku & jiny, zvlast zavazny nasledek. “*? Dle Kone&ného
je kazda dopravni nehoda tvofena dvéma komponenty, kterymi jsou nehodové jednani a
nehodova udalost. Za nehodové jedndni je oznaceno jednani ¢i opomenuti ucastnika
dopravni nehody, kterym zptisobil nehodovou udélost. Za nehodovou udalost je oznacen
konkrétni projev dopravni nehody (napf. srazka, havarie apod.)®Pfi dopravni nehodé ma
dle zdkona uréité povinnosti fidi¢ vozidla a Wwlastnik dopravni nehody.®® Reseni
dopravnich nehod lze provést nékolika zptisoby. V piipad¢, ze pii dopravni nehod¢ dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke hmotné skod¢ prevysujici zfejmé na nékterém ze
zucCastnénych vozidel vcetné piepravovanych véci ¢astku 100.000 K¢, jsou ucastnici
dopravni nehody povinni zejména neprodlené ohlasit dopravni nehodu policistovi, setrvat
v misté dopravni nehody a chovat se tak, aby svym jedndnim nezputsobili Gjmu na fadném
vySetieni dopravni nehody. Povinnost ohlasit nehodu policistovi vznika rovnéZz v ptipade,
ze dojde ke hmotné skod¢ na majetku 3. osoby (napfi. oploceni rodinného domu), dojde-
li k poskozeni nebo znifeni soucasti nebo piisluSenstvi pozemni komunikace nebo
ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni neptiméteného usili zabezpecit

obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

63 CESKO. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdgjsich predpist. In Sbirka zakonti, Ceska republika. 2000, ¢astka 98, s. 80.

64 CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzen: Ales§ Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, s.
17.

65 KONECNY, J., Setieni a dokumentace dopravnich nehod. 1. vydani. Praha: MV CR, 2011, str. 7.

66 CESKO. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdgjsich piedpist. In Sbirka zakonti, Ceska republika. 2000, ¢astka 98, s. 80-81.
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V ostatnich piipadech Uc¢astnici dopravni nehody sepisi tzv. Zaznam o dopravni
nehod¢ nebo-li ,,euroformulai®, kdy je tato povinnost dana zdkonem o silni¢nim provozu
v ustanoveni § 47 odst. 3 pism. g). Jedna se o spole¢ny zdznam o dopravni nehodé, ktery
oba Ucastnici dopravni nehody podepisi a neprodlen¢ jej pfedaji pojistiteli. Nutno vSak
podotknout, Ze neni v soucasné dobé zadny zavazné platny pravni predpis, ktery by
ukladal povinnost vozit tento formulaf ve vozidle a neni rovnéz stanovena jeho presna
forma. Zadznam o dopravni nehod¢ vSak dle zdkona o silni¢nim provozu musi obsahovat
identifikaci mista a casu dopravni nehody, Uc€astniky dopravni nehody a zucastnéna
vozidla, pri¢inu dopravni nehody, pribéh a nasledky. Rovnéz je doporuceno poridit
fotodokumentaci mista dopravni nehody, fotodokumentaci poskozeni vozidel a popf.
ziskani kontaktl na svédky dopravni nehody. Je Zadouci, aby si Ucastnici dopravni
nehody vymeénili kontaktni udaje pro ptipad nasledné¢ komunikace, a déle je vhodné, aby
v Zaznamu o dopravni nehod¢ bylo uvedeno, kdo ptipadné dopravni nehodu zavinil a zda

s tim vinik nehody souhlasi.

V bézné praxi se stava, ze v pripade, Ze se osoby na misté nedohodnou na zavinéni
dopravni nehody a nasledné sepsani Zadznamu o dopravni nehod¢, piivolaji na misto
Policii CR. V tomto ptipadé provede Policie CR na misté ikkony potiebné ke zjisténi
skutkového stavu a pficiny dopravni nehody, nasledné stanovi vinika nehody a toho
potresta dle formy jeho zavinéni, kdy se standardné jednd o ptestupkové jednani, které je
v rozporu se zdkonem o silnicnim provozu ojedinéle také o trestny ¢in (napf. fidi¢ pod
vlivem alkoholu s namétenou hodnotou alkoholu v dechu nad 1,27 promile). Je tedy vice
nez zéddouci, aby v piipad¢, zZe je mozné dopravni nehodu vyfesit bez ptitomnosti Policie
CR, aby tcastnici sepsali Zaznam o dopravni nehodé a vyhnuli se tak p¥ipadnym dal§im

komplikacim.

4.1 Dopravni nehoda se zasahem sloZek integrovaného zachranného systému
Jak je dano tématem prace a hlavnim cilem prace, bude v nasledujici podkapitole

vysvétlena problematika dopravni nehody se zédsahem slozek IZS. Dle Zubera a kol.,
v ptipade, ze ,, pri zachrannych a likvidacnich pracich u dopravni nehody jsou pritomny
slozky IZS a je potieba jejich vzdjemné spoluprace, je jejich cilem zejména zajisteni mista
dopravni nehody a jeho ohraniceni, vyprosténi osob z vozidel, poskytnuti prvni pomoci
osobdam, protipozarni opatreni, zamezeni uniku nebezpecnych latek a latek ohroZujicich
okoli a co nejrychlejsi obnova provozu na pozemni komunikaci.* Nasazeni sil a

prostfedkii u dopravni nehody je ptizpisobeno nékolika faktoriim, jako je kategorie
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pozemni komunikace a hustota silni¢niho provozu na této pozemni komunikaci, kdy na
dalnici je pravdépodobné, ze bude potieba nasadit vice sil a prostiedkli nez na ucelové
pozemni komunikaci, ddle s ohledem k mistu dopravni nehody a jeho rizikovosti, popf.
nebezpecnosti (napt. Zeleznicni piejezd, most, kiizovatka), dale je zohlednén druh a pocet
zucCastnénych vozidel ne dopravni nehodég, popt. charakter pfepravovaného nékladu a

meteorologické podminky.5’

4.2 Povinnost poskytnout prvni pomoc pri dopravni nehodé
S dopravnimi nehodami a rovnéz i se zdsahem slozek IZS v mist¢ dopravni

nehody je spojena prvni pomoc poskytnuta pied ptijezdem slozek IZS na misto dopravni
nehody. Za dulezité je tieba zminit, ze dle § 47 zakona o silni¢nim provozu na pozemnich
komunikacich, ,, vznika ucastnikiim dopravni nehody, doslo-li ke zranéni osob, povinnost
poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé privolat poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby. “ Zékon tedy uklada tuto povinnost pfimému tcastnikovi
nehody, ktery se podilel na jejim vzniku a v ptipad¢€, Ze by ji neposkytl a nepfivolal na
misto ZZS, vystavuje se tak pokuté vrozmezi 1.500 K& — 2.000 K&.%® V pripadé
dopravnich nehod dochazi velice ¢asto ke staviim Soku a v dusledku velké miry stresu se
Casto v praxi stdva, ze osoby nejsou schopny poskytnout zakladni prvni pomoc, proto se
za laické poskytnuti prvni pomoci d4 povazovat uz jen piivolani ZZS na misto. Dle
zakona o silniénim provozu je tato povinnost tedy dle vySe uvedenych informaci cilena
pouze na piimé ucastniky dopravni nehody, ktefi se na jejim vzniku podileli, avSak
ostatnim osobdm, které dopravni nehod& pfihlizely nebo byly jejimi svédky, tato
povinnost dle tohoto zdkona nevznika. Dle tohoto zdkona by tedy osoby, které nemaji
pfimy podil na dopravni nehodé, nebyly nijak postizitelné ani v pfipadé, Ze by si
v disledku zranéni nebo zdravotniho stavu nebyly osoby piimo zic¢astnéné na dopravni
nehodé schopny poskytnout prvni pomoc nebo piivolat na misto ZZS a osoby ptihlizejici
nebo se na dopravni nehod¢ piimo nepodilejici by tuto prvni pomoc nebo piivolani ZZS

neprovedly.

Na toto ovSem dale mysli zdkon ¢. 40/2009 Sb., trestni zadkonik (dale jen ,,trestni
zakonik®), konkrétné § 150 Neposkytnuti pomoci a § 151 Neposkytnuti pomoci fidi¢em

dopravniho prostiedku. V ustanoveni § 150 je v odst. 1 trestniho zdkoniku uvedeno, Ze

67 Zuber, Z., Hrubec, M., Schrenk, J., Zmatlik Z.: Dopravni nehody, taktika zdsahu pii dopravnich
nehoddach, MV — GR HZS CR, Praha, ISBN 80-86640-77-9.

68 CESKO. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdgjsich piedpist. In Sbirka zakonti, Ceska republika. 2000, ¢astka 98, s. 80-81.
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. kdo osobe, ktera je v nebezpeci smrti nebo jevi znamky vazné poruchy zdravi nebo jineho
vazného onemocnéni, neposkytne potiebnou pomoc, ac tak miize ucinit bez nebezpeci pro
sebe nebo jiného, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta. “® V odst. 2 je pak
stanovena vyssi trestni sazba nebo zdkaz ¢innosti pro osoby, které neposkytnou potfebnou
pomoc dle odst. 1, a¢ jsou dle povahy svého zaméstnadni povinni takovou pomoc
poskytnout.”® Toto se tedy vztahuje i na nepfimé ucastniky dopravni nehody, jako jsou
ptihlizejici, svédci nebo kolemjedouci ¢i kolemjdouci osoby. Zde je nutné uptesnit, Ze za
poskytnuti prvni pomoci dle odst. 1 se povazuje jiz pfivolani ZZS na misto a 1isi se od
odst. 2 tim, Ze osoby uvedené v odst. 2 by dle povahy jejich zaméstnani mély mit
roz§itenéj$i znalosti v oblasti poskytovani prvni pomoci (lékafi, policisté, hasici,
zdravotnici, apod.) a tito by tedy méli poskytnout prvni pomoc na kvalifikovanéjsi urovni,
nez laik. V ustanoveni § 151 je pfesné definovana osoba, které zakon uklada povinnost
poskytnuti prvni pomoci, kterou je ,, 7idi¢ dopravniho prostredku, ktery meél pri dopravni
nehodé ucast.“’! Tato povinnost se tedy netyka fidi¢t dopravnich prostiedku, ktefi
nem¢li na dopravni nehodé¢ uicast a ti tedy v piipadé, Ze prvni pomoc neposkytnou, spadaji

pod ustanoveni § 150.

V praxi dochézi ¢asto k tvrzeni, Ze kazdy je povinen zastavit u dopravni nehody.
Zde je potieba uvést, ze povinnost zastavit u dopravni nehody vznik4 pouze ucastnikiim
dopravni nehody, a to dle zdkona o silni¢énim provozu. Zakon o silni¢nim provozu vSak
takového ucastnika dopravni nehody pfimo nedefinuje a ucastnikem dopravni nehody tak
byva rozumén ten, kdo je dopravni nehodou poSkozen nebo ten, kdo ji zplsobil.”
Z tohoto vyplyva, ze ostatni osoby nejsou ze zdkona povinny zastavit u dopravni nehody.
Z lidského hlediska je vSak jakousi mravni povinnosti zastavit u dopravni nehody, a to
zejména na zakladé vyhodnoceni bezpecnostnich faktori takového zastaveni u dopravni
nehody, aby nedoSlo k ohrozeni zastavujicitho vozidla a jeho posadky a zaroven
k ohrozeni ostatnich vozidel na pozemni komunikaci. Déle je nutné vyhodnotit spravnou

volbu mista k odstaveni vozidla, ovéfit, zda se na misté jiz nenachdzi ZZS nebo jina

slozka IZS nebo zda na misté€ jiz nestoji jind nezicastnéna vozidla, jejichz posadky jiz

60 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdg&jsich predpist. In Sbirka zikont, Ceska
republika. 2009, castka 11, s. 62.

70 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zikonik, ve znéni pozdg&jsich predpist. In Sbirka zikont, Ceska
republika. 2009, castka 11, s. 63.

71 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zikonik, ve znéni pozdg&jsich predpist. In Sbirka zékoni, Ceské
republika. 2009, castka 11, s. 63.

72 CESKO. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdgjsich piedpist. In Sbirka zédkond, Ceska republika. 2000, &astka 98, s. 81.
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zajiStuji poskytnuti prvni pomoci. V neposledni fad¢ je tieba vyhodnotit, zda se nejedna
pouze a drobnou dopravni nehodu, kdy je evidentni, Ze nedoslo k vaZznému zranéni osob
a tyto jsou schopny si navzajem piipadnou prvni pomoc poskytnout nebo si pfivolat ZZS
na misto samy. V piipad¢, ze by u dopravni nehody zastavil kazdy, kdo kolem ni byt’ jen
projizdi nebo prochazi, mohlo by toto byt zcela kontraproduktivni a az nebezpecné,
protoze napf. u dopravni nehody na dalnici, kde je velka fluktuace vozidel, by pak bylo
nemozné nebo extrémné ztizené pro slozky IZS se k dopravni nehod€ dostat a poskytnout

tak kvalifikovanou prvni pomoc a fesit situaci.
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5 POSTUP SLOZEK INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO
SYSTEMU NA MISTE DOPRAVNI NEHODY

Aby bylo mozné naplnit hlavni cil bakalarské prace, jimz je zpracovéni
charakteristiky dopravnich nehod s vysokym poctem zranénych a zemfelych a ¢innost
slozek IZS pfi téchto mimofadnych udalostech, je nezbytné provést analyzu postupti
slozek IZS na misté dopravni nehody v ramci spoluprace jednotlivych slozek IZS i
samostatné ukony kazdé slozky IZS zvlast. Jednd se zejména o opatfeni sméfujici
k zachrané Zivotd a zdravi osob a sniZeni celkovych nasledkii dopravni nehody. Jiz pti
pfijmu ozndmeni o dopravni nehod¢ na nékterou z tisnovych linek je nutné spravné
vytéZeni tohoto hovoru a ziskani co nejptesnéjsich informaci o dopravni nehodé€, o miste,
na kterém k dopravni nehodé doslo, o dostupnosti k tomuto mistu, o poctu ucastnikd a
poctu zranénych osob a dalsi dilezité okolnosti pro vyslani odpovidajiciho druhu a poctu
posadek slozek IZS na misto. Tyto slozky IZS pak musi byt dostate¢né informovany a
celé situaci na misté dopravni nehody tak, aby mély vSechno potiebné vybaveni a udélaly
si predstavu o misté dopravni nehody tak, aby byl zdsah na misté co nejrychlejsi a
nedochéazelo ke zbyte¢nym komplikacim. I kdyZ jsou vétSinou slozky IZS na misto
dopravni nehody vysilany zakladné informované o situaci na misté, provadi po piijezdu

na misto vlastni prizkum, pfi kterém zjistuji aktudlni situaci na misté a dalsi poznatky,

wewr

vvvvvv

ve vyhlasce ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany je dle
zjisténych poznatkii pak veden zasah, pii kterém dochézi k zachrané osob, véci, zvitat a
majetku a zaroven se snazi zajistit co nejvetsi bezpecnost pro zasahujici osoby. Tento
prazkum pocina pfijezdem na misto a kon¢i ukon¢enim zasahu na misté. Cilem prizkumu
po ptijezdu na misto je co nejrychleji zjistit situaci na misté a tuto vyhodnotit a nasledné
urcit zptsob provedeni zdsahu, kdy je za tuto ¢innost odpovédny velitel zdsahu. Samotny
prizkum provadi prizkumna skupina a informace z prizkumu ziskané pfedava veliteli

zéasahu, ktery je vyhodnocuje a dle nich uréuje postupy a priibéh zasahu.”?

Jak uvadi Zuber a kol., ,, prizkum na misté nehody se provadi ihned pri prijezdu,
a to primo z frontdlniho pohledu. “ Timto je sledovana aktualni situace na mist¢ dopravni

nehody, jako je naptiklad: celkovy provoz na komunikaci, pohyb osob na mist¢ nehody,

3 Vyhlagka &. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany, ve znéni vyhlasky ¢.
226/2005 Sb.
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poloha a postaveni havarovaného automobilu/automobild, terén a také celkové poskozeni
konstrukce vozidel, v€etné tniku provoznich latek. Poté se tento priizkum rozd¢luje na
vnitini a vn&j$i. Pfi vnitinim prizkumu zajistujeme kontakt se zranénymi osobami,
moznosti pfistupu k témto osobdm, zdravotni stav. Dal§im krokem je i zjiSténi druhu
paliva-motoru. Pfi vnéj$im priizkumu se sleduje ptedevsim vyhledavani osob, které by
mohly byt mimo vozidlo v okoli dopravni nehody. Déle se zjiStuje stav terénu z ditvodu
mozného S$ifeni uniku provoznich latek a dalsi jind nebezpeci, ktera by mohla ohrozit
zasahujici zachranafe a zranéné osoby na misté zadsahu. Témito nebezpecimi mohou byt
napiiklad konstrukéni prvky vozidla, véetné druhu paliva, ale i pfitomnost elektrického
vedeni nebo potrubi s plynem.”

Z vyse uvedenych informaci tedy vyplyva, ze po pfijezdu na misto dopravni
nehody je vzdy nezbytné prvotné vyhodnotit situaci na misté¢ a podle tohoto vhodné
rozestavét techniku a vozidla tak, aby nebyla ohroZena bezpe¢nost zasahujicich osob.
Dale je nutné vyhodnotit situaci, kdy v blizkosti dale probiha silni¢ni provoz a je toto ze
strany zasahujicich slozek IZS vyhodnoceno jako nebezpecné nebo rizikové a v takovém
ptipadé pfistoupit k zastaveni provozu na nezbytné nutnou dobu nebo jeho odklonéni,
popt. usmérnéni (napt. fidit provoz policisty), k Cemuz jsou v takovém ptipadé
opravnény. Za dulezité je rovnéz povazovano vystrazné oznaceni téchto vozidel a
techniky, kter¢ je zpravidla uskuteciiovano vystraznymi svételnymi zafizenimi cervené a
modré barvy a v ptipadé, Ze timto svételnym vystraznym zafizenim neni néktera technika
na mist¢ vybavena, je vhodné pied ni umistit vozidlo, které je timto svételnym
vystraznym zafizenim vybaveno, aby nedochazelo k ohrozeni ostatnich ucastnikli
silniéniho provozu nebo zasahujicich osob a bylo jiz z dalky jasné, Ze ostatni ucastnici

provozu musi piizplsobit své chovani potencionalnimu nebezpeci.

V ptipadé, Ze hrozi nebezpeci vzniku pozaru vozidel nebo nakladu, provadi se tzv.
,»protipozarni opatfeni®, pfi kterych jsou vypojovany akumulatory, z blizkosti téchto

probihd pfiprava na ptipadny pozarni zasah.”

Nemén¢ dulezitou ¢innosti je stabilizace havarovanych vozidel, aby nedochazelo

pfi provadéni zachrannych praci k nezddoucimu pohybu vozidla a k ohroZeni osob uvnit

74 Zuber, Z., Hrubec, M., Schrenk, J., Zmatlik Z.: Dopravni nehody, taktika zdsahu pfi dopravnich
nehoddch, op. cit.,s 5.
75 Zuber, Z., Hrubec, M., Schrenk, J., Zmatlik Z.: Dopravni nehody, taktika zdsahu pri dopravnich
nehoddch, op. cit.,s 5.
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tohoto vozidla i zasahujicich osob. Dle Zubera a kol., je stabilizace vozidla provedena
pted zahajenim vyprost'ovacich praci, kdy tkolem stabilizace je zabranéni rtiznych otfesti
a posunu vozidla a stabilizace musi byt provedena s co nejvétsi Setrnosti, bez trhavych
pohybi s vozidlem. Mimo stabilizace vozidla se pak provadi i stabilizace ostatnich
pfedméth ohrozujicich zasahujici jednotky a stabilizace téchto predméti je po celou dobu
zésahu kontrolovana.’*Pfi dopravnich nehodach je nutné vzdy pocitat s p¥ipadnymi
komplikacemi, jelikoz se jedna o specifickou situaci, kdy kazd4 dopravni nehoda je jina
a je nutny vedle zakladnich taktickych postupli volit i individudlni pfistup k ¢innostem
v misté dopravni nehody a to zejména s ptihlédnutim k situaci na misté a povaze dopravni
nehody.

Zasah muze byt komplikovan situacemi, kdy zasahujici slozky maji malo
prvotnich informaci pfed pfijezdem na misto nehody, misto dopravni nehody je
nepiehledné, jedna se o hromadnou dopravni nehodu nebo se havarované vozidlo nachazi
mimo pfistupny terén, zdGvodu nepfistupnosti nelze odpojit akumulatory u
havarovanych vozidel, z divody povahy terénu a okoli nelze stabilizovat havarovana
vozidla, na misté se nachazi velky pocet zranénych osob, osob pod vlivem Soku, alkoholu,
jinych navykovych latek nebo se jedné o cizince se Spatnou jazykovou vybavenosti, atd.
Tento zakladni vycet komplikaci dopliiuje rovnéz riziko vzniku dal$i dopravni nehody,
nebot’ se dopravni nehoda mliZze nachdzet ve Spatné prehledném tseku, misto mtize byt
$patné oznacené, fidi¢i projizdéjicich vozidel se plné€ nevénuji fizeni, kdy mnohdy prudce
snizi rychlost, aby si misto dopravni nehody mohli prohlédnout nebo v nékterych
ptipadech si dopravni nehodu foti a nataceji na své mobilni telefony. Rizika pak mohou
nastat i ze strany meteorologickych podminek nebo vlastnosti povrchu, ktery mtize byt
namrzly a v disledku toho i1 zna¢né€ kluzky, mize silné prSet nebo snézit aj., kdy vSechny
tyto faktory ovlivituji pribéh zachrannych a likvidacnich praci.

Dale jsou slozkami IZS provedena pocatecni neodkladnd opatfeni v misté
dopravni nehody, jez blize definuje Porada a kol., jako ,,soubor ukonii, které jsou
provadeny bezprostiedné po prijezdu na misto dopravni nehody a po zjisténi stavu na
misté dopravni nehody s cilem co mozna nejvice eliminovat nasledky dopravni nehody,

hrozici nebezpedi a fixovat stav na misté dopravni nehody. "’

76 Zuber, Z., Hrubec, M., Schrenk, J., Zmatlik Z.: Dopravni nehody, taktika zdsahu pfi dopravnich
nehoddach, op. cit., s. 14.
" PORADA, V. a kol., Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a.s., Praha 2000, str. 143.
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5.1 Vyprostovani osob z havarovanych vozidel
V souvislosti s postupem slozek v mist¢ dopravni nehody je nezbytné provést

charakteristiku vyprostovani osob z havarovanych vozidel. Zuber a kol., charakterizuje
vyprostovani osob jako ,,cinnost v misté dopravni nehody, pri které dochazi ke
zpristupneéni ke zranénym osobam a k poskytnuti prvai pomoci témto osobam. *“ Soucasti
vyprostovacich praci je dale vytvofeni prostoru pro bezpecné vyprosténi osob, zvitat a
majetku z havarovanych vozidel. Vyprostovaci prace probihaji vétSinou ve spolupraci
s ostatnimi slozkami IZS, zejména se ZZS, ktera napt. mize urcit pofadi vyprostovani
osob dle prvotniho zji§téni jejich zdravotniho stavu a ohroZeni Zivota. Vyprostovaci prace
ovlivilyji faktory, jako jsou ptedev§im druh vozidla, konstrukce vozidla, zptisob a rozsah
poskozeni vozidla, poloha vozidla, stabilita vozidla, pocet osob uvnitt vozidla a jejich
zranéni, aj.”® Postup zachrannych praci a zpusob jejich provedeni urcuje vzdy velitel
zasahu, koordinuje je a vyhleddva mozna rizika. Na zéklad¢ zdvaznosti zranéni osob
uvniti havarovanych vozidel se urcuje poradi jejich vyprostovani, kdy nejdiive jsou
vyprostovany osoby s nejvaznéjSimi zranénimi a pokracuje se k osobam s nejméné
zavaznymi zranénimi, a to na zdkladé pokynl zdravotniki. Stale pfi tom musi byt
vyhodnocovana ptipadnd rizika, jako jsou destabilizace vozidel, moznosti uvolnéni
n¢kterych bezpecnostnich prvkil vozidel nebo jinych soucastek, moznost vzniceni vozidla

apod.

Do technickych prosttedkii pro vyproStovani patii vSechny néstroje, které
pouzivaji hasici k vyprostovani zranénych osob pti dopravnich nehodach. Mezi dalsi
zasahy, kde jsou pouzivany tyto prostiedky pro vyproStovani, patii naptiklad letecka
nehoda, nehoda kolejovych vozidel, dilni nestésti, a také pfi zdsazich na zborcené

konstrukce objekti a jinych zachrannych praci.”

5.2 Dopravni nehoda s velkym poctem zranénych osob
Jak jiz obsahuje samotné téma prace, bude nize vysvétlen postup slozek IZS pfi

dopravni nehod¢ s velkym poctem zranénych osob. Tento typ dopravnich nehod lze dle
Zubera a kol., charakterizovat jako ,,dopravni nehody, pri kterych dojde k poranéni
vetstho mnozstvi osob, jejichz poranéni jsou riizné vazna, na misté je nezbytné provest

vyprostovaci prdace soucasné na vice mistech u vice vozidel, je zde nutna spoluprdce pri

8 Zuber, Z., Hrubec, M., Schrenk, J., Zmatlik Z.: Dopravni nehody, taktika zdsahu pri dopravnich
nehoddch, op. cit., s. 16.

" Feleman, M., Nezval, V.: Dopravni nehody, specidlni technické prostiedky pro vyprostovini, MV —
GR HZS CR, Praha, ISBN 80-86640-76-0., s. 12.
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zajistovani podminek pro poskytnuti zdravotnické prednemocnicni pomoci a péce vétsimu
mnozstvi osob a celkové jsou zde zvysené naroky na pocet zasahujicich slozek IZS.*
Piikladem takové dopravni nehody mulze byt dopravni nehoda dopravniho prostfedku
hromadné dopravy osob (autobus) nebo hromadné dopravni nehody, kde jsou havarovéana
vice nez 4 vozidla. Pfi takovych dopravnich nehodich se zvySuje i riziko Uniku
provoznich kapalin z vice mist a vozidel, nebezpeci vzniceni na vice mistech a vice
vozidel a je tedy nezbytné, aby se na misté¢ zasahu slozky IZS chovaly s maximalni
obezfetnosti a situaci neustadle vyhodnocovaly. Je zde tedy kladen dlraz a vyssi naroky
na fizeni spole¢ného zasahu slozek IZS na misté udalosti. Velitel zasahu tedy zpravidla
urcuje velitelské stanovisté a miize vytvofit 1 §tab velitele zasahu pro koordinaci celého

z4sahu na misté.?0

Pti provadéni prizkumu je pak stézejni zaméfit se na pocet havarovanych vozidel
a jejich umisténi a poloha a na pocet osob, jejich ohrozeni a zranéni. Déle je stanoven
postup zachrannych praci a misto je tedy nejvhodnéjsi rozd¢lit na jednotlivé useky. V této
fazi se spolupracuje zejména s pracovniky ZZS, ktery stanovuje poradi vyprostovani
osob, samotné provadéni vyprostovani téchto osob a jejich vyndSeni mimo misto
ohroZeni na misto, kde mizou byt vytvofeny podminky pro poskytnuti prvni pomoci a
neodkladné pfednemocni¢ni péce a kde pak muize byt zajistén transport osob z mista
udalosti do nemocni¢niho zatizeni. Vzhledem k tomu, Ze u tohoto typu dopravnich nehod
je predpoklad vétsiho poctu zranénych osob, rozhlehlého mista zasahu, vétsi
pravdépodobnost komplikaci spojenych s provadénim zachrannych praci, je zde potieba
také vétsiho poctu slozek 1ZS v misté zasahu, popt. moznost stiidani zasahujicich osob
v ptipad€, Ze provadeéni zachrannych praci a dalSich ukonii v misté¢ udélosti si bude
vyzadovat vét§i Casovou dotaci. Je nutné myslet na co nejkvalitnéj$i provedeni
prizkumné faze, nebot’ pii té dochazi k vyhodnocovéni situace v misté a je zjiStén pocet
zranénych osob a charakteristika téchto zranéni a mira ohrozeni jejich zivota. Po
provedeni zachrannych praci vSak ¢innost slozek IZS na misté nekonci, jelikoz je dale
provadéno vySetiovani udéalosti za ucelem zjisténi jeji priciny, prabéhu a nasledkt a dale
jsou pak provadény likvidacni prace, jako jsou Uklid pozemni komunikace a jeji

zprjezdnéni, odtah havarovanych vozidel aj.!

80 Zuber, Z., Hrubec, M., Schrenk, J., Zmatlik Z.: Dopravni nehody, taktika zdsahu p¥i dopravnich
nehoddach, op. cit.
81 Zuber, Z., Hrubec, M., Schrenk, J., Zmatlik Z.: Dopravni nehody, taktika zdsahu p¥i dopravnich
nehoddach, op. cit.
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5.3 Zachrana osob, poskytnuti prvni pomoci a pfednemocnicni péce
Dal8im z postupti slozek IZS pfi spolecném zasahu v misté¢ dopravni nehody je

zéchrana osob, poskytnuti prvni pomoci a pfednemocniéni péée zranénym osobam. Zivot
dopravni nehody je tak provadéna prvotné. Hlavnim ukolem slozek IZS v misté zasahu
je tedy odstranéni bezprostfedniho ohrozeni Zivota osob. Druhotné jsou pak zachranovana
zvifata a majetek. O zahdjeni a ukonceni Cinnosti vedoucich k zachrané osob, zvitat a
majetku rozhoduje velitel zasahu, stejné€ jako o jejich potadi a zptisobu. Déle urcuje misto,
kde budou zachranované osoby shromazd’ovany a evidovany a kde jim bude poskytnuta
prvni pomoc a déale nezbytna pfednemocni¢ni pomoc. Jedna se o takové misto, které je
mimo zénu ohroZeni a je tak bezpecné pro zachraiiované osoby i osoby provadéjici jejich

zachranu.

Pti provadéni zachrany osob vzdy kladen diraz jak na bezpeci zachraiiovanych
osob, tak i na bezpeci osob provadéjicich jejich zachranu. Z tohoto divodu mohou byt
zachraniovanym osobdm odebirany nebezpecné predméty, které maji u sebe nebo které se
nachazeji v jejich bezprosttedni blizkosti, jako jsou noZze, niizky a jiné ostfe predméty,
dale stfelné zbrané, apod. Vyprostovani osob z havarovanych vozidel zpravidla provadi
ptislusnici JPO nebo HZS CR, ¢asto za pouziti specialni techniky.®? Potadi vyprostovani
osob z vozidel urcuje velitel zdsahu, vétSinou i po konzultaci s ptislusSnikem ZZS, ktery
vyhodnocuje zdravotni stav osob. Po vyproSténi osob nasleduje jejich transport do
bezpecného mista ureného velitelem zasahu. V nejpiiznivejSim piipad€ osoby z mista
odchézeji samostatné, a to smerem a zpiisobem, ktery ur¢i velitel zdsahu a do mista, které
ur¢i rovnéz velitel zasahu. V tomto piipad¢ je vSak nutné na tyto osoby alespon dohlizet,
nebot’ mohou byt v Soku, trpét posttraumatickym Sokem nebo mit vnitini zranéni, kdy se
tyto osoby mohou chovat neo¢ekévané a nestandardné, kdy mohou chtit z mista uplné
odejit nebo béhem jejich piesunu na misto urceni mize dojit k nenadalym zdravotnim

komplikacim ¢i jinym excestim.

Dal8im zplsobem transportu osob z mista je jejich vyneseni, a to v ptipadé, ze se
nemohou samy pohybovat. Toto mlize nastat v disledku jejich fyzickych zranéni, kdy
nejsou schopny chodit nebo i v disledku psychického stavu, kdy se vlivem Soku nebo
stresu nemohou ,,0odlepit z mista® a jejich samostatny pfesun je nemozny, i piestoze

nejsou fyzicky zranéné. Vyneseni osob se provadi opét dle pokynt velitele zasahu

82 STC 08/1ZS — Dopravni nehoda, list jednotek PO, s.45.
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v soucinnosti s piisluSnikem ZZS, ktery vyhodnocuje zdravotni stav osob. Na bezpecném
misté je pak osobam poskytovéana prvni pomoc a piednemocni¢ni neodkladna péce. Prvni
pomoc nebo ptrednemocni¢ni neodkladna pée muze byt poskytovana uz v samotném
misté, ve kterém doslo ke vzniku jejich urazu, na bezpe€ném misté urCeném velitelem
zasahu ke shromazd’'ovani zranénych osob a béhem transportu do zdravotnického
zafizeni. Prvni pomoc poskytuje kdokoli, kdo se v misté udalosti nachazi a dostane se ke
zranénym osobam, zpravidla do doby, nez si tyto osoby pievezme do péce pracovnik
Z78S. Prvni pomoc spociva zejména v konech smétujicich k zachrané zivota a udrzeni
zakladnich Zivotnich funkeci, jako jsou nepiimd srde¢ni masaz, uvolnéni dychacich cest,
uvedeni do stabilizované polohy a sledovani zivotnich funkci do pfevzeti pracovnikem
778 nebo jinou slozkou IZS. ,, PFednemocnicni neodkladnou péci pak poskytuji vyskoleni
pracovnici ZZS, jejichz vikolem je odborna zdravotnicka prvni pomoc poskytovana vsem,

kteri jsou v nahlém ohroZeni Zivota nebo zdravi. “33

Dle § 5 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluzbach a
podminkach jejich poskytovani (dale jen ,,zdkon o zdravotnich sluzbach®), je
,,prednemocnicni lékarska péce poskytovana vsem, kteri jsou ve stavu bezprostredniho
ohroZeni Zivota nebo zdravi, p7i stavech, které pri neposkytnuti rychlé pomoci mohou vést
k trvalym a nezvrtanym nasledkiim na zdravi nebo na Zivote, pri stavech, které osobam
zpiisobuji utrpeni a bolest nebo pri nichz postizena osoba méni své chovani a miize
ohrozovat sebe nebo své okoli. “**Piednemocni¢ni neodkladnou péci zajist'uji pracovnici
ZZS, kdy se pfi své Cinnosti fidi zejména zakonem ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické
zachranné sluzbé. ZZS ma svoje operacni stfedisko a poskytuje PNP obyvatelstvu mistné
pfislusného spravniho celku za mimotadnych udélosti a v dobé krizovych stavd,
v kontinuité¢ medicinskych zasad pro poskytovani zdravotni péce odborn¢ zplsobilymi

pracovniky a rovnéz koordinuje poskytovani PNP v misté¢ mimotadné udélosti.

Dle vyjezdovych skupin je pfednemocni¢ni neodkladnd péce rozdélena do skupin

778:%

83 Stétina, J. Zdravotnictvi a integrovany zachranny systém pri hromadnych nestéstich a katastrofich. op.
cit., s.222.

8 CESKO. Zakon ¢. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluzbach a podminkéch jejich poskytovéani (zakon o
zdravotnich sluzbach), In sbirka zakont, Ceska republika. 2011, ¢astka 131, s. 4732.

8 Uvod | Registr smluv [online]. Copyright © [cit. 22.03.2023]. Dostupné

z: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/soubor/6350656/Popis_sou%C4%8Dasn%C3%A%o_stavu.pdf.
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= Rychla I¢kafskd pomoc — nejméné tficlenna posadka: fidi¢ — zachranaf nebo
sttedni zdravotnicky pracovnik + zachranaf + 1ékat = vedouci skupiny (minimalné
1. atestace v oboru anesteziologie a resuscitace, chirurgie, vnitiniho 1ékatstvi,
vSeobecného Iékarstvi nebo pediatrie).

= Rychla zdravotnickd pomoc — nejméné dvouclennd posadka: fidi¢ — zachranar
nebo stiedni zdravotni pracovnik + zachranar.

» Leteckd zachrannd sluzba — nejméné dvouclennd posadka — lékat + stiedni
zdravotnicky pracovnik nebo zachranar.

* Randez — vous systém — nejmén¢ dvouclenna posadka — fidi€ — zachranar + lékar.

Poskytovani PNP ze stran ZZS je zpravidla ve dvou urovnich, a to v trovni fidici ze
strany operacniho stfediska a vedouciho lékafe na misté a na urovni vykonné, ktera je

v kompetenci posadek ZZS, ptipadné dalSich zdravotnickych sloZek a pracovnikd.

5.4 Ukony provadéné po provedeni zachrannych praci
Jelikoz soucasti spole¢ného zasahu slozek IZS pii feSeni mimotadnych udalosti

jsou 1 ukony provadéné po provedeni zachrannych praci, budou nize blize
charakterizovany. Po provedeni zachrannych praci na misté a dalSich neodkladnych
ukonti sméfujicich k zabezpeceni mista, odstranéni rizik a zpfistupnéni mista, nastupuje
faze dokumentace dopravni nehody, pfi které se zkouma zejména pfticina dopravni
nehody, pribéh dopravni nehody a nasledky. Dokumentace se provadi v soucinnosti
slozek 1ZS, ve spolupraci s Policii CR a organy ¢innymi v trestnim Fizeni, p¥ip. dal§imi
slozkami IZS. Kone¢ny charakterizuje dokumentaci dopravni nehody jako ,, ukony, jez
zachycuji celkovy priibeh a nasledek vysetrované dopravni nehody, predstavuje celkovy
obraz situace, vlastnosti a stavii jednotlivych casti mista dopravni nehody a je
prostiedkem ke zjisténi vSech skutecnosti na misté dopravni nehody.“%5 V ramci
dokumentace dochazi k provedeni ohled4ni mista dopravni nehody ze strany Policie CR,
jehoz tcelem je dle Konrdda a kol., ,, zjisténi a zajistenti stop a jinych ditkazu a skutecnosti
rozhodnych pro stanoveni priciny nehody a zavinéni pachatele. s’ V ramci ohledani
mista jsou vyhledavany a dokumentovany kriminalistické stopy, at uz materialniho

charakteru, jako jsou napf. stopy na vozovce, na zicastnénych vozidlech, na télech

86 KONECNY, Jaroslav. SetFeni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. 1. vyd. Bmo: Odbor
vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstva vnitra ve spolupraci s Vyssi policejni Skolou MV
v Jihlavé, 2011. ISBN neuvedeno. s. 63.

7 KONRAD, Z., a kol., Metodika vysetiovani jednotlivych druhii tr. ¢inii, skriptum Policejni akademie,
Praha 1996.
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zemfielych ¢i zranénych, atd., tak 1 pamétové stopy, které vznikaji v paméti tcastnikti
dopravni nehody nebo jejich svédki a jsou zaznamenavany ve formé podani vysvétleni
nebo vyslecht téchto osob. Rovnéz dochazi k ohledani dopravniho prostedku, pii kterém

se ohledava vné&jsi prostor vozidla i vnitini prostor vozidla.®®

V ¢l. 49 odst. 3 Pokynu policejniho prezidenta ¢. 300/2020 je soucasti ukonil
spojenych s ohledanim mista dopravni nehody a dopravnich prosttedki zpravidla
fotodokumentace, nacrtek a planek mista. Dale se provadi vymétovani dopravni nehody,
které spociva predevsim v pfesném zaméteni postaveni vozidel, stop a predmétl na misté
dopravni nehody a je provadéno nékolika metodami: metoda pravothlého métfeni, metoda
priseéného méfeni a metoda trojuhelnikového méfeni.* Celkova dokumentace mista
dopravni nehody se provadi v prubéhu ohleddni mista a zachycuje pribéh a nasledek
dopravni nehody, kdy ptedstavuje obraz o situaci v misté dopravni nehody. Je tedy kladen
diraz na kvalitu, Gplnost a spravnost dokumentace, protoze slouzi pro objektivni
rozhodovéni ve véci organem ¢innym v trestnim fizeni nebo spravnim organem a musi
tedy zachycovat vérny a uplny obraz celkové situace v misté dopravni nehody tak, aby i
osoby, které na misté nebyly pfitomny, byly schopny vytvofit si ndzornou piedstavu o

situaci v misté dopravni nehody.

5.4.1 Likvida¢ni a obnovovaci price na misté dopravni nehody
V souvislosti s ikony provadénymi po provedeni zachrannych praci, budou nize

specifikovany likvida¢ni a obnovovaci prace na misté¢ dopravni nehody. Ve smyslu
zdkona o IZS jsou likvidacni prace vedouci k odstranéni ndsledki zplsobenych
mimofadnou udélosti. Nasledky mimotadné udalosti I1ze chapat jako ty, které maji
negativni vliv na osoby, zvifata, zivotni prostiedi nebo véci. ,, Likvidacni prdace jsou
cinnosti, které je nezbytné proveést bez zbytecného odkladu, aby bylo mozné ukoncit
cinnost slozek IZS v misté zasahu a aby mohly misto predat k dalsimu uzivani nebo
k provedeni obnovovacich praci. “*°Obnovovaci prace lze chapat jako ¢innosti spo¢ivajici
v revitalizaci Zivotniho prostfedi a obnove uzemi, spolecenského zivota a materidlnich
hodnot v zasazeném misté. Tyto prace neslouzi k odstranéni rizik ohroZeni Zivota a

nemaji tedy charakter zdchrannych nebo likvidacnich praci. Jejich zahdjeni probihd az po

88 Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 100/2018 o kriminalistickotechnické &innosti.

% Pokyn policejniho prezidenta ¢. 300/2020, kterym se upravuje postup na tseku bezpe€nosti a plynulosti
silni¢niho provozu.

9% CESKO. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zichranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, ¢astka 73, s 2.
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ukonceni zadsahu slozek IZS na misté, pouze vyjimecné se provadéji asanaéni prace
soucasné se zachrannymi nebo likvida¢nimi pracemi. Typické likvidaéni prace na misté
dopravni nehody jsou napf. provedeni protipozdrnich opatfeni, neodkladnd opatieni
k ochrané vetejného zdravi, odstranéni piekazek silnicniho provozu a zprovoznéni

pozemni komunikace atd.”!

Velitel zasahu opét urcuje, jaké likvidacni prace budou provadény, kterou slozkou
IZS, v jakém rozsahu, druh techniky a vybaveni a pocet osob provad¢jicich tyto prace.
Likvidacnich praci se mimo slozky IZS mohou podilet i soukromi poskytovatelé riznych
sluzeb, jako jsou napf. odtahové sluzby.”? Tak jako zachranné prace probihaji i likvida¢ni
prace s ohledem na co nejvétsi zajisSténi bezpe€nosti pro piislusniky slozek IZS, ktefi tyto

prace provadéji, dale jsou rozvrzeny tak, aby byly provedeny co nejrychleji,

.....

5.6 Katalog typovych C¢innosti integrovaného zichranného systému -
Dopravni nehoda STC 08/1ZS
Pro spole¢ny zasah slozek 1ZS pfi feSeni mimotadnych udalosti, véetné dopravni

nehody, byla vytvorena jednotna metodika, jejiz soudasti je typova ¢innost STC 08/1ZS
Dopravni nehoda, jez bude niZe analyzovana. Jako rozsifenou definici dopravni nehody
pro potieby tohoto STC 08/IZS je dopravni nehoda vysvétlena jako takova ,, mimorddna
uddlost, pri které v souvislosti s provozem na dalnici, silnici, mistni nebo ucelové
komunikaci (dale jen ,,pozemni komunikace *‘) hrozi ohroZeni nebo je primo ohrozen Zivot
nebo zdravi osob, pripadné vznikla ¢i hrozi Skoda na majetku nebo na Zivotnim prostiedi,
kterd podléhda oznamovaci povinnosti. “ Déle pro potieby STC 08/IZS plati, Ze se podle
této typové Cinnosti postupuje pii spoleéném zasahu slozek IZS zejména v souvislosti
s dopravnimi nehodami, pfi kterych je nutné provést zachranné a likvidacni prace, pro
jejichz provedeni je nutnd spoluprace slozek IZS a vyuziti jejich kompetenci ke
specidlnim ¢innostem, jako jsou napf. fizeni dopravy nebo odstranéni prekazky silni¢niho
provozu, apod. Rovnéz se podle této typové Cinnosti postupuje u dopravnich nehod, u
kterych je divodné podezieni ze spachani trestného ¢inu v souvislosti s provozem vozidel
na pozemnich komunikacich a jejich vySetfovani probiha soubézné s provadénim

zachrannych a likvidaénich praci a u nehod, u kterych je provadéno Setfeni pficin

91 CESKO. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zichranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakoni, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 3.
92 CESKO. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zichranném systému a o zméné nékterych zakont. In
Sbirka zakoni, Ceska republika. 2000, castka 73, s. 3.
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dopravni nehody Policii Ceské republiky nebo jinym k tomu piislu§nym orginem a
Setfeni probiha soubézné s provadénim zachrannych a likvidaénich praci. Cilem slozek
v misté zasahu je dle tohoto STC zejména zajiiténi mista a okoli dopravni nehody,
provedeni protipozarnich opatfeni, poskytnuti prvni pomoci zranénym, vyprosténi
zranénych a ohrozenych osob, zamezeni Gniku nebezpecnych latek a latek ohrozujicich
okoli, poskytnuti pfednemocnicni neodkladné péce a poskytnuti nezbytné humanitarni

pomoci zasaZenym osobam.”

Daéle jsou ve spoleéném listu vymezeny druhy dopravnich nehod podle miry
ohroZeni slozek IZS, velitel zasahu a jeho ustanoveni a kompetence, ¢lenéni mista zasahu,
sou¢innost velitele zasahu s organy Policie CR, poskytovani informaci o dopravni
nehodé¢, ¢asové vymezeni spole¢ného zdsahu v misté dopravni nehody, vyuzitelné sily a

prostiedky a spoluprace s odpovédnymi organy vefejné spravy podle typu komunikace.”*

Je dualezité uvést, Ze tato typova ¢innost se nevztahuje na dopravni nehody, které
podle zvlastniho pravniho pfedpisu mohou vyfesit na misté tcastnici nehody nebo u
kterych pii odstranéni nasledkt figuruje pouze jedna ze slozek IZS. Z vySe uvedenych
pojmu je nezbytné uvést, ze velitelem zasahu je dle této typové Cinnosti zpravidla velitel
jednotky pozarni ochrany, a to pokud zde zasahuji sily a prostiedky pozarni ochrany.
V ptipadé, Ze nikoli, je velitelem zasahu velitel nebo vedouci té slozky, jejiz innost pii
provadéni zachrannych a likvidaénich praci v mist¢ zdsahu pievazuje. Do piijezdu
jednotek pozarni ochrany nebo do pfijezdu piislusnika k fizeni piislusné slozky, tidi
¢innost v misté¢ dopravni nehody velitel nebo vedouci té slozky, ktera na misto dorazila
jako prvni. V praxi to tedy znamend, Ze v pfipad¢, Ze je na misté dopravni nehody jako
prvni dvouclenna hlidka Policie CR, ¥idi ¢innost na misté velitel této hlidky do doby nez
na misto dorazi jednotka pozarni ochrany nebo HZS CR. Do té doby provadi hlidka
vyhodnoceni situace v misté, zjiStuje pocet havarovanych vozidel, zranénych osob a
charakteristiku jejich zranéni a mistu ohrozeni Zivota a popf. zahajuje poskytovani

nezbytné prvni pomoci.

Vyuzitelnymi silami a prostfedky v misté zésahu je rozuména Policie CR, a to

zejména prislusniky sluzby dopravni policie mistné ptisluSnych dopravnich inspektoratt

9 Uvodni strana - Hasicsky zachranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright © [cit. 09.01.2023].
Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/stc-08-izs-dopravni-nehoda-akt-2020-pdf.aspx.
% Uvodni strana - Hasicsky zachranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright © [cit. 09.01.2023].
Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/stc-08-izs-dopravni-nehoda-akt-2020-pdf.aspx.
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Policie CR a dalni¢nich oddéleni Policie CR a dale leteckou sluzbu Policie CR. Dale se
fadime strazniky obecnich a méstskych policii, zdravotnické zachranné sluzby kraji,
jednotky pozérni ochrany, pravnické a podnikajici fyzické osoby poskytujici vécnou nebo
osobni pomoc dle zakona o IZS a spravce komunikaci.> Ukoly jednotlivych slozek 1ZS

jsou dale rozepsany zvlast, kdy kazda slozka IZS ma svij vlastni list.

95 Uvodni strana - Hasicsky zachranny sbor Ceské republiky [online]. Copyright © [cit. 09.01.2023].
Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/stc-08-izs-dopravni-nehoda-akt-2020-pdf.aspx.
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6 PRAKTICKA CAST

Vzhledem k tomu, Ze vedlejSim cilem bakalarské prace je mimo jiné zkoumdani
nazortt vybranych clenli integrovaného zachranného systému ve vztahu k feSeni
dopravnich nehod se specifikem déalnice D1 v Gseku 0-34 km, je v této Casti praci
nastinéna bliz$i charakteristika tohoto mista. Néasledujici informace jsou cerpany z mistni
znalosti autora prace, které ziskal za dobu sluzby v tseku dalnice D1 0-34 km a jsou
shledavany pro Ucely praktické casti bakaldiské prace jako doplilujici informace

podtrhujici informace o useku zjisténé v teoretické ¢asti prace.

Uvedeny tsek délnice D1 je jeden z nejvice zatizenych tsekt dalnice v Ceské
republice, jak je jizuvedeno v teoretické ¢asti prace, kdy bylo ¢erpano z udaji uvedenych
na webovych strankdm Ministerstva dopravy. Z osobni zkuSenosti autora Ize konstatovat,
ze tomu tak skutecné je, nebot’ se jednd o Usek dalnice, na ktery se pfipojuji a navazuji
pozemni komunikace z pfilehlych mést a obci v blizkém okoli Prahy a lidé tak tuto dalnici
vyuzivaji na své cesty do zameéstnani, ale 1 za kulturou a trdvenim volného ¢asu. Prave
proto je zde zejména v rannich hodinach zvysené riziko vzniku dopravnich nehod, nebot’
lidé pospichaji do zamé&stnani a jejich styl jizdy a tempo pak byva mnohdy rychlejsi a
agresivnéjsi nez v jinych usecich dalnice, coz je jednim z hlavnich faktorti vzniku
dopravnich nehod pravé v tomto useku délnice. Stejné situace nastava pak v opacném
sméru, tedy smérem z Prahy v odpolednich hodindch, kdy 1lidé kon¢i v zaméstndni a

spéchaji domd.

Za rizikova mista dalnice D1 v tiseku 0-34 km pak autor osobné povazuje oblasti
kolem 3. - 8. km ve sméru do Prahy, kdy se v tomto useku z jeho osobnich zkuSenosti
zejména v ranni dopravni Spi¢ce mohou tvofit i kolony a je zde pak vétsi riziko
hromadnych dopravnich nehod, s pfihlédnutim k pocasi, stavu vozovky, subjektivnim
vlastnostem a schopnostem fidice a stylu jizdy. Za dalsi rizikovy usek povazuje pak oblast
1,5 km smérem do Prahy, kde se nachazi ptipojovaci pruh od Opatova, ze kterého se
osobni vozidla pfipojuji do pribézného jizdniho pruhu ur¢eného pro nakladni vozidla.
Ridi¢i osobnich vozidel mnohdy chybn& vyhodnoti situaci a v domnéni, Ze se mezi dvé
nakladni vozidla stihnou pfipojit, zvysi rychlost jizdy a pokousi se o zatazeni do
prabézného jizdniho pruhu, kdy vznikd riziko nasledného stietu s vozidlem jedoucim
vpiedu, jelikoz pfipojované vozidlo nestihne dobrzdit nebo naopak naraz vozidla

jedouciho za pfipojovanym vozidlem, ktery zareaguje pozdéji a jiz nestihne zabrzdit.
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Velky vliv také mize mit naopak pomalé ptipojovani vozidel z pfipojovaciho pruhu nebo

nepozornost fidi¢t vozidel jedoucich v pribézném jizdnim pruhu.

V neposledni fadé stoji za zminku sek 18. km smérem do Prahy, kde dochézi
k dopravnim nehodam zejména na mokré vozovce u vozidel se zadnim pohonem kol a
také zkd omezeni v rekonstrukcich, pii kterych je levy pruh pro osobni vozidla
v rozmérech do 2,2 m. V roce 2023 je planovana rekonstrukce v tseku délnice D1 15 —
21 km. V okoli 4,5 km smérem do Brna a dale v okoli 8 km smérem do Prahy se po
ptivalovych destich tvoii rozsahlé kaluZze a vznika tak riziko aquaplaningu a dopravnich

nehod spojenych se zhorSenym stavem vozovky a nepfizplisobeni jizdy vozidla.

Jak jiz bylo naznaceno, jedna se o velmi vytizeny Gsek déalnice D1 a to zejména
v ranni a odpoledni $picce. Zde také vznikd vétsi riziko tvorby kolon v disledku hustoty
silni¢niho provozu a tim se i zvySuje riziko vzniku dopravnich nehod nebo hromadnych
dopravnich nehod. Velmi casto se pak stavd, Ze v disledku jedné vzniklé dopravni
nehody se v usecich pred piijezdem k dopravni nehodé za¢nou tvoftit kolony a vznikaji
tak dal$i dopravni nehody. To vSe z pohledu autora koresponduje zejména s nevénovanim

plné pozornosti fizeni, nesledovani provozu, rychlosti a stylu jizdy mnohdy i unavou.

Castym faktorem vzniku dopravnich nehod v tomto tiseku je pak také ovlivnéni
alkoholem nebo jinymi ndvykovymi latkami, a to zejména o vikendech, kdy se lidé vraceji
do blizkych mé&st a obci z Prahy, kde navs§tévovali rlizné restauracni a zdbavni podniky.
V souvislosti stim je tak provadén dohled nad dodrzovanim zékazu pozivani
alkoholickych népojl a uzivani jinych navykovych latek pted jizdou nebo béhem jizdy,
pfi kterém jsou mnohdy zjisténa prestupkova jednéni nebo trestné Ciny. Jak je uvedeno
na webovych strankdch spravovanych Ministerstvem zdravotnictvi, i malé mnoZzstvi
alkoholu vyznamné snizuje schopnost fidit, a to jak u cyklisti, tak u fidi¢d vozidel, kdy
napf. pfi mnozstvi alkoholu v krvi od 0,2-05 promile je prokazany vzestup sebeduveéry,
horsi odhad vzdalenosti i rychlosti a pfecefiovani vlastnich schopnosti. Pfi mnoZzstvi
alkoholu v krvi od 0,5-0,8 promile je pak prokazany vyrazné prodlouzeny reakéni Cas,
zhorSené soustfedéni a vnimani barev, zejména Cervené barvy, poruchy rovnovahy. Pfi
mnozstvi alkoholu v krvi od 0,8-1,2 promile je prokdzané prodlouZeni reakéniho Casu,
nartstani bezohlednosti, nekriti¢nosti, mizi vnimani okraji zorného pole a vznik
tunelového vidéni. Pfi mnozstvi alkoholu v krvi pfes 1,2 promile je pak prokazané

zhorSené soustfedéni, zhorSeny reakéni Cas 1 orientace fidiCe, hrubé chyby pfi fizeni a je
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zde znaéné vysoké riziko vzniku dopravni nehody.**Ridi¢i podcetiuji alkohol za volantem
itzv. zbytkovy alkohol, nebot’ jen malo fidi¢ti m4 u sebe test na alkohol, ktery by si mohli

sami udélat a zkontrolovat orientaéni hodnotu alkoholu v krvi.*’

Dal$im rizikovym faktorem v tomto useku dalnice D1 je pak velkd fluktuace
kamiontl, jejichZ fidi¢i ¢asto pfecenuji své schopnosti a usedaji za volant unaveni nebo
nemocni, v disledku ¢ehoZ jsou méné pozorni a vznika tak riziko mikrospanku’® ¢&i
dopravni nehody z divodu nepozornosti pii fizeni. Je pomérné Castym jevem, ze fidici
nakladnich vozidel béhem fizeni vykonavaji dalsi ¢innosti, jako je napf. sledovani filmt
&i telefonovani, coZ rovnéz zvysuje riziko vzniku dopravni nehody. Casto se také jednd o
cizince, ktefi jsou unaveni z dlouhych a monoténnich cest a pfi néasledném feSeni
ptrestupki v dopraveé nebo dopravnich nehod je pak zna¢ny problém s jazykovou bariérou,
kterd vyteSeni celé situace prodluzuje, nebot’ je pak nezbytné vyzadani tlumocnika pro
provadéni dalSich sluzebnich ukonii. Nejsou to vSak pouze nakladni automobily, ale i
vozidla riznych dorucovacich firem a zasilkovych rozvozl, kdy fidi¢i jsou ¢asto pod
velkym stresem, nebot’ maji piesné stanoveny casovy harmonogram, ktery musi plnit a
v pfipadé zpozdéni jsou sankcionovani a ztohoto divodu mnohdy voli rychly a

agresivnéjsi styl jizdy a tim 1 zvySuji riziko vzniku dopravni nehody.

Usek 0-34 km dalnice D1 spada teritorialn& pod DO Miro$ovice, kde je v soutasné
dob& velmi nepfiznivd persondlni situace, kdy je pro stily ptimy vykon sluzby dle
systematizace sluZzebnich mist aktualné¢ na skupiné dopravnich nehod zfizeno 26
tabulkovych mist, z nichz je obsazeno pouze 13, kdy jedno z nich je obsazené policistkou
na polovicni uvazek, coz mé za disledek vétsi zahlcenost policistii spisovou agendou.
Z tohoto diivodu dopravni nehody v tiseku fesi primarné¢ DO MiroSovice, avSak v ptipadé
zvyseného napadu fesi dopravni nehody v soucinnosti s DO Bernartice a OHS okolnich
tizemnich odborti Policie CR. Novinkou od 02.01.2023 je, Ze tisek 0 — 5,2 km neni
spadové pod DO MiroSovice, ale pod Prahou, ¢ili pfislusnosti k spravnimu organu a

OSSZ hl. m. Prahy.

% Uginky alkoholu na fidi¢e a na cyklisty | NZIP. NZIP — Nérodni zdravotnicky informacni
portal[online]. Dostupné z: https://www.nzip.cz/clanek/976-ucinky-alkoholu-na-ridice-a-na-cyklisty.

97 VAGNEROVA. Psychopatologie pro pomdhajici profese. Praha: Portal: 2002. ISBN: 80-7178-678-0.
%8 Mikrospanek. Bezpecné cesty.cz[online]. Copyright © 2014 [cit. 21.02.2023].

Dostupné: https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/mikrospanek.
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Co se tyka HZS CR, zasahuji v iseku dalnice D1 0-5,2 km jednotky HZS hlavniho
meésta Prahy — Hasi¢ska stanice ¢. 4 Chodov, dale pak HZS Stfedoceského kraje —
Hasic¢ska stanice Riéany od 5,2 km do 27,7 km a tsek dalnice D1 od 27,7 km — 34 km
maji v kompetenci jednotky HZS Sttedo¢eského kraje — Uzemni odbor Benesov. Dale
jsou nasazovana sdruzeni dobrovolnych hasic¢ii, zejména pak JSDHO Senohraby. DalSimi
pomocnymi zasahujicimi slozkami jdou pak napf. Dekonta, asistence RSD SSUD
MiroSovice (spravce komunikace, ktery fesi opravy svodidel, vozovky, odstranéni zbytkt
polomil atd.), v kompetenci RSD je smluvné zaji§téna spol. Auto Prazék Divisov pro
vyprosténi a odstranéni vozidel po dopravni nehod¢, pokud si fidi¢ nezajisti sam, aby byla
co nejrychleji obnovena plynulost a bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.
Spole¢nost Auto Prazdk DiviSov rovnéz zajiStuje pievoz vozidel pro znaleckd zkoumani
zejména v ptipadech, kdy fidi¢ vozidla zucastnéného na dopravni nehod¢ naptiklad
v disledku zranéni neni schopen vyloucit technickou zavadu jako pfi¢inu dopravni

nehody.

Dle informaci ziskanych z publikovanych zdrojii pro interni potieby Policie Ceské
republiky, zejména z ptehledu nehodovosti ve StfedoCeském kraji v roce 2021 a v L.
Pololeti roku 2022%, vypracovanych pro interni potieby naméstkem feditele pro Vné&jsi
sluzbu pplk. Ing. Be. Janem Tulachem ve formé prezentace!'®, byly vypracovany
nasledujici ptehledy. V prvni tabulce je zndzornéna dopravni nehodovost v plisobnosti
DO Miro$ovice, z niz 1ze vyhodnotit, Ze v L. pololeti roku 2022 byla v daném tseku nizsi

nehodovost nez v L. pololeti roku 2021.

Pocet dopravnich nehod v plisobnosti DO MiroSovice v
letech 2021 a 2022

pocet

DN
rok 2021 471
1. pololeti 2021 345
1. pololeti 2022 314

% Informace ziskané ze statistik dopravnich nehod, které byly fedeny Policii CR nikoli Gi¢astniky na
Zaznam o dopravni nehodé¢.

100 Tylach J. Piehled nehodovosti ve Stiedoceském kraji v roce 2021 a v I. Pololeti roku 2022.
Presentation presented at: [Vyroéni schiize vedoucich pracovnikii jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022
Jan; Praha, Czechia.].
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1 Tabulka 2 Pocet dopravnich nehod v piisobnosti DO MiroSovice v letech 2021 a 2022, zdroj: Tulach J.
Prehled nehodovosti ve Stredoceském kraji v roce 2021 a v 1. Pololeti roku 2022. Presentation presented
at: [Vyrocni schiize vedoucich pracovnikii jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022 Jan; Praha, Czechia.].

V nasledujici tabulce je vyobrazena nehodovost na Sttedoceskych délnicich, kdy
dle dostupnych dat se nejvice dopravnich nehod stalo pravé na dalnici v piisobnosti DO
MiroSovice (471 dopravnich nehod), coz se shoduje s tvrzenim autora, ze se jedna o velice
vytizeny usek dalnice s mnoha rizikovymi misty a faktory ovliviiujicimi potenciondlni

vznik dopravni nehody. Zde je jiz tendence nehodovosti v roce 2022 vyrazné vyssi.

Pocet dopravnich nehod na Stfedoceskych dalnicich v
letech 2021 a 2022

pocet

DN
rok 2021 1.437
1. pololeti 2021 872
1. pololeti 2022 946

12Tabulka 3 Pocet dopravnich nehod na Stiedoceskych dalnicich v letech 2021 a 2022, zdroj: Tulach J.
Prehled nehodovosti ve Stredoceském kraji v roce 2021 a v 1. Pololeti roku 2022. Presentation presented
at: [Vyrocni schiize vedoucich pracovnikii jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022 Jan; Praha, Czechia.].

PREHLED NEHODOVOSTI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH VE STREDOCESKEM KRAJI V ROCE
2021

Rok 2021 1718 1115 1163 1723 1065 1079 1397

Rok 2021

Celkem 14 954 e stiedodeském kraji

Celkem i ‘| 2157 na dalnicich ve Stiedoéeském kraji
103

101 pocet dopravnich nehod v piisobnosti DO Mirosovice v letech 2021 a 2022, zdroj: Tulach J. Pfehled
nehodovosti ve StfedoCeském kraji v roce 2021 a v I. Pololeti roku 2022. Presentation presented at:
[Vyroéni schiize vedoucich pracovnikii jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022 Jan; Praha, Czechia.].

192 Pocet dopravnich nehod na Stiedoceskych ddlnicich v letech 2021 a 2022, zdroj: Tulach J. Pfehled
nehodovosti ve StfedoCeském kraji v roce 2021 a v I. Pololeti roku 2022. Presentation presented at:
[Vyroéni schiize vedoucich pracovnikii jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022 Jan; Praha, Czechia.].

103 Pirehled nehodovosti na pozemnich komunikacich ve Stiedoceském kraji v roce 2021, zdroj: Tulach J.
Piehled nehodovosti ve Stredoc¢eském kraji v roce 2021 a v 1. Pololeti roku 2022. Presentation presented
at: [Vyroéni schiize vedoucich pracovnikil jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022 Jan; Praha, Czechia.].
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1 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich ve Stiedoceském kraji v roce 2021

V nésledujicim ptehledu a tabulce je vyobrazeno pét nejcastéjsich pticin vzniku
dopravni nehody. Z poskytnutych dat vyplyva, ze nejcastéjsi pti¢inou dopravni nehody
je neptizplsobeni jizdy stavu a povrchu vozovky nebo povétrnostnim podminkam ci
nevénovani se fizeni vozidla a pii porovnani dat z 1. pololeti roku 2021 s 1. pololetim
roku 2022 lze fici, ze rizikovost této pfi¢iny dopravni nehody stoupla. Druhou nejcastéjsi
pfi¢inou vzniku dopravni nehody je nepfizpusobeni rychlosti jizdy vozidla, kdy 1ze pti
porovnani 1. pololeti roku 2021 s 1. pololetim roku 2022 fici, Ze rizikovost této priciny
dopravni nehody klesla. Tteti nejcastéjsi pfi¢inou vzniku dopravni nehody je nedani
ptednosti v jizdé, kdy 1ze porovnanim 1. pololeti roku 2021 s prvnim pololetim roku 2022
vyhodnotit, e rizikovost této pii¢iny dopravni nehody stoupla. Ctvrtou nejéastéjsi
pfi¢inou vzniku dopravni nehody je poziti alkoholu pfed nebo béhem jizdy, a je tedy
porovndnim 1. pololeti roku 2021 s prvnim pololetim roku 2022 prokazéna stoupajici
tendence. Patou nejcastéjsi pficinou vzniku dopravni nehody je ptedjizdéni, kdy lze

porovnanim 1. pololeti roku 2021 s 1. pololetim roku 2022 pozorovat stoupajici tendenci.

PRICINY DN NA POZEMNiICH KOMUNIKACICH VE STREDOCESKEM KRAJI

l. Pololeti l. Pololeti
2021 2022

\*

Po( 2021

7 005 3 287 3512
2623 1343 1228
1326 -« 591 681
217 102 115

104

2 Priciny DN na pozemnich komunikacich ve Stiedoceském kraji

104 priciny DN na pozemnich komunikacich ve Stiedoceském kraji, zdroj: Tulach J. Pfehled nehodovosti ve
Stfedoceském kraji v roce 2021 a v 1. Pololeti roku 2022. Presentation presented at: [Vyro¢ni schlize
vedoucich pracovnikil jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022 Jan; Praha, Czechia.].
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V neposledni fad¢ je proveden piehled nasledkii dopravnich nehod na pozemnich
nasledky dopravnich nehod, a to usmrceni osoby, t¢zké zranéni osoby a lehké zranéni
osoby. Pti dopravnich nehodach v roce 2021 doslo k usmrceni celkem 80 osob, kdy v1.
pololeti roku 2021 bylo usmrceno o 11 osob vice nez v 1. pololeti roku 2022. Celkovy
pocet tézce zranénych osob pievezenych do nemocnicni péce v roce 2021 ¢inil 258, kdy
v L. pololeti roku 2021 bylo téZce zranénych osob celkem o 6 méné€ nez v 1. pololeti roku
2022. K lehkym zranénim v disledku dopravnich nehod doslo v roce 2021 celkem v
2.619 ptipadech, kdy v 1. pololeti roku 2021 bylo o 333 piipadii méné nez v 1. pololeti
roku 2022. Vzhledem k tomu, ze se jedna pouze o piehled nehodovosti, ktery dale
nepojednavad o zplsobu zakrokli provedenych na misté¢ dopravnich nehod, o jejich
zavaznosti a poctu slozek IZS zasahujicich v mistech dopravnich nehod, nelze
vyhodnotit, zda nasledky dopravnich nehod byly zptisobeny samotnou dopravni nehodou
¢i prodlevou mezi dobou oznameni dopravni nehody na tisiiovou linku a ptijezdem slozek

IZS na misto nebo ¢innosti slozek IZS v misté dopravni nehody.

NASLEDKY DN NA POZEMNiICH KOMUNIKACICH VE STREDOCESKEM KRAJI

|. Pololeti |. Pololeti
2021 2022

M 80 38 27

v
EEE 258

-+

2T

!

Q@

g
-

N

105

3 Nasledky DN na pozemnich komunikacich ve Stredoceském kraji

105 Nasledky DN na pozemnich komunikacich ve Stiedoceském kraji, zdroj: Tulach J. Pfehled nehodovosti
ve Stfedoceském kraji v roce 2021 a v I. Pololeti goku 2022. Presentation presented at: [Vyro¢ni schiize
vedoucich pracovnikil jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022 Jan; Praha, Czechia.].
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USMRCENO OSOB PRI DN NA POZEMNICH KOMUNIKACICH VE STREDOCESKEM KRAJI

y. Y
v 80 Rok 2021
| BN | BE | KL | ko | kH | ME | mMB | NB | Pw | Pw [ Pvz [ PB | RA |
8 3 8 11 7 3 4 11 2 4 4 9 6

38 |. Pololeti 2021
| BN | BE | KL_| KO | KH | ME | M8 | NB | Pw | PW | PVZ | PB | RA |

3 s 6 s 1 3 4 4 0o 1 2 2
27 l. Pololeti 2022

| BN | BE | K| ko | KH | ME | MB | NB | Pw | Pw | Pvz| PB | RA |
3

2 0 3 2 1 3 3 3 2 3 1 1 106

4 Usmrceno osob pri DN na pozemnich komunikacich ve Stiedoceskem kraji

6.1 Pripadové studie
V ramci praktické casti této bakalaiské prace, jejimz tématem je ,,Slozky

integrovaného zadchranného systému pii dopravnich nehodach na vybraném tiseku délnice
D1%, budou uvedeny dva realné ptipady zdvaznych dopravnich nehod, ke kterym doslo
v useku dalnice D1 0-34 km. U obou piipadovych studiich bylo ¢erpano z protokoll o
dopravni nehod¢, jez jsou soucasti spisovych materidll na DO MiroSovice a jsou
zaevidovany pod piidélenymi ¢&isly jednacimi v internich systémech Policie CR (Lotus
Notes, Evidence trestniho ftizeni). Piipadové studie slouzi pro uceleni piedstavy o
problematice dopravnich nehod a déale pro znazornéni feSeni tohoto typu mimoradné

udalosti slozkami IZS v praxi.

Piipadova studie €. 1: Spolecny zasah sloZek integrovaného zachranného systému u
hromadné dopravni nehody ndkladniho vozidla s nivésem a 6 osobnich vozidel

v useku dalnice D1 0-34 km

Prvni uvedenou piipadovou studii je dopravni nehoda, ke které doSlo dne
17.05.2022 kolem 10:00 hod. rano v tseku dalnice D1 ve 14,5 km ve sméru na Prahu.
Vzhledem k zavaznosti dopravni nehody a tragickym nasledkim zde nebudou uvedeny

identifika¢ni tidaje vozidel a Gi¢astniki dopravni nehody.

196 Usmrceno osob pii DN na pozemnich komunikacich ve Stiedoceském kraji, zdroj: Tulach J. Piehled
nehodovosti ve Stfedoceském kraji vroce 2021 a v 1. Pololeti roku 2022. Presentation presented at:
[Vyrocni schlize vedoucich pracovniki jednotlivych sluzeb Policie CR, 2022 Jan; Praha, Czechia.].
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Dne 17.05.2022 kolem 10:00 hod. ftidil fidi¢ A. jizdni soupravu slozenou
z ndkladniho automobilu tov. zn. Iveco a ndvésu tov. Zn. Schwarzmuller po dalnici D1
ve sméru na Prahu. Vuseku D1 14,5 km jel vpravém jizdnim pruhu, pficemz
nepfizplsobil rychlost jizdy svym schopnostem, vlastnostem vozidla a nakladu,
v disledku ¢ehoz dostal smyk a v reakci na to strhnul vozidlo smérem doleva, pies
vSechny 3 jizdni pruhy a svou ptedni ¢asti prorazil sttedova ocelova svodidla. V disledku
narazu se mu utrhl néklad, ktery byl tvofen betonovym schodi§tém, a tento spadl do
levého a prostfedniho jizdniho pruhu ve sméru na Prahu. Ulomky betonového schodisté

poskodily projizdéjici osobni vozidlo tov. zn. Ford fidige S.

Jizdni souprava pak pokracovala ptes sttedova ocelova svodidla do jizdnich pruhii
smérem na Brno, ve kterych ulomky betonu a prach poskodily vozidlo jedouci v pravém
jizdnim pruhu, a to osobni vozidlo tov. zn. Audi fidi¢e R. a osobni vozidlo tov. zn. Ford
fidi¢e H. Obé poskozena osobni vozidla pak zastavila po 100 metrech v pravém jizdnim

pruhu.

Jizdni souprava dale pokracovala ptes vSechny 4 jizdni pruhy ve sméru na Brno,
kde se v prostfednim jizdnim pruhu celné stfetla s osobnim vozidlem tov. zn. Hyundai
fidi¢e M., jehoZz vozidlo po stietu zistalo mezi prostfednimi pruhy otocené o 180°. Jizdni
souprava poté piimackla levou stranou tahace k betonovym krajovym svodidlim dalsi
dvé vozidla jedouci v pravém jizdnim pruhu, a to osobni vozidlo tov. zn. Skoda fidi¢e B.,
a osobni vozidlo tov. zn. Volkswagen fidice H., kterd ziistala po stfetu pfimacknuta

k betonovym krajovym svodidlim.

Jizdni souprava pak zlstala otocend proti sméru jizdy, tahaCem ve stoupacim

jizdnim pruhu a s ndvésem oto¢enym o 90° do pravé strany pies vSechny jizdni pruhy.

Ridi¢ ndkladniho vozidla snavésem byl prevezen RZS do Vinohradské
nemocnice v Praze. Ridi¢ osobniho vozidla tov. zn. Skoda byl RZS prevezen do Kréské
nemocnice v Praze, fidi¢ osobniho vozidla tov. zn. Volkswagen byl letecky transportovan
do Motolské nemocnice v Praze. Ridi¢ osobniho vozidla zn. Hyundai a jeho

spolujezdkyné byli na misté usmrceni.

Na misté bylo ptitomno nékolik slozek IZS, ze strany Policie CR se zde nachazela
hlidka DO Mirosovice, vedouci pracovnici DO MiroSovice, hlidka OHS, hlidka DI Praha-
venkov, vyjezdova skupina SKPV, skupina DRON a policejni psycholog, nebot syn

usmrcenych osob ve vozidle Hyundai jel v jiném vozidle, které nebylo ucastnikem
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dopravni nehody, aviak na misto nasledn& dorazil a psychicky se zhroutil. Za HZS CR
zde zasahovala 2x zadsahova dodavka, 1x velka Tatra, 1x velky Mercedes, 1x velky
autojefab a vysetfovatel HZS CR. Za ZZS CR se na misté nachéazely 4 sanitni vozidla a
I1¢kat. Dale byl na misto pfivolan vrtulnik pro transport zranénych osob. Mezi dal§imi se
pak na misté nachazela 2 vozidla RSD SSUD MiroSovice — asistence k uzavieni dalnice
a dispecer, odtahova a vyprostovaci technika tvotend 5 vozidly v¢etné jefabu, referent
zivotniho prostiedi z MU Rigany, dodavka Celni spravy, jeZ jela kolem a byla nasledné
pozaddana o oznaceni mista nehody do doby nez doslo kjeho uUplnému uzavieni.

V neposledni fad¢ byla na misto pfizvana pohiebni sluzba pro pievoz mrtvych.

Po provedeni nezbytnych ukonli v mist¢ dopravni nehody byla vyloucena

technicka zavada jako pficina vzniku dopravni nehody.

Pii dopravni nehodg doslo k poskozeni svodidel na dalnici, jeZ jsou ve spravé RSD
SSUD Miro$ovice, kdy vyse §kody byla stanovena na 250.000 K¢&. Celkova odhadovana
Skoda na zcastnénych vozidlech byla prvotné stanovena na 2.500.000 K¢, kdy tato
zahrnovala nejen samotnd poSkozeni vozidel a vozovky, ale i nadklady na odstranéni
vozidel z pozemni komunikace a jejich pfevoz, 1é¢bu zranénych osob a repatriaci tél

zesnulych osob.

Jednani fidice nédkladniho vozidla bylo prvotné kvalifikovano jako ubliZzeni na

107

zdravi z nedbalosti dle ustanoveni § 148 odst. 1, 2 trestniho zakoniku'®’ a usmrceni

108

z nedbalosti dle ustanoveni § 143 odst. 1, 2 trestniho zdkoniku'®®. Vé&c byla nasledné

pfedana do kompetence SKPV, kterd po provedeni ukonti spojenych s vySetfovanim véc

109

odlozila dle ustanoveni § 159a odst. 1 trestniho fadu'®, nebot’ byla zjisténa zadvada na

pneumatikéch jako pfi¢ina dopravni nehody.

Na uvedeném piikladu je poskytnut redlny pfipad hromadné dopravni nehody a
zasah slozek 1ZS na misté, kdy u dopravni nehody celkem 7 vozidel, z toho jednoho
nakladniho, zasahovaly celkem 3 zékladni slozky IZS a 5 ostatnich slozek IZS. Na misté
bylo postupovano dle typovych ¢innosti, kdy velitelem zasahu byl velitel jednotky HZS
CR. Celkova spoluprace t&chto slozek 1ZS pak probihala dle pokyni velitele zisahu a na

107 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich piedpisii. In Sbirka zakont, Ceska
republika. 2009, castka 11, s. 62.

108 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisti. In Sbirka zakontl, Ceska
republika. 2009, castka 11, s. 59.

109 CESKO. Zakon ¢&. 141/1961 Sb., trestni #ad, ve znéni pozdg&jsich predpist. In Sbirka zékoni, Ceské
republika. 1961, castka 66, s. 311.
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jeho pokyny byly na misto také pfizvany ostatni slozky IZS. Po provedeni prvotniho
zasahu na mist¢ spojené¢ho se zachrannymi a vyproStovacimi pracemi, byly provedeny
tikony spojené s dokumentaci dopravni nehody ze strany Policie CR v souéinnosti s
vydetfovatelem HZS CR, kdy véc zlistala nasledné v kompetenci Policie CR. Jak je vidét,
prvotni vylouceni technické zdvady bylo nespravné, avSak dodatecnym provedenim
znaleckého zkouméni ndkladniho vozidla byla zjisténa technicka zavada, pro kterou bylo

nasledné vylouceno zavinéni dopravni nehody fidi¢em tohoto nékladniho vozidla.

Pro uplnost a piehlednost je v piilohach této prace fotodokumentace!!® z mista
dopravni nehody, ktera byla potizena ke spisovému materialu Policie CR v souvislosti

s vySetfovanim dopravni nehody.

Piipadova studie €. 2: Spole¢ny zasah sloZek integrovaného zachranného systému u
dopravni nehody dvou nakladnich vozidel a jednoho osobniho vozidla v useku

dalnice D1 0-34 km

Druhou ptipadovou studii je dopravni nehoda, ke které doslo dne 11.05.2018
kolem 07:30 hodin réno v seku dalnice D1 v oblasti 23. km ve sméru jizdy na Brno.
Rovnéz jako u predchozi ptipadové studie nebudou uvedeny jména ucastnikii dopravni

nehody a identifika¢ni udaje vozidel.

Dne 11. 05.2018 v 07:30 hod. jel fidi¢ P. J. s ndkladnim automobilem Mercedes-
Benz Actros po délnici D1 ve sméru jizdy na Brno. V useku 23,218 km jel v pravém
jizdnim pruhu, kdy se z dosud nezjisténych pficin pln¢ nevénoval fizeni svého vozidla,
sjel na pravou zpevnénou krajnici a nasledné na pravou nezpevnénou krajnici - travnaty
pas, ve kterém poskodil prava krajova ocelova svodidla. Nasledné tidi¢ P. J. strhl fizeni
svého nakladniho vozidla smérem vlevo, v disledku ¢ehoz doslo k rozkyvani vozidla a
ztraté stability, nasledné vozidlo narazilo do stfedovych ocelovych svodidel, ptes ktera
ptejelo do jizdniho pasu dalnice D1 ve sméru jizdy na Prahu, ve kterém se ptevratilo na
levou stranu, dopadlo na ziviény povrch vozovky, ktery poskodilo a roztoc€ilo se kolem
své osy. Poté narazilo zadni horni ¢asti pevné umisténé cisternové nastavby do levé zadni
¢asti naveésu tov. zn. Schwarzmuller, tazeného nakladnim vozidlem tov. zn. Mercedes-
Benz Actros, fidic B. M., jedouciho po délnici D1 ve sméru jizdy na Prahu. Nékladni

vozidlo fidice P. J. se poté stale tocilo kolem své osy, pficemz horni ¢asti pevné umisténé

110 Fotografick4 dokumentace k piipadové studii &. 1.
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cisternové nastavby narazilo do piedni &asti osobniho vozidla Skoda Superb fidi¢e P. S.
jedouciho po dalnici D1 ve sméru jizdy na Prahu, které odrazilo do pravych ocelovych
svodidel. Néasledné se vozidlo fidice P. J. zastavilo na levém boku, pfedni ¢asti do sméru
jizdy na Prahu. Pfi dopravni nehodé byl usmrcen fidi¢ osobniho automobilu Skoda
Superb, P. S. Nékladni vozidlo tov. zn. Mercedes-Benz, fidi¢e P. J. bylo vpfedu a vzadu
oznaceno oranzovou tabuli s indentifikacnim ¢islem nebezpecnosti 30 a UN ¢islem 1202.
Vozidlo je dale oznaceno z levé, pravé a zadni strany bezpecnostni znackou ¢. 3 — Hoflava
kapalina a dale znackou pro Latky ohroZzujici Zivotni prostiedi. Pti dopravni nehodé doslo
k tniku cca 10 000 litrti prevazené nebezpecné latky - lehkého topného oleje. Zbyla cast
nebezpecného nékladu byla HZS na misté pfecerpana do ndhradniho vozidla. Pii dopravni
nehodé byla dale t&Zce zranéna spolujedouci z osobniho automobilu Skoda Superb, M.
V., ktera byla na misté oSetfena a nasledné¢ transportovéana leteckou zachrannou sluzbou
do UVN v Praze-Stiesovicich. Alkohol byl u fidi¢e P. J. vylou¢en dechovou zkouskou,
provedenou pfistrojem Dréger. Déle se fidi¢ P. J. na vyzvu policistli podrobil orientacni
zkouSce na pfitomnost jiné navykové latky s negativnim vysledkem. Alkohol byl u fidice
B. M. vyloucen dechovou zkouSkou, provedenou piistrojem Dréger. U fidi¢e P. S.
nemohla byt provedena dechova zkousSka z divodu imrti osoby. Technickd zavada nebyla
na mist¢ ohledanim zji$téna, ale nebyla vyloucena Gc¢astniky dopravni nehody.

V disledku dopravni nehody byla poskozena vyse uvedena vozidla, pficemz na
vozidle fidice P. J. byla vy¢islena Skoda na 400.000 K¢, na navésu vozidla fidice B. J.
byla vy¢islena Skoda na 80.000 K¢ a na vozidle fidice P. S. byla vy¢islena Skoda na
200.000 K¢&. Dale doslo k poskozeni véci nalezicich do vlastnictvi RSD CR SSUD
MiroSovice, konkrétné ocelové svodidlo na dalnici s vycislenou skodou 150.000 K¢,
dopravni znacka ,,Smérovy sloupek Z11 s vycislenou Skodou 1.000 K¢ a ziviény povrch
vozovky s vycislenou Skodou 50.000 K¢. Dale doslo ke kontaminaci travnaté plochy
pravé nezpevnéné krajnice s vyc¢islenou skodou na 10.000 K¢.

Na misté zasahovaly slozky I1ZS, kdy ze strany Policie CR se jednalo o hlidku DO
MiroSovice, hlidku OHS, hlidku DI Praha-venkov a vyjezdovou skupinu SKPV. Za HZS
CR na misté zasahovalo celkem 6 vozidel, za ZZS na mist¢ zasahovala 3 vozidla a
vrtulnik. Dale byla na mist& p¥itomna 4 vozidla RSD CR SSUD Miro3ovice, 4 vozidla
odtahovych vozidel Auto Prazak asistence, vozidlo Zivotniho prostiedi Ri¢any a Dekonta
z diivodu Uiniku nebezpecnych latek a v neposledni fad¢ pohtebni sluzba.

Na misté bylo postupovano dle typovych ¢innosti, kdy velitelem zasahu byl velitel

jednotky HZS CR. Celkova spoluprace téchto slozek 1ZS pak probihala dle pokynt
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velitele zdsahu a na jeho pokyny byly na misto také pfizvany ostatni slozky IZS. Po
provedeni prvotniho zdsahu na misté¢ spojeného se zachrannymi a vyproStovacimi
pracemi a ukony k ochrané zivotniho prostfedi, byly provedeny ukony spojené
s dokumentaci dopravni nehody ze strany Policie CR v sou¢innosti s vysetiovatelem HZS
CR, kdy véc zistala nasledné v kompetenci Policie CR. Ridi¢ P. J. byl podeziely z
porusSeni ustanoveni § 4 pism. a) a § 5 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl, ve znéni pozdéjsich
predpist a tim byl divodné podeziely ze spachani pfecinu usmrceni z nedbalosti podle
ustanoveni § 143 odst. 1 a odst. 2 trestniho zdkoniku a ptecinu tézké ubliZzeni na zdravi z
nedbalosti podle ustanoveni § 147 odst. 1 a 2 trestniho zakoniku. Pro tUplnost a
piehlednost je v piilohach této prace fotodokumentace'!! z mista dopravni nehody, ktera
byla potizena ke spisovému materialu Policie CR v souvislosti s vy$etiovanim dopravni
nehody.
Vyhodnoceni pripadovych studii

U obou ptipadi bylo na mistech dopravnich nehod pfitomno vice slozek IZS, které
si vzajemné poskytovaly sou€innost a provadély spole¢ny zdsah v misté¢ dopravnich
nehod. V obou piipadech byl velitelem zasahu velitel jednotky HZS CR, ktery
koordinoval postup slozek IZS v misté zdsahu a rozhodoval o pfizvani dalSich slozek 1ZS
a o postupech a ukonech v ramci zasahu. V obou ptipadech doslo k dopravnim nehodam
v rannich hodinach, avSak pfi¢iny dopravnich nehod se li§i. V useku dalnice D1
nedochézi ¢asto k zdvaznym dopravnim nehodam, pti kterych by doslo k usmrceni nebo
zranéni vétsiho poctu osob, nebot’ se jedna o usek, kde je velkd kumulace vozidel a to
zejména v ranni a odpoledni dopravni Spicce, kdy se zde tvoii spiSe souvislé kolony
stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel a v disledku toho dochézi spise k dopravnim
nehoddm spojenym s ndrazem do stojiciho nebo pomalu jedouciho vozidla, které nemiva
fatalngjsi nasledky a dochézi ke zranéni nebo usmrceni v ojedinélych ptipadech, popf.
jsou zranéni nebo usmrceni jednotlivei. Spoleéné zasahy slozek IZS u dopravnich nehod
v useku dalnice D1 0-34 km se zpravidla tidi dle Katalogu typovych €innosti, aby byl
postup sloZzek na misté€ jasny, srozumitelny, rychly a efektivni. Je kladen diiraz prfedevs§im
na zachranu zivota a zdravi osob, fadného objasnéni vzniku dopravni nehody a co
nejrychlejsi zprijezdnéni ddlnice. V prvnim i druhém piipadé se v misté dopravni nehody

nachazelo n¢kolik jednotek z kazdé zdkladni slozky IZS, ackoli pocet havarovanych

111 Fotografickd dokumentace k pfipadové studii &. 2.
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vozidel a zranénych osob se zna¢né liSil, nebot v druhém ptipadé¢ dosSlo k tniku
nebezpecnych latek ohrozujicich Zivotni prostfedi. To poukazuje na fakt, Ze kazdou
dopravni nehodu je tieba dikladné vyhodnotit a ptistupovat ke kazdé dopravni nehodée

individualné, nebot’ kazda dopravi nehoda mé jinou pfic¢inu a nese s sebou odli$na rizika.

6.2 Dotaznikové Setfeni mezi prisluSniky zikladnich sloZek integrovaného
zachranného systému k problematice dopravnich nehod
Dotaznikové Setieni bylo provedenou formou dotazniku, ktery byl pfipraven na

webovém zakladu, v némz byly kombinovany uzaviené otazky a oteviené otazky. Bylo
provedeno za Ucelem ziskdni nézort pfisluSnikl jednotlivych hlavnich slozek IZS na
problematiku spole¢ného zéasahu slozek IZS pifi feSeni mimoiadnych udalosti se
zaméfenim na dopravni nehody, ¢imz bylo realizovano naplnéni vedlejSiho cile prace.
Dotaznikem bylo elektronickou cestou osloveno celkem 84 respondentl ze zékladnich
slozek IZS a respondenti byli vybirani na zaklad¢ jejich vazeb k zakladnim slozkam IZS.
Setieni zapocalo 02.01.2023 a probihalo po dobu tfi tydnii, b&hem nichz byly sbirany
odpovédi od anonymnich respondentli zdkladnich slozek IZS a tyto byly nésledné
vyhodnoceny. Na dotaznik odpovédélo celkem 44 respondentli. Vysledky jsou zaneseny

do grafti v procentudlnim piehledu odpovédi a tyto odpovédi jsou dale vyhodnoceny.

Uzaviena otazka €. 1 ve znéni: ,,Jste muz ¢i Zena?*

Pohlavi respondentu

B Muz

m Zena

"2Gyaf & 1 Pohlavi respondentii

"2Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Z odpovédi respondentil vyplyva, ze ¥ odpovidajicich respondentl zastupuji muzi, coz
napt. v ptipadé HZS CR poukazuje na personélni zastoupeni ve vyjezdovych skupinach,
které jsou obsazeny pievazné muzi, zatimco u Policie CR jsou muZi a Zeny zastoupeny
pro vykon sluzby v terénu bez rozdilu. Obé slozky se fidi zdkonem &. 361/2003 Sb.''3, o
sluzebnim pomeéru prislusniki bezpecnostnich sborti a podminky pro ptijeti do sluzebniho
pomeéru se tedy nelisi. Obsazovani muzl a Zen do jednotlivych funkci je tedy spiSe interni

zalezitosti kazdé slozky zvlast.

Uzaviena otazka ¢. 2 ve znéni: ,,Jaky je Vas vék?«

Vék respondenti

B Méné nez 35 let

M Vice nez 35 let

M Graf &. 2 Vékové rozmezi dotazovanych respondenti:

Z odpovédi respondentl vyplyva, ze vétsSina dotazovanych respondentil je mladsi
35 let, kdy tato vékova hranice byla stanovena z diivodu, ze do sluzebniho poméru mtize
byt dle platné legislativy!'!> pfijata mimo jiné osoba star$i 18 let, z ¢ehoZ je mozné
dedukovat, ze délka jejich sluzebniho poméru je kratsi nez 20 let. Dal$im diivodem pro

stanoveni vékové hranice 35 let je narok na vysluhu, jenz vznika dle platné legislativy po

113 CESKO. Zakon &. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru piislusniki bezpe&nostnich sbortl, In Sbirka
zakont, Ceska republika. 2003, castka 121, s. 15.

114 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné

z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDbI12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.

115 CESKO. Zakon &. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru piislusniki bezpe¢nostnich sbort, In Sbirka
zéakont, Ceska republika. 2003, castka 121, s. 15.
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15 letech sluzby.''®V&k hraje vyznamnou roli nejen z divodu nabytych Zivotnich a

sluzebnich zkuSenosti, ale 1 pfi ziskdvani novych informaci a zkuSenosti.

Oteviena otazka €. 3 ve znéni: ,,U které zakladni slozky integrovaného

zachranného systému (dale jen ,,I1ZS) slouzite?*

Slozka 1ZS

m HZS CR
= Policie CR

mZZS

"7 Graf & 3 Zastoupeni respondentii v ramci zdkladnich slozek IZS

Dle odpovédi respondentil je patrné, ze nejvetsi zastoupeni odpovidajicich
respondenttl je v ramci Policie CR, po némz nasleduji p¥islunici HZS CR a ZZS. Je tedy
dan ptedpoklad, ze nasledujici odpovédi jsou uvadény nejcastéji z pohledu piislusnikt

Policie CR a HZS CR.

Uzaviena otazka ¢. 4 ve znéni: ,,Jaka je doba trvani VaSeho sluzebniho

poméru?*

116 CESKO. Zakon &. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru piislusniki bezpe&nostnich sborti, In Sbirka
zéakont, Ceska republika. 2003, ¢astka 121, s. 159.

"7 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné

z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?ve=0&c=0&w=1&flr=0.
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Doba trvani
sluzebniho/pracovniho
poméru

m Méné nez 15 let

m Vice nez 15 let

"8Graf ¢. 4 Délka sluzebniho poméru dotazovanych respondentii

Dle odpovédi dotazovanych respondenti je patrné, ze 42 dotazovanych
respondentli je ve sluzebnim nebo pracovnim poméru po dobu kratsi nez 15 let, coz
koresponduje s otazkou €. 2 tykajici se vékového rozmezi respondentl. Tato hranice byla
stanovena na zaklad¢ vysluhového naroku, jak je jiz uvedeno v odpovédi na otazku €. 2.
V ptipad¢ sluzby delsi nez 15 let je pravdépodobnéjsi, ze respondenti jiz maji nabyté
zkuSenosti ziskané za dobu jejich sluzebniho/pracovniho poméru a 1épe se pohybuji
v riiznych problematikach, maji lepsi znalost sluzebniho/pracovniho obvodu, ve kterém
vykondvaji sluzbu/povoldni a maji lepsi osobni a mistni znalost jejich
sluzebniho/pracovniho obvodu. Je ale dulezit¢ brat v potaz narocnost jednotlivych
povolani, ktera jsou nepochybné fyzicky i psychicky naro¢nd a mize tak u téchto osob
dochézet k mensi aktivité a schopnosti pfizptisobovat se novym vécem, mnohdy i k tzv.

,syndromu vyhoteni“!!?

, ktery je u téchto profesi Castym jevem. Naopak osoby
vykonavajici povolani krat$i dobu nez 15 let mohou byt aktivnéjsi a ochotnéjsi ucit se
novym vécem a postupiim, 1épe se ucit a vstiebavat informace a 1épe zvladat stresové

situace.

18 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné

z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDbI12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.

119 Syndrom vyhoteni. Zdravotnické zarizeni Ministerstva vnitra [online]. Copyright © [cit. 20.02.2023].
Dostupné z: https://www.zzmv.cz/syndrom-vyhoreni.
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Otevirena otazka ¢. 5 ve znéni: ,,Jaky typ sluZby/povolini prevazné

vykonavate?“

Typ sluzby/povolani

M Terén

m Kancelar

20Graf ¢. 5 Typ vwkonu sluzby/povolani

Dle odpovédi dotazovanych respondentl je patrné, ze vétsi polovina vykonava
sluzbu/povoléni v terénu. Z toho Ize usuzovat, ze u téchto osob je vetsi pravdépodobnost
jejich nasazeni pii vzniku mimotradné udélosti ptimo v jejim misté a jejich odpovédi jsou
tak prevazné z osobnich zkuSenosti pfi zasahovani u mimotadnych udalosti.

Uzaviena otazka ¢. 6 ve znéni: ,,Mate zkuSenosti s dopravnimi nehodami

(dale jen ,,DN*) v ramci vykonu sluzby zejména na dalnici D1 v useku 0-34 km?

120 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Zkusenost s DN v ramci
vykonu sluzby v useku 0-34
km dalnice D

M Ano

m Ne

21 Graf ¢. 6 ZkuSenost respondentii s DN v ramci vykonu sluzby/povoléani na ddlnici D1 v useku 0-34 km

Dle odpovédi respondentii je patrné, ze pouze 18 respondentli z celkoveé 44
dotazovanych ma osobni zkuSenost s dopravnimi nehodami na délnici D1 v tseku 0-34
km. V souvislosti s cilem této prace je konkretizace mista nezbytnd, ackoli se nasledujici
otazky vztahuji na problematiku dopravnich nehod obecné. Graf tedy poukazuje na
celkové zastoupeni dotazovanych respondentil, ktefi maji osobni zkusenost se zdsahem u

dopravni nehody na dalnici D1 v Gseku 0-34 km.

Oteviena otazka €. 7 ve znéni: ,,Dle jakych metodickych pokynii, instrukci

nebo jinych zdroji postupujete v ramci reSeni DN?¢

121 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1 FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLbI2tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Pokyny, instrukce, zdroje pro postup v
ramci reseni DN ve vykonu
sluzby/povolani

16%

m Bojovy rad

9% m KTC

Praxe, zkusenosti

Jiné

12Graf ¢ 7 Odpovédi respondentii na metodiku, dle které postupuji v ramci eSeni DN ve vykonu

sluzby/povolani

Jak je patrné z grafu a tedy odpovédi respondentl, neceld polovina znich
postupuje pii feseni dopravnich nehod dle zavedené nebo ovétené praxe a dle osobnich
zkuSenosti, coz vSak nevylucuje, ze tyto nejsou v souladu se stanovenou metodikou.
Pouze 9 % dotazovanych respondentt se fidi dle postupt uvedenych v KTC, 16 % se fidi
bojovym tadem a 30 % respondentl se fidi blize nespecifikovanou metodikou. Z toho
vyplyva, ze pti spoleéném zasahu slozek IZS pti dopravni nehodé¢ muize dochdzet ke
znanym odliSnostem v provadéni zdsahu, nebot’ nepostupuji dle jednotné metodiky,

kterou je napf. KTC. To miize mit za nasledek rozdily v provadéni zasahu.

Uzaviena otiazka ¢. 8 ve znéni: ,Jaky je VAS nazor na dostupnost

metodickych materiali pro reSeni DN?¢

122 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Dostupnost metodickych
materialli pro reSeni DN

m Dostupné snadno

m Obtizné
dostupné/nedostupné

133 Graf ¢. 8 Ndzor respondentii na dostupnost metodickych materidalii pro feSeni DN

Z odpovédi lze usuzovat, Ze metodické materidly jsou pro vétSinu odpovidajicich
respondentli snadno dostupné a s pfihlédnutim k pfedchozi otazce je patrné, Ze se jimi pii
zasahu u DN 1 fidi, nebot’ z 55 % se tidi metodikou, s niz jsou sezndmeni. To ovSem
nezarucuje, ze je tato metodika pro vSechny zasahujici slozky IZS pifi DN stejnd, coz
rovnéz koresponduje s odpovéd'mi na predchozi otazku, kdy se pouze 9 % dotazovanych

respondentd #idi dle KTC, ktery je pro viechny slozky stejny a dostupny.

Oteviena otazka ¢. 9 ve znéni: ,,Jaky je VAaS nazor na Skoleni v problematice
DN? (Cetnost, obsah, délka trvani, ziskani novych informaci a praktickych

dovednosti)?

123 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Nazor na Skoleni v problematice
DN

m Dostatecna
m Nedostatecna

= Neuvedeno

2 Graf ¢. 9 Nazor respondentii na skoleni v problematice DN

Dle odpovédi respondentd povazuje polovina z nich Skoleni v problematice DN
s ptihlédnutim k jejich Cetnosti, obsahu, délce trvani, ziskdni novych informaci a
praktickych dovednosti za dostate¢na. Ve 41 % odpovédi byl uveden nazor, ze tato
Skoleni shledavaji za nedostate¢na. Odpovédi tedy poukazuji na zdiiraznéni potieby
provadét tato skoleni s prihlédnutim k pozadavkiim jednotlivych zdkladnich slozek IZS,
aby byli vSichni jejich ¢lenové fadné proskoleni v této problematice a jejich zdsah na

misté dopravni nehody byl co nejefektivné;si.

Otevi‘ena otazka ¢. 10 ve znéni: ,,Jaky je VaS nizor na soucinnostni cviceni
sloZzek IZS k problematice DN? (Cetnost, obsah, délka trvani, ziskani informaci a

praktickych dovednosti).

124 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb2tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Nazor na soucinnostni cviceni slozek
IZS k problematice DN

m Dostatecna
m Nedostatecna

= Neuvedeno

I2Graf ¢. 10 Ndzor respondentii na soucinnostni cvicent slozek IZS v problematice DN

Dle uvedenych odpovédi je patrné, ze vice nez polovina dotazovanych
respondentli se domniva, Ze sou¢innostni cvic¢eni slozek 1ZS k problematice DN jsou ve
vSech aspektech nedostate¢na. Jelikoz pii hromadnych dopravnich nehodach nebo
nehodach s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob je soucinnost téchto slozek
nezbytna, mél by byt kladen vétSi apel na konani soucinnostnich cviceni v této
problematice, aby samotny zasah slozek IZS pti DN byl co nejkoordinovanéjsi a

nejefektivnéjsi a jeho pribéh byl co nejmin problémovy.

Uzaviena otazka €. 11 ve znéni: ,,Byli jste seznameni s Katalogem typovych

&innosti (dale jen ,,KTC*)?

125 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Seznameni s KTC

m Ano

H Ne

126Graf ¢. 11 Odpovédi respondentii k sezndament s KTC

Z odpovédi respondentil je patrné, Ze ve vétsiné piipadd byli seznameni s KTC,

ackoli podle n¢j pii feSeni DN dle odpovédi na otdzku €. 9 nepostupuji.

Uzaviena otazka ¢. 12 ve znéni: ,,Jaky je Vas nazor na dostupnost KTC?*

Ndazor na dostupnost KTC

m Dostupné snadno

m Dostupné
obtizné/vibec

27Graf ¢ 12 Nazor respondentii na dostupnost KTC

126 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné

z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb2tyfey
hZv2g/viewform?ve=0&c=0&w=1&flr=0.

127 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné

z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb2tyfey
hZv2g/viewform?ve=0&c=0&w=1&flr=0.
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Dle odpovédi respondenti je patrné, ze KTC je snadno dostupny, coZ potvrzuje i
fakt, Ze je dostupny nejen pro &leny slozek 1ZS, a to na webovych strankach HZS CR!28,
Je tedy tieba brat v potaz, zda respondenti, kteti uvedli, Ze jsou nedostupné nebo obtizné

dostupné, umi vyhledavat potfebné informace za pouziti internetu.

Uzaviena otazka €. 13 ve znéni: ,,Jaky je Vas$ nazor na srozumitelnost KTC?*

Nazor na srozumitelnost KTC

m Srozumitelny

m Nesrozumitelny

129Graf & 13 Nazor respondentii na srozumitelnost KTC

Dle odpovédi respondenti je patrné, ze KTC ve vét§ing piipadt shledavaji za
srozumitelny. Na zaklad¢ toho Ize mit za to, Ze neni potieba néjakych jeho Gprav ¢i zmeén

ve vykladu a popisu ¢innosti.

Uzaviena otiazka €. 14 ve znéni: ,,Jaky je Va§ nazor na praxi v porovnani

s KTC?2¢

128 Dokumentace IZS - Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky. Uvodni strana - Hasicsky zdchranny
shor Ceské republiky [online]. Copyright © 2023 Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
CR, viechna prava vyhrazena [cit. 20.02.2023]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-
izs-587832.aspx.

129 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné

z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb2tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Nazor na praxi s porovnanim s KTC

m Praxe odpovida KTC

H Praxe neodpovida KTC

Graf ¢. 14 Nazor respondentii na praxi v porovadni s KTC

Dle vice nez poloviny respondenti se ukony provadéné v praxi shoduji s obsahem
KTC. Z toho lze vyvodit, Ze i kdyz nékteii postupuji dle svych zkusenosti a zavedené

praxe, jsou tyto zkugenosti a praxe vystaveny na zékladé KTC.

Uzaviena otazka €. 15 ve znéni: ,,Shledavate rozdily v praxi s porovnanim

s KTC v problematice DN?¢

Nazor na rozdil mezi praxi a
KTC v souvislosti s DN

m Shledava rozdil

m Neshledava rozdil

B0Graf ¢. 15 Nazor respondentii na rozdil mezi praxi a KTC v souvislosti s DN

130 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?ve=0&c=0&w=1&flr=0.
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V souvislosti se zdsahem u DN odpovédéla vice nez polovina respondenttl, Ze
tikony provadéné pii feseni DN jsou rozdilné od tikonti stanovenych v KTC. Zde je patrny
rozdil od pfedchozi otazky, kdy vétsi polovina respondentd uvedla, Ze praxe se obecné
shoduje s KTC. Lze tedy vyvodit, ze DN je tak specificka mimoiradna udalost, jejiz tikony
se nedaji pfesné stanovit a rozvrhnout bez znalosti situace v mist¢. Bylo by tedy vhodné
provadét vyhodnocovani zdsahi v misté dopravnich nehod, jednotlivé ukony
zasahujicich slozek IZS a tyto porovnat s STC 08/IZS Dopravni nehoda, aby byly tyto

rozdily minimalizovany.

Uzaviena otazka ¢. 16 ve znéni: ,Mate vlastni navrhy na zlepSeni KTC

v problematice DN?¢

Vlastni navrhy na zlepseni
KTC v problematice DN

H Ano

m Ne

B1Graf ¢ 16 Navrhy na zlepseni KTC v problematice DN

Ve vétsing ptipadi dotazovanych respondentli nemaji tito zadné vlastni navrhy na zmény
¢i upravy KTC, z ¢ehoz lze usuzovat, Ze jsou srozumitelné, logické a jako metodicky
material vhodné navrzené tak, aby podle nich mohly jednotlivé slozky IZS ve vzajemné

spolupréci postupovat.

Uzaviena otazka €. 17 ve znéni ,,Shledavate spolupraci jednotlivych sloZek IZS pri

spoleéném zasahu u DN za efektivni?“

131 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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Nazor na spolupraci slozek
IZS pri spolecném zasahu u
DN

M Ano

m Ne

32Graf ¢ 17 Nazor respondentii na spoluprdci slozek IZS pii spolecném zdsahu u DN

Dle uvedenych odpovédi shleddva prevazna vétSina respondentll vzajemnou
spolupréci slozek IZS za efektivni, atkoli nepostupuji zjevné dle jednotnych metodickych
materiali. Z toho lze usuzovat, Ze vedle metodiky je neméné dulezitd praxe a osobni
zkuSenosti, informovanost o udalosti, dobrd Uroven komunikace mezi jednotlivymi
slozkami IZS a jejich ¢leny a koordinace v misté zasahu, zejména na operacni a taktické

arovni.

132 Dotaznik k BP. [online]. [cit. 24.03.2023] Dostupné
z: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeQoMjAbOg5vyXjUtV5xOLcTz8tVStD6QCRLDb12tyfey
hZv2g/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0.
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DISKUZE

Jelikoz hlavnim cilem prace je zpracovéani charakteristiky dopravnich nehod
s vysokym poctem zranénych a zemftelych a ¢innost slozek IZS pii t€chto mimotadnych
udalostech, byla zejména v teoretické ¢asti provedena charakteristika zdkladnich pojmu
souvisejicich s problematikou, byla provedena charakteristika lokace s konkretizaci
useku dalnice D1 0-34 km, byl charakterizovan pojem mimoiadna udalost a analyzovany
druhy mimofadnych udélosti spjaté s velkym poctem zranénych a zemftelych a s dopravni
nehodou a dale byly charakterizovany jednotlivé slozky IZS a analyzovana jejich ¢innost
zejména pii feSeni mimotfadnych udalosti s velkym po€tem zranénych a zemtelych a pfi
dopravnich nehodach, ¢imz byl hlavni cil prace ze strany autora naplnén. Vedlej$im cilem
bakalarské prace je zkoumat ndzory vybranych ¢lent slozek integrovaného zachranného
systému ve vztahu k feSeni dopravnich nehod se specifikem dalnice D1 v useku 0-34 km,
jez byl zejména v praktické ¢asti naplnén formou piipadovych studii s informacemi o
dopravnich nehodéch, ke kterym v uvedeném useku dalnice D1 doslo, kdy v ramci téchto
ptipadovych studii byly poskytnuty udaje k ptfic¢indm dopravnich nehod, k poctu
ucastnikd, k poctu slozek IZS na misté, k provedenym ukontim a ke $kodam zptisobenym
dopravnimi nehodami. Diky tomu je poskytnut realny pohled na problematiku dopravnich
nehod a zasah slozek IZS pfi jejich feSeni v praxi. Z téchto pfipadovych studii vyplyva,
ze v misté dopravni nehody pfi soucinnosti slozek IZS je skute¢né velitel jednotky HZS
CR, coz se shoduje s pravni upravou i metodikou. V obou piipadech doslo k dopravnim
nehodam v rannich hodinach, coZ poukazuje na fakt, ze ranni hodiny jsou rizikové pro
vznik dopravnich nehod v tomto useku délnice D1. V obou piipadech byly na misté
pfitomny vSechny zékladni slozky 1ZS, ackoli jejich pocet a sloZeni se 1isil, z ¢ehoz lze
vyvodit, Ze kazdou dopravni nehodu je tieba dikladné vyhodnotit a pfistupovat ke kazdé
dopravni nehod¢ individualng, nebot’ kazda dopravi nehoda ma jinou pfic¢inu a nese
s sebou odliSné rizika. V neposledni fadé¢ bylo provedeno dotaznikové Setfeni mezi
pfislusniky zakladnich slozek IZS, ktefi poskytli svoje ndzory na problematiku
spole¢ného zasahu slozek 1ZS zejména pfti feSeni dopravnich nehod v useku délnice D1
0-34 km a dale poskytli své nazory na metodické materidly a jejich dostupnost, na
provadéni Skoleni v problematice dopravnich nehod a na spolupraci slozek IZS pfti

spole¢ném zasahu u dopravnich nehod.

Na zaklad¢ provedenych ukont v ramci zhotoveni bakalaiské prace bylo zjisténo,

ze postupy uvedené zejména v Katalogu typovych Ccinnosti, byvaji pii feSeni
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mimotadnych udalosti vyuzivany v praxi. Katalog typovych ¢innosti je volné dostupny
na webovych strankdch HZS CR a je tak mozné se s nim bez obtizi seznamit. Jak potvrdili
pfislusnici zékladnich slozek IZS v odpovédich na dotaznik, vétSina z nich s nim byla
v ramci vykonu sluzby/povolani seznamena. Déle bylo zjisténo, ze Katalog typovych
¢innosti se obecné shoduje s tikony provadeéné pii feSeni mimoiadnych udélosti v praxi,
avSak pii dopravnich nehodéach vétsina odpovidajicich respondentti uvadéla, ze praxe se
neshoduje s Katalogem typovych Cinnosti. Zde by bylo vhodné provadét vyhodnocovani
dopravcich nehod a jejich feseni, se zamétenim na provadéni tkonli v misté zdsahu a
vyhodnoceni v§ech postupti v rdmci jednotlivych slozek IZS a tato vyhodnoceni nasledné
navzajem komparovat. Vysledkem by bylo zjisténi nedostatkli nebo pochybeni a mohlo
by také dojit k revizi STC 08/IZS Dopravni nehoda, aby byly rozdily v ikonech a
postupech uvedenych v STC a v praxi minimalizovany. Pravni Giprava je z pohledu autora
dostaCujici a neni potfeba jejich Uprav. Nedostatky jsou shleddvany v rdmci
soucinnostnich cviceni aSkoleni pfi pifipravé na mimotfadnou udalost spjatou
s problematikou dopravnich nehod, kterd neni pravidelné provadéna. Zde by bylo vhodné
zvysit frekvenci téchto soucinnostnich cviceni na krajské tirovni, aby probihaly alesponl
2 x ro¢né a Ucastnily se jich ¢lenové zakladnich slozek IZS. V téchto cvicenich by pak
bylo vhodné zaméfit se na problematické aspekty spole¢ného zadsahu u dopravnich nehod,
aby mohly byt odstranény zékladni nedostatky pfi provadéni téchto zasahl a zvySena
efektivita zasahl. Kladné¢ je naopak hodnocena modernizace vybaveni a nékterych
postupti, jako je napf. dokumentace vétSich dopravnich nehod pomoci droni, jez
urychluje a usnadiiuje priitbéh dokumentace dopravni nehody a dochdzi tak k rychlejsi
obnov¢é provozu na dané pozemni komunikaci. Dle nazorti pfislusnikli jednotlivych
zakladnich slozek IZS i dle osobni zkuSenosti autora je spoluprace a soucinnost téchto
slozek pfi zasahu v misté dopravni nehody hodnocena kladné, zejména s ptihlédnutim ke
koordinaci ze strany velitele zadsahu a provadéni jednotlivych ukonii témito slozkami
soucasné. Tato spoluprace byla kladn€é zhodnocena i pracovnici tisiové linky 112, ktera
zhodnotila operacni uroven koordinace jako kladnou, zejména pti pfedavani informaci na
jednotliva KOPIS. Negativné vSak zhodnotila absenci zpétné vazby ze stran zasahujicich
slozek IZS, kterd by byl ptinosem pro odstranéni ptipadnych nedostatkli pii vytézovani
hovort pfijimanych na této tisiové lince 112 a pfedavani informaci nejen ostatnim
KOPIS, ale i zasahujicim slozkam v mist¢ dopravni nehody. Zde by bylo vhodné, aby
byli jednotlivi pracovnici opera¢nich a informacnich stiedisek jednotlivych slozek 1ZS

vysilani na opera¢ni a informacni stiediska ostatnich slozek IZS na staze nebo informacni
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pobyty, které by trvaly viadech dni a pracovnici by se tak seznamili s chodem
jednotlivych informacénich a operacnich stedisek, s jejich dostupnymi technickymi
prostredky a s jejich postupy a predali by si vzidjemné informace, které¢ povazuji pii

vytéZovani a predavani tistovych hovoril za podstatné.

V neposledni fad€ by m¢l byt v rdmci problematiky dopravnich nehod kladen apel
na prevenci a také na poskytovani prvni pomoci. Prevence by méla byt zamétena na
nejcastejsi priciny vzniku dopravnich nehod, které byly uvedeny v praktické casti této
prace. Prevence by méla byt provadéna nejen za uziti hromadnych sd€lovacich
prostredkil, jako jsou televize, tisk nebo radio, ale také na socidlnich sitich, které jsou ¢im
dal vice vyuzivany lidmi rtiznych v&kovych kategorii. Déale by méla byt soucasti
autoskoly, nebot’ dopravni nehody jsou soucasti provozu na pozemnich komunikacich a
novi fidi¢i by méli byt s touto problematikou Iépe seznamovani jiz v rdmci piipravy na
ziskani fidi¢ského opravnéni. Informovanost v rdmci poskytovani prvni pomoci je
z pohledu autora podceniovana a jeji znalost a praktickda dovednost je ve spolecnosti
upozad’ovéna, ackoli by méla byt primarni znalosti a dovednosti kazdého Cloveéka. Zde
ptipadaji v uvahu skoleni v ramci zékladnich a stfednich skol, zaméstnani nebo kurzy
hrazené ze zdravotniho pojisténi. V idedlnim piipad€ by se prvni pomoc méla vyucovat
jiz na zakladnich skolach jako jeden z povinnych pfedmétli, nebot’ zachrana Zivota nebo

zdravi je ve spolecnosti prioritou.
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ZAVER

Bakalatfska prace se zaméfuje na téma ,,Slozky integrovaného zéachranného
systému pfi dopravnich nehodach na vybraném tuseku dalnice D1%. V ndvaznosti na
zvolené téma byla prace rozdélena do dvou ¢ésti, a to na teoretickou ¢ast a praktickou
cast. V teoretické Casti byla za uziti zejména analyticko-teoretickych postupt provedena
charakteristika ¢innosti slozek IZS, ve které se autor zamétil zejména na pravni Gpravu
problematiky, definovani problematiky, zdkonitosti lokace a konkretizaci lidskych
prostiedkil, bez nichz by ¢innost slozek IZS nemohla byt uskute¢iiovana. Pti zpracovani
této Gasti bakalaiské prace bylo vychizeno ze zakladnich pravnich predpisi Ceské
republiky, jako jsou zdkony a vyhlaSky jednotlivych ministerstev, dale z odbornych

¢lanki a metodiky slozek IZS a v neposledni fad¢ z odborné literatury.

V teoretické Casti bakalatské prace jsou tedy vysvétleny zakladni pojmy spojené
s IZS a tisekem dalnice D1 0-34 km a vysvétleny rovnéz €innosti jednotlivych slozek 1ZS
v misté spolecného zasahu pii vzniku mimofadné udalosti, ¢imz byl naplnén 1 hlavni cil
prace. V praktické byl za uziti terminti a poznatkli uvedenych v teoretické ¢asti proveden
vlastni priizkum autora v problematice dopravnich nehod obecné, dopravnich nehod
s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob a dale v problematice feSeni dopravnich
nehod ve vztahu k useku délnice D1 0-34 km. V Gvodu této praktické byla ptiblizena
lokace useku DI 0-34 km a nésledné byly uvedeny pftipadové studie tykajici se
dopravnich nehod v tomto tseku déalnice DI, na kterych byla nazorn¢ predstavena
soucinnost a spoluprace zakladnich a ostatnich slozek 1ZS v misté zasahu. V neposledni
fad¢ byly analyzovdny ndzory respondentli jednotlivych slozek I1ZS, zejména od
ptislunikt Policie CR, HZS CR a ZZS, které byly ziskany dotaznikovou formou a tykaly
se soucinnosti a spoluprace slozek 1ZS pfii feSeni dopravnich nehod, dostupnosti metodiky
a typovych Cinnosti a seznameni s nimi a déle feSeni dopravnich nehod se specifikem

dalnice D1 v useku 0-34 km, ¢imz byl naplnén vedlejsi cil bakalarské prace.

V ptilohach préace je pak poskytnuta fotodokumentace k ptipadovym studiim a
dale byl proveden rozhovor s pracovnici tisiové linky 112 ziizené u Krajského teditelstvi
Jihodeského kraje v Ceskych Budgjovicich, ktera pfiblizila ¢innost pracovniki této
,univerzalni® tisnové linky z interniho pohledu a také zhodnotila spolupréci s dal§imi
operacnimi stfedisky ostatnich slozek IZS a se zasahujicimi slozkami IZS pfi predavani
oznameni a pii feSeni mimofadnych udalosti, ¢imz byla nastinéna operacni Uroven

koordinace pii mimotadné udalosti.

81



V teoretické Casti byly vysvétleny zdkladni informace slouzici k pochopeni
problematiky a nezbytné k dalsi orientaci v problematice. Autor se zaméfil na vysvétleni
zakladnich pojmt, jako jsou ,,pozemni komunikace®, ,,dalnice* a usek déalnice D1 0-34
km, poté se vénoval mistné piislusSnym slozkdm IZS a vysvétleni pojmi ,,integrovany
zachranny systém, mimotadnd udalost, zachranné a likvidaéni prace a blize
charakterizoval jednotlivé slozky IZS. Po vysvétleni zdkladnich pojmia souvisejicich
s problematikou déle nastinil koordinaci slozek IZS v misté zdsahu a urovné koordinace,
vysvétlil pojem ,,misto zasahu* a dale provedl charakteristiku Ustiedniho poplachového
planu 1ZS, vysvétlil jednotlivé stupné poplachu a déle rozebral Katalog typovych
¢innosti, kde se zamé&fil predevsim na typovou &innost STC 09/IZS Zasah slozek IZS u
mimotadné udélosti s velkym poétem zranénych osob a STC 08/IZS Dopravni nehoda,
¢imz uzaviel teoretickou ¢ast prace. V teoretické casti bylo pracovano predevsim
z platnou legislativou Ceské republiky vztahujici se k problematice, jako jsou zakony,
vyhlasky a judikatura, dale s internimi akty fizeni Policie CR a HZS CR, odbornou
literaturou vztahujici se k problematice a déle s internetovymi prameny, jez jsou uvedeny
v seznamu zdroji a pramenl. Diky tomu se podafilo nastinit danou problematiku,
vysvétlit zakladni pojmy spjaté s problematikou a analyzovat jednotlivé pojmy a postupy
tak, aby byl naplnén hlavni cil prace a mohla byt provedena prakticka ¢ast bakalarské

prace.

V praktické ¢asti byl v ndvaznosti na teoretickou ¢ast piiblizen tsek dalnice D1
0-34 km ze subjektivniho pohledu autora, nebot’ vedlejSim cilem prace je mimo jiné
zkouméni nazort ptislusnikd slozek IZS na feSeni dopravnich nehod se specifikem
délnice DI v tseku 0-34 km. Autor povazoval za nezbytné rozvést v praci tuto lokaci
nejen na teoretické Urovni, ale i1 z vlastnich zkuSenosti a prozitki, které ziskal za dobu
vykonavani sluzby u DO MiroSovice, nebot’ nékteré informace nelze ziskat jinak nez
pravé osobni zkuSenosti. Diivodem bylo co nejobsahlejsi ptibliZzeni a nastinéni daného
useku a poukdzani na jeho odliSnosti se zbytkem dalnice D1. S ohledem na uvedeni do
problematiky v teoretické Casti prace a s podrobnym definovanim lokace byly v préci
uvedeny dvé piipadové studie, které se tykaly nazornych ukazek dopravnich nehod
v useku dalnice D1 0-34 km. V ptipadovych studiich byly podrobné rozebrany okolnosti
vzniku dopravnich nehod, pocet zucastnénych vozidel, zranénych nebo usmrcenych osob
a Skody na majetku tfetich osob. Dale byly uvedeny vSechny zasahujici slozky 1ZS

v misté dopravnich nehod, jejich pocet a nckteré tkony v misté¢ dopravnich nehod.
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Piipadové studie byly nasledné¢ vyhodnoceny na zdkladé zjist€nych informaci.
K piipadovym studiim je v pfilohach prace poskytnuta fotodokumentace, aby si Ctenar
prace mohl vytvofit lepsi pfedstavu o konkrétnich mistech a okolnostech uvedenych

dopravnich nehodach.

Aby doslo knaplnéni vedlejSiho cile prace, jimz bylo zkoumani nazora
pracovnikl jednotlivych slozek 1ZS ve vztahu k feSeni dopravnich nehod se specifikem
délnice D1 v tseku 0-34 km, byl vytvoifen on-line dotaznik, jez obsahoval otazky tykajici
se pfisluSnosti respondentti k jednotlivym zékladnim slozkam IZS, nazorG na
problematiku dopravnich nehod, nazori na metodické materidly a postupy pii feSeni
dopravnich nehod, ndzort na dostupnost a znalost katalogu typovych ¢innosti pfi feSeni
dopravnich nehod a k jeho vyuzitelnosti v praxi a nazorti na spolupraci a soucinnost
slozek IZS pii feSeni dopravnich nehod. V ramci vlastniho priizkumu byl v ptilohdch
prace poskytnut rozhovor s p¥islusnici HZS CR vykonavajici sluzbu na tisiové lince 112,

diky némuz lze 1épe pochopit koordinaci slozek IZS na operacni trovni.
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SEZNAM ZKRATEK

IZS — integrovany zachranny systém

DO — délni¢ni odd¢leni

Policie CR — Policie Ceské republiky

HZS CR — Hasi&sky zachranny sbor Ceské republiky

ZZS — zdravotnicka zachranna sluzba

ZoPK — Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SSUD - Stiedisko spravy a Gdrzby délnice

Zakon o IZS - Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zakont, ve znéni zakona ¢. 320/2002 Sb.

STC - Typové ¢innosti slozek pii spoleéném zasahu

PNP — pfednemocni¢ni neodkladné péce

DN — dopravni nehoda

KOPIS — integrované operacni a informacni sttedisko kraje

OHS — oddgleni hlidkové sluzby Policie CR
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PRILOHY

Priloha ¢&. 1 Fotograficka dokumentace k p¥ipadové studii & 1'33

6 Pohled na misto dopravni nehody po sméru jizdy, zdroj: viastni

133 Fotograficka dokumentace k piipadové studii &. 1, zdroj: vlastni.
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7 Pohled na brzdnou drahu nakladniho vozidla, zdroj: viastni

8 Pohled na havarované nakladni vozidlo a primacknuta osobni vozidla, zdroj: viastni
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10 Pohled do havarovaného vozidla tov. zn. Skoda, zdroj: viastni
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11 Pohled na poskozena svodidla a betonové panely, zdroj: viastni

Priloha &. 2 Fotograficka dokumentace k p¥ipadové studii & 2134

Obrazek 12 Pohled na misto dopravni nehody - jizdni pas smér Praha, zdroj: vilastni

134 Fotograficka dokumentace k piipadové studii &. 1, zdroj: vlastni.
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Obrazek 14 Pohled na ryci stopu pneumatik v nezpevnéné praveé krajnici, zdroj: vlastni
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Obrazek 16 Pohled na poskozend ocelova svodidla a smykovou stopu, zdroj: viastni

94



T Trans

Feograd STRUA
LT =201 S0 sadl offieirossprom.as

RS SR ) SRRt = O N s e S OR #30)

95



Obrazek 20 Pohled na poskozené osobni vozidlo ridice P. S., zdroj: vilastni
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Obrazek 22 Pohled na predni stranu ndkladniho vozidla Fidice P. J., zdroj: viastni
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Obrazek 24 Pohled na unikajici nebezpecnou latku, zdroj: viastni
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Rozhovor s prislusnici Hasi¢ského zachranného sboru Jihoceského kraje zfizenou

p¥i Krajském Feditelstvi v Ceskych Bud&jovicich, zaiazenou na tisiiové lince 112.

Rozhovor byl uskuteénén za icelem naplnéni vedlejSiho cile prace, nebot poskytuje
pohled na operacni Uroven fizeni pfi feSeni mimotfadnych udalosti z pohledu praxe a
zaroven obsahuje nazory pracovnice tisiové linky IZS na spole¢ny zasah slozek IZS pfi

feSeni mimotadnych udalosti se zaméfenim na dopravni nehody.
Otazka; Jak dlouho jste ve sluzebnim poméru u HZS CR?
Odpovéd’: Ve sluzebnim poméru u HZS CR jsem dva roky.
Otazka: Kde jste sluzebné zatfazena, v jaké funkci a hodnosti?

Odpovéd’: V soucasné dobé jsem sluzebné zafazena na operac¢nim stredisku ztizeném u
HZS Jiho&eského kraje pti Krajském feditelstvi v Ceskych Budgjovicich jako operaéni

technik tistiové linky 112 v hodnosti inspektor s hodnostnim oznagenim praporéik. !
Otazka: Kolik pracovniki je celkov€ zafazeno na VaSem oddéleni?

Odpovéd’: Na mém oddéleni je celkové zatfazeno 40 pracovnikli a dva vedouci
pracovnici, jimiz jsou vedouci opera¢niho oddéleni a zéstupce vedouciho opera¢niho

oddéleni.

Otazka: V kolika sménach a po kolika pracovnicich zajist'ujete neptetrzity provoz linky

1127

Odpovéd’: Nepietrzity provoz tisnové linky 112 zajistuji 4 smény, kdy na kazdé sméné

obvykle pracuji 4 operac¢ni technici.
Otazka: Jak probiha pfijem a prvotni vytézeni hovoru na linku 112?

Odpovéd’: Po vytoCeni tisniového volani volajicim se hovor na tisnové lince 112
automaticky pfijme a oznamovateli se ptehraje mluvend hlaska "Tisnova linka, mluvte

prosim." Poté je oznamovatel spojen s opera¢nim technikem tistiové linky 112.

vvvvvv

a nasledné ptidéleni spravnych zachrannych slozek IZS.

Otazka: Jaké informace si vyzadujete od oznamovatele?

135 Zakon ¢. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru piislusnikii bezpe&nostnich sbort, § 7, 8. [cit. 2023-01-
13]. Dostupné online.
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Odpovéd’: Hovory na tisiiové lince 112 jsou velice rozséhlé, a to vzhledem k tomu, Ze se
jedna o “univerzalni” tisiovou linku, na kterou jsou pfijimana oznameni spadajici nejen
do competence HZS CR, ale I Policie CR a ZZS CR, proto nelze piesné sdélit, na jaké
informace se opera¢ni technik dotazuje, nebot’ zalezi zejména na charakteru oznameni a
jeho piislusnosti. Nejcastéji kladené otazky byvaji nasledujici:

- Kdo vola?

- Kde se udalost stala?

- Co se stalo?

- Komu se to stalo?

Otazka: Pii oznameni dopravni nehody, jaké dalsi informace krom¢ vyse uvedenych od

oznamovatele zjist'ujete?

Odpovéd’: Pii oznameni dopravni nehody je dulezité urcit jeji vaznost, na zéklad¢ toho
se pak postupuje. Dopliujicimi otdzkami pak byvaji tyto:

- Je n&kdo zranény? (Pokud ano, operéni technik spojuje oznamovatele na ZZS CR)

- Pretocilo se néjaké vozidlo pies stfechu? (Pokud ano, vzdy vyjizdi vSechny zakladni
slozky 1ZS)

- Jsou vSichni z automobilii venku?

- O kolik dopravnich prostfedk se jedna?

- Jedna se o osobni vozidla ¢i ndkladni vozidla?

- Jedna se o elektromobil? (Tato otdzka je dulezitd kvili moZznosti vzniku pozaru)

- Jaky néklad veze nakladni automobil?

- Vytéka néco z vozidel? (HZS vyjizdi na uklid komunikace)

- Je komunikace priijezdna? (informace spise pro Policii CR kvilli fizeni a usmériiovéni,
popft. odklonu dopravy).

Otazka: Lisi se postup pii ozndmeni dopravni nehody a hromadné dopravni nehody nebo

dopravni nehody s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob? Jak a v ¢em?

Odpovéd’: Pokud se jedna o vétsi dopravni nehodu nebo o nehodu s usmrcenou osobou,
klasifikujeme tuto udalost jako mimotadnou, na zdklad¢ toho musime informovat vice
povétenych osob (hejtman, fidici uzemniho odboru, aj) a na misto je vysilano vice

jednotek HZS CR.

Otazka: Jak probiha dalsi postup po pfijeti oznadmeni o dopravni nehod¢, popt. hromadné

dopravni nehodé¢ nebo dopravni nehod¢ s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob?
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Odpovéd’: Tato prace uz se netyka opracniho technika tisnové linky 112. Ten pouze
vyplni tzv. "datovou vétu", ve které vypise vSechny zjisténé a potiebné informace k
udalosti. Dalsi postup maji v kompetenci operacni technici, kteti obdrzi od operacnich
technik tisnové linky 112 datovou vétu, ve které se seznami se ziskanymi informacemi
a na jejich zakladé vysilaji jednotky na misto udalosti. Jednotky se vysilaji podle
pfedurcenosti v poplachovém planu. (pozn. resp. Poplachovy plén je takova tabulka, ktera
opera¢nim technikim radi, jakd jednotka je pro urcenou udélost nejvhodnéjsi, jak
vzdalenostné, tak i po technické strance.)!3

Otazka: Podle ¢eho postupujete pii piijmu oznameni o hromadné dopravni nehodé€ nebo
dopravni nehodé s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob? Lisi se metodika nebo

instrukce od metodiky k béZznym dopravnim nehoddm? Pokud ano, v ¢em?

Odpovéd’: Pii pfijmu ozndmeni o hromadné dopravni nehod€ nebo o dopravni nehod¢
s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob postupujeme dle typovych ¢innosti a
internich aktl fizeni a metodiky. V podstaté se metodika neméni od oznameni béznych
dopravnich nehod, kdy se postup li§i pouze v tom, Ze na misto hromadné dopravni nehody
nebo dopravni nehody s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob se vysila vice

jednotek HZS CR a dalich slozek I1ZS. Na zakladé toho maji operaéni technici vic prace.

Otazka: Jsou pracovnici tisiiové linky 112 seznameni s Katalogem typovych ¢innosti,

jeho obsahem a postupy v ném uvedenych?

Odpovéd’: Vsichni pracovnici na opera¢nim oddéleni by méli byt sezndmeni s typovymi
¢innostmi, jejich obsahem i postupy. Vse je uvedeno na strankdch www.HZSJCK .cz., kde
jsou snadno dostupné.'3’

Otazka: Postupuje se pii pfijmu ozndmeni o hromadné dopravni nehodé nebo dopravni
nehod¢ s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob dle tohoto katalogu typovych

éinnosti?

Odpovéd’: Jak jsem jiz odpovédé€la vysSe, postupujeme dle typovych Cinnosti.

136 Ustiedni poplachovy plan integrovaného zachranného systému zpracovany v souladu s § 7 odst. 2
pism. ¢) a odst. 4 zdkona ¢. 239/200 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych
zakont, ve znéni pozdéjsich predpisi.

137 Dokumentace 1ZS - Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky. Uvodni strana - Hasicsky zachranny
sbor Ceské republiky [online]. Copyright © 2022 Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
CR, viechna prava vyhrazena [cit. 13.01.2023]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-
izs-587832.aspx.
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Otazka: Probihaji n¢jakd Skoleni pracovnikli tisnové linky 112 k problematice

dopravnich nehod? Pokud ano, jak ¢asto, jaky je obsah a délka trvani Skoleni/kurza?

Odpovéd’: Dopravni nehody jsou zatfazeny do vSech povinnych kurza.

- 1. kurz: Zakladni kurz v délce trvani 3 tydnt,

-2. kurz: Operaéni kurz v délce trvani 3 tydnt,

-3. sluzebni zkouska absolvovana v 1 den,

- Skoleni v ramci sluzby od vedouciho smény (pozn. resp. Tato Skoleni se tykaji néjaké
problematiky spojené s dopravni nehodou, kdy posledni Skoleni pojednavalo o e-callu a
jeho spravném vytéZeni.)!?®

Otazka: Je ziizen né&jaky specializovany pracovnik pro pifijem a feSeni ozndmeni o
hromadné dopravni nehodé nebo dopravni nehodé s velkym poctem zranénych a

usmrcenych osob?

Odpovéd: Na operatnim stfedisku tistiové linky 112 neni zfizen pracovnik se

specializaci na dopravni nehody.
Otazka: Probihd n&jaka kontrola pracovnikt tisiové linky 112?

Odpovéd’: Vsechny hovory piijaté na tisnovou linku 112 jsou nahrédvany. Vedouci
operacniho oddéleni pravidelné posloucha pfijaté hovory na tisfové lince a posuzuje
jejich spravné vytézeni.

Otazka: Je pracovnikim linky 112 poskytovdna zpétna vazba k pfijatym a vytézenym

hovoram?

Odpovéd’: VEtsinou se pracovnikiim neposkytuje zpétna vazba, zpétnd vazba by se

poskytla v ptipadé Spatného vytézeni udalosti.

Otazka: Mite osobni zkuSenost s ozndmenim o hromadné dopravni nehodé nebo

dopravni nehod¢ s velkym poctem zranénych a usmrcenych osob? Popt. jiny pracovnik?

Odpovéd’: Ano, vSichni pracovnici na tisnové lince 112 se jiz setkali s vytéZovanim

hromadné nehody ¢i nehody se zranénim/usmrcenim.

Otazka: Spadaji do Vasi pisobnosti i oznameni z n€kterého z tisekli dalnice D3? Lisi se
pfijem téchto ozndmeni o dopravni nehodé¢ od piijmu ozndmeni o dopravni nehod€ mimo

dalnici?

138 Sbirka internich aktil fizeni generalniho feditele HZS CR — ¢astka 7/2009.
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Odpovéd’: Udalosti spojené s dalnicemi také vytézujeme. Jediny rozdil nachdzim v tom,
7Ze si pracovnici museji dat pozor, v jakém sméru se nehoda stala a umistit misto dopravni
nehody spravné do mapy, aby na zakladé téchto informaci fadné vyjely jednotky HZS CR
a dalsi slozky 1ZS. Pokud se nehoda stala na dalnici, automaticky se tato udalost fesi jako

mimofadna a vSe se musi nahlasit sprave silnic a dalnic.

Otazka: Pii souCinnosti s ostatnimi slozkami IZS, jak byste ohodnotila vzajemnou

komunikaci, spolupraci a pfedavani informaci?

Odpovéd’: Pii sou€innosti s ostatnimi slozkami IZS se nam nejlépe spolupracuje s Policii
CR, funguje zde vzajemna komunikace a ochota, coZ se u spoluprace se ZZS CR ¥ici
neda. Casto nam chybi od zachranné sluzby diilezité informace k udélostem a obéas se
stava, ze si udalost necht&ji prevzit nebo si st€zuji na Spatné vytézeni hovoru i ptes to, ze

mame oznamovatele na telefonu a udalost si mohou dotézit sami.

Otazka: Pfi soucinnosti s ostatnimi slozkami IZS, je néco, co byste navrhovala ke

zlepSeni v ramci metodiky nebo zab&hnuté praxe?

Odpovéd’: Rozhodné bych zavedla navstévy pracovnikll operacnich stiedisek tisnové
linky 112 na operac¢nich stfediscich ostatnich slozek IZS, abychom poznali, jak pracuji
na operaénim stiedisku u Policie CR ¢ ZZS CR a méli zpétnou vazbu piimo od
pracovnikll na téchto opera¢nich stfediscich, ziskali lepSi a podrobnéjsi pozadavky a
informace k vytézovani hovort spadajicich do jejich kompetence, protoze kazdé operacni

stiedisko pracuje s jinym programem a casto tak vznikaji zbyte¢na nedorozuméni.

Otazka: Lisi se n¢jak pozadavky na vytéZovani hovorit v ramci tisiiové linky 112 od

Policie CR a ZZS?

Opovéd’: Pokud se na tisfiové lince 112 vyt&Zuje hovor pro Policii CR, zjistime adresu,
co se stalo, komu se to stalo, zasleme datovou vétu a pokud Policie CR potiebuje dotézit
uddlost, preddme oznamovatele hlasem. V pfipadé, Ze tistiova linka 112 vytéZuje hovor
pro ZZS CR, operétor zjisti pouze telefonni ¢islo a oblast, odkud oznamovatel vola a
nasledné tzv. ,,zrychlenym® ptedanim hovor piepoji na ZZS CR. (pozn. resp. Zrychlené
predani je , tladitko®, kterym se zrychlend spojime se ZZS CR, po spojeni fekneme vétu:
"Tistiova linka 112, Ceské Budg&jovice, pfedam nevyt&zeny hovor z telefonniho ¢&isla. . ...,
oznamovatel vold z ....... , miizete mluvit." Tuto vétu musime tikat pokazdé, i kdyz jde o

hovor urgentni.) Je to hlavné z diivodu, abychom nezdrzovali vytéZeni hovoru a ziskéani
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informaci o zdravotnim stavu osoby, které pftislusi vyskolenému zdravotnickému

pracovnikovi a aby v diisledku toho nebyl ohrozen Zivot nebo zdravi osoby.

Otazka: Dostavate od ostatnich slozek IZS zpétnou vazbu k Vasi odvedené praci?
(ptipominky, pozadavky, pochvalu, kritiku). Popt. jakou formou se k Vam tato zpétna

vazba dostava?

Odpovéd’: Kritiku dostavame ¢asto od ZZS CR prostiednictvim pracovnikii na jejich
operanim stfedisku, a to vétSinou pfi predani udélosti, kdy oznamovatel ¢ekd na
pfepojeni. Pokud méame né&jaké neshody s Policii CR, pracovnici na operaénich
stfediscich tistiové linky 112 a Policie CR si pak zavolaji a promluvi si o daném problému,
vétSinou je chyba v programech, ve kterych pracujeme, informaci predame dal, aby se o
chybé nebo o problému dozvédéli vSichni pracovnici na opera¢nim stiedisku tisnové
linky 112 a kdyz se jedna o zavazny problém, véc pfedame k feSeni vedoucimu

operacniho stiediska tisnové linky 112.

Otazka: Absolvujete soucinnostni cviceni nebo Skoleni s ostatnimi slozkami IZS

k problematice dopravnich nehod?

Odpovéd’: Ohledné dopravnich nehod jako pracovnici tisiiové linky 112 nepodstupujeme
s 1ZS Z&dna soucinnostni Skoleni ¢i cviceni, t€chto cviceni se U€astni pouze piisluSnici

HZS CR ve vyjezdu.

Otazka: V ptipadé, Ze ma pracovnik tisiové linky 112 jakykoli podnét ke zlepSeni nebo

k upravé, komu jej sdéluje a jak je s tim dale nakladano?

Odpovéd’: Podnéty ke zlepSeni sdélujeme svym nadtizenym, ktefi tuto skute¢nost dale
fesi. Pokud se jedna o problematiku, kterd vyrazné zlepsi praci na opera¢nim stredisku,

je tento podnét vyslySen a uskute¢nén.

Analyzou rozhovoru s pracovnici tistové linky 112 bylo zjiSténo, ze 1 tito
pracovnici, a¢ nejsou v piimém vykonu sluzby v terénu a neprovad¢ji tak zdchranné ani
likvidaéni prace v misté udalosti, jsou proSkoleni v problematice mimotadnych udélosti
a jsou seznameni s typovymi ¢innostmi, aby mohli co nejrychleji a nejefektivnéji ziskat
potfebné informace, vyslat zachranné slozky IZS na misto udalosti a témto ziskané
informace ptfedat. Dale bylo potvrzeno, Zze 1 tito pracovnici postupuji v ptipadé
mimotadnych udélosti dle typovych ¢innosti, ptip. dalsi dopliujici interni metodiky. Ke

spolupréci s ostatnimi slozkami IZS byl nastinén postup pracovnikl tisiové linky 112
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v praxi a spoluprace mezi nimi byla subjektivné zhodnocena dotazovanou respondentkou
jako kladna, kdy urcité vyhrady jsou spiSe ke komunikaci mezi jednotlivymi pracovniky
a nikoli mezi slozkami IZS jako takovymi. Pro zlepSeni této komunikace pak
respondentka navrhla vyménné navstévy pracovnikll tisnové linky 112 s pracovniky
ostatnich operacnich stiedisek slozek IZS, aby méli vzdjemnou piedstavu o fungovani
operacnich stfedisek, o jejich technickém vybaveni a programech, ve kterych pracuji a
aby se tyto pfipadné nesrovnalosti ujednotily. S timto ndvrhem se plné¢ ztotoznuji, nebot’
jako pfislunik Policie CR jsem jiz n&kolikrat obdrzel oznameni z tisiové linky 112 nebo
zachranné sluzby, ve kterém chybély zasadni informace, jako napt. pocet osob, kterych
nebot’ vyslana hlidka Policie CR nema dostateéné informace pro utvofeni predstavy o

situaci v mist¢ a o osobach a nemuize se tak dopiedu na situaci pfipravit.
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