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ABSTRAKT

STVAN, O. Dopravni nehody motocyklt ve vztahu k urovni profesniho opravnéni
fidice.: bakaldiska prace. Ceské Budgjovice: Vysoka §kola evropskych a regionalnich

studii, 2024. 97 s. Vedouci bakalaiské prace:. JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D

Kli¢ova slova: Profesiondlni opravnéni, motocykl, dopravni nehoda, bezpecnost

silni¢niho provozu, analyza , prevence.

Tato prace se zam¢fuje na analyzu vztahu mezi Grovni profesniho opravnéni fidict
motocyklil a vyskytem dopravnich nehod. Rozdélena je do tii hlavnich ¢asti: teoreticke,
metodické a analytické. Teoreticka ¢ast se zabyva definici cildi, vyzkumnych otazek a
metodologie, jakoZz i vyznamem profesniho opravnéni pro bezpecnost silni¢niho
provozu. Metodicka ¢ast popisuje pouzité kvantitativni a kvalitativni metody zkoumani
chovani motocyklistii. Analyticka ¢ast prezentuje vysledky vlastniho vyzkumu
ziskaného prosttednictvim dotaznikového Setfeni, které zkoumalo vztah mezi profesnim
opravnénim a vyskytem dopravnich nehod. Cilem prace je formulovat opatieni pro
zvySeni bezpecnosti provozu motocykll na zaklad¢ identifikovanych souvislosti



ABSTRACT

STVAN, O. Motorcycle Traffic Accidents in Relation to the Level of the Driver's
Professional License: Bachelor Thesis. Ceské Budgjovice: The College of European and
Regional Studies, 2024. 97 pgs. Supervisor: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D

Key words: Professional licensing, motorcycle, traffic accident, road safety,

analysis, prevention.

This thesis focuses on analyzing the relationship between the level of professional
licensing for motorcycle riders and the occurrence of traffic accidents. It is divided into
three main sections: theoretical, methodological, and analytical. The theoretical part
deals with defining the objectives, research questions, and methodology, as well as the
significance of professional licensing for road safety. The methodological section
describes the quantitative and qualitative methods used to examine motorcycle rider
behavior. The analytical part presents the results of original research obtained through a
questionnaire survey, which investigated the relationship between professional licensing
and the occurrence of traffic accidents. The aim of the thesis is to formulate measures to
enhance motorcycle traffic safety based on identified correlations.
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UVOD

Nepopsatelny pocit svobody, lehkosti a volnosti, ktery vznika pfi jizd¢ na motorce, se jen
obtizné vysvétluje né&komu, kdo na motorce nikdy nesedél. Uzasny dojem a zabavu z jizdy
na motorce kazi smutné a kruté statistiky, z jejichz Cisel se jizda na motorce stava jednou
Z nejvice nebezpecnych. Kazdy rok zemife na motocyklové nehody vice nez 5.000 lidé.
Ridi¢i motocyklti maji 28krat vyssi pravdépodobnost, Ze pfijdou o Zivot pii smrtelné
dopravni nehod¢ v porovnani s ostatnimi motoristy na silnici, a existuje u nich 4krat vyssi
pravdépodobnost, ze utrpi zranéni pfi srazce. Pochopitelné vyvstava otazka, pro¢ tomu tak
je, pro¢ jsou motocyklisté neuvéfitelné zranitelni a pro¢ motocykly patii k vysoce rizikovym

motorovym vozidlim. Divodu je nékolik.

V prvni fadé fidice motocyklii chrdani mnohem méné ochrannych prvkd nez ostatni
motoristy. V porovnani s osobnimi automobily nechrani motorkafe zadny kovovy ,,obal ani
airbagy. Navic jsou motocykly mnohem mensi a leh¢i nez auta, dodavky ¢i nékladni auta.
Vzhledem Kk této nesrovnatelné mens$i ochrané je nezbytné, aby motorkafi byli nanejvys
opatrni k vyhnuti se nebezpeci. Prevence nehod na motocyklu vyzaduje vynikajici
koordinaci, chytré planovani a dobry tsudek. Nicméné pies sebelepsi sebekontrolu a
zkuSenosti je dal§im problémem zminovana mensi velikost, coz z motocyklu ¢ini snadno
prehlédnutelného wcastnika silnicnitho provozu jinymi. Znalost hlavnich pficin
motocyklovych nehod a jak se jim vyhnout, pfedstavuje nedilnou soucdst bezpecnosti

motocykl.

Tato prace si klade za cil analyzovat vztah mezi Urovni profesniho opravnéni fidich
motocykli a vyskytem dopravnich nehod a na zakladé zjisténych udajli navrhnout opatieni

pro zvySeni bezpecnosti provozu motocyklll v souvislosti s profesnim opravnénim.

P4

Préci tvofi tii ¢asti — teoretickd, metodickd a analytickd. Teoretické ¢asti pfedchazi vymezeni
cile prace, vyzkumnych otazek, hypotéz a metodiky. Teoreticka ¢ast uvadi do tématu
profesniho opravnéni pro fizeni motocyklli. Pozornost je zde zameéfena na profesni
opravnéni a jeho vyznam pro fidice motocykld. Jsou zde objasnény terminy jako vycvik,
zkousky a jednotlivé licence pro fizeni motocykla vEetné nastinéni rovnocennosti fidi¢skych
opravnéni. Ve tieti kapitole je pfiblizen vyznam této problematiky pro bezpecnost silni¢niho
provozu se zietelem na dopravni nehody u #idi¢t motocykli. Ctvrta kapitola piiblizuje vztah

mezi urovni profesniho opravnéni fidi¢i motocykll s vyskytem dopravnich nehod
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prostfednictvim jiz existujicich statistik a trendt, identifikuje hlavni pfi¢iny nehod,
zhodnocuje zavaznost zranéni, Skod a vliv urovné profesniho opravnéni na bezpecnost
provozu. Druhou ¢asti je ¢ast metodicka sestavajici z charakteristiky kvantitativnich a
kvalitativnich metod pro ziskani hlubsiho vhledu do chovani motocyklisti. Treti analytickou
¢ast tvori vlastni vyzkumné Setfeni prostfednictvim dotazniku s popisem sbéru a analyzy
dostupnych dat o dopravnich nehodach, po nichz néasleduje shrnuti vysledki vcéetné

formulace zaveéru.
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1 CILA METODIKA

1.1 Cil prace

Hlavnim cilem bakalaiské prace je analyzovat vztah mezi irovni profesniho opravnéni fidict
motocyklti a vyskytem dopravnich nehod. Vedlejsim cilem je navrhnout opatieni pro

zvyseni bezpecnosti provozu motocykli v souvislosti s profesnim opravnénim.

Cil této prace je také prozkoumat vztah mezi urovni profesniho opravnéni fidici motocykla
s vyskytem dopravnich nehod. Konkrétné se snazim zjistit, zda existuje statisticky vyznamny
rozdil ve frekvenci a zdvaznosti dopravnich nehod mezi fidi¢i motocykli s riznymi
urovnémi profesniho opravnéni. Cilem je také poskytnout doporuceni a ptipadné navrhnout

opatieni pro zvyseni bezpecnosti provozu motocyklil v souvislosti s profesnim opravnénim.

1.2 Vyzkumné otazky a hypotézy

Pro tuto praci byla stanovena nasledujici vyzkumna otazka a hypotézy:
Vyzkumna otizka ¢. 1:

Jaky je vztah mezi Urovni profesniho opravnéni fidici motocykld a vyskytem dopravnich

nehod?

Vyzkumna otazka ¢. 2:

Jaky je vztah mezi Grovni profesniho opravnéni fidict motocykll a zavaznosti nehod?
Hypotéza ¢. 1:

H1: Ridi¢i s opravnénim A maji vy$si nehodovost neZ ostatni skupiny pro motocykl.

HO1: Ridi¢i motocykld maji shodnou nehodovost bez ohledu na skupiny fidi¢skych

opravnéni pro motocykl.

Hypotéza ¢. 2:

HO02: Ridi¢i motocyklli maji stejné zavazné nehody bez ohledu na skupiny fidi¢skych
opravnéni pro motocykl.

11



1.3 Metodika

Pro teoretickou ¢ast je pouzita metoda literarni reserSe. Cilem literarni reSerse je vytvoreni
kritického ptehledu aktualnich poznatkii o vybrané problematice. Pfinos spoc¢iva v podani
piehledu nejnovéjsi literatury a zdrojiit o daném tématu. V dobré reserSi maji mysSlenky
logicky spad a navaznost, jsou pouzity odpovidaji bibliografické zdroje, spravné se pouziva

odborna terminologie, nezaujaté a ucelené se hodnoti dosavadni vyzkumy v dané oblasti.’

Pro analytickou c¢ast slouzi sekundarni analyza dat, kdy se aplikuje analytickd metoda
zamétena k ur€itému vyzkumnému ucelu na dokumenty ptivodné vytvorené pro jiny ucel.
Tim Ize odhalit dalsi skryté informace v jiz vysvétlujicim zdroji a zvySovat jeho informaéni
hodnotu.? Jedna se legitimni vyzkumnou strategii, jejiz pouziti mize byt v fadé ptipadi
piinosnéjsi nez prace s vlastnimi daty.’

Pro praktickou ¢ast je vyuzita kvantitativni metoda prostfednictvim dotaznikového Setfeni.

Tato metoda slouzici pro ziskani hlubsiho pohledu do chovani motocyklisti je blize

specifikovana v samostatné kapitole.
Pro zpracovani této prace byl stanoven nasledujici ¢asovy harmonogram:

e Shromézdéni a studium literatury — srpen — fijen 2023.
e Zpracovani ziskanych sekundarnich dat — listopad — prosinec 2023.
e Pfiprava a zpracovani vyzkumného Setfeni inor — biezen 2024.

e Findlni aprava duben 2024.

1 JERSAKOVA, Jana. Literdarni  reserse [online]. 2010 [cit.  2024-04-06]. Dostupné  z:
https://botanika.prf.jcu.cz/temp/2010/reserse.pdf

2 BURIANEK, Jifi. Analyza sekunddrn. Online. 2017. Dostupné
z: https://encyklopedie.soc.cas.cz/w/Anal%C3%BDza_sekund%C3%A1rn%C3%AD. [cit. 2024-04-06].

3 HEJZLAROVA, Eva M., MOURALOVA, Magdalena a STEPANKOVA STYBROVA, Martina
(ed.). Fantastickad data ve verejné politice a jak je vyuzit. Praha: Univerzita Karlova, nakladatelstvi Karolinum,
2023. ISBN 978-80-246-5561-1, s. 385.
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2 UVEDENI DO TEMATU PROFESNIHO OPRAVNENI PRO
RIZENI MOTOCYKLU A JEHO VYZNAMU PRO RIDICE
MOTOCYKLU

2.1 Vyevik

Kurz v autoskole muze trvat nanejvys 18 mésici. Cilem kurzu v autoskole je dosazeni
vyhovujicich dovednosti a znalosti. V ptipadé potieby lze vyuzit doplinkové vyuky ¢i
vycviku. K pfihlaSeni do autoSkoly uchaze¢ potiebuje obcansky prikaz, vyplnénou
ptihlasku, ktera zpravidla byva ke staZzeni na internetu, popt. je k dispozici v konkrétni
autoSkole, a zdravotni posudek od praktického lékare. Chmela upozoriiuje na néckteré
autoskoly, jejichZ vycvik neodpovida plnému rozsahu piedepsanému zakonem. Vzhledem
k tomu, ze ceny vycviku v autoSkolach v poslednich letech rapidné vzrostly, je vybéru
autoSkoly vénovat patficnou pozornost. Chmela doporucuje pti vybéru autoSkoly se zaméfit
zejména na to, jestli ma svoji ucebnu a jak ¢asto je k dispozici, pocet a druh vozidel, kdy
probiha prakticky vycvik (jizdy), jestli se absolvuje cela teoretickd ¢ast na jednom misté,
kde se provadi zavére¢né zkousky a cena za vyuku a za vycvik. Chmela déle radi nespoléhat
jenom na cenu autoSkoly, ale radi posuzovat kvalitu podle spokojenosti. V ptipadé
nespokojenosti béhem vycviku ¢i zkousek je moZzné vyménit autoSkolu za jinou. Zikon
udava uhradu sluzby pii jeji realizaci. Lze tedy uhradit nejprve jenom zalohu a pfi

nespokojenosti s autoskolou se rozumné domluvit na vyméng.*

Ridi¢i by se méli vzdélavat celozivotné, kontinudlné, kvalitné, opakovat dillezité znalosti a
dovednosti a ziskavat nové poznatky o aktualnich tématech. Podle Hamernikové a kol. je
vSak soucasna vyuka v autoskolach nedostate¢na a ptiprava absolventd na skute¢ny silni¢ni
provoz neni dobra. Autofi upozoriiuji, Ze vyuka mé byt kvalitni a pozornost neomezovat
jenom na ta témata, kterd jsou piezkuSovana komisafi u zdvérecnych zkouSek. Podle autorti
se ma vyuka rovnéZ vénovat oblastem schopnosti psychomotorickych, percepcnich a

kognitivnich. U zakii ma byt posilovano kritické mysleni. V lekcich by se mély objevit

4 CHMELA, David a WEIGEL, Ondtej. Autoskola 2023: pravidla, znacky, testy. Brno: Computer Press, ISBN
978-80-264-4613-2, s. 4-5.
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zaklady dopravni psychologie, poznatky o rozdilech v fizeni mladych a starSich fidi¢t a
rozdilech v fizeni Zen a muzl, zaci by méli upozoriiovani na uskali riskantni jizdy apod. Za
problematické povazuji nizkou informovanost zakli o dopravni prevenci, neaktivitu zakt pii
vyuce ¢i absenci instruktori s kvalitnim pedagogickym vzdélanim. Vyuka by se méla vice
orientovat na problémy fidi¢e v kazdodennim dopravnim provozu, rizikové chovéni za
volantem, socialni aspekty dopravniho provozu, znalost vékovych a individudlnich
zvlastnosti fidict, potfebu sebepoznani fidi¢e a dopravné-psychologicka hlediska v systému
fidi¢ — dopravni prostiedek — dopravni prostredi. Celkové by se obsah vzdélavani mél vice

zaméfit na soucasny stav poznani a odekavany budouci vyvo;j.>

Podle Majurnika je proces ziskani fidi¢ského opravnéni k fizeni motocyklu podobny procesu
ziskavani tidi¢ského opravnéni skupiny B, pfi¢emz hlavni rozdily se tykaji praktické
nékolikafazové zavérecné zkousky. PInohodnotny vycvik sestava ze 13 vyucovacich
,»hodin® s tim, ze jedna vyucovaci hodina odpovida 45 minutdm redlného Casu. Vycvik je
zahajen jednou hodinou trénovani na motocyklovém trenazéru nebo na misté bez readlného
provozu (napt. polygon). Vycvik dale pokracuje ctyfmi hodinami v minimélnim provozu
vcetné nacviku prvni €asti praktické zaveérecné zkousky, tfemi hodinami jizd ve stfednim
provozu a pét hodin jizd v maximalnim provozu vcetné pfipravy na druhou ¢ast praktické
zaveérecné zkousky. Nezbytnou podminkou pii pohybu zéka na pozemnich komunikacich je
piedni a zadni oznageni svrchniho odévu zéka pismenem L.°® Autoskola a $kolici stiedisko
VT centrum 11 upozortiuje, Ze minimalni zdkonna Gprava 13 vyuc€ovacich hodin praktickych

jizd se ukazuje jako nedostatena a neumoziuje kvalitni pfipravu na zkousku.’,®

5 HAMERNIKOVA, Veronika, Matu§ SUCHA, Lucie VIKTOROVA, Jiti PLIHAL, Romana MAZALOVA,
Ralf RISSER a Zden&k VTIPIL. Metodika pro vycvik a vzdélavani Fidicii v oblasti uZivani asistencnich systémii
ve vozidlech. Univerzita Palackého v Olomouci, 2017. ISBN 978-80-244-5265-4, s. 66

8 MAJURNIK, Jan. GARAZ.CZ. Ridicik na motorku v praxi: Neni to pohodicka, zapotite se [online]. 2020
[cit. 2024-04-06]. Dostupné z: https://www.garaz.cz/clanek/ridicak-na-motorku-21004242

7 VT CENTRUM 11: AUTOSKOLA A SKOLICI STREDISKO. Ridicsky pritkaz A — na motorku [online].
2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z: https://vtcentrum.cz/ridicsky-prukaz-a/

8 MINAR, Vaclav. Autoskola: moderni ucebnice a testové otdzky : 2024. Praha: Grada Publishing, 2024. ISBN
978-80-271-5284-1, s. 64-73.
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Ptikladem dobré praxe mize byt Autoskola Novotny, kterd klade diiraz na ptipravu a kvalitu
zakl. Jejich cilem je naudit uchazece bezpecné fidit a naucit spravnym navykiim uz od
pocatku. V nabidce maji zakladni a rozsitujici vycvik. Pribeh zakladniho vycviku popisuji
a zakon¢i vyukou na jednom motocyklu s druhym ovladanim s ucitelem za zady. Ve druhé
etap¢ se zacind samostatnymi tkony na cvicisti, pokracuje pies samostatnou jizdu na
motocyklu a zakoncuje simulaci zavérecnych zkousek. Tieti etapou jsou zkousSka sestavajici
ze zaveérecné zkousky ze zvlastnich jizdnich ukonl a ze zavérecné zkousky z chovani

v provozu.®

Rozsitujici vycvik rovnéz probiha ve tfech etapach, pficemz v prvni dochdzi k vyuce na
jednom motocyklu s druhym ovladanim s ucitelem za zady. Ve druhé etapé probihaji
samostatné ukony na cvi€isti pokracujici pfes samostatnou jizdu na motocyklu a koncici
simulaci zavéretné zkoudky. Ve tieti etapé piichazi na fadu zkousky. Uspé&§né postupovani
mezi jednotlivymi etapami je podminéno bezpecnym zvladdnim jednotlivych ukont
piisluiné faze.'

Zajimavy je nazor Fause, podle jehoz mnohaletych zkuSenosti ucitele autoSkoly a
zkuSebniho komisafe motorkait plati, ze ¢im dfiv, tim lip, ¢imz mé na mysli, Zze mnohem
kvalitngj$i tidi¢ vzejde z projiti vSech druhli vycviku a praxi na strojich s postupné se

zvysujicim vykonem a hmotnosti.!!

2.2 ZKkousky

Po absolvovani kurzu v autoskole, ktery miize trvat maximalné 18 mésictli, lze pozadat
autoSkolu o pfihlaSeni na zkousku na méstském Ufadé. Zkouska je zpoplatnéna. Poté

nasleduje ptidéleni terminu prvni zkousky, od kdy pocina bézet lhita 12 meésict na

9 AUTOSKOLA NOVOTNY. Vyevik na motocykl [onling]. 2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z:

http://www.novotny-autoskola.cz/autoskola/vycvik-na-motocykl/
10 Tamtéz.

11 FAUS, Pavel. Motoskola: [od ziskant Fidicského pritkazu k vys$si formé jizdy]. Praha: Grada, c2011. ISBN
978-80-247-3645-7, s. 7.
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dokonceni vsech zkousek. V pfipadé selhani u zkouSek a neuspésném slozeni ve
dvandctimésicni 1hité, veskera snaha propada a uchaze¢ o fidi¢ské opravnéni musi projit

celym vycvikem od zacatku.'?

Zkouska se sklada ze dvou Casti — test z teoretickych znalosti a zkouSka prakticka (jizda),
kterd je podminénd uspéSnym slozenim testu z teoretickych znalosti. V piipad¢ selhani u

~row s

zkousky je moznost opravnych zkousek, kdy jsou diléi &asti zpoplatnény samostatng.!3

Test z teoretickych znalosti se vykonava v elektronické podobé¢ za pouziti pocitace. V testu
1ze ziskat nanejvys 50 bodu. K uspésnému slozeni testu je zapotiebi ziskat alespon 43 bod1,
coz odpovidd maximalni chybovosti 15 %. Jinak feeno, dosazeni jenom 42 bodu ¢i méné
znamena neuspéch a nutnost opakovani testu. Naopak pfi ziskani 43 a vice bodil predstavuje
uspésné slozeni testu, coz umoziuje zkousku z jizdy. Tu lze vykonat ve stejny den spolu
s testem, ale neni to podminkou. U zkousky z jizdy se posuzuje kvality jizdy, kdy uchaze¢
prezentuje dodrzovani dopravnich piedpist, zvladani dopravnich situaci a ovladani vozidla.

Zatimco test pfipousti urcitou miru chyb, zkouska z jizdy nikoliv. Z toho divodu byva

wewvr

Na obé¢ ¢asti zkousky mé uchaze¢ tfi pokusy — jeden fadny a dva opravné. Pfi trojim
hodnoceni ,,neprospél* se opakuje vyuka ¢i vycvik z neslozené ¢asti, tedy vyuka celé teorie
nebo vyuka celé praktické ¢asti. Nasledné 1ze opétovné pozadat méstsky urad o zkouSku, na
jejiz slozeni jsou tii nové pokusy.™

Majurnik upozoriiuje na rozdéleni praktické zavérecné zkousky do dvou, resp. tif Casti —

pfiprava a technicka kontrola motocyklu, zvlastni jizdni ikony a chovéani v provozu.

V ramci piipravy a technické kontroly motocyklu se provadi kontrola technického stavu

vozidla (napf. stav pneumatik, brzd, fizeni, vnéjSiho osvétleni vozidla apod.) v€etn€ povinné

12 CHMELA, David a WEIGEL, Ondfiej. Autoskola 2023: pravidla, znacky, testy. Brno: Computer Press, ISBN
978-80-264-4613-2, s. 4-5.

183 Tamtéz.
14 Tamtéz.

15 CHMELA, David a WEIGEL, Ondiej. Autoskola 2023: pravidla, znacky, testy. Brno: Computer Press, ISBN
978-80-264-4613-2, s. 4-5.
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vybavy motocyklu a motolékdrni¢ky a uprava ochranné vystroje (véetné rukavic, bot,

oblec¢eni a ochranné prilby).

Dalsi ¢ast zkousky sestava z jizdni zkouSky na schvaleném misté s danymi parametry (tzv.
zkusebni plocha). Jedna se o tzv. zvlastni jizdni ukony zahéjené vedenim motocyklu bez
spusténého motoru. Déle zak predvadi své schopnosti na motorce ve dvou ¢astech — pomalé
a rychlé. Pomala slouzi K prokazani manipulace s motocyklem do rychlosti pfiblizné¢ 10
km/h, provedeni riiznych manévrii a parkovani (napt. bezpecné otoceni o 180 stupnii, projeti
zataCky ve tvaru U, slalom, jizda ve tvaru 8, opakované rozjeti apod.). Rychld slouzi
k prokazani schopnosti k ovladani stroje pii vysokych rychlostech, uhybnych manévri a
krizového (panického) brzdéni (vyhybani se piekdzce, brzdéni na piesnost, nouzové

brzdéni).

Zavérecna sekcee je v gesci zkusebniho komisate, ktery bud’ sedi ve vozidle autoskoly nebo
na dalSim motocyklu, pficemz celou zkousku koriguje dalkové prostiednictvim
komunika¢niho zafizeni.® Jedna se o &ast zkousky oznadené jako chovani v provozu.
Provadi se ukony jako rozjezd, jizda na pfimych komunikacich, mijeni protijedoucich
vozidel, jizda v zatackéch, kiizovatky, zména sméru, dalnice, pfedjizéni/mijeni, zvlaStni
silni¢ni prvky (kruhové objezdy, Zelezni¢ni prejezdy, tramvajové a autobusové zastavky,
prechody pro chodce, jizda do kopce/z kopce ¢i provedeni nezbytnych bezpecnostnich

opatfeni po opusténi vozidla.!’

Vycvik na motocykl a zkousky vSech motoskupin jsou naro¢nou zaleZitosti. Zména pravidel
tykajicich se zkousek motoskupin naroky kladené na Zadatele o fidi¢ské opravnéni u zkousek
jesté zvysila. Osobné se domnivam, ze se jedna o spravny krok. Je potieba, aby si v ¢im dal
hustSim a komplikovanéj$im silniénim provozu byli novi fidic€1 jisti a neohrozovali ani sebe

ani ostatni.

16 MAJURNIK, Jan. GARAZ.CZ. Ridic¢dk na motorku v praxi: Neni to pohodicka, zapotite se [online]. 2020
[cit. 2024-04-06]. Dostupné z: https://www.garaz.cz/clanek/ridicak-na-motorku-21004242

17 AUTOSKOLA NOVOTNY. Zkouska [online]. 2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z: http://www.novotny-

autoskola.cz/autoskola/vycvik-na-motocykl/zaverecna-zkouska/

17



2.3 Licence pro rizeni motocykli

V Ceské republice existuje celkem 16 skupin fidiéského opravnéni, piiemz nékteré se
prolinaji. Skupiny neboli kategorie se oznacuji pismeny A-E, coz ma oporu v Zenevské
umluvé o silniénim provozu z roku 1949.'® VVzhledem k povaze této prace se dalsi text blize
zam¢ti pouze na fidi¢ské opravnéni a fidicské prikazy opraviiujici k fizeni motocykli, tzn.

skupiny vozidel AM, Al, A2 a AM.

2.3.1 Ridi¢ské opravnéni skupiny AM

Obrazek 1: RP skupiny AM

AM

h
do 45 km/h
konstrukéni rychlosti

od 15 let

Zdroj:*°
Ridi¢ské opravnéni skupiny AM opraviiuje k fizeni nasledujicich vozidel:

e Dvoukolovd motorova vozidla s konstrukéni rychlosti prevySujici 25 km.h-1 a
nepievysujici 45 km.h-1, jejichZ technické parametry odpovidaji parametriim vozidel
kategorie Lle podle pfimo pouzitelného ptedpisu Evropské unie upravujiciho
schvalovani vozidel kategorie L50).

e Tiikolovd motorova vozidla s konstrukéni rychlosti prevySujici 25 km.h-1 a
nepievysujici 45 km.h-1, jejichz technické parametry odpovidaji parametrim vozidel
kategorie L2e podle pfimo pouzitelného ptedpisu Evropské unie upravujiciho

schvalovani vozidel kategorie L50).

18 STEMBERK, Jan. Ridi¢ tvrdy chleba ma...: pravidla provozu na silnicich v socialistickém Ceskoslovensku.
Praha: Univerzita Karlova, nakladatelstvi Karolinum, 2022. ISBN 978-80-246-5333-4, s. 50-51.
19 AUTOSKOLA NOVOTNY. Vyevik na motocykl [online]. 2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z:

http://www.novotny-autoskola.cz/autoskola/vycvik-na-motocykl/

18



o Ctyikolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti nepievysujici 45 km.h-1,
jejichz technické parametry odpovidaji parametrim vozidel kategorie L6e podle
pfimo pouzitelného ptedpisu Evropské unie upravujicitho schvalovani vozidel

kategorie L50).%°

2.3.2 Ridi¢ské opravnéni skupiny Al

Obrdzek 2: RP skupiny Al

A1l

O

do 125 cm?
a vykonu 11 kW

od 16 let

Zdroj:%
Ridi¢ské opravnéni skupiny A1 opraviuje k fizeni nasledujicich vozidel:

e |ehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj o vykonu nejvyse 11 kW a's
pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem
spalovaciho motoru nepfevySujicim 125 cm3.

e Tiikolova motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW.?

20 7&kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych zékoni (zdkon o

silni¢énim provozu).

2L AUTOSKOLA NOVOTNY. Vyevik na motocykl [online]l. 2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z:

http://www.novotny-autoskola.cz/autoskola/vycvik-na-motocykl/

22 74kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych zdkont (zdkon o

silni¢nim provozu).
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2.3.3 Ridi¢ské opravnéni skupiny A2

Obrazek 3: RP skupiny A2

A2
\¢

do vykonu 35 kw
od 18 let
Zdroj:
Ridi¢ské opravnéni skupiny A2 opraviiuje k fizeni nasledujicich vozidel:

e A2 jsou zafazeny motocykly s postrannim vozikem nebo bez né¢j s vykonem motoru

nejvySe 35 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které nebyly

upraveny z motocyklu s vice nez dvojnasobnym vykonem.?

2.3.4 Ridi¢ské opravnéni skupiny A

Obrazek 4: RP skupiny A

2 AUTOSKOLA NOVOTNY. Vyevik na motocykl [online]l. 2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z:

http://www.novotny-autoskola.cz/autoskola/vycvik-na-motocykl/

24 74kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych zdkont (zdkon o

silni¢nim provozu).
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~
&g
bez omezeni

od 24 let nebo
2 roky drZeni A2

Zdroj:?®
Ridi¢ské opravnéni skupiny A opraviiuje k izeni nasledujicich vozidel:

e Motocykly s postrannim vozikem nebo bez n¢;j.

e Tiikolova motorova vozidla s vykonem pfevysujicim 15 kW.%

2.3.5 Rovnocennost Fidi¢skych opravnéni

Podle § 81 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nekterych zédkonl (zédkon o silnicnim provozu) existuje urcita hierarchie a rovnocennost
nékterych fidi¢skych opravnéni. Nas pochopitelné zajimaji ty rovnocennosti, které opraviiuji
k fizeni motocyklt. Nasledujici tabulka (Tabulka 1) shrnuje rovnocennost fidi¢skych
opravnéni. V levém sloupci je fidi¢ské opravnéni opraviiujici k fizeni vozidel zatfazenych do

skupiny uvedené v pravém sloupci.

Tabulka 1: Rovnocennost Fidic¢skych opravnéni

25 AUTOSKOLA NOVOTNY. Vyevik na motocykl [online]l. 2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z:

http://www.novotny-autoskola.cz/autoskola/vycvik-na-motocykl/

% 7akon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych zdkont (zdkon o

silni¢nim provozu).
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A2 Al

A Ala A2

B Al

C+E B+E a C1+E
D+E B+E a D1+E

C1+E nebo D1+E | B+E
Vsechny kromé T | AM

Zdroj: vlastni zpracovani dle?’

Osobné¢ s touto rovnocennosti fidi¢skych opravnéni zasadné nesouhlasim. V prvni fadé¢ mi
nepfiijde spravedlivé, aby vlastnici fidicského opravnéni, ktefi neprosli narocnym vycvikem
na fizeni motocyklu, vlastnili rovnéz ftidi¢ské prikaz opraviiujici k fizeni motocyklu.
V druhé tad¢ jde bezesporu také o bezpecnostni hledisko. Motocykl je dost specifické

vozidlo vyzadujici specificky vycvik.

21 74kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkont (zdkon o

silni¢nim provozu).

22



3 VYZNAM TETO PROBLEMATIKY PRO BEZPECNOST
SILNICNIHO PROVOZU

Tato prace se zabyva dopravnimi nehodami fidi¢t motocyklt ve vztahu k Grovni profesniho
opravnéni. V této kapitole je osvétlen vyznam problematiky pro bezpecnost silni¢niho

provozu.

Silni¢ni provoz je Gzce spojen s potiebou dopravy, resp. potiebou zmény mista. Ta se stala
nedilnou soucasti lidského zivota. K mobilit¢ je nezbytny dopravni prostredek.
K bezpetnému silnicnimu provozu existuje celd fada bezpecnostnich prvkl, piicemz
nejvétsim rizikovym faktorem je ¢Eloveék, jehoz mozZnosti a schopnosti Vv kontrastu
k nejmoderngj$im technologiim jsou nedokonalé. Z toho diivodu je nezbytné dbat na tyto tii
okruhy dopravni bezpecnosti: ¢asné piedskolni a Skolni dopravni vychova a vycvik; fidi¢sky
vycvik; a prevence rizika a nehod ¢itajici dveé kategorie — fizeni pod vlivem alkoholu a drog
a posouzeni rizika z psychologického a medicinského hlediska.?? Nicméné ani
veskerym dopravni nehodam. Dopravni nehody se stavaly, stavaji a stavat budou.

Nasledujici fadky se zaméti na dopravni nehody u fidi¢t motocyklt.

Dopravni nehodu definuje Chmelik a kol. jako , nepredvidanou, ale :zpravidla
predvidatelnou udalost, kterd vznikla behem provozu na dopravni cesté a méla za nasledek
Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvldst zavazny ndsledek. “* Existuji rizné druhy
dopravy (pozemni, vodni a letecké; podle typu dopravniho prostiedi ¢i podle zptisobu
piepravy), jejichz zkombinovanim vznikd velké mnozstvi dopravnich nehod.*
Pravdépodobné jedinou pozitivni zpravou na dopravnich nehodach je sestupny trend v poctu

usmrcenych osob, kdy Vv roce 2000 bylo kazdoro¢né usmrceno 1.200-1.300 osob se tento

28 SUCHA, Matt§. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace Fidicii. Psyché (Grada). Praha:
Grada, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0, s. 13-14.

29 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeni: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék, 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0, s. 17.

30 PILIN, Alexander. Soudni lékarstvi. Praha: Univerzita Karlova, nakladatelstvi Karolinum, 2022. ISBN 978-
80-246-5013-5, s. 255.
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pocet snizil na nyné&jSich 470 usmrcenych osob za rok. Ve srovnani s evropskym primeérem
se jedna stale o vysoké ¢islo. Jednou z nejcastéjsich ptic¢in dopravnich nehod je nadmérné

rychlost. P¥itom priimérné snizeni rychlosti o 1 % znamena snizeni imrti na silnici 0 7 %.%

31 Dopravni nehody a jejich obéti. Mluv se mnou. Praha: Maxdorf, [2022]. ISBN 978-80-7345-742-6, s. 32.
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4 VZTAH MEZI UROVNI PROFESNIHO OPRAVNENI
RIDICU MOTOCYKLU S VYSKYTEM DOPRAVNICH
NEHOD

Nyni se pozornost upne na dopravni nehody u fidi¢i motocykll, statistiky a trendy
V dopravnich nehodach s ti€astni motocyklistti, dojde k identifikaci hlavni pfic¢in nehod,
zhodnoceni zavaznosti zranéni a Skod a nastinén vliv trovné profesniho opravnéni na

bezpecnost provozu.

4.1 Dopravni nehody u Fidi¢i motocykli

Podle Portalu tidice (2022) patii motocyklisté hned po cyklistech nejzranitelnéjsi skupinou
osob na silnicich s ohledem na povahu jizdy. Toto tvrzeni dokladaji statistikou fikajici, Ze u
motocyklisty existuje 26x vétsi pravdépodobnost umrti pti dopravni nehodé nez u cestujicich

V auté.

411 Statistiky a trendy v dopravnich nehodach s ucasti

motocyklisti

Statistikami dopravnich nehod se zabyva Ceské republice ve své Statistice nehodovosti. Ta
shromazd’uje idaje o nehodovosti na uzemi Ceské republiky az do roku 2007, ve kterém
jsou shrnuty data o nehodéach az do roku 1990. Statistiky jsou vydavany mési¢né, pficemz
data v kazdém dal$im mésici se kumuluji za cely rok. Za cely kalendaini rok je pak vydavana
statisticka Roc¢enka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
Vv ptislusném roce. Posledni dostupna Rocenka nehodovosti je k dispozici za rok 2022

vydana v fijnu roku 2023 .32

Z dalsich zajimavych statistik nehod v Ceské republice Ize zminit Nehody v CR, Statistiky
— Nehody CDV. Stranky Dopravnich nehod v CR jsou uréené odborné i Siroké vefejnosti a

nabizi statistické vyhodnoceni dopravnich nehod od roku 2006. V sekci Statistiky je mozné

%2 POLICIE CESKE REPUBLIKY. Statistika nehodovosti [online]. 2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y 2hudW09MQ%3d%3d
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filtrovat nehody na zaklad¢ casové Ci prostorové lokalizace a podle dalSich 64 parametrd,
které Policie CR eviduje. Vysledek Ize exportovat do formatu .pdf. K aktualizaci dat dochazi
jednou mésicné. Posledni aktualizace prozatim probéhla k 29.2.2024. Pti pouziti filtru osob
a vybéru fidi¢t motocyklu (vCetné mopedu) v Kategorii osoby dojde Kk zobrazeni
nasledujicich udaju.

Od roku 2011 bylo v souvislosti s fidi¢i motocyklu (véetné mopedu) zaznamenano celkem
42.210 nehod, usmrceno 937 osob, t€zce zranéno 5.324 osob a lehce zranéno 25.839 osob,

coz vie piislo na t&Zko uvéfitelnych 106.48 mld. K¢.*

Z udajt vyplyva, ze od roku 2011 do soucasnosti doSlo v pruméru k 3.015 nehoddm ro¢né.
Za prvni dva mésice roku 2024 je evidovano prozatim 76 nehod. Nejvice tidi¢i motocykli
havarovali v roce 2018 s po¢tem nehod 3.728. Zavaznost nehod vyjadiuje pocet usmrcenych
osob na 1.000 obyvatel. Ve sledovaném obdobi se zavaznost nehod pohybovala od 18,9 po
29,3, pfi¢emz primémé zavaznost nehod dosahovala 21,6. Uroveii zavaznosti nehod
neodpovida po¢tu nehod — prikladem je napt. rok 2020, kdy pfi vy$$im poctu nehod (3.231)
byla jejich zavaznost ,,pouze* 18,9, nebo rok 2012, kdy pfi nejniz§im poctu nehod (2.904)
jejich zavaznost dosahla hodnoty 29,3.

Nasledky nehod se déli na usmrceni, tézké zranéni a lehké zranéni. Od roku 2011 do
soucasnosti bylo usmrceno 937 osob, coz odpovida v priméru 67 osobam ro¢né. Nejvice
bylo usmrceno osob v roce 2018 (89), nejméné v roce 2022 (58). V prvnich dvou mésicich
letosniho roku zemiel v dopravni nehod¢ s ucasti fidi¢e motocyklu jediny ¢loveék. Tézkych
zranéni ve sledovaném obdobi bylo celkem 5.324, ztoho nejvice v roce 2011 (528) a
nejméné v roce 2021 (300). V lednu a unoru 2024 bylo prozatim evidovano 6 tézkych
zranéni. Primérné se pti nehodach tézce zrani 380 osob rocné. Lehkych zranéni je nastésti
neumeérné vice, jejichz pocet osciloval mezi 1.699 v roce 2012 a 2.285 v roce 2023, coz
odpovida pruméru 1.845 lehce zranénych osob ro¢né. V roce 2024 bylo doposud lehce

Zranéno 56 osob.

Nejveétsi meziro¢ni zmény nasledki nehod jsou patrné v roce 2018, kdy narostla usmrceni o

45,9 % oproti predchozimu roku, stejné¢ jako v roce 2021, kdy v porovnani s predeslym

3 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V. V. 1. Dopravni nehody v CR [online]. 2024 [cit. 2024-04-06].
Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/
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rokem vzrostla o 31,1 %. Naopak pozitivni meziro¢ni zmény tykajici se usmrceni prob&hly
Vv roce 2016, kdy oproti predchazejicimu roku poklesla o 30,2 %, ¢i v roce 2022, kdy se
usmrceni zmensila o 27,5 %. Meziro¢ni zménu nasledkti nehod v roce 2024 nelze prozatim

hodnotit, jelikoz rok a tim padem také statistiky nejsou u konce.

Ke smrtelnym nehodam v roce 2023 sucasti fidi¢i motocyklli dochdzelo predevsim
vV oblasti vétsich mést jako Karlovy Vary, Ceské Bud&jovice, Praha, Kolin, Brno, Zlin &i
Opava. Je zajimavé, ze smrtelné nehody jakoby se vyhnuly Plzni a celému Plzefiskému kraji,

stejné jako Olomouckému kraji.

Neni piekvapujici, Ze knejvice usmrceni, tézkych i lehkych zranéni dochazi ve
Stfedoceském a Jihomoravském kraji, Hlavnim mésté Praha a kraji Moravskoslezském, kde
je vysoka koncentrace osob. Naopak ke krajim s nejméné usmrcenimi, t€zkymi a lehkymi

zranénimi se fadi kraj Karlovarsky, Liberecky ¢i Pardubicky.

Minoritni podil na nasledcich nehod dle pohlavi tvofi zeny. Zde bych podil zen ocekaval
nikoliv polovi¢ni, ale mozna tfetinovy. Dalsi zajimavou skute¢nosti jsou vzriistajici nasledky
nehod dle véku smérem k vékové kategorii 34-44 let, od kdy postupné klesaji. Zde bych

vvvvvv

pocet nasledkt nehod dle véku u osob 0-14 let (99) a 85 let a vice (50) je stale smutny.

K nejdramatictéjSim dnlim patii dny tzv. prodlouzeného vikendu, tzn. patek, sobota a nedéle,
ve kterych dochéazi k az 654 nehodam. Z celkového pohledu jsou nejtragictéjSimi dny
soboty, béhem kterych havarovalo 5.552 fidi¢i motocykld. Naopak ,,nejlepsimi* dny jsou
uterky, ve kterych je evidovano ,,pouze* 3.841 nehod. V urcitych (odpolednich) hodinach se
nasledky nehod ve vyssi mife nevyhybaji ani zbyvajicim dntim v tydnu. Co se ty¢e denni
doby, k nejkrizovéjsim patii obdobi od 13. hodiny odpoledni do 19. hodiny vecerni, kdy
dochdzi k nejvice nehoddm. Nejhorsi denni dobou je hodina mezi 16. a 17., kdy boura na
3.544 tidict motocykld. Naopak nejlepsi denni dobou je dle statistik hodina mezi 3. a 4., kdy

bylo zaznamendno jenom 54 nehod.

Motorkarska sezona zpravidla zacind s koncem zimy a konéi se zac¢itkem zimy, cemuZz
odpovidaji také data v pfipojeném grafu. Z toho je patrné, Ze zimni a chladnéj$i mésice jako
leden, tinor, bfezen, listopad a prosinec sice nejsou na nulovych hodnotach, v porovnéani
S jarnimi a letnimi mésici jsou v§ak minimalni. V ramci kalendainiho roku nésledky nehod
Vv jednotlivych mésicich maji tendenci rlst az do srpna, kdy se situace otaci a pocty klesaji.
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Srpen je mésicem v roce, ve kterém je evidovano nejvice usmrceni (156), tézkych (849) i

lehkych zranéni (4.219).

Sobota je pro fidice motocykli nejméné vhodnych dnem vzhledem ke statisticky nejvyssimu
poctu nasledka nehod (205 usmrceni, 1.006 té¢zkych a 4.361 lehkych zranéni). Naopak utery
se dle evidence jevi jako idealni den k vyjizd'ce na motorce, nebot’ je zaznamenan jeden

nehod stoupaji od utery do soboty a klesaji od soboty smérem k utery.

Potvrzuje se, Ze nasledky nehod jsou nejhorsi mezi 14. a 18. hodinou, pfi¢emz vrcholi mezi
16. a 17. hodinou odpoledni. Za relativné klidné obdobi lze oznacit dobu mezi 23. no¢ni a

5. hodinou ranni, kdy je evidovan nejmensi pocet nasledkl nehod.

Podle druhu komunikace jsou nésledky nehod kritické pfedev§im na silnici II. tfidy (27,4
%), silnici I1II. tfidy (20,1 %), silnici L. tfidy (20 %) a komunikaci mistni (19,7 %). Tak trochu
nepochopitelny je pomérné vysoky podil nasledkli nehod na komunikaci sledované (7,5 %).
Zbyvajici druhy komunikace maji v porovnani s uvedenymi minimalni podil na nasledcich

nehod.

Z dat vyplyva, ze k nejhorSim smérovym pomérim patii ptimy Usek, ktery se na nasledcich
nehod podili ze 33,1 %. Dals$im velice vyznamnym smérovym pomérem je zatacka, na které
dochazi k 23,3 % nehod. K jen o néco malo méné néasledkiim nehod dochazi na kiizovatce
stykové — tfiramenné (19,6 %) ¢i kiizovatce prisecné — cCtyframenné (13,8 %).
Nezanedbatelny je rovnéz piimy usek po projeti zatackou s podilem 7,5 % na nasledcich

nehod.

Drtiva vétsina nasledk nehod vznika v denni dobu (91,8 %). Zbyvajici nasledky nehod
pfipadaji na dobu nocni (8,2 %). To je pravdépodobné dano delsi denni dobou a vétsi
aktivitou fidi¢d v denni dobg.

Nadpolovi¢ni pocet nasledkt nehod ptipada na obce (58,4 %) ku mensSinovému podilu pro
mimoobecni oblasti (41,6 %).

Ve vétsing pripadil alkohol u vinika nebyl naméten (85,37 %). Dalsi vyznamny a ponékud
znepokojivy podil tvoii vinici s nezjisténou mirou alkoholu (9,2 %). Tteti nejzastoupené;jsi

skupinu tvoii vinici s pfitomnosti alkoholu v krvi vinika na urovni 1 - 1,5 %o.
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Na nejvétsim poctu usmrceni méa podil predev§im nepiiméiend rychlost (397), nedéani
prednosti v jizde (248) ¢i nespravny zpusob jizdy (118). Na nejvétsim poctu tézkych zranéni
se nejvice podili nedani piednosti v jizde (1.951), nepiiméeiend rychlost (1.679) a nespravny
zpusob jizdy (788). Lehka zranéni zptsobuji pfedevsim nedani ptednosti v jizde (7.825),
nepiimétena rychlost (7.699) a nespravny zptsob jizdy (5.628). Nasledky nehod jsou
V nejmensi mife zapticinéna technickou zdvadou vozidla ¢i nejsou zavinéna fidi¢em.

nejméné zavazné byvaji v Olomouckém kraji ¢i Hlavnim meésté Praha.

Data ukazuji na nejvétsi pocet nasledkti nehod dle v€ku vinika nehody v kategorii véku 35-
44 let, kdy bylo usmrceno 161 osob a tézce zranéno 773 osob. Pocty nasledkt nehod do této
vekoveé kategorie stoupaji, kdy se lamou a nasledné klesaji s rostoucim vékem vinik

nehody.
V drtivé vétsing piipadd smrtelnych nehod dochazi k usmrceni vinika (93,1 %). Ve 3,5 %
ptipadi je vinik tézce zranén, ve 2,64 % lehce zranén a v 0,83 % vyvazne bez zranéni.

wrwve

4.1.2 Identifikace hlavnich pric¢in nehod

Mrwe

Z analyzy nehod vyplyva, Ze k hlavnim pfi¢indm nehod patfi nedani prednosti v jizde,
nepiimétena rychlost a nespravny zpiisob jizdy, které stoji za nejvétSim poctem usmrceni,
tézkych a lehkych zranéni. Piekvapujici je, ze ve statistikach nefiguruji dopravni nehody
v disledku stietu se zvifaty, kterych vroce 2020 bylo evidovano piiblizné 15.000.34
Podobn¢ by se dalo ocekavat, Ze bude vétsi pocet nehod s fidi¢i ovlivnénymi alkoholem
nebo jinou navykovou latkou. Podil alkoholu na celkovém poctu dopravnich nehod sice

klesa, nicméné podil drog a 1ékii ma naopak rostouci tendenci.®

3 BIL, Michal a BARTONICKA, Tomas. Zvifata na silnicich. Brno: Masarykova univerzita, 2022. ISBN 978-
80-210-9933-3, s. 45.

% BLAZEJOVSKY, Marek. Drogy v dopravé. Praha: Wolters Kluwer, 2015. ISBN 978-80-7478-903-8, s. 24.
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4.1.3 Zhodnoceni zavaznosti zranéni a Skod

Zhodnotit zavaznost zranéni a Skod neni snadny ukol. Zavaznost nehod vyjadiuje pocet
usmrcenych osob na 1.000 obyvatel. V letech 2011 az 2024 primeérna zavaznost nehod
S tiCasti fidict motocykld dosahovala 21,6 usmrcenych osob na 1.000 obyvatel. V porovnéni
s veskerymi nehodami se jedna o nadmérnou hodnotu. Primérné zdvaznost veskerych nehod
¢ini 6 usmrcenych osob na 1.000 obyvatel. Podobn¢ Ize zhodnotit vzniklé Skody. Zatimco u
nehod s ucasti fidict motocykld Cinily ekonomické ztraty 106.48 mld. K¢ pii 42.210
nehodach, tj. 2,5 mil. K¢ na nehodu, u veskerych nehod se ekonomické ztraty vySplhaly na
1.07 bil. K¢ pii celkovych 1.235.687 nehodach, tj. 866 tis. K&. Z porovnani je patrné, ze
ekonomické ztraty vyplyvajici znehod sucasti Fidi¢h motocykld dosahuji rovnéz

nepiimétené vysokych hodnot v porovnéni s veskerymi nehodami.

414 Pravni a legislativni aspekty, platné zakony a predpisy

Pravidla provozu na pozemnich komunikacich se fidi v prvni fad€ zdkonem €. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonti (zakon o silni¢nim

provozu) a dal§imi souvisejicimi piedpisy jako napft.:

e Zékon €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

e Vyhlaska ¢. 82/2012 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich
souprav Vv provozu na pozemnich komunikacich (vyhlaska o technickych silni¢nich
kontrolach).

e Vyhlaska ¢. 343P2014 Sb., o registraci vozidel.

e Zakon C. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem
vozidla.

e VyhlaSka ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich.
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Na internetovych strankach Zakony pro lidi v oboru spravni pravo — doprava — pozemni

komunikace je k dispozici 296 predpisti souvisejicich s pozemni komunikaci.

V souvislosti s bezpe¢nosti musi vyrobce pied uvedenim vozidla do provozu prokazat
dostate¢nou ucinnost prvkil pasivni bezpecnosti odpovidajici platné legislativé. Existuji
predpisy EHK/OSN, smérnice EHS/ES a nékteré normy, jejichz splnéni se prokazuje pfi

homologaénich zkouskach vozidel.*’

4.2 Analyza dostupnych dat o dopravnich nehodach s ucasti

motocyKklisti

Pochopitelné existuje nepteberné mnozstvi zdrojli zabyvajicich se dopravnimi nehodami se
zaméfenim na nehody s ti¢asti motocyklistli. Nicméné studie, které by se zabyvaly vztahem
mezi urovni profesniho opravnéni a frekvenci a zavaznosti dopravnich nehod, se dohledat
nepodaftilo. Z toho divodu bylo realizovéano vlastni dotaznikové Setfeni, diky kterému bylo

mozné potiebné tidaje ziskat.

Vyse byly predstaveny vysledky Ceskych statistik. Nyni se podivejme na n€které zahrani¢ni.
Jako priklad Ize uvést studii Magazzu a kol., ktefi se zabyvali tim, jestli fidi¢i aut s fidicskym
prikazem opraviujicim k fizeni motocyklu méné odpovédni za dopravni nehody motocyklt.
Cilem jejich prace bylo zhodnotit vliv konkrétniho fidi¢ského prikazu na motocykl, ktery je
drzitelem osobniho automobilu, na odpovédnost za sraZky motocyklu a automobilu.
K naplnéni cile autofi pouZili neparametrickou metodu, klasifikaéni a regresni strom,
nasledné porovnali se standardni nepodminénou logistickou regresi. Ukazalo se, ze fidici
vlastnici fidi¢sky prukaz na motocykl jsou méné zodpovédni za nehody motocykli nez
fidi¢i, ktefi jej nemaji. Autofi pfedpokladaji, ze fidi¢i automobill, ktefi jsou drZiteli

fidi¢ského opradvnéni pro motocykly, ziskali vice schopnosti v fizeni a ovladéani

%  ZAKONY PRO LIDIL Pozemni komunikace [online]l. 2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z:

https://www.zakonyprolidi.cz/obor/pozemni-komunikace

37 KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii. Praha: CVUT v Praze, Fakulta
dopravni, 2016. ISBN 978-80-01-05893-0, .s. 19.
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dvoukolovych vozidel nez fidi¢i bez fidi¢ského opravnéni, coz jim muze pomoci pii
predpovidani manévrii motocyklt.*®

Jiné studie ¢i vyzkumy zabyvajici se vztahem mezi Urovni profesniho opravnéni a
dopravnimi nehodami s uc¢asti motocyklistii se nepodatilo dohledat. Pokud se viibec zabyvaji
touto problematikou, tak vétSinou pouze s rozdélenim na platné a neplatné fidi¢ské licence.
Tak napf. podle internetovych stranek Forbes motocyklové nehody casto zahrnuji
nevycvicené fidice. Vice nez tietina nehod na motocyklu zahrnuje nelicencované fidice.
Odhaduje se, ze 36 % smrtelnych nehod motocykll se tyka jezdct, ktefi nemaji platné

opravnéni k fizeni motocyklu.*

Na problémy s licenci upozoriiuji také statistiky nehod motocykla v Kalifornii. Silnice zde
mnohdy zahrnuji kombinaci motocykld, nékladnich a osobnich automobilii, ale nehody
mohou ovlivnit motocyklisty, fidie a cestujici odliSné. V fad¢ piipadi maji jezdci
motocyklt, ktefi se stali ti€astniky nehod, nespravné tidi¢ské opravnéni a/nebo zaznamy o
fizeni s dopravnim odsouzenim. V roce 2017 témét 30 % motocyklistd, ktefi se stali
ucastniky smrtelnych nehod, nemélo platny fidi¢sky prikaz. Zajisténi, Ze motocyklisté
absolvuji odpovidajici Skoleni a spliiuji statni licenéni pozadavky, mize pomoci snizit riziko

nehod.*°

Podle internetovych stranek IIHS (Insurance Institute for Highway Safety) mira
nelicencovanych smrtelné zranénych fidi¢t motocyklt béhem roku 2021 byla vyssi nez mira

nelicencovanych smrtelng zranénych #idi¢t osobnich vozidel (38 % vs. 20 %).*

% MAGAZZU, Domenico, Mario COMELLI a Alessandra MARINONI. NIH NLM. Are car drivers holding
a motorcycle licence less responsible for motorcycle--car crash occurrence? A non-parametric
approach [online]. 2006 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z: https://pubmed.ncbi.nlm.nih.gov/16368068/

3 BIEBER, J.D., Christy. FORBES ADVISOR. Motorcycle Accident Statistics & Numbers For 2024 [online].
2024 [cit. 2024-04-06]. Dostupné z: https://www.forbes.com/advisor/legal/motorcycle-accident-statistics/

40 CALLAHAN & BLAINE. Motorcycle accident statistics indicate licensing issues [online]. 2019 [cit. 2024-

04-06]. Dostupné z: https://www.callahan-law.com/motorcycle-accident-statistics-indicate-licensing-issues/

41 INSURANCE INSTITUTE FOR HIGHWAY SAFETY (IIHS). Motorcycles and ATVs [online]. 2021 [cit.
2024-04-06]. Dostupné z: https://www.iihs.org/topics/fatality-statistics/detail/motorcycles-and-atvs
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4.3 Identifikace proménnych pro analyzu

Proménnymi potfebnymi pro analyzu jsou: Groven profesniho opravnéni, pocet nehod a

zavaznost nehod.

Uroven profesniho opravnéni byla zizena na profesni opravnéni opraviujici pouze k fizeni
motocykll, tzn. fidi¢ské prukazy skupiny AM, Al, A2 a A. V analyze nebyli uvazovani
fidi¢i s profesnim opravnénim k fizeni motocyklu na zéklad¢ fidi¢ského prikazu jinych

skupin.

Poc¢tem nehod se rozumi pocet dopravnich nehod s ucasti motocyklista, které se staly
fidicim motocyklistl. Pro analyzu byly stanoveny nésledujici pocty nehod: 1, 2, 3,4, 5,6 a
vice nehod.

Zavaznost nehod pro ucely této prace se posuzuje podle poctu lehce zranénych osob, tézce

zranénych osob a usmrcenych osob pii dopravni nehod¢ s ucasti motocyklista.
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5 KVANTITATIVNI A KVALITATIVNI METODY PRO
ZISKANI HLUBSIHO VHLEDU DO CHOVANI
MOTOCYKLISTU

Jak bylo uvedeno diive, vzhledem ke skutecnosti, ze se nepodatilo dohledat zadné zdroje,
které by se zabyvaly problematikou dopravnich nehod s Gi€astni motocyklistti v souvislosti
sjejich profesnim opravnénim, bylo realizovano vlastni dotaznikové Setieni,
prostiednictvim kterého se podatilo sesbirat potiebna data. Piiblizme nejprve, co to dotaznik

je a jaké jsou jeho nalezitosti.
5.1 Dotaznik

Dotazovani patii k nejrozsitenéjsim vyzkumnym metodam, ktery je postaveny na pisemnych
otazkach a pisemnych odpovédich.*? Podle Chrasky je dotaznik soustavou piedem
pfipravenych a peclivé formulovanych otdzek s dopfedu promyslenym potadim, které
respondenti zodpovidaji pisemné.*® Snydrova jej definuje jako soubor otazek tykajici se
nézort, zjmi, citii a zpGsobti chovani zkoumané osoby v riiznych situacich.** Foret a Melas
upozoriuji, Ze je potieba davat pozor na spravné sestaveni dotazniku, v opa¢ném piipadée se
podstupuje riziko negativniho ovlivnéni ziskanych informaci a neodpovidani vysledki
potiebam a cilim vyzkumu.*® Mezi tfi hlavni znaky dobrého dotazniku patii tcelova

techniCnost, psychologicnost a srozumitelnost, k ¢emuz ptispivaji pfedevsim Ctyfi aspekty

42 FORET, Miroslav a MELAS, David. Marketingovy vyzkum v udrZitelném marketingovém managementu.
Praha: Grada, 2021. ISBN 978-80-271-1723-9, s. 41.

43 CHRASKA, Miroslav. Metody pedagogického vyzkumu: zdklady kvantitativniho vyzkumu. 2., aktualizované
vydani. Pedagogika (Grada). Praha: Grada, 2016. ISBN 978-80-247-5326-3, s. 158.

4 SNYDROVA, Ivana. Psychologie. Vysoka kola ekonomie a managementu, 2019. ISBN 978-80-88330-34-
9,s.45.

% FORET, Miroslav a MELAS, Dévid. Marketingovy vyzkum v udrZitelném marketingovém managementu.
Praha: Grada, 2021. ISBN 978-80-271-1723-9, s. 41.
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dotazniku jako celkovy dojem, formulace jednotlivych polozek a jejich typy a manipulace

s dotaznikem.*®

V dotazniku se pouziva celé fada riznych otazek ¢i 1épe polozek, a to od kontaktnich pies
funkciondlné psychologické, kontrolni, filtrani, oteviené (nestrukturované), uzaviené
(strukturované), zjist'ujici fakta, zjiSt'ujici znalosti a védomosti, zjist'ujici minéni, postoje a
motivy.4’

Uskalim dotazniku mize byt skute¢nost, Ze nezjist'uje, jaci respondenti opravdu jsou, ale jak

se sami vidi nebo chtéji byt ostatnimi vidéni. Pirednosti je naopak relativné rychlé a

ekonomické shroméazdéni dat od velkého poétu respondenti.*®

% FORET, Miroslav a MELAS, David. Marketingovy vyzkum v udrZitelném marketingovém managementu.
Praha: Grada, 2021. ISBN 978-80-271-1723-9, s. 41-42.

47 CHRASKA, Miroslav. Metody pedagogického vyzkumu: zaklady kvantitativniho vyzkumu. 2., aktualizované
vydani. Pedagogika (Grada). Praha: Grada, 2016. ISBN 978-80-247-5326-3, s. 158-163.

4 Tamtéz, s. 158.
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6 SBER A ANALYZA DOSTUPNYCH DAT O DOPRAVNICH
NEHODACH

6.1 Vlastni dotaznikové Setireni

K dotaznikovému Setfeni s ndzvem Dopravni nehody byly vyuzity internetové stranky
Surivo.com. Dotaznik byl kdispozici na nasledujicim internetovém odkaze:
https://www.survio.com/survey/d/X9I8KOA7T3Q2C8W1S.  Prvni  odpovéd  byla
zaznamenana dne 2.3.2024, posledni 26.3.2024 (Graf 1). Dotaznikové $etfeni probihalo po
dobu 25 dni, beéhem kterych jej zodpovédélo 80 respondenti. Vyse uvedeny odkaz byl
navstiven celkem 123x, z toho 80x dokoncen a 43x pouze zobrazen. Navratnost tak Cinila

65 % (Graf 2)

Graf 1. Historie navstév dotaznikového Setieni (02.03.2024-26.03.2024)
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@ Zobrazeno (123) @ Dokonceno (80)

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 2: Celkem navstév

¥ Pouze zobrazeno ¥ Dokonceno

Zdroj: vlastni zpracovani

Respondenti stravili vyplihovanim dotazniku nejcastéji 2-5 min. (51 %) a 5-10 min (33 %)

(Graf 3).
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Graf 3: Cas straveny vypliiovanim dotazniku

5% 11,30%
'\

¥ 1-2 min. ¥ 2-5min. ®5-10 min. ¥ 10-30 min.

Zdroj: vlastni zpracovani

Dotaznik tvofilo celkem 36 polozek, z toho 1 otevienou, 3 polouzaviené a 32 uzavienych.
Dotaznik byl rozdé€len do tii ¢asti. Prvni se zaméfila na blizsi charakteristiku respondentt ze
sociodemografického hlediska. Druhd se vénovala bliz§imu poznani respondentti coby fidict
motocyklt. Treti byla soustfedéna na okolnosti dopravnich nehod. Soucésti kazdé polozky
byly pfipojené instrukce k zodpovézeni dané otdzky. Vzor dotazniku tvoii Ptilohu €. 1 této

prace.

Vyzkumny vzorek tvofilo 80 tidi¢h motocykld s riznou urovni profesniho opravnéni
k fizeni motocyklu. V piipad¢, ze respondenti neméli dopravni nehodu, dotaznik pro né
skon€il po zodpovézeni polozky ¢. 22, a déle pokracovali jen ti, ktefi méli alesponl jednu

dopravni nehodu pfi fizeni motocyklu.

Po ukonceni sbéru dotaznikd nésledovalo vyhodnoceni. Ziskand data byla zpracovana
prostfednictvim programu MS Excel a transformovana do piehlednych tabulek
znazoriujicich absolutni a relativni cetnosti odpoveédi. Soucasti zpracovani byly také
nazorné grafy, ve kterych byly odpovédi rozdéleny podle jednotlivych trovni profesniho
opravnéni respondentl tak, aby bylo hned patrné, jak ktefi respondenti s riznou Urovni

profesniho opravnéni odpovidali.

6.2 Analyza vysledku

Pro potfeby této prace, kterd zkouma vztah mezi profesni urovni fidi¢h motocyklu a
dopravnimi nehodami, nejprve vyhodnotime dotaznikovou poloZku ¢. 4 mapujici nejvyssi

dosaZenou skupinu fidi¢ského prikazu opraviiujici k fizeni motocyklu.
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PoloZka 4: Uved’te nejvyssi dosaZenou skupinu Fidi¢ského prikazu:

Tabulka 2: Nejvyssi dosazZend skupina ridicského prikazu

4 Absolutné | Relativné

AM 7 8,75 %
Al 3) 6,25 %
A2 9 11,25 %
A 59 73,75 %

Celkem 80 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

Z odpovédi vyplyva, ze téméf ¥ respondentd byly tvofené motorkaii s RPA (59; 74 %).
Dalsi vice nez desetina piipadala na motorkaie s RPA2 (9; 11 %). Mensi podil zaujimali

fidi¢i motocyklu s RPAM (7; 9 %) a nejméné bylo motorkaiti s RPA1 (5; 6 %).

Graf 4: Nejvyssi dosazend skupina ridicského prikazu

40% 60%

*AM *Al mA2 TA

Zdroj: vlastni zpracovani

V dal$i ¢asti jsou vyhodnoceny jednotlivé odpovédi, kdy tabulka shrnuje odpovédi
Vv absolutni a relativni ¢etnosti od vSech respondent dohromady a graf znazornuje odpoveédi

respondentli rozdélené podle riizné profesni urovné.

A. OSOBNI CHARAKTERISTIKA

Prvni ¢ast dotaznikového Setieni se tykala sociodemografickych udaji o respondentech.

V této Casti bylo zjiStovano pohlavi, vék a nejvyssi dosazené vzdelani respondentt.

Polozka 1: Pohlavi:
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Tabulka 3: Pohlavi respondentii

1 Absolutné | Relativné
Zena 16 20,00 %
Muz 64 80,00 %

Celkem 80 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

Odpoveéd’ na prvni polozku rozdélila respondenty do dvou skupin podle pohlavi. Z tabulky
vyplyva, ze presné 4/5 participantl v poctu 64 (80 %) tvotili muzi a zbyvajici 1/5 dotazanych
V poctu 16 (20 %) ptipadala na Zeny. Z grafu je patrné, Ze zeny pievazovaly pouze Vv ptipadé
RPALI, jinak byly v mensing, a to zejména u RPA. Pii poétu 80 respondentii piipada na

jednoho respondenta odpoveéd’ s podilem 1,25 %.

Graf 5: Pohlavi respondentii

40% 60%

¥ Zena ¥ Muz

Zdroj: vlastni zpracovani

39



Polozka 2: Vék:

Tabulka 4: Vek

2 Absolutné | Relativné
Do 20 let 1 1,25 %
21-30 let 13 16,25 %
31-40 let 28 35,00 %
41-50 let 19 23,75 %
51-60 let 14 17,50 %
61-70 let 4 5,00 %
71 a vice let 1 1,25%
Celkem 80 6,25 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Ve druhé poloZce respondenti uvadéli svij presny vEék, coz umoZznilo identifikovat
nejmladsiho (20 let) a nejstarSiho (71 let) Gcastnika dotaznikového Setfeni a soucasné
vypocitat vék prumérny (41,7 let). Pro lepsi prehlednost byly odpovédi respondentii
rozdéleny do jednotlivych vékovych skupin po 10 letech. Data v tabulce napovidaji, ze
nejvice dotdzanych v poctu 28 (35 %) pochazi z vékové kategorie tricatnikti a dale pak
z kategorie &tyficatnikl (19; 24 %). Udaje v grafu ukazuji, ze mladsi ro¢niky do 30 let
dominovaly v piipadé RPAM, RPAl a RPA2. U RPA bylo nejvice ¢&tyficatnikii a
padesatnik.

Graf 6: Vek

e bmwd
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* Do 20 let ® 21-30 let ® 31-40 let ¥ 41-50 let ® 51-60 let ®61-70 let * 71 a vice let

Zdroj: vlastni zpracovani
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PoloZka 3: Nejvyssi dosaZené vzdélani:

Tabulka 5: Nejvyssi dosazené vzdélani

3 Absolutné | Relativné
Zakladni 4 5,00 %
Stredoskolské bez maturity 23 28,75 %
Stiedoskolské s maturitou 31 38,75 %
Vyssi odborné 5 6,25 %
Vysokoskolské bakalarské 6 7,50 %
Vysokoskolské magisterské 10 12,50 %
Vysokoskolské doktorské 1 1,25%

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro doplnéni celkového obrazu o respondentech bylo zjistovano jejich nejvyssi dosazené
vzdélani. Z tabulky je zfejmé, ze nejvice participantii dosdhlo nanejvys stfedoskolského
studia smaturitou (31; 39 %). Druhou nejpocetnéjsi skupinou byli respondenti
s dokon¢enym stiedoskolskym vzdélanim bez maturity (23; 29 %). Vyznamny podil tvofili
také osloveni s vystudovanym vysokoskolskym magisterskym programem (10; 13 %). Pti
zkoumani nejvyssiho dosazeného vzdélani napti¢ jednotlivymi RP je ogividné, Ze ve viech
skupinach prevazuje stiedodkolské vzdélani s maturitou, v piipadé RPA ma velké zastoupeni

rovnéz sttedoskolské vzdélanim bez maturity.

Graf 7: Nejvyssi dosazené vzdélani
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® Zakladni ¥ Stredoskolské bez maturity ® Stredoskolské s maturitou
® Vyssi odborné ® VVysokoskolské bakalarské ® V/ysokoskolské magisterské

* Vysokoskolské doktorské

Zdroj: vlastni zpracovani
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B. CHARAKTERISTIKA RIDICE MOTOCYKLU
Druhé ¢ast dotaznikového Setfeni byla zaméiena na blizsi charakteristiku motorkait.
Polozka 5: Aktivni Fidi¢ motocyklu?

Tabulka 6: Aktivni Fidic¢ motocyklu

5 Absolutné | Relativné
Ano 65 81,25 %
Ne 15 18,75 %
Celkem 80 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

Pata polozka dotazniku zjist'ovala, jestli jsou respondenti aktivnimi fidi¢i motocyklu. Ve
vétsSing pripadd znéla odpoveéd’ ano (65; 81 %), na odpovéd’ ne ptipadala mensina (15; 19
%). Z hlediska Grovné profesniho opravnéni u vSech skupin rovnéz pievazovala kladna
odpovéd’, pficemZz pomér mezi kladnou a zapornou odpovédi se zvétSoval ve prospéch

kladné smé&rem od RPAM k RPA.

Graf 8: Aktivni Fidi¢ motocyklu

Zdroj: vlastni zpracovani
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Polozka 6: Kolik km ro¢né najezdite na motocyklu?

Tabulka 7: Pocet rocné najetych km

6 Absolutné | Relativné
Do 1.000 km 18 22,50 %
1.001-5.000 km 31 38,75 %
5.001-10.000 km 21 26,25 %
10.001 a vice km 10 12,50 %
Celkem 80 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

V Sesté polozce dotazniku respondenti uvadéli ptiblizny pocet ujetych km na motocyklu za
rok. Data Vv tabulce napovidaji, Ze nejvice dotazanych najezdi primérné mezi 1.001-5.000
km ro¢né (31; 39 %). Druhou nejzastoupenéjsi skupinou byli participanti jezdici primérné
mezi 5 a 10 tis. km roéné (21; 26 %). Vice nez pétina oslovenych uvedla ro¢ni najezd do
1.000 km (18; 23 %). Nejmén¢ dotazanych ujede v priméru vice nez 10 tis. km (10;13 %).
Pti rozdéleni odpovedi mezi jednotlivé urovné profesniho opradvnéni zjistime, Ze v ptipadé
RPAM pievazuje najezd do 1 tis. km, v piipadé RPA1 je dominantni najezd 1-5 tis. km, u
RPA2 nejvice respondentii najezdi shodné do 1 tis. km a také mezi 1-5 tis. km. U RPA jsou

majoritni respondenti s najezdem 1-5 tis. km a 5-10 tis. km.

Graf 9: Pocet rocné najetych km
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Polozka 7: Jak casto Fidite motocykl?

Tabulka 8: Cetnost fizeni motocyklu

7 Absolutné | Relativné
Denné 6 7,50 %
Tydné 40 50,00 %

Mgésicné 34 42,50 %
Celkem 80 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

V sedmé dotaznikové polozce byla zjistovana Cetnost fizeni motocyklu. Z tabulky vyplyva,
ze nejvice oslovenych ¢itajicich presné polovinu fidi motocykl v priméru tydné (40; 50 %).
Druhou vyznamnou skupinu tvoii dotdzani s fizenim motocyklu v mési¢ni frekvenci (34; 43
%). Nejméné participantll pochazi z téch, ktefi fidi motocykl na denni bazi (6; 8 %).
Z hlediska riznych Grovni profesniho opravnéni je patrné, Ze v ptipadé RPAM a RPA2
prevazuji respondenti ¥idici motocykl v priméru mésiéné, v piipadé RPA1 a RPA dominuji
participanti s tydenni frekvenci fizeni motocyklu. Z téch, ktefi fidi motocykl denné, ptipada
vétiina na RPA.

Graf 10: Cetnost rizeni motocyklu
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Polozka 8: Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky priikaz opraviiujici k Fizeni motocyklu?

Tabulka 9: Délka viastnéni ridicského pritkazu

8 Absolutné | Relativné
Do 1 roku 3 3,75 %
2-5 let 12 15,00 %
6-10 let 11 13,75 %
11-15 let 10 12,50 %
16-20 let 15 18,75 %
21 a vice let 29 36,25 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

V osmé¢ dotaznikové polozce byla zjisStovana doba vlastnéni fidi¢ského prikazu
opraviiujiciho k ¥izeni motocyklu. Z tabulky vyplyva, Ze nejvice respondenti vlastni RP na
motorku vice nez 21 let (29; 36 %). Druhou nejvyznamngji skupinu tvoii s délkou RP mezi
16-20 lety (15; 19 %). V dalsim potadi se nachazi dotizani s RP vlastnénym mezi 2-5 lety
(12; 15 %). Pied 6-10 let ziskalo RP 11 participantii (14 %). Mezi 11-15 lety ma RP 10
respondentti (13 %). Nejméné je t&ch s drzenim RP do 1 roku (3; 4 %). RozloZeni délky

vlastnéni RP mezi jednotlivymi trovnémi profesniho opravnéni znazoriuje piipojeny graf.

Graf 11: Délka viastneéni ridic¢ského prikazu
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Polozka 9: Jaka je skutecna délka Vasi motocyklové Fidi¢ské praxe?

Tabulka 10: Skutecnd délka motocyklové Fidicské praxe

9 Absolutné | Relativné
Do 1 roku 7 8,75 %
2-5 let 10 12,50 %
6-10 let 6 7,50 %
11-15 let 16 20,00 %
16-20 let 9 11,25 %
21 a vice let 32 40,00 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro porovnani délky vlastnéni RP opraviiujiciho k fizeni motocyklu se skuteénou délkou
fidi¢ské praxe slouzila devata polozka dotazniku. Cetnosti jednotlivych odpovédi jsou
zaznamenany v tabulce a grafu. Vyzdvihnéme jen ty nejzajimavéjsi rozdily. Pocet stoupl
Vv piipade 21 a vice let, 11-15 let, 6-10 let a do 1 roku a naopak klesl v ptipad¢ 2-5 let a 16-
20 let. Nejvétsi zmény byly zaznamenany v piipadé RPAM a RPAL.

Graf 12: Skutecna délka motocyklové ridicské praxe
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Polozka 10: PovaZujete se za dobrého ridice?

Tabulka 11: Povazuji se respondenti za dobré ridice

10 Absolutné | Relativné
Rozhodné ano 24 30,00 %
Spise ano 53 66,25 %
Spise ne 3 3,75 %
Rozhodné ne 0 0,00 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Desata dotaznikova polozka byla zajimava tim, ze po respondentech vyzadovala urcitou
miru sebekritiky pfi hodnoceni, jestli jsou dobrymi fidi¢i. Vice neZ polovina dotdzanych
uvedla moZnost spiSe ano (53; 66 %). Necela tfetina je pfesvédcena, ze jsou rozhodné
dobrymi fidi¢i (24; 30 %). Zbyvajici 3 participanti (4 %) se spise nepovazuji za dobré fidice.
Odpovédi v tabulce koresponduji s odpovéd'mi v rdmei jednotlivych urovnich profesniho
opravnéni.

Graf 13: Povazuji se respondenti za dobré ridice
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Zdroj: vlastni zpracovani
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PoloZka 11: PovaZujete se za zkuSeného Fidic¢e?

Tabulka 12: Povazuji se respondenti za zkusené ridice

11 Absolutné Relativné
Rozhodné ano 25 31,25 %
Spise ano 47 58,75 %
Spise ne 8 10,00 %
Rozhodné ne 0 0,00 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Také jedenactd polozka dotazniku vyzadovala sebehodnoceni fidi¢skych dovednosti
respondentli. Nadpolovi¢ni vétSina dotdzanych se domniva, Ze jsou spiSe zkuSenymi fidici
(47; 59 %). Témét tietina participantli je toho nazoru, ze jsou rozhodné zkuSenymi fidici
(25; 31 %). Zbyvajici desetina oslovenych ptipadala na ty, ktefi se citi byt spise nezkusenymi
fidici (8; 10 %). Pii porovnani odpoveédi mezi jednotlivymi Grovnémi profesniho opravnéni
je patrné, ze krom& RPA1 s dominanci spise nezkusenych fidiét pfevazuji u ostatnich skupin
RP spise zkuseni fidici.

Graf 14: Povazuji se respondenti za zkuSené ridice
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Polozka 12: Jezdite opatrné?

Tabulka 13: Jezdi respondenti opatrné

12 Absolutné Relativné
Rozhodn¢ ano 30 37,50 %
Spise ano 41 51,25 %
Spise ne 7 8,75 %
Rozhodné ne 2 2,50 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

V dalsi polozce dotazniku respondenti uvadéli svou opatrnost pfi jizdeé. Nadpolovicni vétSina
ucastnikd v po€tu 41 (51 %) zvolila moZnost prevazné opatrného jezdéni. Vice nez tietina
oslovenych (30; 38 %) se domniva, ze rozhodné& jezdi opatrné. Naopak 7 participantii (9 %)
uvedla prevazné neopatrnou jizdu a zbyvajici 2 dotdzani (3 %) dokonce rozhodné
neopatrnou. Zjisténé odpovédi odpovidaji jednotlivym trovnim profesni urovné kromé

RPAM, kde pfevazuji respondenti jezdici rozhodné opatrn& nad spise opatrné.

Graf 15: Jezdi respondenti opatrné
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Polozka 13: Co Vas motivuje k opatrnéjsi jizdé na motocyklu?

Tabulka 14: Co motivuje k opatrnéjsi jizdé

13 Absolutné | Relativné
Neptiznivé pocasi 43 53,75 %
Jizda se spolujezdcem 30 37,50 %
Jizda s ditétem 13 16,25 %
Piedchozi zkuSenost s nehodou 21 26,25 %
Pomnik pfipominajici smrtelnou dopravni nehodu 9 11,25 %

Dopravni znacky upozoriujici na misto S ¢astym vyskytem

dopravnich nehod 10 12,50 %

Preventivni kampan¢ 7 8,75 %

Jiné — prosim uvedte: 15 18,75 %
Celkem 148 -

Zdroj: vlastni zpracovani

Ve tfinacté polozce dotazniku byli respondenti pozadani o sdéleni faktorit motivujicich
K opatrnéjsi jizdé na motocyklu. Z poskytnutych odpovédi vyplynulo, Ze nejéastéji
respondenti jako divod k opatrnéjsi jizd€ uvadéli neptiznivé pocasi (43; 54 %). Druhym
vyznamnym motivem byla jizda se spolujezdcem (30; 38 %). Respondenti ¢asto uvadeli také
ptedchozi zkusenost s nehodou (21; 26 %). K méné hojnym motivatorim participanti
zatadili jizdu s dité¢tem (13; 16 %), dopravni znacky upozoriiujici na misto s Castym
vyskytem dopravnich nehod (10; 13 %), pomnik pfipominajici smrtelnou dopravni nehodu
(9; 11 %) ¢i preventivni kampané (7; 9 %). 15 dotazanych se nespokojilo s predlozenou
nabidkou a vyuzili moznosti jiné, pod ¢imz uvadéli nasledujici motivatory: rozum (3x),
zodpovédnost k roding/détem (2x), zkuSenosti vyplyvajici z provozu, jsem profesionalni
fidi¢ (1x), pady na krosce (1x), ja sam (1x), zdravi jak mé, tak ucastniki silni¢niho provozu
(1x), respekt (1x), n¢kolik zminénych divodi najednou (1x), Ostatni ucastnici dopravniho
provozu (1x), chovani ostatnich ti¢astnikl provozu, vVozidel i p&Sich (1x), vék a praxe (1X) a
vlastni zkuSenosti a rozvaha (1x). Uvadéné poméry jednotlivych divodu opatrné jizdy na
motocyklu ve vétsi ¢i menSi mife odpovidaji jednotlivym trovnim profesniho opravnéni

respondentt, jak je patrné z ptipojené¢ho grafu.
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Zdroj: vlastni zpracovani
Polozka 14: DodrZujete dopravni predpisy?

Tabulka 15: Dodrzovani dopravnich predpisii

14 Absolutné | Relativné
Rozhodné€ ano 25 31,25 %
Spise ano 41 51,25 %
Spise ne 12 15,00 %
Rozhodné ne 2 2,50 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Ctrnacta dotaznikové polozka zjistovala dodrzovani dopravnich piedpisii mezi respondenty.
Nadpolovi¢éni vétSina dotdzanych v poctu 41 (51 %) dopravni predpisy pii jizdé na
motocyklu spiSe dodrzuje. Témér tietina oslovenych (25; 31 %) je dodrzuje v kazdém
ptipadé. Sestina participantli se dopravnimi piedpisy piilis nefidi (12; 15 %) a zbyvajici dva
ptiznali, Ze dopravni pfedpisy rozhodné nedodrzuji (2; 3 %). Pievazujici dodrzovéni
dopravnich piedpisi dominuje u RPA1 a RPA. Pfevahu stoprocentniho dodrzovéani
dopravnich piedpisti 1ze pozorovat u RPAM. V piipadé RPA2 je pomér mezi rozhodnym a

ptevazujicim dodrzovanim dopravnich ptedpist vyrovnany.
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Graf 17: Dodrzovani dopravnich predpisu

PA 40% 60% 80%
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Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 15: Co Vias motivuje k dodrZovani dopravnich predpisi?

Tabulka 16 Co motivuje k dodrzovani predpisii

15 Absolutné | Relativné
Finan¢ni pokuta 18 22,50 %
Bodovy systém 15 18,75 %
Odebrani tidi¢ského opravnéni 32 40,00 %
Obava ze zavinéni dopravni nehody 34 42,50 %
Jiné — prosim uved'te: 9 11,25 %
Celkem 108 -

Zdroj: vlastni zpracovani

V ramci patnéacté dotaznikové polozky respondenti uvadéli divodu k dodrZzovani dopravnich
predpisti. K nejcastéjSim motivatorim k dodrZzovani dopravnich ptedpisi se podle
respondentl fadi obava ze zavinéni dopravni nehody (34; 43 %) ¢i odebrani fidi¢ského
prikazu (32; 40 %). Z méné castych divodu se jednalo o finanéni pokutu (18; 23 %) ¢i
bodovy systém (15; 19 %). V 9 pfipadech m¢li respondenti potfebu vyjadfit jiny nez
nabidnuty motiv a ve svych odpovédich uvedli nasledujici: rozum (2x), neni dtvod
nedodrzovat (1x), od toho tu jsou (1x), nic (1x), ma bezpecnost (1x), véfim, Ze maji smysl

(ve vétsiné pripadt), navic, jednou tu jsou, tak se maji dodrzovat a tecka (1x), obava
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z nehody (1x) a zodpovédnost (1x). Poméry poskytnutych odpovédi se shoduji s odpovéd'mi

Vv ramci jednotlivych trovnich profesniho opravnéni respondentt.

Graf 18: Co motivuje k dodrzovani predpisii
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Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 16: Kolik mate bodii v bodovém systému?

Tabulka 17: Pocet bodii v bodovém systému

16 Absolutné | Relativné
0 51 63,75 %
1 1 1,25 %
2 1 1,25 %
3 1 1,25 %
4 1 1,25 %
5 0 0,00 %
6 0 0,00 %
7 0 0,00 %
8 0 0,00 %
9 0 0,00 %
10 0 0,00 %
11 0 0,00 %
12 25 31,25 %
Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani
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Dalsi polozka dotazniku mapovala stav bodi v bodovém systému respondentli. Ta
participanty rozdélila ptfedev§im do dvou skupin. Jednak na ty, jejichz stav bodu ¢ini 0 (51;
64 %), a pak na ty s 12 body v bodovém systému (25; 31 %). Zbyvajici 4 respondenti po
jednom uvedli 1 bod, 2 body, 3 body a 4 body. Pfevaha 0 bodli byla zaznamenéna u RPA,
RPA1. U RPA2 dominovali s 12 body. V piipadé RPAM bylo shodné dotazanych s 0 as 12
body.

Graf 19: Pocet bodii v bodovém systému
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Zdroj: vlastni zpracovani
Polozka 17: Spachal jste nékdy dopravni prestupek?

Tabulka 18: Spdchadni dopravniho prestupku

17 Absolutné | Relativné
Ano 64 80,00 %
Ne 16 20,00 %

Celkem 80 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

V sedmnacté polozce dotazniku bylo zjisStovano spachani dopravniho piestupku. 4/5
dotadzanych v poctu 64 (80 %) pfiznalo spachani dopravniho ptestupku. Zbyvajici pétina
participantll v poctu 16 (20 %) uvedla, Ze 74dny dopravni piestupek nikdy nespachala.

Z hlediska rtiznych arovni profesniho opravnéni v piipadé RPA a RPA2 pievazovali ti, ktefi
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dopravni piestupek spachali, v ptipadé RPA1 a RPAM dominovali naopak ti bez spachaného

dopravniho piestupku.

Graf 20: Spdchadni dopravniho prestupku

Zdroj: vlastni zpracovani

PoloZka 18: Citite se jako t¢astnik silni¢niho provozu v CR bezpen&?

Tabulka 19: Citi se respondenti bezpecné v CR jako ticastici silnicniho provozu

18 Absolutné | Relativné
Rozhodné ano 2 2,50 %
Spise ano 39 48,75 %
SpiSe ne 34 42,50 %
Rozhodné ne 5 6,25 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Bezpeénosti v ramci silniéniho provozu v CR se zabyvala osmnacta dotaznikovéa polozka.
Ta respondenty rozdélila na dva pfiblizn€ stejné velké tdbory s nepatrnou ptevahou téch,
ktefi se citi bezpecné, kdy ze 41 dotazanych (51 %) se spise bezpecné citi 39 z nich (49 %)
a 2 rozhodné bezpecné (3 %). Naopak 39 oslovenych (49 %) si v rdmci silni¢niho provozu
v CR bezpeéné nepiipada, z toho 34 (43 %) spise ne a 5 (6 %) rozhodné ne. Z hlediska riizné
tirovné profesniho opravnéni se spise bezpeéné citi respondenti s RPA2 a RPAM. Opacéné

pocity zaZivaji dotazani s RPA1. V ptipadé participantii s RPA jsou tyto poéty vyrovnané.
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Graf 21: Citi se respondenti bezpecné v CR jako ticastnici silnic¢niho provozu
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Zdroj: vlastni zpracovani
Polozka 19: Prizpiisobujete jizdu pocasi?

Tabulka 20: Prizpiisobuji respondenti jizdu pocasi

19 Absolutné | Relativné
Rozhodné ano 73 91,25 %
Spise ano 7 8,75 %
SpiSe ne 0 0,00 %
Rozhodné ne 0 0,00 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsi dotaznikova polozka zjistovala, jestli respondenti ptizplisobuji jizdu na motorce
aktudlnimu pocasi. Drtiva vétSina participantl v poctu 73 (91 %) polozku zodpovédéla
kladng, tedy, ze jizdu rozhodné ptizplsobuji pocasi. Zbyvajicich 7 dotdzanych (9 %) se
pocasi spiSe prizptisobuje. Co se tyce jednotlivych urovni profesniho opravnéni, tak pouze
v piipadé respondentti s RPAM pievazuji ti, kteii spise piizptisobuiji jizdu poéasi, jinak viude

dominuji ti, ktefi rozhodné ptizpisobuji jizdu pocasi.
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Graf 22: Prizpiisobuji respondenti jizdu pocast
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Zdroj: vlastni zpracovani
Polozka 20: Prizpusobujete rychlost jizdy dopravnim podminkam?

Tabulka 21 Prizpiisobuji respondenti rychlost jizdy dopravnim podminkam

20 Absolutné | Relativné
Rozhodné ano 63 78,75 %
Spise ano 14 17,50 %
SpiSe ne 1 1,25 %
Rozhodné ne 2 2,50 %

Celkem 80 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Ve dvacaté polozce dotazniku respondenti uvadéli, jestli pfizptsobuji rychlost jizdy na
motorce dopravnim podminkam. VétSina oslovenych uvedla rozhodné kladnou odpovéd’
(63; 79 %). Mensina rychlost jizdy dopravnim podminkam ptizpisobuje spise (14; 18 %).
Dva dotéazani rychlost jizdy rozhodné neupravuji podle dopravnich podminek (2; 3 %) a
jediny participant spiSe ne (1; 1 %). ZjiSténym odpovédim odpovidaji poméry také v ramci

jednotlivych trovni profesniho opravnéni respondentt.
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Graf 23: Prizpiisobuji respondenti rychlost jizdy dopravnim podminkdam
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Zdroj: vlastni zpracovani

PolozZka 21: Nosite reflexni prvky p¥i jizdé motocyklem?

Tabulka 22: Nosi respondenti reflexnt prvky

21 | Absolutné | Relativné
Ano 46 57,50 %
Ne 34 42,50 %
Celkem 80 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsi polozka dotazniku mapovala noseni reflexnich prvkt mezi respondenty. Nadpolovi¢ni
vétsina dotazanych zvolila kladnou odpoveéd’ (46; 58 %), zbyvajici participanti piiznali, Ze
nikoliv (34; 43 %). Témto zjiSténim odpovidaji odpovédi v ramci jednotlivych trovni

profesniho opravnéni.
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Graf 24: Nosi respondenti reflexni prvky

Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 22: Mél/méla jste nehodu p¥i Fizeni motocyklu:

Tabulka 23: Méli respondenti dopravni nehodu pri rizeni motocyklu

22 Absolutné | Relativné
Ano 40 50,00 %
Ne 40 50,00 %

Celkem 80 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

Posledni polozka druhé c¢asti dotazniku zjiStovala, jestli méli respondenti pii fizeni
motocyklu nehodu. Ta rozdélila participanty na dvé stejné velké skupiny, pfi¢emz piesné
polovina ptiznala dopravni nehodu pii fizeni motocyklu a polovina nikoliv (po 40; 50 %).
Dalsi polozky dotazniku se zaméfily na blizsi charakteristiku prozité nehody. Pro dotazané
bez nehody v této ¢asti dotaznikové Setfeni skoncilo a v odpovédich pokracovali pouze ti

s nehodou. Tim se podil odpovédi jednoho respondenta zvysil na 2,5 %.
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Graf 25: Méli respondenti dopravni nehodu pri Fizeni motocyklu

Zdroj: vlastni zpracovani
C. CHARAKTERISTIKA NEHODY

PoloZka 23: Kolik nehod jste mél/a p¥i Fizeni motocyklu?

Tabulka 24: Pocet nehod

23 Absolutné | Relativné
1 22 55,00 %
2 9 22,50 %
3 3 7,50 %
4 1 2,50 %
5 1 2,50 %
6 a vice 4 10,00 %
Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

V tfiadvacaté dotaznikové poloZce byl zjistovan pocet zaZitych dopravnich nehod pfi fizeni
motocyklu. Nadpolovi¢ni vétSina dotazanych zazila jedinou dopravni nehodu (22; 55 %).
V 9 ptipadech méli respondenti 2 dopravni nehody (23 %). Desetina oslovenych (4; 10 %)
pfiznala prozitych 6 a vice dopravnich nehod. 3 dopravni nehody uvedli 3 respondenti (8
%). Shodné po 1 dotazaném (3 %) mélo 4 nehody a 5 nehod. Pii odliSeni odpovédi podle
raznych arovni profesniho opravnéni je patrné, Zze po jediné nehodé¢ méli respondenti

s RPAM, RPA1 a RPA2. Zbyvajici poéty nehod byly rozprostiené v ramci trovné RPA
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s ptevahou jediné dopravni nehody. V dalSich polozkach byli respondenti pozadani, aby

v pripad¢ vice nehod své odpovédi vztahovali k posledni zazité dopravni nehodé¢.

Graf 26: Pocet nehod
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Zdroj: vlastni zpracovani

PoloZka 24: Byla nehoda VasSe vina?

Tabulka 25: Byla nehoda vina respondentii

24 | Absolutné | Relativné
Ano 22 55,00 %
Ne 18 45,00 %

Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

V dal$i poloZce dotazniku respondenti uvadéli, jestli

60% 70% 80% 90% 100%

¥ 6 avice

dopravni nehodu zavinili.

V nadpolovi¢ni vétSing ptipadll participanti byli viniky (22; 55 %), v mensin¢ nikoliv (18;

45 %). V piipadé dotazanych s RPAM a RPAI

ptevazovali vinici a u RPA nevini respondenti.
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Graf 27: Byla nehoda vina respondentii
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Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 25: Jaké bylo pocasi, kdyZ doslo k nehodé?

Tabulka 26: Pocasi pri nehodé

25 Absolutné | Relativné
Privétive 35 87,50 %
Neptivétive 5 12,50 %

Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Pétadvacata dotaznikova polozka zjistovala pocasi, které bylo v dob¢, kdyz doslo k nehodé.
Ve vétsing pripada respondenti uvedli ptivetivé pocasi (35; 88 %), v mensing nepiivetivé (5;

13 %), coz odpovida také jednotlivym urovnim profesniho opravnéni.
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Graf 28: Pocasi pri nehodé
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Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 26: Kolik osob bylo lehce zranéno:

Tabulka 27: Pocet lehce zranénych osob

26 Absolutné | Relativné
nikdo 25 62,50 %

1-2 15 37,50 %
3-5 0 0,00 %
6-10 0 0,00 %

Celkem 40 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

V nasledujicich tfech polozkéach dotazniku byla zjistovana zavaznost dopravni nehody podle
poctu lehce zranénych, téZce zranénych a usmrcenych osob. Vétsina dotdzanych uvedla, ze
nebyl nikdo lehce zranén (25; 63 %). Zbyvajicich 15 participantl (38 %) ptiznalo 1-2 lehce
zranéné osoby. Lehce zranéné osoby byly evidovany v piipadé RPA2 a RPA.
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Graf 29: Pocet lehce zranénych osob
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Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 27: Kolik osob bylo vazné zranéno:

Tabulka 28: Pocet vizné zranénych osob

27 Absolutné | Relativné

nikdo 33 82,50 %
1-2 7 17,50 %
3-5 0 0,00 %
6-10 0 0,00 %

Celkem 40 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

1-2 vazné€ zranéné osoby respondenti uvedli v 7 piipadech (18 %), pficemz se jednalo pouze

o troveit RPA. V ostatnich 33 (83 %) nedoslo k vaznému zranéni Zadné osoby.
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Graf 30: Pocet vazné zranénych osob
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Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 28: Kolik osob p¥islo o Zivet:

Tabulka 29: Pocet usmrcenych osob

28 Absolutné | Relativné

nikdo 37 92,50 %
1-2 3 7,50 %
3-5 0 0,00 %
6-10 0 0,00 %

Celkem 40 100,00 %
Zdroj: vlastni zpracovani

1-2 usmrcenych osob pfiznali 3 dotdzani (8 %), pfic¢emz se jednalo opét pouze o uroven

RPA. V ostatnich 37 piipadech (93 %) nedoglo k usmrceni zadnych osob.
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Graf 31: Pocet usmrcenych osob
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Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 29: Pt¥ic¢ina nehody?

Tabulka 30: Pricina nehody

96%

98%

100%

29 Absolutné | Relativné
Neptiméiena rychlost 4 10,00 %
Nespravné predjizdéni 0 0,00 %
Nedani ptednosti v jizdé 10 25,00 %
Nespravny zptsob jizdy 13 32,50 %
Ridi¢ se pIné& nevénoval fizeni motocyklu 5 12,50 %
Neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky 11 27,50 %
Ptejeti do protisméru 0 0,00 %
Neprizptisobeni rychlosti vlastnostem motocyklu 1 2,50 %
Jizda pod vlivem navykovych latek 3 7,50 %

Celkem A7 -

Zdroj: vlastni zpracovani

V devétadvacaté poloZzce dotazniku byla zkoumdana pfi¢ina dopravni nehody. V nejvice
pripadech respondenti ptiznali nespravny zpusob jizdy (13; 33 %). Druhou nejéastéjsi
pficinou nehody bylo nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky (11; 28 %). Podle Ctvrtiny
dotazanych k nehod¢ doslo kvili nedani prednosti v jizdé (10; 25 %). V péti piipadech (13
%) byla nehoda zavinéna tim, Ze se ¥idi¢ pIn& nevénoval fizeni motocyklu. Ctyfi participanti

vybrali z nabizenych pfi¢in nehody nepfiméfenou rychlost (10 %). Odpovédi od 3
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respondentt (8 %) ukazuji na vznik nehody v disledku jizdy pod vlivem navykovych latek.
V jediném piipad¢ se nehoda stala kviili neptizpiisobeni rychlosti vlastnostem motocyklu (3
zaznamenany u RPA a pfevazoval nespravny zpusob jizdy a nedani piednosti v jizdé. U
RPAZ2 byla pievazujici pii¢inou nehody nepfizpaisobeni rychlosti stavu vozovky. V piipadé
RPAI se jednalo ve stejném poméru o ,fidi¢ se plné nevénoval fizeni motocyklu“ a
,.nepiizptsobeni rychlosti stavu vozovky.“ U RPAM doslo k nehodé z diivodu nespravného

zpusobu jizdy.

Graf 32: Pric¢ina nehody
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Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 30: Ktery den v tydnu doslo k nehodé?

Tabulka 31: Den nehody

30 Absolutné | Relativné
Pondéli 2 5,00 %
Utery 2 5,00 %
Stfeda 6 15,00 %
Ctvrtek 5 12,50 %
Patek 5 12,50 %
Sobota 15 37,50 %
Ned¢éle 5 12,50 %

Celkem 40 100,00 %
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Zdroj: vlastni zpracovani

Tticatd dotaznikovd poloZzka mapovala Cetnost dopravnich nehod v jednotlivych dnech
Vv tydnu. Z dat v tabulce jednoznaéné vyplyva, ze nejvice nehod se stalo v prvni vikendovy
den — v sobotu (15; 38 %). K dal$im dnim s nejvétsim podilem dopravnich nehod se fadi
stieda (6; 15 %), Ctvrtek (5; 13 %), patek (5; 13 %) a nedéle (5; 13 %). Nejméné se naopak
bouralo v pondéli (2; 5 %) a v utery (5 %). Graf ukazuje na zna¢né rozdily ve dnech, ve
kterych doslo k dopravnim nehodam, v souvislosti s riznou Grovni profesniho opravnéni. U
RPAM se jednalo o patek. V piipadé RPA1 se bouralo v utery. U RPA2 pfevazovala nedéle.

V ptipadé RPA byla sobota dnem, ve kterém bylo zaznamenéno nejvice nehod.

Graf 33: Den nehody

pAS 40% 60% 80%

* Pondéli = Utery mStfeda = Ctvrtek ™ Pitek ™ Sobota ~ Nedéle

Zdroj: vlastni zpracovani
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PoloZzka 31: Ktery mésic v roce doSlo k nehodé&?

Tabulka 32: Mésic nehody

31 Absolutné | Relativné
Leden 0 0,00 %
Unor 0 0,00 %

Bfezen 1 2,50 %
Duben 3 7,50 %
Kvéten 4 10,00 %
Cerven 9 22,50 %
Cervenec 11 27,50 %
Srpen 8 20,00 %
Zari 1 2,50 %
Rijen 2 5,00 %
Listopad 1 2,50 %
Prosinec 0 0,00 %
Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

V dalsi dotaznikové polozce byla zkoumana cetnost dopravnich nehod v jednotlivych
meésicich v roce. Data v tabulce ukazuji, Ze nejvice dopravnich nehod se stalo v ¢ervenci (11;
28 %). Na druhém misté se v potfadi dopravnich nehod umistil éerven s 9 nehodami (23 %).
K 8 nehoddm doslo v srpnu (20 %). Desetina nehod pfipada na mésic kvéten (4; 10 %). O
jednu dopravni nehodu méné bylo zaznamenano v dubnu (3; 8 %). V fijnu se staly 2 nehody
(5 %). Po jediné nehodé¢ doslo v bieznu, zafi a listopadu (3 %). Z hlediska rtiznych tGrovni
profesniho opravnéni u RPAM pievazoval ¢erven. U RPA1 se bouralo v kvétnu. V piipadé
RPA2 dominoval srpen. Nejvétsi rozdily byly zaznamenany u RPA, kde doslo k nehodam

pfedevsim v Cervenci, ¢ervnu a srpnu.
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Graf 34: Mésic nehody

pAS 40% 60% 80%

* Leden  * Unor ® Bfezen ¥ Duben ®Kvéten mCerven

~ Cervenec ~ Srpen * Zari * Rijen * Listopad ¥ Prosinec

Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 32: V jakou denni dobu doslo k nehodé?

Tabulka 33: Denni doba nehody

32 Absolutné | Relativné
R4no mezi 6-9 h 5 12,50 %
Dopoledne mezi 9-12 h 6 15,00 %
Po obé&dé mezi 12-15 h 8 20,00 %
Odpoledne mezi 15-18 h 19 47,50 %
Vecer mezi 18-21 h 1 2,50 %
V noci mezi 21-6 h 1 2,50 %

Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Ttiadvacatd polozka dotazniku zkoumala denni dobu nehody. Z odpovédi vyplyva, ze
Kk nejvice nehodam doslo odpoledne mezi 15.-18. hod. (19; 48 %). K dal$im ¢astym dennim
dobam s nejvice zaznamenanymi nehodami se jednalo o dobu po obéd¢ mezi 12.-15. hod.
(8; 20 %), dopoledne mezi 9.-12. hod. (6; 15 %) a rano mezi 6.-9. hod. (5; 12 %). Nejmén¢
se naopak bouralo vecer mezi 18.-21. hod. a v noci mezi 21.-6. hod. (po 1; 3 %). Zatimco
respondenti s RPAM bourali odpoledne, RPA1 po ob&dé, RPA2 shodné po obédg,
odpoledne i veder. V piipadé RPA byly nehody predeviim odpoledne, dopoledne a po ob&ds.
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Graf 35: Denni doba nehody

0% pAS 40% 60% 80%

® Rano mezi 6-9 h * Dopoledne mezi 9-12 h ™ Po obédé mezi 12-15 h

¥ Odpoledne mezi 15-18 h ® Vecer mezi 18-21 h ® V noci mezi 21-6 h

Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 33: Druh dopravni nehody?

Tabulka 34: Druh dopravni nehody

33 Absolutné | Relativné
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 10 25,00 %
Srazka s vozidlem zaparkovanym 1 2,50 %
Srazka s pevnou ptekazkou 6 15,00 %
Srazka s chodcem 1 2,50 %
Srazka s lesni zvéri 0 0,00 %
Srazka s domacim zvifetem 0 0,00 %
Srazka s vlakem 0 0,00 %
Srazka s tramvaji 0 0,00 %
Jina 22 55,00 %

Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Ttiatiicata polozka dotazniku zjistovala druh dopravni nehody. Ctvrtina dotazanych v poétu
10 (25 %) uvedla jako druh dopravni nehody srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem.
Sestina participantii v poétu 6 (15 %) zvolila jako druh dopravni nehody srazku s pevnou
ptekazkou. Po jednom respondentovi (3 %) uvedli srazku s vozidlem zaparkovanym a srazku
s chodcem. 22 dotdzanych (55 %) se s nabidkou odpovédi nespokojila a vyuZzili moznosti

jiné, pficemz uvadé€li nasledujici: s jinym motocyklem (1x), podklouznuti (3X), Stérk na
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vozovce (4x), polozeni motocyklu (2x), uklouznuti na bahné (1x), uklouzlo mi to na mokré
vozovce na najezdu na rychlostni silnici (1x), polozil jsem moto v zataéce, Spatné jsem
piibrzdil pfednim kolem (1X), neoznacené frézovani vozovky za zataCkou (1x), srazka s
kamaradem na dal$i motorce (1x), Vyjeti z vozovky do piikopu (1x), bez srazky (1x), smyk

(1x), srazka s osobnim autem (1x), opusténi motocyklu (1x) a nezvladnuti vozidla (1x).

Graf 36: Druh dopravni nehody

0% 20% 40% 60% 80%

¥ Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem ¥ Srazka s vozidlem zaparkovanym

® Srazka s pevnou prekazkou ¥ Srazka s chodcem
® Srazka s lesni zveéri ™ Srdzka s domdcim zviretem
¥ Srazka s vlakem * Srazka s tramvaji

* Jind

Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 34: Kde doslo k nehodé?

Tabulka 35: Misto nehody

34 Absolutné | Relativné
Obec 20 50,00 %
Mimo obec (bez dalnice) 18 45,00 %
Dalnice 2 5,00 %
Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Ve tiiactyficaté dotaznikové poloZzce respondenti uvadéli misto nehody. Piesné polovina
nehod se stala v obci (20; 50 %), k dalsimu vyznamnému podilu nehod doslo mimo obec
(bez délnice) (18; 45 %). Na zbyvajici 2 nehody ptipadala dalnice (5 %). U RPA, RPAl a
RPAM pievazovaly nehody v obci, u RPA2 naopak nehody mimo obec.
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Graf 37: Misto nehody

pAS 40% 60% 80%

¥ Obec ¥ Mimo obec (bez dalnice) ™ Dalnice

Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 35: Druh komunikace?

Tabulka 36: Druh komunikace

35 Absolutné | Relativné
Silnice . tfidy 9 22,50 %
Silnice II. tridy 12 30,00 %
Silnice III. tfidy 4 10,00 %
Mistni komunikace 11 27,50 %
Ugelova komunikace — polni, lesni cesty apod. 3 7,50 %
Ostatni 1 2,50 %
Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

V piedposledni polozce dotazniku byl zjistovan druh komunikace, na které doslo k nehodé¢.
V nejvice piipadech se jednalo o silnici IL. t¥idy (12; 30 %). O jednu odpovéd méné
pfipadalo na mistni komunikaci (11; 28 %). V dal§im potadi se umistila silnice I. tfidy (9;
23 %). Desetina nehod se odehrala na silnicich III. Ttidy (4; 10 %). Ke 3 nehodam (8 %)
doslo na tc¢elové komunikaci a k 1 nehodé (3 %) na ostatni komunikaci. Z hlediska riznych
tirovni profesniho opravnéni RPAM a RPA1 bouraly na mistni komunikaci. U RPA2 také
pfevazovala mistni komunikace. V ptipadé RPA byla nejéast&j$im mistem nehody silnice II.

tfidy, silnice I. tfidy a mistni komunikace.
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Graf 38: Druh komunikace

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
® Silnice . tfidy * Silnice Il. tfidy

= Silnice . Tridy * Mistni komunikace

® Ucelova komunikace - polni, lesni cesty apod. ® Ostatni

Zdroj: vlastni zpracovani

Polozka 36: Ve kterém kraji doslo k nehodé?

Tabulka 37: Kraj nehody

36 Absolutné | Relativné
Hlavni mésto Praha 3 7,50 %
Stredocesky kraj 28 70,00 %
Jihocesky kraj 2 5,00 %
Plzensky kraj 2 5,00 %
Karlovarsky 0 0,00 %
Ustecky kraj 0 0,00 %
Liberecky kraj 3 7,50 %
Kralovéhradecky kraj 0 0,00 %
Pardubicky kraj 0 0,00 %
Kraj Vysoc€ina 0 0,00 %
Jihomoravsky kraj 1 2,50 %
Zlinsky kraj 0 0,00 %
Olomoucky kraj 0 0,00 %
Moravskoslezsky kraj 1 2,50 %

Celkem 40 100,00 %

Zdroj: vlastni zpracovani

Posledni dotaznikové poloZka mapovala kraj, ve kterém doslo k dopravni nehodé€. Nejvice
nehod se stalo ve Stredoceském kraji (28; 70 %), déle pak v Hlavnim mésté Praha (3; 8 %).

Libereckém kraji (3; 8 %), Jihomoravském kraji (1; 3 %) a Moravskoslezském kraji (1; 3
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%). Kraje, ve kterych doSlo k nehod¢, podle rtiznych urovni profesniho opravnéni

znazoriuje nésledujici graf.

Graf 39: Kraj nehody
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¥ Hlavni mésto Praha ¥ Stredocesky kraj ® JihoCesky kraj ¥ Plzensky kraj

® Karlovarsky kraj ® Ustecky kraj * Liberecky kraj * Kralovehradecky kraj

* Pardubicky kraj * Kraj Vysocina * Jihomoravsky kraj * Zlinsky kraj

® Olomoucky kraj ® Moravskoslezsky kraj

Zdroj: vlastni zpracovani

6.3 Statistické zpracovani

Ke statistickému zpracovani dat byl pouzit program Microsoft Excel verze 2019.

6.3.1 Test Chi-kvadrat

Pro testovani hypotézy H1 byl pouzit test zavislosti zkoumanych kategorii Chi-kvadrat. V
daném testu jsou nejprve zaznamendny empirické Cetnosti vyskytu zkoumaného znaku v
podskupinach. Nésledné je vypocteno rozlozeni Cetnosti v idedlnim piipadé, tedy v piipadé
nezévislosti zkoumanych faktord. Na zéklad€ rozdilu mezi empirickymi hodnotami ¢etnosti
statistického znaku a cetnostmi znaku v idedlnim pfipad¢ (teoretickymi cetnostmi) je

vyhodnoceno testové kritérium.

Aby byl test validni, je potieba, aby vice jako 80% teoretickych cetnosti dosahovalo alespoii

hodnoty 5. Navic nesmi Zadnd teoretickd Cetnost byt mensi nez 1. Pro udrZeni téchto
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podminek, lze sloucit vhodné skupiny respondentll a tim navysit teoretické cetnosti nad

pozadovanou hranici pro validnost testu.

6.3.2 Hypotézy
Vyzkumna otazka ¢. 1: Jaky je vztah mezi drovni profesniho opravnéni ridicu
motocyklii a vyskytem dopravnich nehod?

Cilem je prozkoumat vztah mezi urovni profesniho opravnéni fidict motocykli a vyskytem

dopravnich nehod.
Prvotni prizkum dat

Na zaklad¢ jednoduché uvodni analyzy a nésledné vizualizace vysledkii bude proveden

prvotni tisudek na zavislosti:

Pocet nehod v zavislosti na druhu ridicského
opravnéni

Y
A2
Al
T e s s v o e e .
0% 10% PAY) 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

*0 Y1 W2 ¥3 ®4 E5 - 6avice

Uvodni prizkum ukazuje u fidict s opravnénim A relativné vyssi pocet nehod.

Pocet z Kolik nehod jste mél/a pri Fizeni motocyklu?
Ridig¢ské opravnéni skupiny: | 0 1 2 3 4 5 6 a vice
A 24 17 9 3 1 1 4
Al 4 1
A2 6 3
AM 6 1

Tabulka je pro testovani prilis fidka, slou¢ime tedy pocty nehod:
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Ridi¢ské opravnéni skupiny: | Bez nehody | 1 a vice nehod
A 24 35

Al 4 1

A2 6 3

AM 6 1

Tabulka je pro validni testovani stale fidka, budeme tedy testovat pouze skupinu A proti

ostatnim. Barevn¢ jsou oznaceny sloucené skupiny.

HO1: Ridi¢i motocyklt maji shodnou nehodovost bez ohledu na skupiny fidi¢skych
opravnéni pro motocykl.
H1: Ridi¢i s opravnénim A maji vy$si nehodovost neZ ostatni skupiny pro motocykl.

Vzhledem k fidkym datiim, je vhodné nékteré¢ domény hodnot sloucit tak, aby byly naplnény
podminky validity testu. Postup slu¢ovani domén je naznacen barevné. Slouc¢enim ziskame

ve vSech doménach dostatek hodnot k platnému vyhodnocenti testu.

ne ano Marginal Row
Totals
A 24 (29.5) [1.03] |35 (29.5) [1.03] |59
Al,A2,AM 16 (10.5) [2.88] |5 (10.5) [2.88] |21
Marginal Column | 40 40 80 (Grand Total)
Totals

Tabulka obsahuje ve wvnitinich builkach skute¢né cCetnosti, (teoretické Cetnosti pii

rovnomérném rozdéleni) a [Chi hodnoty].

Teoreticke Cetnosti jsou alesponi 5 ve vSech ptipadech, coz napliuje podminku validity testu.
Z provedeného testu vyplyva, Ze hodnota testového kritéria neptesdhla tabulkovou kritickou

hodnotu pro dany stupen volnosti a zvolenou hladinu statistické vyznamnosti a=0,05.

x= 7,82
p hodnota = 0,0052 < 0,05

Vyslednd p hodnota je nizsi nez stanovena hladina statistické vyznamnosti 5%. To znamena,
ze rozdil mezi teoretickymi cetnostmi a skuteCnym vyskytem sledovaného znaku je

statisticky vyznamny.
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Pravdépodobnost omylu pii zamitnuti nulové hypotézy je dostatecné nizka, lze je tedy
zamitnout a piiklonit se k hypotéze alternativni. Tedy lze tvrdit, ze fidi¢i s opravnénim A

jsou vice nehod nez ostatni skupiny pro motocykly.

Vyzkumna otazka ¢. 2: Jaky je vztah mezi drovni profesniho opravnéni Fidica

motocykli a zdvaznosti nehod?

Cilem je prozkoumat vztah mezi urovni profesniho opravnéni fidi¢t motocyklii a zdvaznosti

dopravnich nehod.
Hypotéza ¢. 2:

HO02: Ridi¢i motocyklti maji stejné zavazné nehody bez ohledu na skupiny fidi¢skych

opravnéni pro motocykl.

H2: Ridi¢ s opravnénim A maji zavaznéjsi nehody neZ ostatni skupiny pro motocykl.

0% 10% P 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

¥ s lehkym zranénim ¥ s vaznym zranénim ¥ se smrtelnym zranénim

Prehled ukazuje na nedostatek dat. Kromé skupiny A je ve skupiné A2 jedna nehoda se

zranénim, coz k testovani nestaci.
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7 SHRNUTI VYSLEDKU ANALYZY, FORMULACE
ZAVERU, NAVRHY A DOPORUCENI

7.1 Shrnuti vysledkii analyzy a formulace zavéri

Nyni 1ze piejit ke shrnuti zjisténych vysledkl analyzy a formulovat ndvrhy doporuceni.
Pfipomenme, Ze dotaznikového Setfeni se zicastnilo 80 respondentt, z toho 59 s RP sk. A,
9sRP sk. A2, 5sRP sk. Al a 7 s RP sk. AM. Z celkového poétu respondentt prevazovali
muzi nad Zenami, a to v poméru 4:1. Divod dominujiciho poctu muzi si vysvétlujeme
v souvislosti s nebezpecnym charakterem jizdy na motorce, ktery voli spiSe muzi. VEk
respondentt, pohybujici se mezi 20 az 71 lety ukazuje na oblibenost jizdy na motorce bez
ohledu na vék. Stejné tak nejvyssi dosaZzené vzdélani pohybujici se od zékladniho az po

doktorské signalizuje popularitu ,,motorkafeni nehledé na uroven vzdélani.

Mezi respondenty ptevazovali aktivni fidi¢i, coz je hodnoceno kladné. Aktivni fidi¢ si
pravidelné pfipomina pravidla silniéniho provozu, nezapomind technické ovladani
primérny ro¢ni najezd mezi 1-10 tis. km odpovida aktivité fidic¢i stejné jako prevazujici
tydenni Cetnost fizeni motocyklu. Dale se ukazalo, ze délka vlastnéni fidi¢ského prukazu
opraviiyjiciho k fizeni motocyklu ne vZdy odpovida skutecné délce motocyklové fidic¢ské
praxe respondentii. Krat$i mtze byt zptisobena odkladem ndkupu motocyklu po slozeni
zkousek ¢i prostym nejezdénim. Delsi naopak mlze ukazovat na ziskavani motorkatskych
zkuSenosti jesté pfed ziskanim fidi¢ského opravnéni. Nadpoloviéni vétSina téch, ktefi se
povazuji za spiSe dobrého fidice svéd¢i o urcité realisti¢nosti usudku respondentd, ktefi se
nepiecenuji a pravdépodobné si jsou védomi urcitych nedostatki svého fidi¢ského umu.
Obdobné Ize hodnotit nazory respondentli na své fidi¢ské zkuSenosti, ze kterych vzesly
podobné vysledky. Chvalime témér vSechny, kteti jezdi opatrn€, a vznaSime otaznik nad
zbyvajicimi, ktefi na opatrnost pfi jizdé na motorce pfili§ nehledi. Hlavnimi motivujici prvky
Kk opatrnéj$i jizdé na motorce podle respondentl jsou nepiiznivé pocasi, jizda se
spolujezdcem ¢i ptedchozi zkusenost s nehodou. Jizda na motorce v neptiznivém pocasi je

-----

ktery ma v rukou jak zdravi a Zivot své, tak i nékoho jiného. Pfedchozi zkusenost s nehodou

v

je zajisté nepfijemnd, nicméng¢ jak se ukazalo, velice efektivni motivace k opatrné;si jizdé na
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motocyklu. Obdobné Ize udélit pochvalu v§em, kteti dodrzuji dopravni pfedpisy, a snazit se
pochopit ty, kteti na dodrzovani dopravnich ptedpisii piili§ nedbaji. K hlavnim motivujicim
prvkim k dodrzovani dopravnich piedpisii podle odpovédi respondent patii obava ze
zavinéni dopravni nehody ¢i odebrani fidicského opravnéni. Odpovédi na pocet bodi
vV bodovém systému ukazuji na majoritu respondentt s 0 body a nezanedbatelnou minoritu
s 12 body. Vysoky podil respondentii s 12 body v bodovém systému nas vede k zamysleni,
jestli respondenti spravné znaji bodovy systém, kdy 0 bodli znamena nejlepsi stav a naopak
12 bodt nejhorsi stav vedouci ke ztraté fidi¢ského opravnéni na jeden rok. S tim muze a
nemusi souviset skutecnost, ze 4/5 dotazanych pfiznali spachani dopravniho ptestupku,
jejichz konkrétni podobou se tato prace blize nezabyvala. Polozka zjistujici pocitovanou
bezpeénost respondentil coby Gcastnikil silniéniho provozu v CR rozdélila respondenty do
dvou piiblizné stejné velkych skupin, a to na ty, ktefi se citi bezpecné€ a ktefi nikoliv. K t€émto
pocitim existovat nejriznéjs$i divody jako napt. predchozi zkuSenost s nehodou, rizikové
situace na silnici, stres a agresivita (ostatnich) fidi¢a. Chvalyhodné je 100 % ptizptisobovani
jizd€ pocasi, byt’ v n¢kterych ptipadech jen spiSe. Vysledky ukazuji na umoudielost a dobry
usudek respondenti. O néco hlfe dopadly vysledky pfizpisobovani rychlosti jizdy
dopravnim podminkam, na které né€kolik jedinct pftili§ nedba. NoSeni reflexnich prvka
priznalo jenom o néco malo vice nez polovina dotdzanych, coz svéd¢i o jejich nepftilisné
oblib¢é. Dalo by se usuzovat, Ze je respondentim prednéjsi vzhled a pohodli nez zdravi a
zivot. Pfesna polovina téch, kteti zazili dopravni nehodu pfi fizeni motocyklu, je nanejvys

vvvvv

na motocyklu.

Za jesté pochopitelnou by se dala oznacit jedna zkuSenost s dopravni nehodou, ze které by
se dalo usuzovat na urcité ponauceni pro piiSté. Opakované dopravni nehody ukazuji, ze
néekteti jedinci se musi poucit vicekrat. Ne ve vSech ptipadech se pochopitelné muselo nutné
jednat o chybu fidice motocyklu, coz potvrzuji vysledky odpovédi na cCtytiadvacatou
dotaznikovou polozku, ze které vyplyva téméf vyrovnany pomér mezi nevinnymi a viniky
dopravni nehody. Pficinu nehody ve vétSiné piipadll nelze svalovat na pocasi, které bylo
ptivétivé. PoCty zranénych a usmrcenych osob ukazuji na ptevazujici mens$i zdvaznost
dopravnich nehod, které respondenti zazili. Ptdme-li se po pfi¢iné nehody, zjistime, ze ve
nejvice ptipadech doslo k nehod¢ v dasledku nespravného zptisobu jizdy, neptizpisobeni
rychlosti stavu vozovky ¢i nedani pfednosti v jizd€. Dalsi polozky dotazniku zjistovaly den
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Vv tydnu, mésic v roce a denni dobu, ve kterych se dopravni nehoda stala. Vysledky takto
nejsmutnéj$i dobu odpoledne mezi 15.-18. hod. V fadé piipadu se jednalo o srazku
s jedoucim nekolejovym vozidlem ¢i srazku s pevnou piekazkou, v ramci moznosti jiné
respondenti Casto zminovali §térk na vozovce a ndsledné ,,polozeni motorky.* Vice ¢i méné
rovnomérné ¢etnosti nehod v obci @ mimo obec signalizuji stejnou miru nebezpecnosti.
Respondenti ptiznali nej¢astejsi vznik nehod na silnicich II. tfidy a mistnich komunikacich.
V ramci posledni dotaznikové polozky byl navic pro zajimavost zjistovan kraj v CR, ve
kterém se stala nehoda. Vysledky ukazaly na ptevazujici vétSinu nehod probéhlych ve
Stiedoceském kraji. Kromé téchto souhrnnych vysledkt byly soucasti prezentace vysledki

na dil¢i polozky také rozdé€lni odpovedi podle jednotlivych trovni profesniho opravnéni.

7.2 Navrhy a doporuceni

Na zaklad¢ zjiSténych skutecnosti je nyni mozné vyvodit konkrétni doporuceni pro

jednotlivé urovné profesniho opravnéni.

Pokud si jizdu na motorce nehodlate odeptit, ale zaroven pattite mezi tzv. svatecni fidice,
ktefi nejezdi pfili§ Casto ani piiliSné vzdalenosti, dbejte na udrzovéani svych fidi¢skych
znalosti a dovednosti, které neptecenujte.

Jezdéte nanejvys opatrné a dodrzujte dopravni predpisy, které maji své diivody. Nemyslete
vyhradné na mozné ziskani bodi do bodového systému, ale predev§im na zdravi své a
ostatnich tc¢astniki silni¢niho provozu. V ptipadé€ potieby zjistit, co stroj dokaze, si vyberte

bezpecné prostiedi. Tim by se mohl zvysit pocit bezpeci ucastnikii silni¢niho provozu.
Kromé pocasi ptizplisobujte rychlost jizdy dopravnim podminkam.

Pamatujte na noSeni reflexnich a ochrannych prvki.

Zamyslete se nad po¢tem nehod a pirehodnotte sviij ptistup k jizd€ na motorce.

Jezdéte spravné, prizplisobujte rychlost stavu vozovky a davejte pfednost v jizdé stejné jako

pozor, jestli ji ostatni Gi¢astnici silni¢niho provozu dévaji vam.
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Mg¢jte na paméti, ze nejkritictéjSimi pro dopravni nehody motorkait jsou soboty, Cervenec a
odpoledni denni doba mezi 15.-18. hod. Pokud mozno, snazte se vyvarovat tomuto dni,

mésici a denni dobé.

Krom¢ srazky s ostatnimi vozidly ¢i pevnou piekazkou jsou ¢astymi nehodami uklouznuti

na Stérku, bahné¢ ¢i mokré vozovce, coz si zdda maximalni opatrnost.

Ukazuje se, ze misto nehody (obec/mimo obec) nesouvisi s vyskytem dopravni nehody.
Castgji se boura na silnici II. tiidy a mistnich komunikacich. Vzdy vybirejte vozovku v co

nejlepSim stavu.
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ZAVER

Nyni lze ptistoupit k zakonceni celé prace s nazvem Dopravni nehody fidi¢t motocykll ve
vztahu k Grovni profesniho oprévnéni, jejimz cilem bylo analyzovat vztah mezi rovni
profesniho opravnéni fidich motocykla a vyskytem dopravnich nehod. Vedlejsim cilem je
navrhnout opatfeni pro zvyseni bezpecnosti provozu motocykli v souvislosti s profesnim
opravnénim. Cil prace, vyzkumné otazky, hypotézy a pouzitd metodika byly predstaveny

Vv tvodu préace.

Charakter této prace byl teoreticko-analyticky. Teoretickou ¢ast tvoftily tii kapitoly uvozujici
do tématu profesniho opravnéni pro fizeni motocykli, objasiiujici vyznam této problematiky
pro bezpecnost silni¢niho provozu a analyzujici dostupnd data o dopravnich nehodach
s ucasti motocyklistii. Ve druhé, metodické Casti prace byla popsana vybrana kvantitativni
metoda pro ziskéni hlubsiho vhledu do chovani motocyklist, kterd byla realizovana v ramci
analytické Casti zkoumajici vztah mezi Grovni profesniho opravnéni fidi€h motocyklil
s vyskytem dopravnich nehod. Zde bylo popsano vlastni dotaznikové Setieni, provedena
analyza vysledkii a statistické zpracovani k zodpovézeni vyzkumnych otazek a
pfijeti/zamitnuti hypotéz. Po sbéru a analyze dostupnych dat o dopravnich nehodach

nasledovalo shrnuti vysledkl, formulace zavérii a vyvozeni odpovidajicich konkrétnich

doporuceni na zékladé€ zjiSténych vysledkd.

Z analyzy se potvrdil statisticky vyznamny rozdil mezi teoretickymi Cetnostmi a skute€nym
vyskytem sledovaného znaku, na zakladé ¢ehoz lze tvrdit, Ze fidici s fidicskym opravnénim
skupiny A mivaji vice nehod nez ostatni skupiny pro motocykly. Vztah mezi profesni trovni
1di¢h motocykli a zavaznosti nehod nebylo mozné pro nedostatek dat zjistit a miize tak byt

pfedmétem dalSiho zkoumani.

Snahou prace bylo piinést aktualni poznatky z profesniho opravnéni pro fizeni motocykll
véetné podminek k jeho ziskani a zjistit Cetnost, zadvaZznost a okolnosti, za kterych dochéazi
ke vzniku dopravnich nehod s ucasti fidi¢h motocyklii s rliznou Urovni profesniho
opravnéni. Tato prace miZe slouzit jako bezpe¢nostni poucka pro vSechny fidice motocyklt,
jimz zaleZi na bezpeci svém, tak bezpeci ostatnich ucastnikil silni€niho provozu. Této
bezpecnosti 1ze dosdhnout pouze po znalosti a pochopeni rizikovych oblasti a

bezpecnostnich mezer, které se poji s jizdou na motorce.
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PRILOHY

Ptiloha &. 1: Vzor dotazniku

Doprawni nehody

| Priloha: dotaznik

Dopravni nehody
1 Pohlavi:
Napovida k otazce: Fberte jadny odpmés’
O Muf O Fena
2 VEk
3 Nejvyssi dosazené vzdélani
Hapoveda k otz Fberte jedny 7 oopoved’
, , Stiedotkolské bez Stiedodkolské & Wi Viysokotkolsks
I:' £3kladhni D maturity I:' maturitou |:| adborné |:| bakalafske
I':I WysokaSkalske I:l Vysokodkolsks
magisterskeé doktorske

4 Uvedte nejvyssi dosazenou skupinu fidi¢ského prilkazu
Hapovida k oz Feberte jedny odpmes’

Om Ou Own O

5 Iste aktivni fidic motocyklu?
Hapovida k otz Fpberte jedn odpmes”

O owon O He

6 Kolik km rofné najezdite na motocyklu?
Napovida k otzce: Fberre jedny adpoes’

() botoodkm () 1001 km - 5000km () 5001km - 10000km () 10001 2 vice km
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Doprawni nehody

7 lak tasto fidite motocykl?

Hapovéda k oze: Fpberte jedny odomes”

() Denne () Tjdng () Mesitng

§ Jak dlouho vlastnite fidicsky prikaz opraviujici k fizeni motocyklu?

Napovida k otdzce: Fbere jednr odpoes’

O batroke O 25l O g0l (O a5t O 16200t () 21 avice et

9 Jaka je skutecna délka Vasi motocyklové fidicské praxe?
Hapovéda k ozee: Fberte jednw odoméd’

) patroke ) 251 (O gtoter (O 1145t (O 16301 () 21 avicelat

10 Povazujete se za dobrého fidice
Hapovéda k oz Fberte jedny odomes”

O Razhodné ano O Spide ana O Spide ne O Razhodné ne

11 Povazujete se za zkuSeného fidice?

Hapmvéda k otze: Fpberte jednr odomes”

O Razhadné ano O Spide ama O Spide ne O Rozhodné ne

12 Jezdite opatmé?

Napovida k otdzce: Fbere jedn odpoes’

O Razhadné ano O Spide ana O Spide ne O Razhodné ne
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Doprawni nehody

13 Co Vas motivuje k opatméjsi jizdé na motocyklu?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu nebo Wi odpovéd’

) Predchoa
D Nepfimivé podasi D lizda se spolujezdcem D m:,aé‘ [:] dulenost s
shas nehodou
D Pamnik pfipominajici D Dopravni malky upozoriiujici na misto D Preventivni
smrtelnou dopravni nehodu s Lastym vyskytem dopravnich nehod kampané
D find I

14 Dodrzujete dopravni predpisy?
Napovéda k otazce: Vyberte jedny odpovéd

O Razhodné ano O Spi%e ano O Spide ne O Rozhodné ne

15 Co Vas motivuje k dodrzovani dopravnich predpist?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu nebo wice adpovéd

D Finantni pokuta D Bodovy systém D Odebrani fiditského opravnéni D Obava ze zavinéni doprawni nehady

D Jina I |

16 Kolik mate boda v bodovém systému?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu adpovéd

Qo O1 O2 O3 O4 Os O
Oz ;00 D O ©Om CO)as

17 Spachal jste nékdy dopravni prestupek?

Napovéda k otazce: Vyberte jedny odpoved

Om O

18 Citite se jako i€astnik silni¢niho provozu v CR bezpetné?

Napovéda k otazce: Vyberte jedny odpoved

O Rozhodné ano O Spide ano O Spide ne O Rozhodné ne
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19 Prizplisobujete jizdu pocasi?
Hapméda k otizce: Viberte fedny odponéa’

C} Razhadné ano O Spi%e ana O Spide ne O Rozhodné ne

20 Pfizpisobujete rychlost jizdy dopravnim podminkam?

Napovida k otzce: Fberte fedn agoovéa’

O Razhadné ano O Spi%e ana O Spide ne O Rozhodné ne

21 Nosite reflexni prvky pfi jizdé motocyklem?

Hapméda k otze: Viberte fednr odpovda’

O owa O e

22 Mél/méla jste nehodu pii fizeni motocyklu:

Hapméda k otz Fiberte fean odpoea’

O own O e

23 Kolik nehod jste mél/a pfi fizeni motocyklu?

Napméda k otzce: Viberte fedny odpnéa’

Ot O Oy O Os O baviee

24 Byla nehoda Vase vina?

Napovida k otzce: Fberte fedn agpovéa’

oo (O me

25 Jaké bylo pocasi, kdyz doilo k nehodé?
Napovida k otzce: Fberte fedn agoovéa’

) privétive () Mepfivtiv
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26 Kolik osob bylo lehce zranéno?

Napovida k otzce: Fberte fedny agpovds”

Dy O s Oew O nikde

27 Kolik osob bylo vaZné zranéno?

Napovida k otzce: Fberte fedny agpovda”

2 Oy Os-10 O nikdo

28 Kolik osob utrpélo smrtelné zranéni?

Hapméda k otze: Fiberte fedmr odpovds’

O O Oewe O nikde

29 Pfitina nehody

Hapméda k oz Fiberte fedmy nedo wie adpoved

[ ] Mepfimdens rychlost [] Mesprivné plediisdéni :::::;H - [ ] Mesprivny sbisch jidy
Ridi¢ se plné nevénoval El Nepfimpirsobeni rychlasti D Prejeti do D Mepfizplsobeni rychlosti
fizeni matac yklu stavu vamviy protisméru vlastnostem motocykdu

I:l lizda pod viivem nawykovych
L3tk

30 Ktery den v tydnu doslo k nehodé?

Napovida k otzce: Fberte fedny agpovda”

) pandtti O thery () stieda () Cowrtek () patek () Sobota () Meddle

31 Ktery mésic v roce dodlo k nehodé?
Napovida k otzce: Fberte fedny agpovds”

O Leden O Unar O Bifezen O Duben O Kvéten O Cerven O Cearvenec
O Srpen O Lari O ﬁljen O Listapad O Prosinec
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32V jakou denni dobu doslo k nehodé?
Wapovéda k otizce: Viberte jedhy odpovi’

O Dopoledne mez 9- O Pa obédé mes 12- O Odpoledne mez 15- O Veder mes 18-21
h

C} Rana med &% h 1h 154 18 h

O W noci mezi 21-
bh

33 Druh dopravni nehody?

Wapovéida k otizce: Vybente jedny ogpowa’
Sraka s jedoucim Sraka s voddlem O Srazka s pevnau O Srafas Sradka s lesni
nekalejorym vazidlen mparkovanym plekafkou chodcem vl

O Sraktka s domacim ovifetem O Sratka 5 viakem O Sratka s tramvaji

() lins | |

34 Kde doslo k nehodé?
Napovéda k otizce: Vyberte jed odpove”

() ober () Mima abec(ber dilnice) () Dilnice

35 Druh komunikace?
Mapméda k otizce: Viberte jadn ocpovée”

Silnice L Silnice Il Silmice lIL O Mistni O (¢elova komunikate = palni, lesni cesty
tiidy Thidy Tridy komunikace apod ;

O Dstatni

36 Ve kterém kraji doslo k nehodé?

Wapméda k otiizce: Fiberte jshy odpovéd’

O Hlavni mésto Praha O Stiedotesky kraj O lihogesky kraj O Plzenisky kraj O Karlovarsky kraj
() Ustecky krsj ) Libereekjlrsi ) Medovehradecky krsj L) Pardubicky krsj () Kraj Vysatina
O Jihamaraviky kraj O Zlinsky kraj O Olamaucky kraj O Maoravskoslensky kraj
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