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ABSTRAKT

PANACKOVA, E. Dopravné-bezpecnosti reflexe provozovani cyklistiky a
»bikesharingu* se zaméfenim na teritoridlni uzemi meésta Jihlavy: bakaldrska prace.
Ceské Budgjovice: Vysoka §kola evropskych a regionalnich studii, 2024. 68 s. Vedouci
bakalarské prace: Dr. Mgr. Josef Kiiha, PhD., LL.M.

Klic¢ova slova: Bezpecnost silni¢niho provozu * bikesharing *cyklodoprava *

cyklostezka * udrzitelnd mobilita

r

Vécna Cast bakalaiské prace (dale jen ,,prace™) vykazuje primarni ambici $irsi
teoretickou reflexi definovat vécny ramec zakladniho pojmoslovi a vychodisek zkoumané
tematické oblasti, vetné ,,de lege lata“ GEinné pravni upravy, eklekticky reflektujici
dopravneé-bezpecnostni aspekty provozovani tzv. , bikesharing* sluzby. V intencich
navazné zpracovanych subkapitol ,,prace” je dale tematicky navazné a zajmové uzit i
empiricky monitoring, ktery formou kvantitativné uzitého prizkumného Setfeni dilem
detekuje jak tzv. ,,miru oblibenosti* recentné vyuzivané ,,bikesharing ““ sluzby u oslovené
kohorty respondentti v ramci daného teritoridlniho uzemi, tak v intencich dil¢i empirické
vyse¢e zkoumané tematické oblasti v rdmci zdjmoveé uréeného teritoridlniho tizemi
reflektuje i uzité a prezentované relevantni kvantitativni ukazatele, které mohou byti
vyuzity jako analyticko-syntetizujici podklad pro dalsi zajmoveé rozsitujici a inspirativni
vyzkumny potenciondl, determinujici teritoridlni efektivnost fizeni obecni (méstské)

samospravy apod.



ABSTRACT

PANACKOVA, E. Traffic Safety Reflection of the Operation of Cycling and
Bikesharing with a Focus on the Territorial Area of the City of Jihlava: bachelor's thesis.
Ceské Budgjovice: University of European and Regional Studies, 2024. 68 p. Bachelor
thesis supervisor: Dr. M.Sc. Josef Kiiha, PhD., LL.M.

Key words: Road trafic safety* bikesharing* bicycle transport* bicycle path *
sustainable mobility

The substantive part of the bachelor's thesis (hereinafter referred to as the "thesis™)
shows the primary ambition to define, through broader theoretical reflection, the
substantive framework of the basic terminology and starting points of the researched
thematic area, including "de lege lata" effective legal regulation, eclectically reflecting
the traffic and safety aspects of operating the so-called "bikesharing" services. For the
purposes of the following sub-chapters of the "work", it is also thematically related and
of interest to use empirical monitoring, which, in the form of a quantitatively used
exploratory survey, detects both the so-called "degree of popularity” of the recently used
"bikesharing" service among the addressed cohort of respondents within the given
territorial area, thus, in the intentions of a partial empirical section of the researched
thematic area within the territorial area determined by interest, it also reflects the relevant
quantitative indicators used and presented, which can be used as an analytical-
synthesizing basis for further interest-expanding and inspiring research potential,
determining the territorial effectiveness of municipal (city) management municipalities,

etc.
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UvVoD

Pro zpracovani bakalaiské prace (dale jen ,,prace) bylo vybrano celospolecensky
1 odborn¢ aktudlni téma celospolecenského fenoménu, ktery obsahuje ustfedni pojem

spojeny S ,,cyklisty* ¢i provozovani ,,cyklistiky* apod.

Duavodnost zvoleni tématu pro zpracovani prace lze spatfit predev§im i v dané
objektivni okolnosti, tj. jeho vyznamnych regionalnich konotacich stim, ze tzv.
,.bikesharing“ vymezuje i pomérné nov¢ zavedenou sluzbu V ramci teritoridlniho tizemi
Jihlava, ktera stavi na dlouholeté oblibé Jihlavy k cykloturistice obecné se znatelnym
strategickym piimym posunem tohoto fenoménu smérem do nejuzsiho centra mésta, kde

je sluzba sdilenych kol hojn¢ vyuzivana.

Uzemi kraje Vysoéina je pro cykloturistiku vhodné a diky svému piirodnimu i
kulturnimu bohatstvi je Vyso¢ina vyhleddvanou destinaci pro rekreaci, kde lze propojit
poznavani jedné z nejzachovalejSich ptirodnich oblasti s historickymi pamatkami a to
Vv idealnim piipadé pomoci ekologického pohybu na kolech, které je neodmyslitelné

spjato se zdravym zivotnim stylem.

Na zékladé mého osobniho, zcela subjektivniho, vice nez dvacetiletého vyzkumu
v oblasti cyklistiky, kdy jsem hojnym uzivatelem cyklostezek a cyklotras v kraji
Vysoc€ina, lze konstatovat, Ze se podminky pro pohyb na kole v ramci Vysoc€iny stale
zlepSuji, cyklostezek pribyva a mnozstvi nabizenych cyklosluzeb ma zvySujici se
tendenci. Dochazi predevsim ke stavbé novych cyklostezek, cyklotras a propojovani

stavajicich 1 v rdmci celorepublikového, potazmo celoevropského vyznamu.

Vécnad cast prace konkretizované demonstruje recentné vyuZzivanou sluzbu
sdilnych kol tzv. ,bikesharing”, jeho zpisobum aplikace, vyuziti stavajici formy a

rozsahu nové piepravni metody.

V ramci zpracovani vécnych kontur prace je patrna originalni tviréi ambice
komplexniho postihu poukazované ekologické piepravy daného teritoridlniho tzemi

méstské aglomerace, ktera odpovida pozadavkim dne$niho moderniho svéta.

Aplikovanou formou navazného empirického Setfeni je vyuzit pruzkumny
strukturovany dotaznikovy monitoring s cilem poskytnout vyvazena data jako podklad
pro dal$i vyzkum, ¢i fizeni méstské samospravy, dale zajistit prizkum vefejného minéni.
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Jednd se o kvantitativni formu vyzkumu, kterd je zamétena na obyvatele mésta
Jihlavy tak i na mimo jihlavské uzivatele sluzby a zkouma samotné vyuziti cyklodopravy
a zajem o vyuziti tzv. ,bikesharing“. Pfinosem této prace je formou dil¢ich a
zevseobecnujicich vystupti generalizovat poznatkovou zakladnu tzv. ,,bikesharing* a
celkovém stavu a vyuzivani cyklodopravy v rdmci daného teritorialniho izemi, tj. Mésta
Jihlavy, vcetné empirického monitoringu profilu tcastnikti zkoumaného zplsobu

dopravni vysece, zpracovaného na zkoumaném vzorku.
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1. CiL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem je formou $irsiho teoretického vhledu rdimcové objasnit soucasny
komplexni stav cyklistické infrastruktury na teritoridlnim tGzemi mésta Jihlavy se
zam¢ienim na kritické bezpecnostni body.

Vedlejsim cilem je zmapovani SirS§iho povédomi vefejnosti reflektujici bezpecné
vyuzivani tzv. ,, bikesharing“, jeho ptinos pro $ir$i pojeti mé&stské mobility a vyznam
edukativnich pfilezitosti v této oblasti.

V intencich teoretické ¢asti prace je primarné definovan vécny ramec zakladniho
pojmoslovi a vychodisek zkoumané tematické oblasti, véetné ,,de lege lata“ G¢inné
pravni Upravy eklekticky reflektujici dopravné-bezpecnostni aspekty provozovani tzv.
,, bikesharing “ sluzby.

V navazné empirické ¢asti prace bude zajmové uzito kvalitativniho prizkumného
monitoringu, kde budou za pomoci dotaznikového strukturovaného Setifeni ziskana
relevantni data, ktera budou moci byti inspirativné vyuzita jako analyticko-syntetizujici
podklad pro dal§i zajmové rozsifujici mozny vyzkumny potencional dil¢i empirické
vysece zkoumané tematické oblasti u zdjmove urceného teritoridlniho uzemi,
determinujiciho tematicky pfiléhavou zajmovou oblast efektivnosti fizeni obecni
(méstské) samospravy.

V ramci empirického postihu budou uzeji demonstrovany navazné, faktické
analyzy konkrétnich diléich a zevSeobecnujicich empirickych vystupi a také
vyhodnoceny kvantitativni ukazatele. V ramci empirického Setfeni bude dotaznik

rozdélen do tfi na sebe navazujicich ¢asti.

V prvni ¢asti dotazniku, budou predkladany otdzky, jejichZ cilem je predevSim
detekovat povédomi uzivatelii a neuzivateli tykajici se nabizené sluzby sdilenych kol.
Druhy podokruh je zaméfen na ekonomicky aspekt spojeny s uzivanim kol a analyza
dopadu ,,bikesharignu® na zlepSeni mobility obyvatel, pfistup k pracovnim mistim a
sluzbam, eventualné snizeni dopravni zatéze a celkové zklidnéni dopravy v ramci
teritoridlniho uzemi mésta Jihlavy. Dale pak hodnoceni ekonomickych vyhod spojenych
s udrzitelnou dopravou vcetné detekce zajmove pouzivanych zmén ve vefejném prostoru
a snizeni nakladd na infrastrukturu. Tietim tématem bude navrh piimé aplikace inovaci
systému sdilenych kol ve mésté Jihlava a jeho optimalizace z hlediska maximalniho

vyuziti v daném prostoru.
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2. VYZKUMNA LOKALITA

Seznameni s vyzkumnou lokalitou — Krajské mésto Jihlava

Celkovy pocet obyvatel kraje Vyso¢ina k 31. 12. 2022 je 514.777 a z toho krajské
mésto Jihlava patii s celkovym poétem obyvatel 50.108 mezi mensi krajska mésta. !
Statutarni mésto Jihlava® se rozklada na plose ca 87 km a lezi na soutoku fek Jihlavy a
Jihlavky. Nejvzdalengjsi ¢asti mésta lezi 6 az 8 km od centra (Popice, Antonintv Dul),
kompaktné zastavéné tizemi sahd do vzdalenosti cca 3 km od stfedu mésta. Vzdalenost

okrajovych ¢asti ve sméru vychod-zapad ¢ini cca 7,5 km, ve sméru sever-jih cca 14,0 km.

Celé iizemi ma charakter ndhorni ploSiny, kterd je rozd¢lena na tfi celky hluboko
zafiznutymi udolimi fek. Zasadni zdroje a cile cest ve mést¢ jsou umistény tak, ze je tteba
tato udoli Casto prekonavat. Tento fakt vede ke snaze vyuzivat sklonové nejvyhodnéjsich
tras, coz jsou historické cesty, dnes obvykle sbérné komunikace. Dal$i bariéru tvofi

silnice 1/38. Pro jeji ptekonani jsou jedinymi spojnicemi opét sbérné komunikace.

Pohyb na jizdnim kole vedle reliéfu znesnadiuji liniové bariéry, kterymi jsou

vodni toky (zejména feky Jihlava a Jihlavka), zelezni¢ni traté a silnice I/38.

! Databaze demografickych vidajii za obce CR [online]. 2023 [cit. 2024-01-09]. Dostupné z:
https://www.czs0.cz/csu/czso/databaze-demografickych-udaju-za-obce-cr
2KOVAROVA, A., Zakon o obcich, Prakticky komentat, Praha: Wolters Kluwer, 2023, 23 s.
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2.1. Dopravni infrastruktura v Jihlavé

Jihlavou prochazi silnice 1/38, 11/405, 11/523 a 11/602, které jsou pateinimi

komunikacemi pii prujezdu krajskym méstem.

Rozdé€leni silni¢ni sité na uzemi mésta se ¥idi zakonem 13/1997 Sb., 0 pozemnich
komunikacich. Cyklistickd cesta je mistni komunikaci IV. tfidy nebo ucelovou
komunikaci.

Hlavnimi dopravnimi tepnami v centru Jihlavy jsou zejména ulice Brnénska,

Dvorakova, Zizkova, Jiraskova a Okruzni.

Patefni komunikace jsou ve vlastnictvi Kraje VysoCina a jejich sprava je
vykonavana Krajskou spravou a udrzbou silnic Vyso¢ina p.o.. Ostatni komunikace jsou
v drtivé vétSin€ ve vlastnictvi Statutarniho mésta Jihlavy a spravu na nich vykonava
spole¢nost Sluzby mésta Jihlavy s.r.o.. Jak je patrno z obrazku ¢.1, komunikace jsou

zaneseny do mapovych pasporti Magistratu mésta Jihlavy, ktery vlastnik komunikaci

3 Zdroj: mapové projekty Jihlava (r. 2023)
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vede, jelikoz jsou mistni komunikace ve vlastnictvi obce, kterd je zatazuje do

odpovidajicich t¥id*,

2.2. Verejna doprava v Jihlavé

Mg¢stskou hromadnou dopravu (linky viz obr. ¢. 2) v Jihlavé zajistuje spole¢nost
Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s., ktery provozuje celkem 18 trolejbusovych a
autobusovych linek s celkovou délkou tras 123,3 km a 242 zastdvkami. V pokryti mésta
se tak jedna o jednu z nejsirsich siti MHD v Ceské republice. Viechny linky zaéinaji,
projizdéji ¢i konéi na jedné z Sesti zastavek na Masarykové namésti, které se tak stalo

pfirozenym tranzitnim mistem.

Obr. ¢ 2 Méstska hromadna doprava ®

Méstské hromadné doprava
MHD

poloha vozidel MHD (aktualni)

é autobus
é trolejbus

poloha vozidel MHD (Cekajici)
O

zastavky
o]

trasy MHD

bus

- - bus - dopliikova
— bus-mala

= kombi

= kombi - bus mala

— trolej

HOSOV

JIHLAVA

4 CERNINOVA, M., CERNIN, K. a TICHY, M., Zdkon o pozemnich komunikacich. Praha: Wolters
Kluwer, 2015, str. 112.

S Zdroj: mapové projekty Jihlava (r. 2023)
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Mg¢stska hromadna doprava je vyuzivanym tipem piepravy a v roce 2022 najely
vozy MHD pocet najetych kilometrti celkem 2.777.714, z toho elektricka trakce
1.111.663, autobusova trakce 1.666.051 ©.

2.3. Soucasna sit’ cyklostezek na Jihlavsku

Jiz od roku 2001 Jihlava kontinualné zatazuje do svych projekti, tykajicich se
dopravy ve mésté, vystavbu fady cyklostezek. V nékterych piipadech se jedna o
cyklostezky smiSené se stezkou pro pési osoby. V oblasti Jihlavy je pomérné husta sit’
cyklostezek, jak je vidét na obrazku €. 3. Nekteré z téchto tras jsou osazeny cykloscitacim

zafizenim, ze kterych mésto Cerpd tidaje o jejich vyuziti.

Obr. ¢. 3 Cyklostezky v oblasti Jihlavy '
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2.4. Charakteristika zakladnich pojmu

Cyklodoprava versus cykloturistika

Cyklodoprava je piesun osob, kdy jizdni kolo plni funkci dopravniho prostfedku
s cilem pfemisténi osob a lehkého malého nakladu z poc¢ate¢niho mista na misto cilové.
V celosvétovém méfitku se jedna 0 nejrozsifenéj$i piepravu, velmi efektivni a
ekologickou. Jedna se o dopravu lidskou silou, kde dochazi jak k masovému piesunu
osob, napiiklad v ranni Spicce ve velkych méstech Holandska, tak k individudlnimu
presunu komodit rizného druhu a velikosti v rozvojovych zemich. V téchto ptipadech je

kolo vétsinou pouzivano na kratsi vzdalenosti do deseti kilometrt.

Cykloturistika, je oproti klasické cyklodoprave, turistickd a rekreacni ¢innost
provozovana ryze jako soucast turistiky, vykonavana v ramci aktivniho traveni volného
¢asu pro zlepSeni fyzickych dovednosti uzivatele, poznavani kras piirody a spolecné
rekreacni vyjizd’ky. Rekreacni cyklista si na kole udé€la vylet nebo se zucastni néjaké
cyklistické akce. Sportovni cyklista ma vysoké naroky na material a do svého stroje
investuje nemalé Castky. Pro jizdu na kole ma specialni vybaveni jako je dres ¢i kalhoty

a helmu®.

Nejzéasadnéjsi vliv na pohodu pro cyklistiku je tepelnd pohoda cyklisty, ktera je
tvofena kombinaci okolni teploty a rychlosti proudéni vzduchu. Vzduch proudici
rychlosti 30 kilometrti za hodinu, coz odpovida rychlosti primérného cyklisty pii jizde
po roving, snizi tepelnou pohodu na hodnotu odpovidajici patnacti stupiiim Celsia

v nehybném vzduchu®.

Kolo jako dopravni prostredek

Jizdni kolo nas provazi uz vice jak 200 let, vynalezl ho v roce 1817 némecky
vynalezce baron Karl von Drais, v Karlsruhe v dnesnim Némecku, a v jeho ptivodnim
podani bylo kolo dievéné, bez fetézu a prevodu a jezdec se na ném musel odrazet

pouze nohama'®. Od této zakladni formy jsme se dnes dostali k §iroké $kale materiald,

8 LANDA, P., Cyklistika, trénink a jeho planovani. Praha: Grada, 2005, str.10.
9 SEKERA, J. VOJTECHOVSKY, O.. Cyklistika. Praha: Grada Publishing, 2009, str. 21.
10 Jizdni kolo, to byl vynalez, ktery zmensil vzdalenosti. Tyden.cz [online]. 2017, 12.6.2017
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kde postupem vyvoje cyklistiky kolo doznalo zna¢ného odlehceni, usnadnéni jizdy

pomoci ptfevodového systému a v neposledni fad¢€ 1 designovych prvki.

Jizdu na jizdnim kole upravuje ,,lex specialis* zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisu (dale jen zakon o provozu
na pozemnich komunikacich), kde je v § 57 ,,Cit. zdkona“ tzv. ,,ex lege “ vymezeno, Ze
»J8-li zFizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty
nebo je-li na krizovatce s rizenym provozem ziizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor
pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit v daném misté a smeru, ledaze by tim mohla byt

ohrozena bezpecnost nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich* 1,

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich, rovnéz fesi ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich, coz cyklist¢ dozajista jsou, kde je kazdy tucastnik
povinen chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svilj vlastni, aby neposkozoval zivotni prostiedi ani
neohrozoval zivot zvifat, své chovéani je povinen pfizplsobit zejména stavebnimu a
dopravné technickému stavu pozemni komunikace'?, povétrnostnim podminkam, situaci
v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnimu Viz
aplikace ustanoveni § 4 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich. Statni spravu
Vv oblasti komunikaci vykonavaji ,,silni¢ni spravni tifady*, kde se jedna o vykon pienesené
pisobnosti®®, kdy je vykon statni spravy zdkonem pienesen na organ tzemniho

samospravného celku®, tedy Magistratu mésta Jihlavy.

Kola 1ze rozdélit, podle jejich vyuziti, do nékolika zakladnich kategorii.

Silni¢ni kola
Jsou urcena pro sportovni jizdu na pozemnich komunikacich, ptipadné na zavodni

aktivity na komunikacich. Jeho stavba je k tomuto uc¢elu pfizptisobena a jedna se o kolo

lehkeé s izkymi plasti.

11 Cesko. Zakon &. 361 ze dne 14. zati 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych
zakond. In: Sbirka zakond Ceské republiky. 2000, ¢astka 98

12 NOVOPACKY, D., VETESNIK, P., BEZDEKOVSKY, K., Zakon o silni¢nim provozu, Komenta,
Praha: Wolters Kluwer, 2022, 358 s.

BPOTESIL, L., FUREK, A., HEJC., D., CHMELIK, V., RIGEL, F., SKOP, J., Zakon o obcich, Komentaf,
1. vydani, Praha: C. H. Beck, 2019, 862 s.

“KOCI, R., Ucelové pozemni komunikace a jejich pravni ochrana. 2. vydani. P¥ibram: Nakladatelstvi
Leges, 2015, str. 58.
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Horské kola

Jsou ur¢ena do naro¢ného kopcovitého terénu s vyuzitim na lesnich a polnich
cestach. Jedna se o kola se silnym ramem a Sirokymi plasti, aby dobie piekondvalo
nerovnosti terénu.

Krosové kola
Tato kola jsou urcena jak pro jizdu na silnici, tak na jizdu v leh¢im terénu. Tato

kola jsou hojné vyuZzivana pro cykloturistiku.

Trekkingova kola

Jsou to kola urcend hlavné na zpevnéné lesni cesty a na silnici. Jsou casto
vyuzivana jako dopravni prosttedek. Na rozdil od krosovych kol jsou vybaveny blatniky,

svétlem, odrazkami a dal$imi, pro terén nevhodnymi dopliky.

Freestylova kola

Tato kola jsou vybavena tuz§im rdmem ur¢enym pro vétsi narazy a otfesy pii skocich na
kole. Jsou pouzivana piedev§im na uzavienych okruzich, kde jsou vystavény piekdzky,
které jezdec zdolava®® .

Méstska kola

Jedna se o kola primarné urcena pro presun osob a nakladi na kratsi vzdalenost.
Kola jsou lehkd, pohodlna se vzptimenou jizdni pozici pro lepsi ovladatelnost a snadné

nastupovani na kolo. Jsou vybavena §irSi pneumatikou a kosikem pro nakup.

Cykloturistika provadéna na vSech typech silni¢nich, horskych 1 trekkingovych
kolech dosahuje v soucasnosti nebyvalého rozmachu a 1ze se domnivat, ze pocet lidi, ktefi
si oblibili tento druh aktivity na kole, bude neustdle stoupat. Dllezitym motivujicim

prvkem je socialni nebo 1épe feceno spolecensky kontrakt 16,

Cyklodoprava pro piesun osob za kazdodennim zaméstnanim neni v naSich
klimatickych podminkéch pfili§ oblibena a bézna. Nicméné pro podporu této piepravy je

od roku 2011 kazdoro¢né celorepublikové vyhlasovéana takzvana kvétnova vyzva ,,Do

15 Jak vybrat kolo [online]. 2021 [cit. 2023-01-27] Databdze demografickych tidajii za obce CR [online].
2023 [cit. 2024-01-09]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/databaze-demografickych-udaju-za-
obce-cr.

16 SOULEK, I., MARTINEK, K., Cyklistika. Praha: Grada, 2000, str.51.
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prace na kole®. Jihlava byla tfetim méstem, které se v roce 2013 do této vyzvy pfipojilo
a od té doby je kazdoro¢nim ucastnikem. Ve vyzvé je sledovan nardst ucastniki a
pravidelnost jejich pohybu na kole, rovnéz zdolana vzdalenost. V letoSnim roce Jihlava

ve viech sledovanych kritériich zvitézila. Byla tedy vyhlasena Cykloméstem roku 2022,

Cyklotrasa

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je trasa pro cyklisty oznacend orientaCnim
dopravnim nebo turistickym znacenim. Cyklotrasa by méla ucelné spojovat mista, mezi
nimiz lze predpokladat cyklistickou dopravu, a to komunikacemi, které jsou vhodné pro
jizdu na jizdnim kole. Cyklotrasa je vyznacena zlutymi cedulemi. Ty jsou ale pouze

orientacni.

Cyklostezka

Cyklostezky jsou oznadené modrymi kruhovymi znackami. Casto se jako
“cyklostezka” nespravné oznacuje cokoliv uréeného pro cyklisty. Cyklostezkou ale neni
ani pési zona s povolenou jizdou kol, ani vyhrazeny jizdni pruh ve vozovce. Cyklostezky
jsou vzdy mimo vozovku, i kdyz nékdy vedou tésné podél ni 8, Jedna se o oddéleni
cyklisti od automobilové dopravy a jejich pfevedeni do pfidruzeného prostoru mimo

vozovku, mize na ni byt spole¢ny nebo oddéleny provoz s chodci.

Po cyklostezce, se ale nesmi pohybovat motoristé, ani na ni vjizdét, zastavit ani

stat. Motorista miZe pouze cyklostezku ptekonat v jejim pfi€ném sméru a to pouze

V mistech pro to ur¢enych.
Utastnik provozu

Utastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se piimym

zpuisobem ti¢astni provozu na pozemnich komunikacich®®.

7 DANEK, R., Jihlava se stala cykloméstem roku 2022 [online]. 2022, 22.9.2022 [cit. 2024-01-09].

18 MOTYL, J., Na kole ve mésté. Méstem na kole [online]. 4.2.2022 [cit. 2023-01-30].

19 VETESNIK, P., JEMELKA, L., POTESIL, L., ADAMEOVA, Z., BOHUSLAV, L., Dopravni pravo.
Praha: C.H. Beck, 2016, str. 196.
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2.5. Vliv na Zivotni styl a prostiedi

Dopravni podnik mésta Jihlavy, jako hlavni dopravce krajského mésta,
vyprodukoval v roce 2022 29,2 tuny odpadl, z toho bylo 17,3 tuny odpadi
nebezpecnych, které byly pfedany firmém s opravnénim k jejich prevzeti a naslednému

dal§imu vyuziti nebo likvidaci 2.

Oproti cyklistické preprave je podil na znecisténi ovzdusi naprosto nesrovnatelny
a pfeprava osob pomoci kola je zcela v souladu s mySlenkou udrzitelné méstské mobility
a s touto celoevropskou myslenkou je Vysocina, v ¢ele s krajskou Jihlavou zcela zajedno

a naprosto podporuje budoucnost ekologické dopravy ve méstech.

Uz od roku 2015 byl ptipravovan tzv. Panevropsky plan cyklistické dopravy.
Finalni verze dokumentu byla pfijata ve Vidni 18. kvétna 2021 na 5. schlizce na nejvyssi
urovni, kam byli pozvani ministii dopravy, zdravotnictvi a Zivotniho prostfedi ¢lenskych

zemi UNECE.

Jedna se 0 klicovy dokument, ktery se ma stat zakladnim priivodcem pro rozvoj
bezmotorové dopravy v celé Evropé, vznika pod hlavickou Panevropského programu pro
dopravu, zdravi a zZivotni prosttedi (THE PEP). Diky nému by se mohly v dohledné dobé
zlepsit podminky pro cyklisty a p&ii také v Ceské republice. K vypracovani spole¢ného
celoevropského strategického planu na podporu cyklistiky se zavazaly vlady ¢lenskych
zemi podpisem tzv. Parizské deklarace v dubnu 2014. Kazda evropskd zemé€ ma trochu
jiné zvyklosti 1 zdzemi. Panevropsky program je urceny pro politiky na vSech Grovnich —
jde o to nabidnout vS§em informace a dobré piiklady praxe, které funguji. Diky spole¢né
evropské strategii by mélo byt snadnéj$i vyménovat si ptiklady dobré praxe v oblasti

opatient, ktera vytvaieji prostiedi piatelska pro cyklistiku na evropské trovni??,

Nasledn& byl Ministerstvem dopravy CR vytvofen dokument , Koncepce méstské
a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030“, ktery navazuje na nékolik predeslych
strategickych dokumenttl, tykajicich se narodni cyklostrategie CR, ze kterého je

naptiklad patrn€, Ze pohyb obyvatelstva prostiednictvim cyklistické dopravy se napiiklad

2 DOPRAVNI PODNIK MESTA JIHLAVY, A.S. Vyrocni zpréava za rok 2022 [onling]. 2022 [cit. 2024-
01-09].

21 Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030. Mdcr.cz [online]. 2021 [cit. 2024-02-19].
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty
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Vv Praze, v klimaticky ptiznivych obdobich roku, podili ptiblizn¢ 7% na celkové piepravé
a Vv ostatnim obdobi se jedna asi o 2 % zastoupeni. Coz z celkového objemu dopravy

V hlavnim mésté neni zanedbatelné Cislo.

2.6. Vliv na zdravi ¢lovéka

Kazdy sport je Cloveéku prospésny a v piipade, ze ho provozuje pravidelné a
dlouhodob¢ jsou jeho pozitivni G¢inky na lidsky organismus nezpochybnitelné.
Pravidelné jizdy na kole ptispivaji ke zlepSeni kardiovaskularniho systému, posiluji svaly,
pomahaji udrzovat zdravou hmotnost a celkové zvysuji pohyblivost. Kromé toho mtize
cyklistika snizovat stres a zlepSovat dusevni pohodu. Pti pravidelné pohybové aktivité
dojde ke zvySené potrebé kysliku ¢inného svalstva, tedy srdce. S pfirGstkem srde¢nich
svalovych vlaken do délky i $itky jde ruku v ruce také zlepSeni cévniho zasobovani srdce

krvi?2, Sportovni srdce je oproti ,,normalnimu* srdci v mnoha ohledech silngjsi a

odolng;jsi.

Pii jizde na kole vstupuje do hry mnoho rtznych prvku lidské fyziologie. Vase
mozkova kira dodava motivaci a vysila signal k pohybu v okamziku, kdy nasedate na
kolo. Bez namahy mizZete udrzet stabilitu a smér diky podvédomé rovnovaze a
koordinaci, které poskytuje mozecek. Srdce, plice a cévni systém dodavaji potiebny

kyslik do mitochondrii svali?.

22 KONOPKA, P. Cyklistika. 2007. Liberec: ReproArt, 2007, str 106.
3 SOVNDAL, S.,. Cyklistika - anatéomia. Bratislava: Albatros Media Slovakia, 2018, str. 9.
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3. BEZPECNOST CYKLISTU V MESTSKEM PROVOZU

Otazka bezpecnosti cyklisty, jako castnika silniéniho provozu, je v soucasné
dobé velice diskutované téma. S naristem obliby cyklistiky a neustdlého zvySovani
motorové dopravy, je tieba brat zietel a diraz na vyhodnoceni bezpe¢nostnich rizik, které
notn¢ s vysokou koncentraci dopravy, jak motorové tak nemotorové, souvisi. Pfipadna
kolize motorovych vozidel s prakticky nechranénou osobou na kole, byva v mnoha
ptipadech fatilni. Je zde proto nutno zahrnovat do systému opatieni tykajici se

bezpecnosti, pfedev§im nejméné chranénych uzivatell, coz jsou praveé cyklisté.

Do stavajiciho silniénitho provozu je vrdmci mést zahrnovana fada
bezpe¢nostnich prvkd. Z hlediska bezpecnosti cyklistii piipadne¢ chodcli jsou jako
nejbezpecnéj$i podporovany samostatné cyklostezky, piipadné smisené stezky pro
chodce a cyklisty, kde je provoz motoristii zcela vylouten?®. Jejich ptiprava a realizace je
vSak nakladnd, zdlouhav4 a ve stinéném méstském prostoru ne vzdy realizovatelnd. Dalsi
moznosti jsou vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, kde si cyklista uziva komfortu svého
samostatného jizdniho pruhu na vozovce, bez pfitomnosti motorové dopravy. Dalsi
moznosti ochrany je takzvany, ochranny jizdni pruh pro cyklisty, kde mad moznost
rozmé&rngj$i vozidlo zasdhnout 1 do prostoru uréeného pro cyklisty, nesmi je ale ohrozit.
Posledni moznosti Upravy stavajici komunikacni sit€ je oznaceni piktogramem, kde se

jedna o koridor s pouze informativnim sdélenim o pohybu cyklisti.

Zpohledu cyklisty by mély byt automaticky dodrZzeny a akceptovany
bezpecnostni prvky kola, jako jsou odrazky, pfedni i zadni osvétleni, brzdy a celkové
dobry stav kola. Cyklista by mél byt vybaven helmou a pfedevsim déti rovnéz rukavicemi
a vhodnou obuvi. Helma je pro cyklistu povinna pouze pro déti mladsi 18 let, nicméné
kazdy ucastnik silniéniho provozu by si mé¢l byt védom moznych rizik a zvazit pravidelné
uzivani ptilby, vzhledem k tomu, Ze nechranénd hlava je pfti kolizi nejrizikové;si Cast téla
a témét v poloviné nehod je pravé hlava poranéna. Riziko timrti je po padu z kola bez

vvvvvv

zvySeny obrubnik pfilehlého chodniku mize mit tragické nasledky.

24 KOSINAROVA, B., Zakon o pozemnich komunikacich, Komentar, 1. vydani, Praha: C. H. Beck, 2021,
218s.
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Osvétleni kola je zcela zasadni pozadavek na bezpecnost. Je dulezité, aby cyklista
vidé€l na cestu, ale je zasadni, aby cyklista byl vidén piedevsim projizdé€jicimi vozidly.
Vizuélni kontakt vyrazné snizuje moznou kolizi, vhodné je samoziejmé i reflexni

obleceni a to pfedevsim v horSich svételnych podminkach.

Vhodnym prvkem ochrany vSech cyklistli je samoziejmé vyuzivani cyklostezek a
mist urenych jen cyklistim, vyhnout se ru$nym komunikacim s hustym provozem.
Rovnéz je zasadni predvidat pfipadné komplikace a nespoléhat vzdy na ohleduplnost

ostatnich u€astnikil silni¢niho provozu a pocitat s tim, Ze kdokoliv miize chybovat.

3.1. Bezpecnost v ramci sluzby ,,bikesharing“

Sdilené kolo je nutno ptfedev§sim vnimat jako kolo uréené po presun na kratsi
vzdalenosti, v idealnim ptipad¢é po vyhrazenych cyklostezkach vedenych mimo hlavni
komunikaci. Bezpecnostnimi prvky sdilenych kol jsou ptedev§im odrazky v piedni i
zadni Casti kola a kvalitni servis spolecnosti poskytujici sluzbu. V ptipadée osvétleni kola
a prilby pro cyklistu jiz neni tento pozadavek splnén. U pouzivani sdileného kola détmi

do 18 let je tedy nutnost helmy opomenuta.

3.2. Systém sdilenych kol ,,bikesharing*

Systém sdileni kol je systém ptij¢ovani jizdnich kol, které si 1ze na jednom misté
pujcit a na jiném vratit. Pro vyuziti vefejnych kol je potfeba registrace ptes aplikaci
spole¢nosti provozujici tuto sluzbu v daném mésté. Sdilena kola mize v jednom mésté
poskytovat vice spolecnosti soucasné, 1i§i se pak rtiznymi vyhodami a dostupnosti
stanovist. RovnéZ je nutnost pfi registraci vlozit do systému platebni kartu, diky niz mtze

prob&hnout online platba za poskytnutou sluzbu.

Velkou vyzvou cyklistiky je naucit lidi vnimat ji jako normalni, béZny zplsob
dopravy. Je zapotiebi vnimat vefejny systém sdileni kol jako investici do zdravi, lepsi

pristupnosti a sniZzeni dopravnich zacp a emisi, ne jako dotovani ptijcovny kol.

Asi hlavnim rozdilem mezi sdilenymi koly a béZnou cyklistikou je ten, ze piij¢ené

kolo je urceno primarné pro zrychleni pfesunu po mésté bez nutnosti vyuzivat méstskou

23



hromadnou dopravu, ptipadné vlastni vozidlo. Oproti kolu vlastnimu, kde ho uzivatel
provozuje predevsim pfi rekreacni cyklistice. V tomto ohledu se sdilena kola stavaji
soucasti nové mobility moderniho svéta. Pti stale vétsSim poctu lidi, ktefi cestuji po vlastni

ose podle osobnich preferenci, hraji riizné modely sdileni kol stale vyznamné;jsi roli.

3.3. Vznik pojmu ,,bikesharing“ a jeho uvedeni do praxe

Myslenka sdileni jizdniho kola vznikla v cyklistické velmoci, v Holandsku. Jiz v
70 letech minulého stoleti zacali v Amsterodamu Holand’ané jezdit po mésté na bile
nastiikanych kolech, které si mohli kdekoli ptjcit a kdekoli odlozit. Tato mySlenka tedy
skoncila velice brzy, protoZe kola mizela v fece a n¢kdy i v gardzich mistnich obyvatel.
Vroce 1995 byla v Kodani zavedena sluzba pijcovani kol po vlozeni mince do
mincovniku na kole a byla parkovana ve specialnich stojanech k tomu ur¢enym. Nasledné
byl systém vypujceni kol vylepSovan a po rozsifeni mapovych technologii a uzivéani
mobilnich telefonti doslo k razantnim zménam v lokalizaci kol a zaroven tak k jejich

zabezpedeni v souvislosti s jejich ztratami?®.

3.3.1. Zaklady vyuzivani

Sdilena kola jsou umisténa v prostoru mesta, bud’ volné€ na urcenych stanovistich,
nebo ve stojanech pro tato kola. Uzivatel si kolo odemkne prostfednictvim mobilni
aplikace na svém telefonu a po jeho vyuziti ho opét odstavi na poZadovaném misté, kde

kolo opét uzamkne a z jeho uzivatelského uctu je zaplacen poplatek za uziti kola.

3.3.2. ,,Bikesharing“ v Jihlavé

Pocatkem roku 2022 zacalo vyhod sdilenych kol vyuzivat i krajské mésto Jihlava.

ZkusSebni rocni provoz zajistuje spolecnost Nextbike, kterd byla zalozena v roce 2018 a

25 MOTYL, Jifi. Na kole ve mést&. Méstem na kole [online]. 4.2.2022 [cit. 2024-01-09]. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/2022/04/na-kole-ve-meste-2-zakladni-predpisy-pro-cyklisty
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od té doby obsluhuje cykloprovoz sdilenych kol ve 25 méstech Ceské republiky pro
priblizné 250 000 uzivatelt.

3.3.3.  Financovani ,, bikesharing* sluzby v Jihlavé

Celkové smluvni néklady za kompletni realizaci projektu sluzby sdilenych kol se
mésto Jihlava zavazalo zaplatit spole¢nosti Nextbike za kompletni realizaci projektu
¢astku ve vysi 1.800.000,- K¢ + DPH. Smlouva je uzaviena do konce biezna roku 2023,
do této doby meésto musi rozhodnout o piipadném dalSim pokraCovani sluzby

,.bikesharing“ v Jihlav¢.
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4. SOUCASNY KOMPLEXNI STAV CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

V praktické ¢asti je blize pfedvedena frekvence a mnozstvi vyptij¢ek za konkrétni tfi
mésice sledovaného obdobi roku 2022. Déle je zde ptedstaven konkrétni model sité
cyklostezek mésta Jihlavy a piilehlého okoli. Rovnéz se tato Cast prace zabyva statistikou

nehodovosti a jeji analyzou a porovnanim.

Hlavnim cilem je formou Sirsiho teoretického vhledu ramcové objasnit soucasny
komplexni stav cyklistické infrastruktury na teritoridlnim tGzemi mésta Jihlavy se
zamétenim na kritické bezpecnostni body.

VedlejSim cilem bakalaiské prace je zmapovani SirSitho povédomi vefejnosti
reflektujici bezpecné vyuzivani tzv. ,, bikesharing“, jeho pfinos pro $ir§i pojeti méstské

mobility a vyznam edukativnich ptilezitosti v této oblasti.

V intencich stanoveného empirického Setfeni by mélo dojit k prizkumné detekci
a pravdépodobné potvrzeni toho, Ze Jihlava je stejné jako ostatni velka mésta pfipravena
pln€ vyuzivat tzv. ,, bikesharing* a zcela ho vclenit do dopravni infrastruktury meésta,

stejné tak jako jiz dlouhodobé vyuzivané cyklostezky v oblasti mésta.

V dalsi ¢asti bude ovéien piedpoklad, ze provoz sluzby ,,bikesharing® a vyuzivani
sit¢ cyklostezek, jejich uzivatelé pozitivné vnimaji rovnéz jako cestu udrzitelné meéstské

mobility.

4.1. Aktualni Jihlavska cyklodoprava a ,,bikesharing*

Jihlava ma 31 kilometri cyklostezek a na dalSich 20 kilometrech komunikaci
dopravni opatieni zvyhodnujici cyklisty. To dava dohromady 51 kilometrii bezpecnych

cest, at’ jiz pro vylety, sportovani nebo cesty do prace.

Jihlava se mlzZe pochlubit aktuadlnim poctem vice jak 50 vypijénich stanovist
(obrazek ¢. 4) a celkovym poctem 112 sdilenych kol, kde je po registraci do mobilni

aplikace uzivateli poskytovano prvnich 15 minut jizdy na kole zdarma.
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Obr. ¢. 4 Stanovisté sdilenych kol %
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4.2. ,,Bikesharing* v Jihlavé v dubnu 2022

Celkovy pocet vypujcek - 7589

Podil vypijc¢ek do 15 minut — 6822 (89,9%)

Tti dny s nejvyssim poctem vypujcek : 27.4.2022 - 440
21.4.2022 - 430

12. 4. 2022 — 393

V néasledujicim grafu jsou sefazeny nejfrekventovanéjsi stanovisté vyptjcek kol

za mésic duben 2022.

% Zdroj: Nexthike.cz (r. 2023)
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Graf ¢. 1 Vyuzivani sdilenych kol podle stanovisté %'

| Rentals Returng

Gymndzium 448468
Gymnazium #48468 W Rentals: 415

[l Returns: 409

IMasarykovo namésti - doini #48456

Néim, Svobody - Obchodni akademie #48447 ‘

Magistrat #48455

Nemacnice #48465

Autobusové nédraZi #48469

Nejfrekventovangjsim mistem bylo stanovist¢ u Gymnazia — Jana Masaryka
s poctem 415 vypujéek a 409 vraceni (graf. ¢. 1), nasledované stanovisti Masarykovo
namesti, Namésti Svobody, Magistrat na Masarykové namésti a stanovisté pred

nemocnici a u autobusového nadrazi.

4.3. ,,Bikesharing* v Jihlavé v kvétnu 2022

Celkovy pocet vyptjcek — 10 563
Podil vypijcek do 15 minut — 9448 (89,4%) — oproti dubnu nartst o 39,2 %

Nejfrekventovanéjsim mistem bylo opét stanovisté¢ u Gymnazia — Jana Masaryka
s poctem 569 vypujcek a 570 vraceni, nasledované stanovisti Namésti Svobody (430
vypujcek a 390 vraceni) a tfetim nejvytizenéjSim stanovistém je Masarykovo ndmésti —
Magistrat (429 vyptjcek a 393 vraceni). V kvétnu je v aplikaci Nextbike.cz registrovano
4911 uzivatell, coz je nartst o 21,1 % oproti mésici dubnu z toho je 3093 aktivnich

uzivateli s alespoil jednou vyptijckou coz je nariist o 34,2%.

27 Zdroj: Nexthike.cz (r. 2022)
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4.4. ,,Bikesharing* v Jihlavé v ¢ervnu 2022

Celkovy pocet vyptijcek — 8 234
Podil vypujéek do 15 minut — 7 488 (90,5%) — oproti kvétnu pokles o 22 %

Nejfrekventovanéj$im mistem bylo opét stanovisté¢ u Gymnazia — Jana Masaryka
S poctem 435 vypujcek a 376 vraceni, nasledované stanovistém Masarykovo namésti —
Magistrat s poctem 358 vypijcek a 268 vraceni a tfetim je co do frekvence oblibenosti
nov¢ stanovisSté v dolni ¢asti Masarykova nameésti s potem 326 vypujcek a 277

vracenych kol.

V Cervnu je v aplikaci Nextbike.cz registrovano 5560 uzivatelt, coz je nardst 0
13,2 % oproti mésici kvétnu, z toho je 3537 aktivnich uzivateld s alespont jednou

vypijckou, coz je narist o 14,4 %. 28

4.5. Infrastruktura cyklostezek v Jihlavé

Krajské mésto se vystavbé cyklostezek systematicky vénuje od roku 2001, kdy
byla vybudovana prvni ¢ast cyklostezky v ulici Romana Havelky, podél feky Jihlavy. Do
soucasné doby (stav k 31. 12. 2023) bylo vybudovano a uvedeno do provozu
celkem 93062 m cyklistickych opatieni. Jedna se pfedev§im o vybudovani cyklostezek
v délce 24 020 m, déale znacenych cyklistickych tras na komunikacich s omezenym
vjezdem 8 399 ma na mistnich komunikacich s nizkym provozem motorovych
vozidel 5 778,2 m. Dalsimi opatiebnimi zlepSujicimi pohyb cyklistd Vv méstské
aglomeraci jsou cyklopruhy v celkové délce 3900 m, piktokoridory 976 m, cyklopiejezdy
159 m, buspruhy 1891m, cykloobousmérka 6752 m a cyklotrasa 124 m ?°,

45.1. Useky cyklostezek a cyklotras
Na nasledujici mapé (obr. ¢. 5) je vidét hojna sit’ cyklostezek v ramci $irsiho

mésta 1 s dalsi pfedpokladanou vystavbou.

28 WWW.NEXTBIKECZECH.COM. Jihlava [online]. 2022 [cit. 2024-02-19]. Dostupné z:
https://www.nextbikeczech.com/mesto/jihlava

2 JIHLAVA.CZ. Cyklostezky v Jihlave [online]. [cit. 2024-02-19]. Dostupné Z:
https://jihlava.cz/cyklodoprava
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Cyklostezky mésta Jihlavy:

BO02 Parkovisté Zoo (centrum)-ulice Okruzni 2

B04 Ulice Romana Havelky (lavka)-ulice Havli¢kova 3

B05 ulice Romana Havelky-na Dolech 4

B06 Reindlerav dvar

B08 Havli¢kova hlavni nadrazi smér Polenska

B10 park nad tunelem

B12 propojka ulice Prumyslova a ulice Na Strani

30 Zdroj: mapové projekty Jihlava (r. 2023)
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https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#B05
https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#B06
https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#B08
https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#B10
https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#B12

B13 propojeni k hlavnimu nadrazi

G01 Hosov-Hruskové Dvory 5

GO02 podél détského dopravniho hiisté

G04 podjezd pod mostem na ulici Havlickova 6

RO1 ulice Tele¢ska-Pistov 7

R02 Smetanovy sady (centrum)-ulice na Dolech 8

R03 Na Dolech - ul. Romana Havelky

R04 Ulice V&Zni (centrum)-Borovinka 9

ROS5 centrum mésta-hlavni nadrazi

RO6 ulice Okruzni — Helenin

RO7 stary Brnénsky most-cykloobousmeérka 10

RO8 Jihlava — Padvov

R0O9 ulice Prumyslova

4.6. Bezpecnost cyklisti v Jihlavé

Samoziejmym stalym cilem mésta Jihlava je zatazovani bezpecnostnich prvkii do
celkového dopravniho systému a provozu na méstskych komunikacich, a to predevsim
mistnich komunikacich, které¢ jsou definovany jako ,vetfejné pfistupnd pozemni

3l

komunikace, ktera slouzi ptevazné mistni dopravé na tizemi obce*, aby nasledné

dochézelo ke zlepSeni podminek pro bezpe¢nou a komfortni jizdu a kole. Redlnymi
postupnymi kroky vytvaret ptivétivejsi podminky pro bezmotorovy pohyb a ptiznivejsi
podminky pro zivot ve mésté jako celku. Bezpe¢nost vSech uzivateld cyklostezek je
dilezitym tématem, které zasahuje jak cyklisty a chodce tak i ostatni G¢astniky $ir§iho

silni¢niho provozu v pohledu celé méstské aglomerace.

31 MACHA, A., HUNES, K., Mistni a uicelové komunikace. P¥ibram: Nakladatelstvi Leges, 2016, str.19.
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https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#R06
https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#R07
https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#R08
https://jihlava.cz/cyklostezky-ve-meste/d-490438/p1=104148#R09

Statistika nehodovosti cyklisti v silniénim provozu v Jihlavé ukazuje, Ze ke

A4

kolizim cyklistd v uzs§im centru mésta dochdzi jen v nevelké mife. Pocet nehod, které

Setfila Policie CR, ukazuje za obdobi od 1. 1. 2021 do 31. 12. 2021 nasledujici data:

ZRANENI za rok 2021 POCET NEHOD
Bez zranéni 0

Lehké zranéni 14

Tézké zranéni 4

Usmrceni 0

Obr. ¢ 6 Nehody cyklistii v roce 2021 32

82 Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu (r. 2022)
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V nasledujici roce jsou data za obdobi od 1. 1. 2022 do 31. 12. 2022 velmi

podobna a jsou nasledujici:

v 7 3
ZRANENI za rok 2022 POCET NEHOD
s
Bez zranéni 2
r “_ 7
Lehké zranéni 14
v~ 7 ~_ s
Tézké zranéni 2
’
Usmrceni 0
. . Lo 33
Obr. ¢. 7 Nehody cyklistu v roce 2022
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Presto Jihlava koncem roku 2022 pftistoupila k dalSimu kroku v rdmci zvySeni
bezpecnosti a to je vytyceni a ndsledné zakresleni ochrannych jizdnich pruhti pro cyklisty.

Dle aktualnich dat ma Jihlava celkem 3 900 m cyklopruhti, 6 753 m cykloobousmérek,
1891 m buspruhti a 159m cykloptejezda.

3 Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu (r. 2022)
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Navrzené dopravni Upravy se v roce 2023 promitly snizenim poctu tézkych
zranéni pii dopravnich nehodach, kde tedy nedoslo k zadnému tézkému zranéni a vSechny

dopravni stfety byly Setfeny pouze jako nehody se zranénim leh¢iho tipu.

ZRANENI za rok 2023 POCET NEHOD
Bez zranéni 0

Lehké zranéni 14

Tezké zranéni 0

Usmrceni 0

Obr. ¢. 8 Nehody cyklistii v roce 2023
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Co se nehodovosti tyce, hovoii statistiky za sledované roky 2021 a 2022 velmi
podobné. Celkovy pocet nehod je v obou monitorovanych ¢asovych obdobich 18 pfipadd,
jedna se o totozny souhrn. V obou sledovanych obdobich doslo k nehoddm ptedevsim ve
dne, za nezhorsené viditelnosti (v roce 2021 se jednalo o 13 nehod a v roce 2022 bylo

Setteno 14 nehod).

3 Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu (r. 2023)
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K vyraznému zlepSeni v poc¢tu nehod doslo v roce 2023, kde doslo k celkovému

snizeni nehod z 18 na 14 stieti, které byly Policii CR $etieny.

Pribézné monitorovani statistik a posuzovani efektivity ptijatych opatieni jsou
klic¢ové pro hodnoceni uspéchu ve snizovani nehod a zranéni. Snaha o zlepSeni
bezpecnosti cyklistli obvykle vyzaduje ¢as a koordinované usili od zainteresovanych stran

a jejich vzajemné snaze o zlepSeni bezpecnosti a tolerance.
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5. NAVRHOVANA RESENI PRO ZLEPSENI BEZPECNOSTI

Kli¢ovou casti bezpecné cyklistické prepravy, ale i celého silnicniho provozu je
zlepSeni infrastruktury pro cyklisty a zajiSténi bezpecnosti pii jejich pohybu, at’ uz po

cyklostezkach, tak i na ostatnich komunikacich.

ZvySeni komfortnosti a hustoty infrastruktury rovnéz prispiva k celkové
udrzitelné a ekologické méstské mobilité, kterd je dlouhodobym cilem krajského meésta
Jihlavy. Je tedy vhodné se zaméfit na rozSifeni dostupnosti a vzdjemné vhodné

propojovani cyklostezek v celém méste.

V ramci dalSich projektii mésta je tieba se dikladné zaméfit na rizikové piejezdy
a kiizeni cyklodopravy s dopravou silni¢ni a zajiSténi vhodné symbiozy obou celkl a
vhodné implementace bezpecnostnich prvkll jako jsou tfeba piejezdy ¢i nadjezdy pro
cyklisty, pfipadné s umisténim vyrazné signalizace a oznaceni viditelné a ptehledné pro

projizdéjici silnicni dopravu.

Vhodnym prvkem jak pro zvySeni bezpecnosti, tak pro osvétu Siroké vetejnosti
by mohlo byt zajisténi kampané pro bezpecné sdileni komunikaci mezi cyklisty a
motoristy, kde by bylo vhodné se vénovat detailnimu objasnéni konkrétnich dopravnich

znacek provazejicich cykloprovoz.

V mnoha nové vyzna€enych mistech si fidi¢i ani cyklisté nejsou jisti pfednosti

V jizdé&, a ne vzdy je solidarita a ohleduplnost na obou stranach ptitomna.
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Obr. ¢. 9 Mista zvySené pozornosti k bezpecnosti cyklistii

.

Bylo vyty¢eno nékolik vysoce frekventovanych lokalit, kde projede vice jak 2000

vozidel za 24 hodin a dochazi zde ke kiiZzeni komunikace s cykloprovozem, ktery je zde
rovnéz hojné vyuzivan z divodu hustého bodu zdjmového uzemi at’ uz propojeni
s navazujici cykloinfrastrukturou nebo se zde nachazeji sidla spole¢nosti s vysokou

zameéstnanosti ptipadné hojné vyuzivané obchodni lokality.

Na zaklad¢ dlouhodobého monitoringu cyklostezek v Jihlaveé je mozno predikovat
zcela presné kritické body cyklistické piepravy a nasledné zahrnout do dalsiho, celkové
dobfe fungujiciho systému, kde dojde k dalsimu zlepSeni bezpeCnosti ¢i zvySeni

uzivatelsky komfortnich opatieni.

3 Zdroj: mapové projekty Jihlava (r. 2023)
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Obr. ¢ 10 Hustota zdjmovych bodii

Hustota zajmovych bodi meésta (zaméstnavatelé, skoly, sportovisté, obchody,
kultura a volny ¢as). Mapa do zna¢né miry odpovida hustoté obyvatelstva. Kdy
nejsvétlejsim zajmovym bodem Jihlavy je jeji namésti, nasledovano ptilehlou méstskou
pamatkovou rezervaci. VéEtsi svétlejsi ostrovy této hustoty odpovidaji nékolika lokalnim
centram Jihlavy, ktera je v zajmu snadné cyklistické dostupnosti, vhodné propojit pomoci
novych spojek, stavajicich cyklotras a zon s vyrazné snizenou rychlosti. Aktualn¢ probiha
vV ramci Statutarniho mésta Jihlavy ptiprava Generalu cyklistické dopravy, kde dojde
k aktualizaci, rozvoji a navrhim novych feSeni cykloprovozu vramci méstské

aglomerace.

36 Zdroj: mapové projekty Jihlava (r. 2023)
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Obr. ¢. 11 Sklony komunikaci v Jihlave 3’

K idealnimu umisténi novych cyklostezek a cyklokoridord je vhodné pristoupit
rovnéz v souladu s maximalnim vyuzitim ploch s minimalnim sklonem terénu. Vzhledem
ke kopcovitosti Vysociny je tfeba vzit v uvahu sklony silnic v Jihlavé, zaméfit se na
bezpecnostni aspekty a respektovat geografii a nasledné nabidnout alternativy pro rizné
urovné dovednosti cyklisti. Na obrazku ¢. 11 jsou barevné rozliSeny komunikace
s riiznym sklonem. Zluté jsou silnice s primérnym sklonem do 6%, coZ je povazovano za
hranici naro¢nosti pro cyklistu laika. Tudy jsou posléze vedeny nové nebo stavajici

cyklotrasy.

V souvislosti s uvedenym idealnim sklonem cyklostezky muze mésto pfistoupit
k implementaci informacnich tabuli s udaji o sklonu a tedy narocnosti cyklostezky,
pfipadné nabidnout uZivatelim odpocinkova mista na strméjSich tsecich. Dal§im ukolem

pro novy Generel cyklistické dopravy v Jihlavé je optimalizovat Kriticka mista tj.

87 Zdroj: mapové projekty Jihlava (r. 2023)
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frekventované kiizovatky, které je tieba navrhnout tak, aby skrz né¢ mohl cyklista

bezpecné projet, nebo se jim vyhnout.

5.1. Metodika

Zpiisob sbéru dat — strukturovany dotaznik a vlastni zkoumani. Pro sbér informaci
byl vyuzit strukturovany dotaznik, pfedlozen piedevsim pracovnikiim statni spravy a

studentim zdejsich stfednich skol.

Dotaznik je pomysiné rozdélen do menSich tematickych okruhi, tykajicich se
povédomosti o sluzbé sdilenych kol, nasledném vyuzivani v souvislosti s piipadnym
zdrazenim sluzby a celkovém vyuzivani cyklostezek a cyklodopravy jako takové.

V ramci Setfeni odpovidalo v dotazniku celkem 90 respondentd.
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6. DILCIi A ZEVSEOBECNUJICI VYSTUPY EMPIRICKEHO
PRUZKUNEHO SETRENI

6.1. Strukturovany dotaznik

V ramci vyzkumné lokality byl aplikovan strukturovany dotaznik, ktery poskytl
cenné vysledky, které umoznuji zhodnoceni konkrétnich aspektii zkoumaného tématu.

Dotaznik je tematicky rozdélen do tii kategorii, vV nichz dochazi k segmentaci odpovédi.

V prvni ¢asti jsou kladeny otazky, na jejichz zékladé dochazi k typovému zarazeni

respondentti. Jsou to otazky tykajici se véku, bydlisté osob a jejich zaméestnani.

V druhé, nejobsahlejsi Casti, je zkoumano povédomi o poskytované sluzbé, jeji
oblibenost, etnost vyuzivani, a coby klicovy ukazatel je zde prezentovdno ekonomické
smysleni respondentd. Na zakladé této ¢asti 1ze predikovat chovani uzivatelti v souvislosti

s moznymi zménami v oblasti zdrazeni sluzby sdilenych kol, ptipad¢ jejiho omezeni.

Ve tieti ¢asti dotazniku je reflektovana spokojenost uzivatelli a jejich nazory

tykajici se bezpecnosti cyklistiky a kvantita cyklostezek ve méste.

Strukturovany dotaznik je vyuzit coby efektivni ndastroj pro ziskéani
systematickych dat a poskytuje pevny ramec pro analyzu a interpretaci vysledkt. Z 90
odpovidajicich nejvétsi skupin tvotily pracujici osoby ve véku 41 az 64 let a to celych

40 %. A Celych 56 % dotazovanych ma bydlisté v Jihlavé.

Oslovena ¢ast respondentl je pomérné zna¢né sportovné zdatna, 35 % z nich jsou
uzivatelé kol, at’ uz sdilenych nebo vyuzivaji mistni cyklostezky s vlastnim kolem. Dalsi
¢ast respondentil se vénuje sportiim jako je plavani, fotbal a hokej. Néasleduje velka ¢ast,
kde se respondenti vyjadtili individualné k velmi Siroké skale sportovnich aktivit, ke které
se kloni, jako jsou bé&h, chlize, box, volejbal, fitness a mnoho dalSich fyzickych

pohybovych aktivit.
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JAKE SPORTOVNI AKTIVITE SE VENUJETE VE SVEM
VOLNEM CASE?

Zadné
15%

Cyklistika
35%

Ostatni

38% ..
Plavani
0,

Fotbal
3%

Graf¢. 2

POCATKEM ROKU 2022 BYLA V JIHLAVE
ZAVEDENA SLUZBA SDILENYCH KOL, SLYSEL/A JSTE
O TOMTO PROJEKTU?

Ne
Velmi malo 8%
10%

82%

Graf¢. 3

Z grafu ¢. 3 je patrné, ze ,bikesharing® je v Jihlavé jiz velice znamy, 82 %
respondentll je jiz o projektu sdilenych kol dobtfe informovano. Rovnéz konkrétni
stanovisté sdilenych kol zaznamenalo 87 % dotazovanych, povédomost Siroké vefejnosti

je tedy dobra.
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Cilem Setfeni bylo rovnéz zmapovat, jaké je zastoupeni a vyuzivani sdilenych kol
obyvateli Jihlavy a podle piedpokladi, jak je patrno z grafu €. 3 je jak cyklostezek, tak
sdilenych kol vyuzivano vice navstévniky piipadné studenty, ktefi nemaji bydlisté

Vv krajském mést¢ a je pro n¢ tak vyuziti sdilenych kol vitanou formou piepravy po méste.

MATE BYDLISTE V JIHLAVE

Ano
44%

Ne
56%

Graf¢. 4

V grafu €. 4 se ukazuje, Ze nepatrné vétsi zastoupeni dotazovanych respondentl
bydli mimo Jihlavu. Jedna se tedy velice pravdépodobné o uzivatele sluzby sdilenych kol,
kteti vyuzivaji kola pro kratsi pfesun po mésté, bez nutnosti vyuziti meéstské hromadné

dopravy.
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JSTE-LI JIZ UZIVATELEM APLIKACE SDILENYCH KOL,
JAK CASTO SLUZBU VYUZIVATE?

Nékolikrat do

. 1 x za tyden
’ /[ / 6%

A Méné ¢asto
11%

NevyuzZivam
73%

Graf¢. 5

Nicméné 73% dotazovanych osob uvedlo, Ze sdilend kola nevyuzivaji. Zbylych
27 % dotazovanych sdilena kola vyuziva s riznou intenzitou jak je patrno v grafu ¢. 5.
Vzhledem k faktu, ze Jihlava dlouhodob¢ zna¢né podporuje cyklistiku, v prostoru svého
teritorialniho izemi, jako ekologicky i ekonomicky druh pfepravy je nasnadé, Zze mnoho
uzivatell cyklotras a cyklostezek ma vlastni kolo, které pln¢ vyuziva, vile ptileZitostné

si zapujcit sdilené kolo je omezena, nikoliv vSak pohyb po cyklokoridorech.
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KOLIK JSTE OCHOTEN/A ZA PULHODINOVOU
VYPUJCKU MAXIMALNE ZAPLATIT?

21 - 25 K& Vice nez 25 K¢

6% \ / 2%

16 - 20 K¢
40%

Méné nez 15 K¢
52%

Graf¢. 6

V dotazniku se ukazuje, Ze cena zasadné¢ ovliviiuje vypijéni dobu a jeji ptipadné
navysSeni pravdépodobné povede ke snizeni oblibenosti poskytované sluzby. Az 84%
respondentli uvadi, ze je pro né sluzba zajimava jen v pifipad¢, ze je poskytovana alesponl
15 minutové volna doba uziti a nadlimitnim zpoplatnénym vypijckdm se vyhybaji. Jak
je patrno z grafu ¢. 6, nadpoloviéni vétSina respondentli neni ochotna platit vice jak 15

K¢ za jednotlivou vypujcku.

BUDE-LI PUJCENI KOLA LEVNEJSI NEZ LISEK NA
MHD, BUDETE TUTO SLUZBU V PRIPADE
PRIZNIVEHO POCASI VYUZIVAT?

ano
_47%

ne/

53%

Grafc. 7
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Jelikoz ¢lovek piirozené vyhledava snazsi a pohodIngjsi cesty, je rozhodovani 0

zpusobu piepravy ovliviiovano mnoha faktory a pocasi je jednim z nich.

kol jako benefit, zvyhodnénou kartu pro MHD a ,,bikesharing*. Jak je vidét na grafu €. 7,

tuto variantu kombinace obou karet by pfivitala t¢émét polovina dotazovanych.

Vezmeme-li v Givahu, Ze by v jarnich, letnich a podzimnich mésicich vyuzivalo
sdilend kola vétsi mnozstvi obyvatel, bylo by vhodné zvazit upravu jizdnich fadi méstské
hromadné dopravy a tim pak dosdhnout ptiznivéj$iho posunu v oblasti udrzitelné méstské
mobility a dopadu na Zivotni prostfedi v centru mésta a okoli. Aktualné se mésta potykaji
se stale se zvySujicim poctem obyvatel a vSechny dopravni systémy jsou nasledné pod
velkym talkem. Budeme-li hovofit o udrzitelné méstské mobilité, kterd vyZzaduje
komplexni pfistup vSech propojenych slozek, zahrnujici politické vedeni mésta a jeho
hlavni priority, zahrnuti novych technologii a zapojeni obyvatel mésta, musime rovnéz

zvazit ekonomickou stranku daného problému a jeho mozna technicka feseni.

KDYBY BYLA ZAVEDENA MESICNi ZVYHODNENA
PAUSALNI CASTKA PRO SDILENA KOLA, KOLIK
BYSTE BYL/A OCHOTEN/A ZAPLATIT?

201 K¢ i vice

1%

do 100 K¢
80,50%
Graf¢. 8

Na grafu ¢. 8 je vidét, jak cena ovliviiuje poptavku po zaptjceni kola pfi
pfipadném pausalnim zvyhodnéni. Velka vétsina dotazovanych by zvyhodnénou nabidku

pausalni mésicni, ptipadné rocni, slevy rada vyuzila.
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CO JSTE OCHOTEN/A AKCEPTOVAT V PRIPADE, ZE
ZUSTANE PRVNICH 15 MINUT ZDARMA?

Zvyseni platby od 16.
minuty vypujécky
15,00%

Cilena reklama v aplikaci
i
70,00%

Grafc. 9

V grafu €. 9 vidime, ze 70 % uzivateld ptipousti, Ze je ochotno akceptovat, cilenou
reklamu v aplikaci, a dalsich 15 % respondentl uvedlo, Ze je ochotno pfijmout navyseni
ceny od 16 minuty vypljcky. Rovnéz 15 % dotazovanych by nevadilo snizeni poctu
stanovist, coz se Vdaném piipadé nejevi jako vhodna varianta, protoze se da
predpokladat, ze ¢im vice bude sluzba dostupna Siroké vefejnosti, v co mozna nejkratsi
dochazkové vzdalenosti, da se predpokladat, Ze bude vice vyuzivana i na krat$i pfesuny
cestujici vetejnosti. Pro optimalizaci sluzby sdilenych kol je tedy dilezitym aspektem
efektivni vybér lokalizace, dostupnost a Cetnost stanovist’, kde je prioritou jak pohodli

uzivateld, tak funk¢nost vetejného prostoru v §ir§im pojeti jeho vyuziti.
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CO LIMITUJE POCET VASICH VYPUJCEK?

Kolo se
o nevyskytuje v
Nevyuziva misté, kde ho
50% potrebuji
18%
Graf'¢. 10

Graf ¢. 10 ukazuje, Ze nejvice zastoupenou piekazkou, v moznosti zaptjéeni kola,
je nepiizen pocasi a rovnéz nedostupnost v pozadovaném okruhu zajmu. Nepiizen pocasti
je proménna, se kterou je tfeba pocitat. U sdilenych kol je vS§ak velmi operativné fesitelna,
kdy pfi nahlé zméné pocasi miize uzivatel na nejbliz§im pointu kolo odstavit, ukoncit
vypujcku a déle se prepravit tteba méstskou hromadnou dopravou, bez dalSiho pozadavku

na zabezpeceni kola pied destém.

Nezanedbatelna ¢ast respondentl, tvorici témétr 10%, se obava v méstském
provozu o svoji bezpecnost. Zde je tfeba konstatovat, Ze mésto se snazi maximalizovat
bezpecnostni prvky a opatieni zvySujici diivéru cyklistl pro vyuZiti nabizenych sluzeb
cyklodopravy s minimalizaci rizik. V omezeném méstském prostoru, predevsim
vnitiniho mésta v nejuzs§im centru, je tfeba vnimat jako vyzvu pro, tfeba i nestandardni a
inovativni pohled na situaci a jeji nasledna feSeni. SniZend variabilita moZnych feSeni a
vznikajici napéti mezi preferenci a vyuZivani jednotlivych tipti méstské prepravy mize
zvySovat riziko dopravnich nehod. Je tedy nanejvyse vhodné vedle inovativnich zmén
v méstském urbanismu, rovnéz zatadit preventivni opatfeni a osvétu fidicu 1 cyklista

s apelem zejména na vzajemnou toleranci a ohleduplnost.
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ZAJIMA VAS OTAZKA BEZPECNOSTI A UDRZBY KOL
V RAMCI JEJICH VYUZiVANI?

Graf ¢. 11

Dale uvedlo v grafu ¢. 11, celych 60 % dotazovanych, Ze je zajiméa otazka
bezpecnosti a udrzby kol v rdmci jejich vyuzivani. Jak vyplyva z vyse uvedené statistiky
Policie CR, zvefejnéné Centrem dopravniho vyzkumu, bezpeénost cyklisti v silniénim

provozu Vv ramci Jihlavy je v ro¢nim souctu pod hodnotou 20 nehod.

OMEZUJE VAS PRI VYPUJCCE NEPRITOMNOST
CYKLISTICKE PRILBY?

Graf ¢. 12
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Uzivani cyklistické ptilby u osob starSich 18 let neni ze zdkona povinna. VétSina
respondentt uvedla, ze nepfitomnost helmy pro né neni zasadni prekazkou (graf ¢. 12).
A to 1 pres to, Ze vice jak 20 % oslovenych osob byla mladsi 18 let a je tudiz povinna

cyklistickou pfilbu pii jizd¢ na kole pouzit.

VYUZIVATE JIHLAVSKE CYKLOSTEZKY S VLASTNIM
KOLEM?

Ne
51%

Graf¢. 13

Z grafu ¢. 13 je patrno, ze téméf polovina respondentl uziva jihlavské cyklostezky
s vlastnim kolem. Je otazkou, jestli zbyvajici polovina dotazovanych uzivd méstské

komunikace s kolem sdilenym nebo viibec kolo neuziva.

Vyuziti cyklostezky s vlastnim nebo sdilenym kolem zavisi pfedev§im na
osobnich preferencich a okolnostech. S vlastnim kolem mate véts$i kontrolu nad rychlosti
a trasou, ale se sdilenym kolem miiZete snadno cestovat bez starosti o udrzbu a tlozny

prostor.
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JSTE SPOKOJEN/A S MNOZSTViM CYKLOSTEZEK
V JIHLAVE?

Ne
10,00%

spiSe ano
40,00%

Graf'¢. 14

W

Jak je patrno z grafu ¢. 14, je 32 % dotazovanych spokojeno s mnozstvim
cyklostezek v Jihlavé zcela a dalSich 41 % respondentt je spiSe spokojeno. To ukazuje
velkou, vice nez 70 %, spokojenost obyvatel a uzivatelii cyklistickych stezek a koridort
s vysokou vybavenosti méstského prostoru a moznosti jejiho kvalitniho vyuziti. Sit
cyklostezek je pomérn¢ kvalitni a nadéale se kazdym rokem rozsifuje. Jihlava je mésto k

cyklistice velmi pratelské.

Spokojenost s mnozstvim cyklostezek se lisi podle lokality a individualnich
preferenci konkrétnich obyvatel. Pokud spokojenost piesahuje 70 %, naznacuje to, Ze
vétSina lidi je spokojena, ale stale existuje prostor pro zlepseni. To mlze znamenat, Ze
podle dotazovanych, je mnozstvi cykloprostoru dostatecné, ale zaroven mohou byt

cyklotrasy nadale rozSifovany nebo vylepSovany, aby 1épe spliiovaly potieby cyklistii.
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7. DISKUZE

Vyhodnocenim vysledki dotazniku strukturovaného do tzv. ,,podokruhti*
vyvstavaji soubézné i podobné tematické otazky, zatazené do prvni ¢asti dotazniku, které
se tykaji predevsim povédomi uzivatelli a neuzivatelii nabizené sluzby, které lze
reprezentovat jako véc marketingu, do jehoz zaméteni 1ze zaradit PR systém sdilenych
kol na lokalni trovni a jeho integrace do dynamické kulturni podoby dne$niho svéta. Tyto
otazky tuzce souvisi s integraci do chytrych dopravnich systémii, jednoduchosti

zptistupnéni Sirokému okruhu uzivatela a ekologicky aspekt uzivani.

Druhy podokruh je zaméten na ekonomicky aspekt spojeny S uzivanim, kde je
zasadni otdzka soucasného ceniku a moznosti propojeni uzivatelského prostiedi S jinymi

pausalnimi platbami v ramci méstské dopravy.

Ttetim tématem je piima aplikace systému sdilenych kol ve mésté Jihlava a jeho
optimalizace z hlediska maximélniho vyuziti v daném prostoru. Vytvofeni idealniho
uzivatelského prostiedi systému sdilenych kol v Jihlavé by mélo byt strukturovano
zejména vhodnym rozmisténym stanovist’ pro sdilend kola, vnimajici danou poptavku v
dané lokalité, kterd navazuje na jeji ekonomické limity. Nésledné také v ramcei feedbacku
zhodnotit rentabilitu poctu stani v bodé€ zvratu. V zavéru nejlépe vyhodnotit predikei ve
zkoumané lokalité a aktivizaci v§ech moznych ptilezitosti, vyplyvajicich ze soucasnych
mistnich podminek. Napfiklad propojeni s dalSimi trendy a produkty souvisejicimi se

sdilenymi koly.
Z toho divodu jsou nize uvedeny hlavni otazky vyplyvajici z vysledk:

e zména ceny jizdného,

e prostorova realokace ,,sharepointii®,

e optimalizace reklamy pobliz ,sharepointii* a zajisténi charakteristiky hlavni
cilové skupinu uzivateld,

e propojeni s Jihlavskou kartou,

e zaméfeni se na bezpecnost (helma),

e vytvofeni jizdnich pruhti v rizikovych oblastech,

e dostupnéjsi zpfistupnéni nez jenom pies mobilni data ==> automat
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Z vysledku vyplyva, ze uzivateli sdilenych kol jsou z velké ¢asti osoby sportovné
zalozené a povédomi o moznosti uzivani systému je na pomérn¢ vysoké urovni. Z toho
divodu by zdokonaleni reklamy meélo byt pouze vice zacileno na okoli hlavnich
méstskych sportovist’, piipadné kulturnich udalosti a pfedev§im umisténo do MHD, kde

lidé mohou zvazit cenovou vyhodnost systému sdilenych kol.

V téchto reklamach se zaméfit na ekologicky aspekt, ktery obhajovat statistickymi
daty, ktery podtrhdva cenové vyhodnost oproti MHD. Za zminku jist¢ stoji i propojeni s
Jihlavskou kartou, kterd by zajemctim redukovala dalsi zatizovani karty a poplatkl, za

uzivani kol.

Z ekonomického hlediska je evidentni vliv ceny vypujcky na uzivani (viz. graf ¢. 6),
kde by 52% ¢ast dotazovanych volila levnéjsi cenu vypijcky za pilhodinovou vypljcku
je ochotno zaplatit méné nez 15 K¢. Dalsich 40 % dotazovanych by bylo ochotno zaplatit
cenu pod 20 K¢ za ptjceni kola na piil hodiny. V porovnani s cenami jizdenek se jedna
o zasadni poznatek, ktery by mohl svou cenou konkurovat uzivani MHD ve slune¢nych
dnech. Nicméné vyvstava otazka, zda 56% dotazovanych s bydlisttm v Jihlavé
nedisponuje Jihlavskou kartou, ktera jizdné vyrazné€ snizuje. I v tomto ohledu by systém
bodu a kupdni propojenych s Jihlavskou kartou byl uréitym feSenim v ptipadé nedostatku
financi ze strany mésta. I ptesto, se ale nadpolovi¢ni vétSina uzivateli (viz graf. ¢.8)

neorientuje podle vyhodnéjsi ceny oproti MHD.

Na tuto otazku stru¢né odpovida graf. ¢. 9: "Co jste ochoten akceptovat v ptipadé, ze
prvnich 15 minut zistane zdarma?". Zde témét 70 % uzivatelt uvadi, ze je ochotno
akceptovat, v souvislosti se zachovanim prvnich 15 minut zdarma, cilenou reklamu
v aplikaci a dalSich 15 % respondentii uvedlo, Ze je ochotno pfijmout navyseni ceny od
16 minuty vypijcky. A 15 % rovnéz uvedlo, Ze je z jejich pohled pfipustné snizeni poctu
stanovist’. Je tedy patrné, ze drtiva vétSina respondentll je s nabizenou sluzbou prvnich 15

minut spokojena a rada by ji vyuzivala i do budoucna.

Krokem kuptedu by nepochybné bylo umisténi ,sharepointii pobliz
frekventovanych zastavek MHD, aby si mohli uZivatelé¢ zapQjcit kolo po opusténi
dopravniho prostfedku a nasledné vyuzit pfepravu na kole, coz by mohlo jit ruku v ruce
se zvyhodnénou kartou na oba typy piepravy a piipadné¢ umoznit ¢erpani bonusovych

minut v souvislosti s konkrétni kartou pro méstskou dopravu.
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Jelikoz je nejcastéjsi piekazkou k zaptjceni kola uvedena neptizen pocasi (viz graf €.
10), je dulezité najit vhodnou motivaci, ktera tuto prekazku fadi do fesitelného problému.
Navrhovanym zptisobem muze byt zavedeni bodového systému, mapujiciho pocetnost
zapujceni uzivatelem v klimaticky vhodnych dnech a naslednou konverzi téchto bodl na
slevové poukazy do Jihlavské karty, ktera by umoznovala jezdit levnéji ve dnech, kdy je
Spatné pocasi. Druhou piekazou byla nedostupnost v pozadovaném okruhu zajmu,
kterou by mél fesit model berouci v potaz nejfrekventovanéjsi cesty ve mésté spolecné s
gravitanim t&ziStém poctu moznych uZzivateld ve mésté. Pro uvedenych 10%
respondentt, které odrazuje otazka bezpe¢nosti, a nejen pro n¢, je vhodné zabezpecit vetsi
komfort a bezpecnost moznym vytvorenim aditivnich jizdnich pruhi pro kola ve
frekventovanych ¢astech, kde by mohlo dojit k pfipadnym nehodédm. Idedlnim feSenim

by bylo v kritickych mistech s hustou dopravou, odklonit cyklisty na piilehlé cyklostezky,

ptipadné rozdéleni Sirokych chodnikt a jejich sdileni s cyklistickou vetejnosti.

Dilezitym aspektem uzivani byla uvedena bezpeénost (graf ¢. 11) u které, 76%
dotazovanych nepovazuje absenci cyklistické prilby za zasadni. I piesto by méla byt do
budoucna zvazena moznost jejich zapijceni, pfipadné motivace pouzivani vlastni pii
pravidelngj$im uzivani. Z jist¢tho ohledu by méla byt zainteresovanou stranou
motivujicim ve spravném uzivani také zdravotni pojiStovna, kterd by mohla naptiklad
fesit otdzku financovani bezpecnosti, ¢i motivovat k uzivani sdilenych kol vyménnou za

ptispévek na dalsi sportovni poukazy.

V souvislosti s dostupnosti sluzby §ir§i vefejnosti, by bylo vhodné zvazit umisténi
automatl pro moznost zaptjceni si sdileného kola. Umisténim alespoii dvou automatti na
nejvice frekventovanych mistech, by bylo rozhodné pfinosem a umoznilo by vyuZivani
sluzeb rovnéz uzivatelim, ktefi nedisponuji neomezenym piipojenim k datové siti

operatora a vypujceni kola pro n¢, tedy neni uskutecnitelné.

K rozsiteni sluzby a jeji ptipadné relokaci by doslo po pfizvani dal§iho poskytovatele
sdilnych kol a vytvofeni tak konkurenéniho prostfedi vhodného pro rozsahlejsi pokryti,
zvétSeni poctu kol i stanovist’ pro vypljcky a rovnéz tak mozné vyhodnéjsi podminky pro

stavajici i nové uzivatele sluzby ,,bikesharing “.

Na dopravni obsluznosti by se mély podilet ptedevsim udrzitelné slozky dopravy,
aby nas tolik netrapily emise, hluk, praSnost a aby mohl vetfejny prostor plnit vice funkci.

Kromé zcela evidentniho vlivu dopravy na zhorSujici se ovzdusi spojené s extrémnim
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nartistem individualni automobilové dopravy je spojena i pietizena dopravni infastruktura
meésta jako celku. Prostfednictvim této prace bylo zjisténo, ze obyvatelé mésta pomérne
hojn¢ vyuzivaji cyklistické prepravy a to z diivoda jak ekonomickych, tak je rovnéz
ekologické smysleni v popfedi zdjmu jeho obyvatel. Ekonomické aspekty vyuziti
cyklistiky jsou dominantnim ukazatelem vyuzivani sdilenych kol. Pravdépodobnost, Ze
pti zdrazeni sluzby dojde patrn€ ke snizZeni jejiho vyuzivani, je pomérné vysoka, kdyz
vezmeme V tvahu, ze vice jak 20 % dotazovanych si kola piij¢uje pouze na dobu, kdy
jejich vyuziti neni zpoplatnéno. Chceme-li se dale intenzivné vénovat ekologickému a
udrzitelnému chodu dopravy v méstské zastavbe, je kolo rozhodné tim spravnym

dopravnim prostfedkem a mé¢la by byt jeho podpora i nadale subvencovana.

Settenim bylo potvrzeno, e Jihlava je stejné jako ostatni velka mésta pfipravena
i nadale plné vyuzivat ,,bikesharing“ a stejn¢ tak plné vyuzivat pomérné Sirokou sit’
cyklostezek v oblasti mésta a rozhodné operativné zahrnout do svého radiusu i nové

vznikajici cyklistickd opatfeni a rozsifeni vyuzivanych prostor.

Rovnéz se dale da ptedpoklddat, Ze dalSim provozem sluzby sdilenych kol a
podporou cyklistické infrastruktury, bude i nadale pozitivné vnimana udrzitelna méstska

mobilita.
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ZAVER

Hlavnim cilem prace bylo objasnit komplexni stav cyklistické infrastruktury, a to
jak cyklostezek, tak i pomérné nové zavedené sluzby ,,bikesharing*“ ve mésté Jihlava a
zhodnoceni soucasného stavu. V reakci na zjisténé informace byly v praci zminény i
mozné navrhy na zlepsSeni nedostatkli systému sdilenych kol ve mést€¢ a vymezeni

bezpecnostnich rizikovych bodu.

Bylo vyty¢eno nékolik vysoce frekventovanych lokalit, kde dochazi k tzv.
,»KFizeni® komunikace s cykloprovozem, ktery je zde rovnéz hojné vyuzivan z divodu
vysokého mnozstvi bodi z4jmového tUzemi, at’ uz propojeni s navazujici
cykloinfrastrukturou nebo se zde nachdzeji sidla spolecnosti s vysokou zaméstnanosti
ptipadné hojné vyuzivané obchodni lokality. V téchto mistech je tedy tfeba se vénovat se
zvySenou duslednosti a intenzitou navrhim bezpecnostnich opatfeni v podobé
oddélenych pruhti pro cyklisty, vystrazného dopravniho znaceni nebo semafort. V téchto
prostorech se zvySenym rizikem mozné kolize cyklistl s klasickou méstskou dopravou je
rovnéz vhodné zvazit zcela odvedeni cyklodopravy z pozemni komunikace piipadné
vytvoftit nadjezdy pro bezpecné prekonani frekventované komunikace. Dale je vhodné se
vénovat osveté fidica 1 cyklistd a také je dilezité podporovat vzajemny respekt mezi

ucastniky silni¢éniho provozu.

Na zaklad¢ dlouhodobého monitoringu cyklostezek v Jihlavé je mozno predikovat
zcela presné kritické body cyklistické piepravy a nasledné zahrnout do dalSiho, celkové
dobie fungujiciho systému, kde dojde k dalSimu zlepSeni bezpecnosti ¢i zvySeni

uzivatelsky komfortnich opatfeni.

V intencich vedlejsiho cile prace bylo tematicky obohacujicim zpisobem navazné
realizovano empirické Setteni, v jehoz ramci byl demonstrovan prizkumny monitoring
tykajici se povédomi vefejnosti ohledné sluzby tzv. ,,bikesharing* a celkové spokojenosti

s cyklodopravou jako takovou ve méste.

Strukturovany dotaznik je efektivni nastroj pro ziskani systematickych dat a
poskytuje pevny ramec pro analyzu a interpretaci vysledki. Podrobné vysledky jsou

zpracovany vyse v ¢asti 7 diskuze a nasledné jsou zde rozebrana navrhovana feSeni.
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Soucasna situace se na zéklad¢ zjisténych vysledk nachédzi ve velmi dobrém
stavu. Jakozto dlouholety uzivatel jsem prostfednictvim prace méla moznost vice
nahlédnout do problematiky a ud¢€lat si kvalitnéjsi obrazek, ktery ackoliv ma své
nedostatky, tykajici se rozmisténi stanovist, tak si vede dobte a pravdépodobné si povede
jesté 1épe v budoucich letech. Moznym zpestfenim a motivaci ke zlepSeni sluzeb se zda

zahrnuti dal$iho poskytovatele ,,bikesharing“ sluzby, jenz by vytvaiela dynamictéjsi

konkurenéni prostredi, sledujici vice potteby uzivatel.

Velky pozitivni potencial tedy cyklodoprava v soucasném modernim mésté
bezpochyby ma. Je nutné nadale klast vysoky diiraz pfedevsim na bezpecnost chodcu a
cyklisti, at’ uz na kolech sdilenych nebo vlastnich. Neoddiskutovatelnym faktem je, ze
ekologicka doprava, mezi kterou cyklistika jednoznac¢né patii, je prioritou nasi dnesni

spole¢nosti a je potieba ji podporovat.

Nadale by se mésto mélo vénovat revitalizaci a zvySovani bezpecnostnich prvki
v oblasti cykloprovozu a to piedev§im nestavebnim tpravam a vénovat zvySenou
pozornost ptevedeni kiizeni cyklostezek a cyklotras s klasickym provozem na pozemnich

komunikacich a jejich napojovanim mimo pozemni komunikaci.

V oblasti sluzby ,, bikesharing“ se jedna se o novou sluzbu, se kterou se mésto
zvolna seznamuje a je tedy nutné nadale vetejnost informovat o moznostech jejiho uzsiho
zaClenéni do dopravni infrastruktury mésta pomoci zvyhodnénych kombinovanych

sluzeb v této oblasti.

Pfinosem této prace je shrnuti poznatki o sluzbé ,, bikesharing “ a stavu cyklistické
infrastruktury v Jihlavé. Zachyceni profilu u¢astnikt udrzitelné dopravy ve mésté a jejich
preferovanych potfeb. RovnéZ sumarizace nehodovosti v ramci cyklistické dopravy ve
meésté a jeji porovnani v ramci tfiletého sledovaného obdobi pfindsi nové informace
v tomto useku udrzitelné méstské mobility. Jak ukazuji statistiky, v souvislosti s
prib&znou aplikaci bezpecnostnich prvki, dochdzi k celkovému snizeni nehodovosti

cyklistu.
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PRILOHA

Strukturovany dotaznikovy monitoring o vyuzivani sluzby
..bikesharing* v Jihlavé

1. Kolik je Vam let?
Do 18 let

19 — 40 let

41 — 64 let

65 let a vice

2. VaSe zaméstnani/status ?
STUDENT
ZAMESTNANEC/ OSVC

DUCHODCE

3. Mate trvalé bydlisté v Jihlavé?
ANO

NE

4. Jaké sportovni aktivité se vénujete ve svém volném case?
Cyklistika

Fotbal

Hokej

Plavani

Zadné

Ostatni
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5. Pocatkem roku 2022 byla v Jihlavé zavedena sluzba sdilenych kol, slySeli jste o
tomto projektu?

ANO
VELMI MALO

NE

6. Pokud jste v piedchozi otizce odpovédél ANO, zaznamenal/a jste néktera
z ,,bikesharing“ stani v Jihlavé?

ANO

NE

7. Pokud jste v odpovédi na otazku ¢. 5 zaznamenal/a NE, mate zajem o vice
informaci tykajicich se sluzby ,,bikesharing“?

ANO

NE

8. Jste-li jiz uzivatelem aplikace pro sdilena kola, jak ¢asto sluzbu vyuZzivate?
NEKOLIKRAT DO TYDNE

1 x ZA TYDEN

Ix ZA MESIC

MENE CASTO

NEVYUZIVAM

9. Co limituje pocet VasSich vypiijcek?

POCAST

KOLO SE NEVYSKYTUJE V MISTECH, KDE HO POTREBUJI
MAM OBAVU O SOVU BEZPECNOST V PROVOZU

NEMAM PRISTUP K INTERNETU

JINE
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10. Za jakym tcelem vyuzivate sdilena kola? (cesta do prace, Skoly....)
CESTA DO PRACE

CESTA DO SKOLY

NEVYUZIVAM

JINE

11. Prvnich 15 minut provozu je kolo zdarma, vyuZivate pouze tuto moZnost?
ANO

PUJCUJI SI KOLO NA DOBU DO PUL HODINY

PUJCUJI SI KOLO NA DELSI DOBU

NEVYUZIVAM

12. V pripadé, ze bude pijceni kola zpoplatnéno od pocatku vypijéni doby, budete
mit o tuto sluzbu zajem?

ANO

NE

13. Kolik jste ochoten za piilhodinovou vypujcku maximalné zaplatit?
Meéne 15 K¢

16 - 20 K¢

21-25 K¢

VICE NEZ 25

14.V pripadé, Ze bude piujceni kola levnéjsi nez listek na MHD budete tuto sluzbu
vyuzivat v pripadé priznivého pocasi?

ANO

NE
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15. V pripadé zvyhodnéné kombinace karty na MHD a sluzby ,,bikesharing*, mél/a
byste zajem o kombinaci obou zpisobu dopravy?

ANO

NE

16. Kdyby byla zavedena mési¢ni zvyhodnéna pauSalni ¢astka, kolik byste byl
ochoten/a zaplatit?

Do 100 K¢
Do 200 K¢

201 K¢ i vice

17. Co jste ochoten akceptovat v pripadé, Ze zistane prvnich 15 minut zdarma?
Snizeni poctu stanovist
Cilenou reklamu v aplikaci

Zvyseni platby od 16té minuty vypiijcky

18. Vyuzivate jihlavské cyklostezky s vlastnim kolem?
ANO

NE

19. Jste spokojen s mnoZzstvim cyklostezek v Jihlavé?
ANO

SPISE ANO

SPISE NE

NE

67



20. Zajima Vas otazka bezpecnosti a udrzby kol v ramci jejich vyuzivani?
ANO

NE

21. Omezuje Vas pri vypijéce nepritomnost cyklistické prilby?
ANO
MALO

NE
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