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ABSTRAKT

SAKALA, Milan. Vysetrovani dopravnich nehod cyklistii: bakaldarska prdce.
Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych a regiondlnich studii, z. 0., 2024. 89 s.
Vedouci bakalaiské prace: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, Fidi¢, jizdni kolo, cyklista, dopravni

vychova

Bakalarskd prace se zabyva vySetfovanim dopravnich nehod cyklistd. Je
rozdélena na dvé Casti, z nichz jedna je teoretickd a druha empirickd. Teoreticka Cast je
zaméfena na priblizeni zakladnich pojml souvisejicich s vySetfovanim dopravnich
nehod. Obsahuje rovnéZ postup a specifika pii vySetfovani dopravnich nehod z pohledi
Policie CR véetné obsahu a naleZitosti spisové dokumentace, v neposledni fadé také

preventivni opatieni vedouci ke snizovani nehodovosti cyklisti v Ceské republice.

Empiricka ¢ast je zpracovana pomoci kvantitativniho sbéru dat metodou
dotaznikového Setfeni. Anonymni dotaznikové Setfeni bylo zaméfeno na fidice
motorovych i nemotorovych vozidel, jakou zkuSenost maji s policejnim organem pfti
vysSetiovani dopravnich nehod a zejména na znalosti tykajicich se dodrzovani
povinnosti po dopravni nehod¢. Také, zda maji zkuSenost s fizenim jizdniho kola po
pfedchozim poziti alkoholu. Dotazniky byly autorem vyhodnocovany a nasledné byly
zpracovany do piehlednych grafii prostfednictvim pocitacového programu Excel a

Word.



ABSTRACT

SAKALA, Milan. Investigation of Traffic Accidents Involving Cyclists: Bachelor
Thesis. Ceské Bud&jovice: College of European and Regional Studies, z. (., 2024. 89 s.
Bachelor thesis advisor: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Keywords: traffic accident, driver, bicycle, cyclist, traffic education

The bachelor thesis deals with the investigation of the traffic accidents of
cyclists. It is divided into two parts, theoretical and empirical. The theoretical part
explains the basic concepts related to the investigation of traffic accidents. It also
describes the procedure and the specifics of investigating traffic accidents from the
perspective of the Police of the Czech Republic, including the content and requirements
of the documentation file, as well as preventive measures aiming to reduce the accident

rate of cyclists in the Czech Republic.

The empirical part utilises quantitative data collection implemented in the form
of a survey. The anonymous survey was circulated among drivers of motor and non-
motor vehicles and asked about their experience with the police in the investigation of
traffic accidents and in particular about their awareness of their duties after an accident.
The survey also asked whether they had experience with riding a bicycle after having
consumed alcohol. The questionnaires were evaluated and processed into easy-to-read

charts in Excel and Word.
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Uvod

Kdyz se fekne jizdni kolo, mnoho lidi si pfedstavi aktivni zabavu ve dnech
osobniho volna, ve dnech dovolené nebo ve svatcich, popt. néastroj k adrenalinovému
rokem roste ne jen u nas, ale jedna se o celosvétovy nartistajici trend. Silni¢ni doprava u
nas i1 ve svéte patii k nejvice se rozvijejicim sektorim, ktera probiha za pouziti
dopravnich prostiedkd, tedy i jizdnich kol. Jizdni kola jsou v dnes$ni dob& nedilnou
soucasti silnicniho provozu, ktery se postupem casu zmeénil z levného dopravniho a
pracovniho prostfedku na néstroj pro uspokojeni spolecenskych, adrenalinovych i
sportovnich potieb. V nékterych ptipadech se jedna i o jakysi mddni styl a image. Lidé
si vSak uvédomuji i jiny pozitivni piinos cyklistiky. Jednd se napiiklad o ¢asovou a
ekonomickou tusporu pii premisténi z jednoho mista do druhé¢ho v ramci méstské a
piiméstské dopravy, nebo o jisté kompenzovani nedostatku ptirozeného pohybu. Pocet
jednostopych nemotorovych vozidel v provozu proto roste a cyklisté jsou tak Casto
ucastniky dopravnich nehod, mnohdy se zranénim nebo umrtim. V soucasné dobé¢ jiz
1ze diky neustdlemu technickému pokroku poftidit jizdni kolo, které je lehké a cenové
dostupné. Technické stavba takového jizdniho kola, jako je rdm, odpruzeni i pievodnik
umoziuji pohodlnou jizdu nejen pro stiedni vrstvu populace, ale i pro jezdce v
dichodovém véku, nebo s néjakym zdravotnim hendikepem. I pfes vysoce piinosny
vyznam piinasi doprava také své negativni stranky. Jedna se o jednu z nejrizikovéjSich
¢innosti, kterou ¢lovék vykonava témet kazdy den. Cyklisté jsou jednou z nejrizikovesi
skupinou na pozemnich komunikacich, nebot' u nich dochdzi k nejvétSimu poctu

zranéni.

S ohledem na sluzebni zafazeni autora a jeho praxi u Policie Ceské republiky na
Dopravnim inspektoratu Uzemniho odboru Olomouc se rozhodl pro téma bakalaiské
prace Vysetiovani dopravnich nehod cyklistu. Od nastupu k Policii Ceské republiky
v roce 2002 byl zatazen na usek silnicniho dohledu uvedené¢ho oddéleni, poté od roku
2006 na vySetfovani dopravnich nehod, kde denné vysetfoval nehody nejen motorovych
vozidel, ale 1 jednostopych vozidel nemotorovych, mezi které patii pravé cyklisté. Pri
takovych nehodach dochézelo a bohuzel stdle dochazi nejen ke hmotnym Skodam, ale
také ke zranéni nebo umrti. Od roku 2020 autor pasobi na oddéleni dopravniho
inZenyrstvi, kde je jeho naplni mimo jiné vytvaret bezpe¢ny dopravni prostor a tim

prispivat ke snizovani dopravni nehodovosti v okr. Olomouc. V praxi se proto setkava
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vice nez ostatni s rizikovym chovanim nejen cyklistd, ale i ostatnich wcastniku

silni¢niho provozu.

I ptesto, Ze slovo dopravni nehoda slySime dnes a denné téméf na kazdém kroku
cestou riznych sdélovacich prostredkii, stile je malé mnozstvi ucastniku v silni¢ni
dopravé, ktefi nevédi co délat, pokud se jim takova udélost stane. Mnohokrat z jejich
vysvétleni vyplynulo, Ze tuto zkuSenost méli poprvé a do osudného okamziku byli

presveédceni, ze by se jim takova udalost nikdy nemohla stat.

Pokud k dopravni nehodé dojde, mél by kazdy védét, co v daném okamziku
udélat, jak se zachovat, nebo koho kontaktovat a poradit se. Konkrétné pti dopravnich
nehodach s ucasti cyklisty se Castokrat stdva, Ze po piijezdu na misto je jizdni kolo
odklizeno a pievezeno jinou osobou neznamo kam. Uastnici se v téchto piipadech
domnivaji, Ze jizdni kolo nebude potieba ohledavat jako diilezitou stopu. Mnohdy
spravné jednoduché a rychlé kroky po dopravni nehodé mohou usettit zdravi, zivot, ¢as

nebo finan¢ni prosttedky kazdého z nés.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalaiské prace je analyza zkusenosti piislugnikt Policie Ceské
republiky Uzemniho odboru Olomouc s vy3etfovanim dopravnich nehod s piimou
ucasti cyklistl. Vedlejsim cilem bakalarské prace je charakterizovat znalosti cyklist
tykajicich se dopravnich nehod a zédsady vySetfovani dopravnich nehod pftislusniky

Policie Ceské republiky.

V teoretické Casti bakalarské prace autor vyuziva metody literdrni reSerSe k
vybranému tématu, kde odborna literatura figuruje jako hlavni zdroj, ¢aste¢né jsou zde
zastoupeny elektronické a legislativni zdroje, ve které je problematika vySetfovani
dopravnich nehod cyklistli v nemalé mife zastoupena. Teoretickd ¢ast obsahuje mimo
jiné uvod do problematiky, definice zdkladnich pojmu, také vyvoj dopravni nehodovosti
cyklist pfi dopravnich nehodach, postup a specifika pti vySetfovani z pohledti Policie
CR vé&etné obsahu a naleZitosti spisové dokumentace, v neposledni fadé také

preventivni opatieni vedouci ke snizovani nehodovosti cyklisti v Ceské republice.

V praktické ¢asti byla zvolena vyzkumna metoda dotaznikového Setteni, ktera je
povazovana za jednu z nejpouzivangjsi. ,, Dotaznik miizzeme charakterizovat jako soubor
predem pripravenych logicky usporadanych polozek (otdzek), které jsou respondentovi
(dotazovanému) predkladany v pisemné podobé. Dotaznikem lze zkoumat ndzory,
postoje a znalosti jedincii ke zkoumanému problému. " Ke zjistovani nazoru nahodné
skupiny respondentt ve véku od 16 let a vySe byl vytvofen anonymni dotaznik, ktery
obsahuje celkem 17 otazek, pfi¢emz vSech 17 otdzek je formou jedné pfedem nabidnuté
odpovédi, u otazky 17 mél také moznost respondent vyjadtit pisemné sviij nazor volnou
nepfedepsanou formou. Dotaznik byl autorem rozdan v papirové formé rodi¢im v
Matetskych Skolkdch v Olomouci, klientim tetovaciho salonu Anfas v Olomouci a
zaméstnancim spole¢nosti Husqvarna Manufacturing CZ s.r.o. ve Vrbné pod Pradédem.
Celkem bylo osloveno 110 respondentti, z nich dotaznik dokon¢ilo 91 respondenti. Poté
byly dotazniky vyhodnoceny a vysledky pfeneseny do piehlednych grafi,
prostiednictvim pocitacového programu Excel a Word, které¢ jsou soucasti praktické

Casti bakalaiské prace.

" BORUVKOVA, J. Ziklady statistiky : dotaznikové Setieni : studijni text. Jihlava : Vysoka $kola
polytechnicka Jihlava, 2013. s. 13.
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Nésledné byla pouzita v praktické Casti pfi vyhodnocovani dotaznikového
prizkumu metoda komparacni a metoda teoretické analyzy. Odpovédi jednotlivych
respondentl byly podrobné vyhodnoceny v cCasti diskuze, kdy autor v této kapitole

mimo jiné také podrobn¢ srovnava vysledky vyplyvajici z dotazniku.
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2 Zakladni terminologické vymezeni

V této kapitole autor vymezi zakladni pojmy jako: dopravni nehoda, ptfestupek,

fidi¢, pozemni komunikace, jizdni kolo, cyklista.

2.1 Dopravni nehoda
Dopravni nehody jsou bohuzel jednim z nejhorSich privodnich jevl procest

dopravy, ktery je na druhé strané¢ tak zasadnim pifedpokladem vyvoje moderni
spolecnosti. V dnesni dobé je potfeba stidle vice dopravnich prostiedkii a vice
dopravnich cest, aby zbozi i osoby byly rychleji a efektivnéji pfepraveny. A protoze
jsou lidé bohatsi, roste i objem ptepravy lidi k uspokojeni osobnich potieb, kde
efektivita Casto neni dulezitd (pfednost vyuzivani individudlni dopravy pted
hromadnou). Jen pro zajimavost, k prvnimu usmrceni chodce pii dopravni nehodé se v
roce 1896 stala Bridget Driscollova. Auto ji porazilo na tehdejSi dobu nezvyklou
rychlosti osm kilometri v hodinég. Jiz v té dob¢ se lidé chytali za hlavu a dotazovali se,
co bude za par let, az vozy pojedou rychlosti patnact, nebo dokonce tficet kilometrii v
hodiné. Odpovéd’ byla tehdy takova, ze automobil by mohl zabit denné na svéte 1 tii
lidi. Koroner, ktery zkoumal télo Bridget Driscollové, prohlasil, ze doufa, Ze se takova
véc nebude nikdy opakovat. Ve stejny rok vSak zahynul v New Yorku po srdzce s

automobilem i prvni cyklista’.

Bohuzel dnesni skutecnost je daleko otiesnéj$i. Umiraji tisice lidi, zranéni se s
nasledky Casto a slozit¢ vyrovnavaji cely zivot a hmotné Skody jen rostou. Dle
ustanoveni § 47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zdkonl, ve znéni pozdéjSich predpisi je dopravni nehoda
udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, ktera se
stala nebo byla zapoCata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v pifimé souvislosti s provozem vozidla v
pohybu. Dopravni nehodu je mozno také chéapat jako nepfedvidanou, ale zpravidla
predvidatelnou udalost, kterd vznikla béhem provozu na dopravni cesté a méla za
nasledek Skodu na zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvlast' zédvazny nasledek. Za
vychozi bod kazdé dopravni nehody je povazovana skutecnost, ze udalost je na
dopravni cesté, je charakteristickd svym nasledkem a je nepfedvidatelna, avSak
predvidatelnd. Ono uvedené predvidani je z teoretického hlediska mozné v roviné

predvidani redlného a predvidani abstraktniho. Soucasné je kazdéd dopravni nehoda

2HAVLIK, K. Psychologie pro Fidice. Praha: Portal, 2005. s. 9.
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charakteristickd dvéma komponenty, a sice nehodovym jednanim a nehodovou udalosti.
Za nehodové jednani je pokladédno jednani ucastnika dopravy, ktery svym konanim
nebo opomenutim zplsobil nehodovou udalost. Za nehodovou udalost je pokladan
konkrétni projev dopravni nehody (napi. srazka, naraz, pad, havarie, obecné nebezpeci
apod.). Mezi nehodovym jednanim a nehodovou udalosti musi existovat pfi¢inna

. 3
souvislost’.

Silniéni dopravni nehody bychom mohli délit na:

» havarie — na dopravni nehod¢ ma ucast pouze jedno silni¢ni vozidlo (napft. vyjeti
jizdniho kola ze zatacky do pole),

» srazka — stfet dvou nebo vice Uc¢astniku v silni¢nim provozu, z nichz alespon
jeden fidil silni¢ni vozidlo, miize jit o naraz Celni, bo¢ni, ndraz zezadu, naraz
dopravniho prosttedku do pevné piekazky, stiet dopravniho prostiedku

s chodcem nebo zvifetem,

» jiné nehody — nelze je jejich charakterem zafadit do kategorie srazek nebo

havarii (napf. vypadnuti z jedouciho vozidla)*.

2.2 Prestupek
Dne 1. 7. 2017 vstoupil v ucinnost zdkon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za

prestupky a fizeni o nich (déale jen ,pfestupkovy zakon*). Tento zdkon velmi
zjednodusil, upfesnil a sjednotil problematiku spravni odpovédnosti (odpoveédnosti za
ptestupek jako jeden z druhl spravnich deliktll) a poskytl komplexni obecnou pravni
upravu spravni odpovédnosti, kterd az do vydani tohoto zikona zcela chybéla.
Charakteristikou takové odpovédnosti za prestupky je, ze je uplatilovana na urovni
spravnich organt a to tehdy, jestlize dojde ¢i opakované dochazi k poruSovani spravné

r ’ v : 05
pravnich predpisii”.

,, Prestupkem je spolecensky Skodlivy protiprdvni cin, ktery je v zdkoné za prestupek

. v v r . P . . rove 6
vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky stanovené zakonem, nejde-li o trestny cin.

> CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. s. 17-
18.
* PORADA, V. a kolektiv. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 112.
> HORZINKOVA, E., CECHMANEK, B. Prestupky a sprdvni trestini. 4. doplnéné vyddni. Praha:
Eurounion, 2008. s. 310.
 BOHADLO, D. a kol. Zdkon o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich s komentdrem. 2 vydani.
Praha : Wolters Kluwer, 2022. s. 35.
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Z hlediska silni¢ni dopravy byva pachatelem néktery z Ucastnikd provozu na
pozemnich komunikacich, mezi které tadime kazdého, kdo se pifimym zpisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich. Tim byva piedevSim osoba fidici
motorové nebo nemotorové vozidlo ¢i tramvaj, chodec, jezdec na zvifeti, vozka,

pravodce zvitat, provozovatel vozidla nebo i spolujezdec’.

2.3 Ridié

Ridi¢ je nejrizikovéjsi ¢ast dopravniho systému. Ze statistik zjisténi vyplyva, ze
fidi¢ motorovych vozidel zavini pies 90 procent viech dopravnich nehod. Ridi¢ je tedy
vramci silniéniho provozu nejrizikovéj$im a nejvice selhavajicim clankem fetézce
celého systému. Clovék sedici za volantem ziistava, pies vysokou uroveil soudasné
techniky, stale nejslozit&jsi ¢asti uvedeného systému®. Ridi¢ je nositelem odpovédnosti,
1 kdyz clovek tidi vozidlo vykonné ¢i méné vykonné, technicky kvalitni, s dobrou
aktivni a pasivni bezpecnosti, po kvalitnich dopravnich cestach s odpovidajicim
dopravnim znacenim, v hustém meéstském provozu i mimo né¢j, za piiznivych nebo
problematickych povétrnostnich podminek, vzdy je to on, ktery nese odpovédnost za

sebe, za jizdu i za ostatni u&astniky silni¢ni dopravy’.

LRIdi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorove

, . e Ve 7ev . e v e el0
nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj; ridicem je i jezdec na zvireti.*

2.4 Pozemni komunikace

v

Podle zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, se za pozemni
komunikaci povazuje dopravni cesta urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,

vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace délime na dalnice, silnice (silnice I, II a III tfidy), mistni
komunikace (mistni komunikace I, II, III a IV tfidy) a ucelové komunikace (vetejné
pristupné, vetfejné nepfistupné, piistupné pouze v rozsahu a zplsobem, jaky stanovi

vlastnik). O zatazeni komunikace do kategorie délnice, silnice nebo mistni komunikace

7 BUSTA, P., KNETINEK, J. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem (ve znéni 42 novel). Praha: Tisk
Sprint, 2017. s. 271.

8 PORADA, V. a kolektiv. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 85.

® HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha: Portal, 2005, s. 13.

' KUCEROVA, H. Zikon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou. 4. vydani. Praha: Leges,
2018.s. 7.
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rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni Gfad a to na zaklad€ jejiho urceni, vyznamu a

y o 11
dopravné technického stavu .

2.5 Jizdni kolo

Jizdnim kolem se rozumi vozidlo se dvéma koly, které je pohanéno vyhradné
nebo pfevazné¢ svalovou energii osoby jedouci na tomto vozidle, a to zejména

prostfednictvim pedala'®.

Jizdni kola d€lime na méstské a trekingové kolo (jizdni kolo navrzené pro
provoz na pozemnich komunikacich, ptfedevs§im jako prostfedek pro ptepravu nebo pro
rekreacni ucely), dodavkové jizdni kolo (jizdni kolo ptfedev§im navrzené pro piepravu
zbozi), skladaci jizdni kolo (jizdni kolo, jehoz konstrukce umoznuje slozeni do
kompaktniho tvaru usnadiiujiciho prfepravu a skladovani), horské jizdni kolo (jizdni
kolo navrzené pro pouziti na nerovném terénu mimo komunikace, na vefejnych
komunikacich a vefejnych cestach; je vybaveno vhodné zesilenym rdmem a dalSimi
soucastmi, obvykle s Sirokymi plasti se zabérovym dezénem a s Sirokou Skalou
pievodovek), zavodni jizdni kolo (jizdni kolo, které je urCeno pro amatérské
vysokorychlostni jizdy na vefejnych komunikacich a které ma sestavu fizeni s vice
polohami tchopu, které umoziuji aerodynamickou polohu jezdce, vicerychlostni
pievodovy systém, Sitku plasté nejvySe 28 mm a maximalni hmotnost zcela
smontovaného jizdniho kola 12 kg), tandemové jizdni kolo (jizdni kolo pro dva nebo
vice jezdct, jejichz sedla jsou uspotfadana za sebou), jizdni kolo pro mladez (jizdni kolo
uréené k jizd¢€ na vetejnych komunikacich, pouzivané mladymi lidmi o hmotnosti mensi

nez 40 kg, s maximalni vyskou sedla 635 mm nebo vice, ale mén& nez 750 mm)"”.

2.6 Cyklista

Cyklista je rovnéz t¢astnikem silni¢niho provozu, a to jako fidi¢ nemotorového
vozidla. PfestoZze nemusi vlastnit na jizdni kolo zadny ftidi¢sky prikaz, musi znat v
potiebné mife pravidla silnicniho provozu a pfi jizdé po silnici nebo po stezce pro
cyklisty se jimi fidit. Rovnéz pro né&j plati zdkladni pravidla pro pohyb v dopravé, a sice

ohleduplnost a opatrnost. Jizda pod vlivem alkoholu je stejné¢ neptipustna jako u fidich

""KOSINAROVA, B. Zdkon o pozemnich komunikacich s komentdiem. 1. Vyddni. Praha: C.H. Beck,
2021.s. 4-7.

2 FILLER, V., MOTYL, J. Méstem na kole - piirucka méstského cyklisty. Praha: Vydavatelstvi Grada
Publishing a.s., 2018. s. 11.

13 SOULEK, 1., MARTINEK, K. Cyklistika: horska, silnicni, rekreacni, vykonnostni. Praha: Grada
Publishing, 2000. s. 15-16
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motorovych vozidel. Pii jizd¢ na kole nesmi cyklista vést ruéni vozik ani psa na
voditku. Cyklista také musi mit své jizdni kolo fadné vybaveno, tak aby mél zajisténu
bezpecnou jizdu a v pfipad¢ snizené viditelnosti, aby nejen vidé€l na cestu, ale byl také
fadné vidét. Dobry technicky stav kola a jeho vybavu musi spliiovat nejen jizdni kolo
pro turistickou jizdu za krasami pfirody, ale i kolo pouZivané pfi cesté v obci na nakup

«: . 14
¢i do prace .

Konkrétni pojem cyklista vSak zadna norma podrobné nevyklada, nebo kdo je
vlastné za cyklistu povazovan. I presto vSak napt. zdkon 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, hojné tento pojem pouziva. Jsou zde vymezeny prava a

povinnosti, které cyklista ma.

4 BESIP, Jizda na kole ve mésté [online]. © 2024 BESIP [cit. 2024-01-15]. Dostupné z WWW:
<https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Cykliste/Senior-cyklista/Jizda-na-kole>.
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3 Historie cyklistiky
Z hlediska vyvoje lidstva je historie cyklistiky pomémé mladd i kdyz prvé

ey ee

sumerské kultury'.

Vznik jizdniho kola je pfipisovan baronu Ludwigu von Draisovi z Badenska.
Tento lesnik se zajimal také o fyziku a mechaniku. Dne 12. 6. 1817 sedl na svij
velocipéd a urazil vzdalenost 15 km za jednu hodinu. Toto kolo vSak nebylo pohanéno
Slapanim, jak je znamo dnes, ale odraZenim nohou od zemé. Lze si to predstavit jako
urCity druh béhu vsedé. Jako toto prvni jizdni kolo tak i vSechna dalsi byla dievénd a
tikalo se jim ,,draiseny*. Roku 1861 vSak v Pafizi napadlo mechanika Ernesta Michauxe
jizdni kolo technicky upravit, tedy pfipevnit na ptedni kolo draiseny kliky a Slapky, toto
kolo osamostatnit a ptipojit k nému dozadu mensi kolo pro snazsi udrzeni rovnovahy.
Zmeénil se tak vzhled kola. I toto kolo bylo ze dieva a teprve po dalSich sedmi letech,
tedy r. 1868 vyrobili otec a syn Michauxové tutéz konstrukei z kovu. V roce 1861 byly
vyrobeny pouze dva Slapaci velocipédy, ale v roce 1869 jich bylo dokonce 50 000 kust
rocné. Dne 30. 5. 1868 byl v Patizi usporadan prvni zavod cyklistl na svété. Zavodilo
se v parcich, na dostihovych drahach a na prasnych silnicich. Prvni zdvod na silnici
mezi mésty Pafiz a Rouen dlouhy 126 km se konal dne 7. 11. 1869 a ptihlésilo se do n¢j
300 zavodniki. Jak se kolo neustdle zdokonalovalo, popularizovalo a zleviiovalo,
jezdilo na ném stéle vice lidi. D€lnici do prace, lidé na vylety a zacalo se také zavodit.
Vznikla tak drdhova a silni¢ni cyklistika. Jizda na Spatnych silnicich nebyla nijak
pfijemnd, ponévadz kola méla pfevazné kovova kola. Dne 20. 5. 1903 vypsali dva
francouzsti novinati etapovy zavod dlouhy 2 400 km jménem Tour de France. Tento se

jezdi dodnes'®.

15 SOULEK, 1., MARTINEK, K. Cyklistika: horska, silnicni, rekreacni, vykonnostni. Praha: Grada
Publishit}gv, 2000. s. 9.
' CIHLAR, J. Cyklistika pro kazdého. Praha: Olympia, 1991.s. 9-11.
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Obr. 1: Prvni jizdni kolo, které se jmenovalo draisena'”.

Prvnim krokem k pohodlngjsi jizdé byl Goodyeartv vynéalez vulkanizace
surového kaucuku. Pneumatika byla vynalezena dvakrat. Poprvé to bylo v roce 1845
Thomsonem, avSak jeho patent upadl v zapomenuti. Znovu byla sestrojena anglickym
zverolékairem Dunlopem. Roku 1891 sestrojil ve Francii Michelin prvni snimatelnou
pneumatiku. Tak jak se kolo neustale zdokonalovalo, popularizovalo a zleviiovalo, tak
se dostavalo do SirSich mas. Zacalo fungovat i jako prostiedek, kterym délnici dojizdéli
do prace a vznikaly cyklistické d€lnické kluby. Kolo se také stavalo vyhledavanym
prosttedkem pro vylety do ptirody'®. Je na mist& zminit ekologicky charakter kola, které
neznecistuje ovzdusi. Na zacatku devadesatych let, odkdy je mozno sledovat renesanci
cyklistiky u nas, byl jesté¢ nedostatek kol vSech typl, zejména zadvodnich. V soucasné

dob¢ je mozno potvrdit, Ze trh je naplnén, kol je dostatek.

" EMBACHER, M. a kol. Cyklopedie. 90 let moderniho designu jizdnich kol [online]. © 2011, posledni
aktualizace 11.06.2016 [cit. 2023-12-25]. Dostupné z WWW: <https://cs.wikipedia.org./wiki/Draisina>.
'8 SOULEK, 1., MARTINEK, K. Cyklistika: horska, silnicni, rekreacni, vykonnostni. Praha: Grada
Publishing, 2000. s. 10.

19



4 Technické pozadavky a povinna vybava jizdniho kola
Dilezitou povinnosti kazdého cyklisty je uziti jizdniho kola, jez spliluje
technické pozadavky pro provoz na pozemnich komunikacich. Dle zédkona ¢. 56/2001
Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich je jizdni kolo nebo
kolobézka, technicky nezpusobilé, pokud pro zavady v technickém stavu bezprosttedné
ohrozuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Déle zékon za nezpisobilé
povazuje takové jizdni kolo, které nespliuje technické pozadavky na bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich, jde-li o vozidlo, jehoZz technicka zpisobilost

11z r 1
nepodléhd schvéleni'”.

Z hlediska vybavenosti jizdniho kola je mozno tuto kategorii rozdélit do tii
skupin. Jedna se o povinné vybaveni, vybaveni pro jizdu za snizené viditelnosti a
doporucené vybaveni. V obrazku nize je vyobrazeno, jak nejlépe jizdni kolo vybavit z

preventivniho i bezpe¢nostniho hlediska.

Obr. 2: Povinna vybava jizdniho kola™.
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" WEIGL, O. Autoskola. Praha: Albatros Media a.s., 2016. s. 91-92.
2 BESIP, Povinnd vybava jizdniho kola [online]. © 2024 BESIP [cit. 2024-01-10]. Dostupné z WWW:
<https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Cykliste/Povinna-vybava-jizdniho-kola>.
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Bezpecnosti cyklistii se mimo jiné nevénuje pouze Policie Ceské republiky v

ramci bezpecnostnich akci, nebo preventivnich programit v matefskych Skolkéach a

zékladnich Skolach. Této problematice se také ve velké mife vénuje organizace BESIP,

ktera potadd své rtzné programy, nebo je soucasti mnoha konferenci tykajicich se

bezpecnosti v silnicnim provozu se zaméfenim mimo jiné také na cyklisty. Pfi soucasné

policejni praxi na Dopravnim inspektoratu v Olomouci, oddé¢leni dopravniho

inZzenyrstvi m¢l autor moznost se v minulosti takovych konferenci také ucastnit,

pricemz zastupci této organizace svou prednaSkou vzdy potvrdili, ze této kategorii

vénuji velkou pozornost a ze jim na bezpecnosti cyklistu zalezi. I ptes vetejné dostupné

internetové stranky BESIP tak 1ze dohledat, jak by jizdni kolo mélo byt vybaveno.

Povinné vybaveni jizdniho kola:

>

dvéma na sobé nezavislymi ufinnymi brzdami s odstupiiovatelnym
ovladanim brzdového ucinku; jizdni kola pro déti predskolniho veéku
vybavena volnobéZnym néabojem s protislapaci brzdou nemusi byt

vybavena piedni brzdou,

volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami,

rukojet'mi apod.),

zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce fiditek musi mit hrany
bud’ obaleny materialem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé
materidly) musi mit hrany o poloméru zakiiveni nejméné 3,2 mm; packy
meénict prevodi, kiidlové matice, rychloupinace naboji kol, drzaky a
konce blatnikli musi mit hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim
energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o poloméru
nejméné 3,2 mm v jedné rovin€ a v druhé rovin€ na ni kolmé nejméné 2

mm,

matice nabojii kol, pokud nejsou kiidlové, rychloupinaci nebo v

kombinaci s krytkou konce ndboje, musi byt uzaviené,

zadni odrazkou cervené barvy, tato odrazka mtize byt kombinovéana se
zadni Cervenou svitilnou nebo nahrazena odrazovymi materidly
obdobnych vlastnosti; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?2,

pfi¢emz vepsany Ctyithelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40
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mm, odrazka musi byt pevné umisténa v podélné stiedni rovin¢ jizdniho
kola nebo po levé strané co nejblize k ni ve vysce 250-900 mm nad
rovinou vozovky; ¢innd plocha odrazky musi byt kolma k roving
vozovky v toleranci + 15° a kolma k podélné sttedni roviné jizdniho kola
s toleranci + 5°; odrazové materialy nahrazujici zadni odrazku mohou byt

umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,

» predni odrazkou bilé barvy, tato odrazka mize byt nahrazena
odrazovymi materialy obdobnych vlastnosti; odrazka musi byt umisténa
v podélné stfedni rovin€ nad povrchem pneumatiky pfedniho kola u
stojiciho kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?2, pfi¢emz
vepsany Ctyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm,
¢inna plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky s toleranci &+ 15°
a kolma k podélné stfedni rovin€ jizdniho kola s toleranci + 5; odrazové
materialy nahrazujici odrazku mohou byt umistény 1 na odévu ¢i obuvi

cyklisty,

» odrazkami oranzové barvy (autozlut’) na obou stranach slapatek (pedali),
tyto odrazky mohou byt nahrazeny svétlo odraZzejicimi materidly

umisténymi na obuvi nebo v jejich blizkosti,

» na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou
bocni odrazkou oranzové barvy (autozlut’) na kazdé strané kola; plocha
odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm2, pfi¢emz vepsany Ctyithelnik
musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 20 mm, tyto odrazky mohou byt
nahrazeny odrazovymi materialy na bocich kola nebo na bocich plasta

pneumatik ¢i na koncich blatnik nebo boc¢nich ¢astech odévu cyklisty.

Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti a vybava zafizenimi pro svételnou

signalizaci a osvétleni:

» svétlometem sviticim dopiedu bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen
a upraven trvale tak, aby referen¢ni osa svételného toku protinala rovinu
vozovky ve vzdalenosti nejdale 20 m od svétlometu a aby se toto sefizeni
nemohlo samovolné¢ nebo netimyslnym zdsahem fidi¢e ménit, je-li
vozovka dostatené a souvisle osvétlena, mize byt svétlomet nahrazen
svitilnou bilé barvy s pferuSovanym svétlem,
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» zadni svitilnou Cervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou
shodné s podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle odst.
1 pism. e); zadni Cervena svitilna mize byt kombinovana se zadni
odrazkou Cervené barvy podle odstavce 1 pism. e); zadni Cervena svitilna

miZze byt nahrazena svitilnou s pferuSovanym svétlem cervené barvy,

» zdrojem elektrického proudu, jde-li o zdroj se zasobou energie, musi
svou kapacitou zajistit svitivost svétel podle pismen a) a b) po dobu

nejméné 1,5 h bez pieruseni’'.

Obecné plati pii snizené viditelnosti, Ze cyklista musi mit své jizdni kolo fadné
vybaveno, tak aby mél zajiSténu bezpecnou jizdu a v piipadé snizené viditelnosti, aby
nejen vidél na cestu, ale byl také fadné vidét. I presto, ze nékteii cyklisté nepouzivaji za
jizdy osvétleni ani za snizené viditelnosti a ani v noci, je mozno narazit i na opacny jev.
Jsou cyklisté, kteti osvétleni pouzivaji neustale a za kazdych klimatickych podminek.
Nutnost osvétleni je dle pracovnich materidlu v autoskolach jako zésada defenzivni
jizdy. Lze si vSimnout, ze kdyz fidi€ jede proti slunci a je oslnén sluncem, je 1épe vidét
osvétlené vozidlo oproti neosvétlenému. Také fidi€ s vozidlem tmavé barvy, je vzdy

Foox 1 , v . v , v 22
méng viditelny nez vozidla se svétlou, vyrazngjsi barvou™.

21 BESIP, Povinnd vybava jizdniho kola [online]. © 2024 BESIP [cit. 2024-01-10]. Dostupné z WWW:
<https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Cykliste/Povinna-vybava-jizdniho-kola/>.
*> WEIGL, O. Autoskola. Praha: Albatros Media a.s., 2016. s. 116.
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5 Povinnosti cyklisty

V piipad€ povinnosti jsou v zdkonech nekteré body, které mnoho cyklistd nezna
a stale je porusuje. Jejich poruseni nebo nedodrzeni ptispiva k nehodovosti se zranénim.
Jedna z takovych povinnosti je, ze cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit
ochrannou pfilbu schvéleného typu podle zvlastniho pravniho pfedpisu a mit ji
nasazenou a fadné pfipevnénou na hlavé. Nejohrozenéjsi Cast téla cyklisty predstavuje
hlava, jejiz zranéni miva obvykle velmi vazné az smrtelné disledky. Odborné studie
dokazuji, ze smrt na nasledky zranéni hlavy zpiisobené padem z kola mtize nastat jiz pfi
rychlosti 11 km za hodinu®. Mnohokrat v praxi lze registrovat, Ze cyklisté mladsi 18 let
na hlavé nemaji nasazenou zadnou piilbu, v nekterych piipadech pouze jeji imitaci,
ktera se neda ani zapnout. Neni vyjimkou, Ze cyklisté pouzivaji opakované helmu, ktera
jiz n€kolikrat upadla na vozovku. Nékteii vyrobci pfitom nabizeji moznost kontroly
helmy po padu, ale v kazdém ptipad¢ je lepsi ji po jakémkoli padu vymeénit. Je to z toho
divodu, Ze péna uvnitt helmy se pii padu deformuje, a tim absorbuje naraz. Po narazu
se péna do své piivodni polohy nevrati**. Cyklisticka p¥ilba miiZe byt v kritické situaci
onou pomyslnou tenkou hranici mezi zivotem a smrti. OvSem 1 pfilby se vyvijeji,
cyklisté tak mozna budou mit zanedlouho k dispozici nafukovaci helmu, jez ochrani

jejich hlavu jesté ucinnéji a navic poskytne ucinnou ochranu i jejich §iji.

Uvedena povinnost pouzivat pfilbu neni samoucelna. Narodni i zahraniéni

statistiky jasné dokazuji, Ze:

» cyklisticka pftilba snizuje riziko vazného zranéni hlavy o 69 procent,
» v ptipadé¢ zranéni smrtelného se jedna o 65 procent,

» némecti a rakousti dopravni experti se shoduji, ze k asi 20 procentim
smrtelnych a tézkych zranéni cyklistli by nemuselo dojit, pokud by bylo
povinné pouzivani cyklistické ptilby pro vSechny, bez ohledu na jejich

%

vek,

» na zakladé¢ provedené¢ho vyzkumu dospélo Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., k zavéru, ze v Ceské republice mohlo 37 procent

usmrcenych cyklistl zit, pokud by fadné¢ pouzili cyklistickou pftilbu.

z KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich s komentarem 2.
vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2011. s. 136.
* MILSON, F. Bike manudl: vie, co potiebujete védét o svém kole. Praha: Grada Publishing, 2008. s. 19.
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Pravidla pro povinné pouzivani cyklistickych pfileb ve statech Evropské unie:

>

>

Rakousko — v§echny osoby mladsi 12 let,
Ceska republika — vechny osoby mladsi 18 let,
Estonsko — vSechny osoby mladsi 16 let,
Finsko — plati pro vSechny vékové kategorie,
Francie — vSechny osoby mladsi 12 let,
Chorvatsko - vS§echny osoby mladsi 16 let,
Litva — vS§echny osoby mladsi 18 let,

LotySsko — vSechny osoby mladsi 13 let,

Mad’arsko — pro vSechny vékové kategorie mimo obec tam, kde je

povolena max. rychlost jizdy vyssi nez 40 km/h,
Slovensko - v§echny osoby mladsi 15 let,
Slovinsko - v§echny osoby mladsi 18 let,

Spanélsko — obecné vechny osoby mladsi 16 let, osoby od 16 let

vyse na silnicich mimo obec,

Svédsko — viechny osoby mladsi 15 let.

Dodrzovani vySe uvedenych pravidel neni radno podcetiovat. Zahrani¢ni

dopravni policisté dovedou byt nekompromisni. A navic v piipadé€, Ze cyklista utrpi

uraz a bude zjisténo, ze nem¢l na hlaveé pfilbu, hrozi nebezpeci, ze uhradi veskeré

naklady spojené s naslednym lé¢enim. Ty mohou dosahovat astronomickych vysek™.

Dalsi povinnost, kterou musi cyklista dodrzet a kterd je uvedena v zakoné i

ucebnicich autoskole je, ze ,,cyklista nesmi jet bez drzeni Fiditek, drzet se jiného vozidla,

 TYM SILNICNI BEZPECNOSTI. Vizné zranéni hlavy - doména cyklistii [online] © 2020 Tym
silni¢ni bezpecnosti [cit. 2024-02-16]. Dostupné z WWW:
<https://www.tymbezpecnosti.cz/stranky/128/vazne-zraneni-hlavy--domena-cyklist. html>.
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vest za jizdy druhé jizdni kolo, rucni vozik, psa nebo jiné zvire a vozit predméty, které by
znesnadnovaly Fizeni jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich. “*° Mnoho cyklisti méa na kole piipevnény mobilni telefon a
za jizdy s timto manipuluji, néktefi dokonce i telefonuji, ¢imz logicky nemohou této
povinnosti dostat. S &im se kazdy policista zatazeny na Uzemnim odboru Olomouc,
Dopravnim inspektoratu na useku skupiny dopravnich nehod setkava velice asto, je to,
ze cyklisté jezdi na svém kole po poziti alkoholickych napojii. Zejména v letnich
mésicich je tento trend populdrni. Cyklisté Casto nevédi, ze se fadi z hlediska poziti
alkoholu do skupiny ostatnich fidi¢l, na které se vztahuje stejné ustanoveni zdkona o
silnicnim provozu, jako na fidi¢e motorovych vozidel, kde je uvedeno, Ze fidi¢ nesmi
fidit vozidlo nebo jet na zvifeti bezprostfedné po poziti alkoholického napoje nebo uziti

jiné navykové latky?’.

2 WEIGL, O. Autoskola. Praha: Albatros Media a.s., 2016. s. 34.
27 BUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem (ve znéni 37 novel).
Praha: Venice Music Production, 2013. s. 24.
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6 Prvotni neodkladné a neopakovatelné ikony

Neodkladné a neopakovatelné ukony jsou nezbytnou soucasti trestniho fizeni. I
kdyz by se mohlo zdat, ze takové ukony nemaji s dopravni nehodou nic spole¢ného,
opak je pravdou. I zdanlivé jednoduse vypadajici dopravni nehoda se mize postupnym
vysetifovanim dostat az do faze trestniho fizeni. Neodkladny tkon se tedy vztahuje
k okamziku zahdjeni trestniho fizeni. Jednd se o tkon, jehoz neprovedeni pied
zahdjenim trestniho stihani (pfipadné z dvodu velkého ¢asového odstupu od skutku
k trestnimu stihani), by mohlo vést ke ztrat¢ nebo k nebezpeci zmaieni ¢i zniCeni
diukazl. Mezi takové ukony lze zatradit napiiklad: zadrzeni podezielé osoby, zajiSténi
majetku, osobni prohlidku, ohled4ani mista ¢inu a jiného mista, prohlidku téla a odbér
krve nebo jiny obdobny tikon, odbér biologického materidlu. Neopakovatelny uikon se
vztahuje k fizeni pfed soudem. Jedna se o ukony, které¢ by pfed soudem z néjakého
divodu nebylo mozno provést. Mezi takové ukony lze zatadit naptiklad: vyslech
svédka, osoby mladsi 15 let, dale také vyslech osoby, ktera umird, jeji Zivot je vazné
ohroZen, osoba je ve velmi vysokém v€ku nebo vazné nemocna, odjizdi na dlouhodoby

pobyt do zahrani&i a podobng, vyslech znalce®®.

Prvotni a neodkladné tikony na misté dopravni nehody jsou takové ukony, které
hlidka Policie CR, zejména DI PCR provadi ihned po pfijezdu na misto dopravni
nehody. V mnoha ptipadech se jedna o jakoukoli hlidku Policie CR, ktera se na misto
dostavi jako prvni, nemusi se tedy prioritn¢ jednat pouze o hlidku z Dopravnich
inspektoratu Policie Ceské republiky. Prvotni a neopakovatelné tikony, které by méla
provést hlidka Policie CR jsou uvedeny mimo jiné v Pokynu policejniho prezidenta &.
300/2020 v ¢lanku 50, ktery upravuje postup na Useku bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu.

Mezi prvotni a neodkladné opatieni provadéné na misté dopravni nehody podle

PPP ¢&. 300/2020 jsou zejména:

» poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam a zajisténi zdravotnického osetieni,
zranénym osobam, zajisténi technické nebo jiné pomoci (napf. vyprosténi

osoby),

2 POLICIE CESKE REPUBLIKY. Neodkladné a neopakovatelné iikony [online]. © 2024 [cit. 2024-01-
02]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/neodkladne-a-neopakovatelne-ukony.aspx/>.
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» zajisténi odstranéni hroziciho nebezpecni vzniklého pii dopravni nehodé (napf.
prekdzka na vozovce, Unik plynu apod.),

» informovat piredbézné operaéni stfedisko policie o situaci na mist¢ dopravni
nehody,

» oznaceni mista dopravni nehody, pokud tak neucinili u€astnici dopravni nehody,

» uzavieni mista dopravni nehody, zajistit stopy pred poskozenim a zajisti jiné
dikazy vcetné zjisténi totoznosti ucastniku dopravni nehody a svédkd,

» v piipadé¢ nutnosti zajisti pronasledovani ucastnika dopravni nehody, ktery
z mista ujel nebo utekl, v piipadé obavy, Ze by Ucastnik nehody piekrocil statni
hranice, zaji§téni soudinnost s Reditelstvim sluzby cizinecké policie cestou
operac¢niho stfediska policie,

» zajisténi totoznosti vSech ucastniku dopravni nehody véetné svédkd, u
zranénych zjisténi zdravotni pojistovny,

» provedeni lustrace zucastnénych vozidel na dopravni nehod¢, ucastniku
dopravni nehody a jejich doklada v informacnich systémech provozovanych pro
ucely patrani po vozidlech a osobach prostfednictvim opera¢niho strediska
policie (poptipadé€ pti vyuziti jinych dostupnych technickych prostiedki),

» ohledani mista dopravni nehody, ohledani dopravnich prostiedkil,

A\

ohledani mrtvol,

» zjisténi ovlivnéni ucastniku nehody alkoholem pfipadné jinymi omamnymi
latkami,

» obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a v pfipadé potieby
provést odklon silni¢niho provozu,

» zabezpeceni nebo zajisténi vozidla, nakladu nebo jinych véci, o které se nemuze

ucastnik dopravni nehody postarat, vyhotoveni seznamu zajisténych véci na

. . 29
misté dopravni nehody”".

¥ CESKO. Ministerstvo vnitra. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300/2020 ze dne 23. Prosince
2020, kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu.
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7 Statistika nehodovosti cyklisti

Vzhledem k zaméfeni této prace a k tomu, ze vysoké poCty zranénych cyklistl v
silnicnim provozu jsou chdpany jako jeden znejzavaznéjSich probléml bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich v CR, se bude autor snazit alespoii okrajové
poukézat v této kapitole na problém naristajicich dopravnich nehod s ucasti cyklisti
formou zjisténych a potvrzenych ¢isel. Problematika nehodovosti cyklisti je vSak tak
rozsahlou kapitolou, ze budou popsany pouze okrajové. Pro pfedstavu bude nejprve
uvedena statistika nehodovosti cyklistl v celé CR a poté i statistika usmrcenych cyklisti

v CR za obdobi od roku 2012-2022.

7.1 Nehodovost s icasti cyklista v CR

Graf 1 - Vyvoj dopravni nehodovosti cyklistii v CR za obdobi od roku 2012 do roku 2022.*°

Potet dopravnich nehod v CR s UEasti cyklistd v obdobi od roku 2012-2022

rok 2012 4210
rok 2013 4148 = . = P , i g
rok 2014 4458 Pocet dopravnich nehod v CR s Giéasti cyklist v obdobi
rok 2015 4260 od roku 2012-2022
rok 2016 4185 4700
rok 2017 3991 ot
4500
rok 2018 4456 s
rok 2019 4252 4300
rok 2020 4474 4200 4
4100 —
|rok 2021 227 i
rok 2022 4593 3900 —
3800
3700 —
mussiy] [ B N N
rok rok rok rok rok rok rok rok rok  rok  rok
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

30 Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2022. [online]. [cit. 2024-01-13]. Dostupné z WWW:
<https://www.policie.cz/clanek/statistikanehodovosti-900835.aspx >
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7.2 Nehodovost s icasti cyklista v CR s imrtim

Graf 2 - Vyvoj dopravni nehodovosti cyklisti se smrtelnym zranénim v CR za obdobi od roku 2012 do

roku 2022.3!
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[online]. [cit. 2024-01-13]. Dostupné

<https://www.policie.cz/clanek/statistikanehodovosti-900835.aspx >
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8 VySetrovani dopravnich nehod s tucasti cyklista

V Ceské republice vysetiuji dopravni nehody jednotlivé dopravni inspektoraty a
to vzdy dle vécné a mistni piislusnosti, tedy tam, na kterém uzemnim odboru sidli.
Jestlize tedy dojde k dopravni nehodé napiiklad na Uzemnim odboru Olomouc, tuto dle
mistni prislusnosti vysetiuje Dopravni inspektorat Olomouc, nebot’ jejich plisobnost se
vztahuje na cely okres Olomouc. Vécna piisluSnost dopravniho inspektoratu se vztahuje
na vSechny zplisobené dopravni nehody, kde je zndmy pachatel, tak i na ty, kde je dosud
pachatel nezndmy. VysSetfovani silni¢nich dopravnich nehod je velmi slozity proces. Je
velmi obtizné piesné posoudit situaci, stopy a vypovedi tcastniku a svédki a na zakladé
toho stanovit vinika dopravni nehody. Navic byvaji Casto stopy dopravni nehody
zniceny v dusledku husté dopravy, poptipadé¢ vypoveédi svédkd si mohou vzajemné

odporovatZ.

Ucastnik v silniénim provozu se muze setkat s dopravni nehodou, pii které

dojde:
» ke zranéni nebo umrti, v€etné¢ hmotné skody nebo bez ni,
» pouze ke hmotné skod¢,
» stietu vozidla se zveéfi,
» poskozeni ¢elniho skla, tedy ke Skodni udélosti.

Na dopravni nehody cyklistlii se vztahuji pouze prvni 3 kategorie z vySe
uvedeného. Pfimo s timto se vaze povinnost védét, kdy se musi udéalost oznamit, kdy
nikoliv a komu takovou udélost ozndmit. Mnoho cyklistli s osobni ucCasti se z mista
dopravni nehody vzdali, odjede, nebo odejde vedle kola, protoze nevi, kdy na misté

zlistat a po oznameni udalosti vy&kat do pijezdu vozidla Policie CR.

Jednd se zejména o pripady, kdy:

» Dojde ke zranéni nebo umrti.

» Pii nehod¢ dojde na nékterém z vozidel, véetné prepravovanych véci, ke

Skodé¢ ziejmé prevysujici ¢astku 100.000 K¢&.

32 KONECNY, J. Dopravni nehodovost a rizikové chovani fidicii motorovych vozidel: sbornik piispévkii z
mezindrodni konference. Praha: Vyssi policejni Skola Ministerstva vnitra v Praze, 2013. s. 157.
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» Dojde ke skod¢ (v jakékoli vysSi) na majetku tfeti osoby (napf. k poskozeni
zaparkovaného vozidla, pfilehlé nemovitosti apod.). Tteti osobou v tomto
piipadé nejsou leasingové spolecnosti, zaméstnavatelé, nebo majetek nékoho

z rodiny.

» Pii nehod¢ dojde k poskozeni pozemni komunikace ¢i ke zniceni nebo
poskozeni jeji soucasti nebo prislusenstvi (napt. dopravni znacky, svodidel

apod.).

» Dojde k poskozeni obecné prospésného zafizeni (napf. piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni) nebo zivotniho prostiedi (napf. pfi Uniku

provoznich kapalin z vozidla).

» Pokud po nehod¢ nebudeme sami schopni (bez vynalozeni nepfiméteného

Gsili) obnovit plynulost provozu™.

Jestlize se na misto udélosti dostavi hlidka Policie CR, vzdy provede ohledani
mista dopravni nehody a poté zhodnoti, jakym zptisobem dopravni nehodu zpracuje a

jak bude vySetfovani pokracovat. Ohledani mista a okoli prakticky provadi vzdy.

8.1 Ohledani mista DN

V predchozi kapitole a také v ramci prvotnich a neodkladnych tkonii autor
popsal, co by mélo nasledovat po pfijezdu na misto udélosti. Aby byly zjistény a
zajistény stopy a ditkazy a dals$i podstatné informace musi byt misto DN tedy fadné
ohledéno. Uelem ohledani mista dopravni nehody je tedy zjisténi a zajisténi stop,
dikazi a dalSich dilezitych informaci, které jsou nezbytné pro stanoveni pficiny
dopravni nehody a zjisténi ptipadného pachatele dopravni nehody®®. Ohledani je
kriminalistickd metoda, kterou se na zékladé¢ bezprostfedniho porovnani zjistuje,
zkouma, hodnoti a podchycuje materidlni situace nebo stav objektli, majicich vztah k
provétované udalosti. Podstata ohledani tedy spociva v tom, ze se bezprostiedné svymi
smysly poznavaji fakta o udalosti a jejim charakteru, kterd maji kriminalisticko-takticky
a dikazni vyznam. Ohledani v sobé zahrnuje nejen pozorovani a zkoumani, ale 1
postupy, kterymi je dosahovano ucelu ohledani, jimiz jsou zejména riznd méfeni,

popisovani, srovnavani a experimentovani, vcéetné¢ dokumentace postupu i vysledku

33 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich s komentarem 2.
vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2011.s. 118-119.
34 STRAUS, J., SADILEK, Z., MARIK, O. Vysetrovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich.
Brno: Tribun EU, 2012. s. 71.
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ohledani. V ptipadé ohledavani mista se tento kon nevztahuje pouze na misto, kde jsou
prvotni viditelné stopy a vozidla, tedy vétSinou na pozemni komunikaci, vzdy je potieba
provéfit cely dopravni prostor v blizkosti dopravni udalosti. Jedné se naptiklad o mista

priléhajici k vozovcee jako vrostlé kefe, prikopy, stromy nebo pole a lesy””.

Z dlouhodobé praxe lze doporucit provadéni ohledani ve tfech fazich, tedy na
orienta¢ni, detailni a zdvérecné. Takové ohledani lze aplikovat jak na prestupkové Ciny,
tak 1 na ¢iny trestné. Orienta¢ni ohledani ma za cil se zorientovat na misté dopravni
nehody, urcit hranici mista ohledani, tedy mista, které souvisi s pfedmétnou nehodou a
po tomto zmapovani pak odpoveédét na otazku, ktery zptisob ohledani bude nejvhodnéjsi
pro fadné a rychlé objasnéni dopravni nehody. Soucasné rozhoduje o priorité
zajistovani stop (napft. krevni stopy cyklisty na vozovce piti hustém desti). V této fazi
také probiha vybér vychoziho bodu méfeni, nebo je pofizovana piehledna
fotodokumentace. Dalsi fazi je pak ohledani detailni. Zde se provadi veskera dostupna
opatfeni k podrobnému ohledani objektu, ptedmétu a stop, které se nachazeji na misté
¢inu. Jednotlivé stopy se peclivé ohledavaji a za timto ucelem mohou byt brany z mista,
zajistuji se objekty se stopami, snimaji se stopy z téchto objekti, které nelze zajistit
(napf. stopy na sloupu vetfejného osvétleni, do kterého narazilo jizdni kolo). Jako
dalezity prvek je v této fazi pofizovat detailni fotografie. Po skonceni orienta¢niho
ohledéani se pfechazi do zavéretného ohledani. To spocCiva napt. v sepsani protokolu,
vypracovavaji se potfebné planky, schémata, nacrtky. V ptipadé zajisténi jizdniho kola
pro znalecké zkoumani zajisti policista jeho prepravu do vhodného mista. V Uplném
zéveéru pak shrne a zkontroluje, zda doslo k dokumentaci vSech zjisténych stop a zda

tyto byly peclivé zaji§téné, popt. ohledané™®.

Diilezitou soucasti pii stanoveni pti¢iny dopravni nehody hraje dalezitou roli
ptvodni umisténi vozidel, v€etné jizdnich kol a to v takovém stavu a poloze, v jaké se
zastavily nebo c¢asti vozidel ¢i jejich Casti dopadly na komunikaci ¢i mimo ni
bezprostiedné po stfetu. Neni vyjimkou, Ze hlidka policie pfijede na misto udalosti a pfi
zjistovani prvotnich informaci dospéje k zavéru, Ze s vozidlem, ¢i pfedmétem jiz nékdo
z pritomnych hybal. V ramci zajisténi zdravi a zivota osob to jsou logické kroky, kdy
mnohdy slozkam integrovaného zachranného systému nezbyva nic jiného, nez vozidlo

posunout, odstavit, ¢i pfemistit, aby bylo napt. lidské télo vytaZzeno a mohly tak zacit

33 KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika: kriminalistickd taktika a
metodiky vySetiovani. Plzeti: Ale§ Cenék, 2015. s. 46.
3% KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika: kriminalistickd taktika a
metodiky vySetiovani. Plzeti: Ale§ Cenék, 2015. s. 53.
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zdravotni & oZivovaci procesy. Zivot a zdravi je vzdy na prvnim misté. O tom, zda se
tedy s vozidlem po dopravni nehod¢ manipuluje ¢i ne, z velké ¢asti zalezi na prvotnim
opatieni a rozhodnuti ze strany zasahujici hlidky Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky, popt. 1ékare, jestlize doSlo ke zranéni osob. Tato hlidka v ramci taktiky na
misté¢ dopravni nehody musi provést protipozarni opatfeni jako je odpojeni
provéfit stabilizace vozidla proti nezadoucim pohybim, aby se vozidlo pii dalSich
ukonech nepohnula a nezranila zasahujici osoby. V neposledni fad¢ se provadi opatieni

proti uniku provoznich kapalin®’.

I ptesto vSechno je ohledani vozidel, to se tyka i jizdnich kol, ¢asto opomijenou
problematikou. Mnohdy dopravni situace nedovoli na misté¢ dopravni nehody zpravidla
podrobné ohledani vozidla, zejména pokud se tyka jeho technického stavu, navic
mnohdy takové podrobné ohledani vyzaduje odborné znalosti, které vySetfovatel nebo
vozidla si zadd podrobnéjsi a diukladnéjsi ohledani, toto se provadi az po zajiSténi a
odtazeni nebo pfesunuti na ttvar policie, nebo na misto, které ur¢i znalec. V ptipadée
jizdnich kol se jednd o mistnost na Gtvaru policie, které je zabezpeceno. Jestlize vozidlo
neni potieba pfesunout z mista dopravni nehody, postaci toto ohledat na misté stietu.
V takovych piipadech se ohledani zaméiuje na polohu a funk¢nost jednotlivych
ovladacich prvkl vozidla, podrobné se popisuji stopy na vozidle a jeho poSkozeni.
Ohledani musi byt systematické, kdy se zac¢ind vné&jsi Casti vozidla a poté se pokracuje
podrobnym popisem interiéru®. Ke viem zaji§ténym stopam na vozidle (i na jizdnim
kole), které mélo ucast na silni¢ni dopravni nehodé, je potiebné zjistit, jestli jde o stopy
vzniklé v pfi¢inné souvislosti s dopravni nehodou a také jestli existuje protistopa,
takzvana vstficna stopa a kde se nachazi®’. Pro zjednoduSeni a zjisténi zavéru jak
vlastné ke stfetu doSlo, mnohdy pomtze na misté jizdni kolo pfilozit k druhému
vozidlu, se kterym se stfetlo. Z takového pohledu ¢asto vyplyne jasny okamzik stietu,
ktery fidi¢ jel z jakého sméru, zda doSlo k bo¢nimu, ¢elnimu nebo zadnimu stietu a

také, jak doslo k deformaci ¢asti vozidel, konkrétni znazornéni je na obrazku 3.

7 HORNIK, J. a kol. Wyprostovani u silnicnich dopravnich nehod. Praha: Tiskarna Ministerstva vnitra,
2021.s. 116-117.

¥ CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cen&k, 2009. s. 290.
39 PORADA, V. a kolektiv. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2Q00. s.154.

“ CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009. s. 286-
288.
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Obr. 3: Ptilozeni jizdniho kola k vozidlu*',

8.2 Fotodokumentace
Mezi klicové kroky v ramci ¢innosti na misté dopravni nehody patii dikladna

fotodokumentace, kterd by méla zahrnovat misto dopravni nehody a to poc¢inaje okolim,
poskozend vozidla (fotky by mély byt kolmé ze vSech stran idealné s métitkem), stopy
po vozidlech (brzdova drdha, kapaliny, stfepy aj.) a Casti vozidla, které se pii DN
uvolnily. Pokud jsou vozidla odtazena nebo museji byt pfemisténa, je nutné vse
vyznalit pro zakresleni do nacrtku a poté do planku. Tyto informace jsou dilezité pro

dalsi vySetfovani a stanoveni miry zavinéni jednotlivych ti¢astniku dopravni nehody.

Fotografie by méli podat vémy a uceleny obraz mista dopravni nehody.
Jednotlivé useky mista dopravni nehody, stejné jako jednotlivé pfedméty, vozidla a
stopy je potiebné fotografovat nejprve v kontextu s okolim, ve kterém se nachazi a poté
vyhotovit jejich detailni zabéry. Vysokou informacni hodnotu maji fotografie, které
charakterizuji vozovku, napf. nepfehledné mista, rozhledové moznosti fidice,
charakteristické zaktiveni vozovky, stoupani nebo klesani vozovky apod. Fotograficka
dokumentace musi byt vyhotovena tak, aby nejdiive poskytovala celkovy pohled na
fotografovany objekt a poté na jeho detaily. Zpracovani fotodokumentace z mista
dopravni nehody je potiebné vénovat maximalni pozornost. U dopravnich nehod je
vypracovani znaleckého posudku. Spatné provedena fotodokumentace z mista dopravni
nehody jsou v trestnim fizeni vazné chyby, které se zpravidla nedaji odstranit jinym

diikaznim prostiedkem™.

! Ze spisu PCR DI Olomouc — skupina dopravnich nehod.
* FELCAN, M. Dopravné inzenyrstvo I. a II. diel. Bratislava: Akademia Policajného sboru, 2005. s 122.
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Obr. 4: Celkovy vyhled na misto dopravni nehody cyklisty™.

Obr. 5: Pohled na poskozeni predniho kola*. Obr. 6: Celkovy pohled na jizdni kolo™®.

8.3 Nadrtek a planek mista dopravni nehody
Nacrtek a planek mista dopravni nehody musi poskytovat vérny obraz tohoto

mista jak jeho povrchu a okoli, tak i postaveni vozidel, stop, dopravnich podminek
apod. Do nacértku a planku mista dopravni nehody se zpravidla nedd vSechno

zdokumentovat. Zalezi na zkuSenosti a schopnosti vySetfovatele nebo policejniho

¥ Ze spisu PCR DI Olomouc
“ Tamtéz.
* Tamtéz.
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organu, do jaké miry dokaze oddélit podstatné od nepodstatného pro objasnéni dopravni

nehody.

Nacrtek a planek dopravni nehody musi byt jasny, prehledny a vystizny.
K ptehlednosti planku dopravni nehody slouzi mnoho v praxi zazitych a osvédcenych
symbolu a smluvnich znacek pro oznaceni rtiznych predméti na misté dopravni nehody
a taktéz se osvédcilo 1 doporucené Ciselné znaceni konstantnich objektt, véci, stop i
postaveni vozidel, které je potom blizsi specifikovani ve vysvétlivkach. Plati zésada, ze
kazdy objekt na mist¢ dopravni nehody, kazda stopa, postaveni objektu, vozidel apod.,
které jsou dulezité pro trestni fizeni, musi byt v nacrtku a planku dopravni nehody
oznacené a nesmi byt vzajemné zaménitelné. Oznaceni stop v protokole o dopravni
nehod¢, v planku i na fotodokumentaci musi byt stejné. Je neptipustné, aby jedna stopa,
jeden objekt na misté dopravni nehody mél v komplexni dokumentaci dopravni nehody
rizné oznadeni*®. Na mistd dopravni nehody se vSak planek mista dopravni nehody
nevyhotovuje. VySetfujici policista vyhotovi na misté¢ nejprve nacrtek, kam poznaci
veSkeré udaje potiebné pro pozdéjsi nékres planku. Planek mista dopravni nehody
pozdéji vypracuje na odd€leni a musi byt totozny s prvotnim nacrtkem z mista.
V soucasné dobé¢ se planek vyhotovuje v pocitacového programu PC CRASH, kdy se
pouziva verze ¢. 10. Planek mista dopravni nehody se vyhotovuje v métitku 1:200, v
nekterych pfipadech mtize byt uvedeno i jiné méfitko (napt. pokud se stala dopravni
nehoda na dalnici a stopy z udalosti se nachdzi na vétSim rozsahu mista) a jsou zde
zaznamenana vSechna zjisténi z ohledani mista dopravni nehody. Pro znazornéni
zacatku a prab¢hu dopravni nehody je velmi dilezité oznacit a graficky znazornit stopy
jizdy, brzdéni, blokovani, smyku vozidla a jejich délku. Pro jejich grafické zndzornéni
je doporucend a v praxi vyuzivana osvédcena symbolika. Pti kresleni planku dopravni
nehody jsou vyuzivané obdobné postupy a metody jako u méfeni na misté¢ dopravni

nehody.

Kazdv planek by mél obsahovat:

» charakteristiku mista dopravni nehody spole¢né s vozovkou,

» konec¢né postaveni vozidel, poloha zranénych a usmrcenych osob,

% FELCAN, M. Dopravné inzenyrstvo I. a II. diel. Bratislava: Akademia Policajného sboru, 2005. s. 121.
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» 7zjisténé stopy na misté dopravni nehody, jejich charakter a ploSné

rozmisténi,
» véci a predméty, které bezprostiedné souvisi s dopravni nehodou,
» rozmisténi dopravnich znacek,

» vyznaceni sméru jizdy vozidel a pohybu ostatnich ucastniku dopravni

nehody,
» vychozi bod méfeni,
» doporucuje se i uvést postaveni svédku, odkud sledovali prib&h nehody,

Po formélni strance planek musi obsahovat oznaceni soucasti, oznaceni véci,
méftitko, vyznaceni svétovych stran, datum vyhotoveni, vysvétlivky a podpis toho, kdo

planek zpracoval®’.

8.4 Protokol o nehodé v silni¢nim provozu
Dalsim krokem pfi vySetifovani DN je pisemné zadokumentovani. K tomu slouzi

typizovany formular, ktery se vypliuje dle predepsanych kolonek. Zapis se provede do
Protokolu o dopravni nehod¢ v silni¢nim provozu v aplikaci evidenci dopravnich nehod
(EDN). Tohoto formulafe se vyuzije v pfipadé, ze se ve smyslu internich predpist
Ministerstva vnitra CR nerealizovala dopravni nehoda jako tzv.,mald®, tedy nebyla-li
vyfeSena na misté a ve vySetfovani se bude dale pokraovat 1 po névratu z mista nehody
na zakladnu*®. Takovy protokol se vyplituje elektronicky na mist& za pomoci zakladniho
vybaveni vyjezdového vozidla skupiny SDN. V prvotni fazi policista tento formuléf
vyplni jen ¢astecné na misté a zapisuje do n¢ho udaje, které se na misté prvotné dozvi.

Konec¢nou verzi protokolu pak dokon¢i na sluzebné.

Protokol je rozdélen do nékolika ¢asti. V prvnich dvou castech se uvadé;i udaje
o mistu a ¢ase dopravni nehody, osobni tdaje Gcastniku, v pfipadé podezieni na néjaké
spachani prestupku se pfedbézné uvede i pravni kvalifikace jejich jednani, dale pak
technické udaje vozidel a v ramci dostupnych zjisténi struény popis nehodového déje,
zdravotni stav, popf. zranéni, ovlivnéni alkoholem. Tteti strana protokoluje je pak o

ohledani mista ¢inu. Pfi sepisovani ohleddni mista dopravni nehody se zpravidla

" FELCAN, M. Dopravné inZenyrstvo I. a II. diel. Bratislava: Akademia Policajného sboru, 2005. s 122.
48 STRAUS, J., SADILEK, Z., MARIK, O. Vysetrovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich.
Brno: Tribun EU, 2012. s. 109-110.
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postupuje systémem od obecného ke zvlaStnimu, tj. nejprve se popiSou obecné
informace o mistu dopravni nehody (napt. vyhledové podminky). Ve zvlaStnim popisu
se uvadi konkrétni stopy jako jsou stopy na vozidlech, nebo poskozeny naklad.
Sepisovani protokolu tak jako ohleddni musi byt systematické, logické a vzajemné na

sebe navazujici. Protokol musi odpovidat postupu p¥i ohled4ni mista dopravni nehody™.

Soucasti tohoto zéapisu je popis povétrnostnich podminek v dobé dopravni
nehody. Zejména u nehod cyklistli je nezbytné popsat, zda v dob¢ stietu prselo, snézilo,
foukal silny vitr, byla mlha, zda byla noc nebo den, zda vozovka byla kluzkd nebo
suchd. V ptipadé popisu jizdniho kola v protokole o dopravni nehodé je nutné popsat
kazdou cast a dil, kterym je kolo vybaveno. Jizdni kolo, které mé ucast na dopravni
nehod¢ se musi do protokolu popsat v takovém stavu, v jakém bylo nalezeno a ohledano
pii ptijezdu hlidky vySetiujici dopravni nehody. V piipad¢, Zze na nehodé mélo ucast

vice jizdnich kol, musi byt podrobné& popsané vSechny jizdni kola.

8.5 Protokol o dopravni nehodé s projednanim
Sepsanim protokolu o nehod€ v silni¢nim provozu s projednanim je dalSim

zpusobem, jak dopravni nehodu ukoncit. Dojde-li k dopravni nehod¢ podle ustanoveni §
47 odst. 4 a 5) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jsou-li
splnény podminky blokového fizeni podle ustanoveni § 84 zakona ¢. 200/1990 Sb., o
prestupcich, je mozné pftistoupit k uzavieni dopravni nehody timto zptisobem. Tento
formuldt se 1iSi od protokolu o dopravni nehodé jeho skladbou a sefazenim
pfedepsanych kolonek. Zejména je zde absence popisného pole ohleddni mista dopravni
nehody, ktery by zahrnoval podrobny popis dopravni situace, popis stop, popis stop
pokracovani. Z logiky véci se zde tedy neobjevi popis jizdniho kola, podrobny popis
nafocenych stop, jejich zaméfeni apod. Z hlediska vySetfovani je takové vyplnéni
uveden¢ho formulare rychlejsi, k Gcastnikiim dopravni nehody je vstficnéjsi a v souctu
je 1 likvidace udalosti po formalni strance rychlejsi. V praxi se ziidka stava, ze i timto
zpusobem lze uzaviit dopravni nehodu, na které mél ucast cyklista. Je to napi. v
okamziku, kdy cyklista neutrpél zddné poranéni, ale doslo pfii stfetu k posSkozeni néjaké

soudasti komunikace.

49 STRAUS, J., SADILEK, Z., MARIK, O. Vysetrovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich.
Brno: Tribun EU, 2012.s. 110-111.

39



Zakladni povinnosti policisty pfi vyfizovani dopravni nehody je objektivné a
pfesné zjistit hlavni pfi¢inu a vinika dopravni nehody. Na rozhodnuti policisty zéavisi
nejen druh, piip. vySe uloZzené sankce, ale zejména zpusob i rozsah nahrady Skody.
Proto je potieba klast mimotadny diiraz na objektivni rozhodovani o zavinéni kazdé
vinikovi dopravni nehody, a toto rozhodnuti, s nezbytnym rozhodnutim, sd¢li
ucastniklim. SoucCasné seznami ucastniky se zpiisobem, jak bude ptipad feSen. Pokud si
je prestupce védom svého prestupku a je ochoten ulozenou blokovou pokutu zaplatit,
vyplni policista tiskopis ,,Protokol o dopravni nehod¢ s projednanim", ktefi na miste

viichni ugastnici i policista podepisi®’.

8.6 Zaznam o dopravni nehodé
Zaznam o dopravni nehod¢ miize mit v zdsad¢ libovolnou formu, zddny pevné

stanoveny formulaf zédkon nepfedepisuje. Piesto lze doporucit tzv. ,.euroformular*
zdznam o dopravni nehod¢. Jedna se o propisovaci tiskopis o tiech listech, ktery je

identicky s tiskopisy uzivanych v zemich EU.

30 PORADA, V. a kolektiv. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 180-181.
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9 Nedostatky policisti pri vySetfovani dopravnich nehod

Nespravny nebo mnohdy laxni piistup policejnich organu pii dokumentaci,
ohleddni a nasledném zpracovani ma negativni vliv na ustanoveni vinika dopravni
nehody a tim 1 na kone¢né rozhodnuti véci. Jiz v piedchozich kapitolach autor
vyjmenoval kroky, které by mély vést k eliminaci chyb ze strany policejnich organt pfi
prosetfovani dopravnich nehod. Nejcastejsi chybou se kterou se autor setkdval a
konzultoval s kolegy vySetfujicich dopravni nehody, je Spatné ohledani mista dopravni
nehody s fadnou dokumentaci stop. V praxi se stava, ze v mist¢ dopravni nehody
vzniknou stopy, které vSak v protokole o dopravni nehod¢ a planku pospané nejsou.
Nékdy je to z divodu neumyslného prehlédnuti konkrétniho policisty, nékdy se vSak
jedné o timyslné piehlédnuti z divodu velkého mnozstvi prace na misté a tim velkého
mnozstvi administrativy. Na tyto je pozd¢ji policejni orgdn upozornén napi. az od
soudniho znalce, ktery si téchto chyb vSimne piimo v mist¢ nebo také z dolozené

fotodokumentace, popf. n¢jakym nadfizenym organem.

DalSim vyskytujici se zavadou je Spatnad kvalifikace skutku. Jako ptiklad lze
uvést pouziti ustanoveni § 18 odst. 1 ) zédkona o silnicnim provozu v pfipad¢, kdy se
skutecné jedna o poruseni ustanoveni § 19 odst. 1) zadkona o silni¢nim provozu, tedy v
dobé, kdy fidi¢ skutecné porusil nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti za jinym
vozidlem a Spatné¢ mu byla pfipsana jind pficina, od které mimo jiné zdvisi i lhiita

dulezita k zahajeni tikonil v trestnim fizeni.

Deficity se objevuji také pii vytézZeni fidich, svédkid nebo poSkozenych bez
radného pouceni, ze je zde i jind moznost vyslechu. Mnohdy je vytézeni sepsano velice
stru¢nou formou a i v piipad¢, kdy dotazovany uvede a popiSe nckteré klicové
momenty, tyto se v kone¢ném zdznamu o vytézeni neobjevi. Vzdy je nejvhodnéjsi,
pokud to jen Ize, dotyCnou osobu vyslechnout ihned na mist¢, at’ uz podle ustanoveni §
61 odst. 1 zakona ¢. 273/2008 Sb., o Policii CR, ve znéni pozdgjsich piedpisii (dale jen
zakon o Policii CR), nebo dle ustanoveni § 158 odst. 6) trestniho fadu. V piipadé
dodatecného nebo pozdéjsiho vyslechu je zde prostor k tcelové Upravé vypovédi. V
piipad¢ vyctu chyb nelze asi opomenout ani detailni prvky v administraci. Neni
vyjimkou, ze Ucastnici na nehodach podepisuji, tzv. stvrzuji svym podpisem nacrtek
dopravni nehody (v ptipad¢, ze se nachazi na misté) a neni jim v Zadné mifte vysvétleno,

co podepisuji. O vysvétleni pozadaji i nékolik dni po udalosti s dovétkem, ze nesouhlasi
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s udaji uvedené na nacrtku, zejména mista stietu, které méli osobné urcit a v dob¢, kdy

nacrtek podepisovali jim to nebylo fadné vysvétleno.

Pti ohledani a nasledném zpracovani protokolu o nehod¢ dochazi k neptesnosti
ve vlastnim zaméteni mista dopravni nehody, které spocivaji ve Spatném odméieni stop
od vychoziho bodu méfeni k zacatku nebo konci stopy. Jsou mnohdy i Spatné
definované sméry méteni, kdy se objevi v protokole popis ve sméru jizdy namisto proti
sméru jizdy. V mnoha piipadech nejsou zakresleny konecné polohy ucastniku, nebo
postaveni sveédkt, ze kterého mista udalost vidéli. Neni vyjimkou, ze v protokole neni
uvedena jasnd povolena, predepsand, stanovend rychlost, kterd je pro znalecké

. 11rx . 251
zkoumani kli¢ova’™".

9.1 Navrh FeSeni

Redeni problému neni nijak slozité. Policisté by méli absolvovat &etngjsi
pravidelné skoleni ukoncené zavéreCnym testem, popi. n¢jakou zkouskou a také fadné
prostudovat dostupné predpisy spojené s problematikou vysetfovani dopravnich nehod.
V soucasné dobé¢ takto zafazeni policisté navstévuji jednomésicni kurzy na policejnich
Skolach zamétené praveé na tuto problematiku, avSak jedna se pouze o jeden kurz se
strohym zakladem. Ke Spatné kvalité¢ prace také ptispivd skutenost, Zze na usek
dopravnich nehod jsou zafazeni policisté rozkazem, aniz by tuto praci vykonavat chtéli,
nebo k této méli néjaky osobni vztah. V ptipad¢€, ze policista o takovou praci nema

zajem a aktivni pfistup, na takto diilezitém pracovnim zaméfeni se to vzdy podepise.

V soucasné dobé ma kazdy policista vySetfujici dopravni nehody k dispozici
pouze Pokyn policejniho presidenta ¢. 300/2020, ktery urcuje jak ma hlidka postupovat
pii Setfeni dopravnich nehod. Nikde vSak neni zpracovana metodika, jak ma dopravni
policista postupovat pii vypjaté situaci, zejména, jak ma bezchybné pracovat napt. pii
dopravni nehodé& se smrtelnym zranénim. Casto dochézi k situacim, Ze policejni hlidka
piijede na misto dopravni nehody diive nez ostatni zachranné slozky a samotni policisté
zajistuji vyprosténi osob z havarovanych vozidel nebo poskytuji prvni pomoc zranénym
osobam. Zadny policista neni stroj a je tak jasné, e kazdy miize chybovat a prehlédnout
dilezité detaily, které by za jinych okolnosti sehrdly dilezitou roli pfi ustanoveni

pachatele nebo pfi¢iny dopravni nehody. Cilem takové metodiky, popt. doplnéni

31 STRAUS, J., SADILEK, Z., MARIK, O. Vysetrovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich.
Brno: Tribun EU, 2012.s. 111.
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Pokynu policejniho prezidenta ¢. 300/2020 by bylo poskytnout pfislusnikim sluzby
dopravni policie konkrétni a podrobny dokument, ve kterém by byl popsan postup, jak
postupovat pii té¢zkém okamziku, aby byly co nejvice eliminovany nedostatky v jejich

postupu.
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10 Dopravni vychova jako preventivni faktor

Schopnost chovat se v silni¢énim provozu ohleduplné a bezpe¢né neni ¢lovéku
vrozena. Jde o naucené znalosti, ndvyky a dovednosti, které¢ kazdy ziskdva v prubc¢hu
zivota. Praveé cyklistika je pro dité jedna z prvni zkuSenosti s dopravou, nebot” oproti
dospélym fidi¢tim nevlastni malé dité fidi¢sky prikaz podminény navstévou autoskoly.
Déti velmi citlivé vnimaji atmosféru ve vozidle nebo na jizdnim kole. Rozhovor, gesta,
mimika i pfipadné slovni napadani s vyznamnym tukdnim na celo namifené proti
ostatnim UCastnikim provozu registruji a pak je v obdobnych dopravnich situacich
reprodukuji. Nekteré déti rodice vyzyvaji k predjeti, k zdvodéni, ¢i riskantni jizd€, jakou
vidi v televizi nebo u svych rodict v ptedchozich situacich. Podlehne-li fidi¢-rodi¢

vabenti, pfipravuje svému potomkovi problémy do budoucna.

Zda se to nepochopitelné, ale dopravni kdzenl startuje u novorozence jiz kratce
po porodu. V této fazi tvoii pouze citovy zaklad tésné spojeny s vychovou, ktery je
umocnén pritomnosti otce a trvalou pfitomnosti kojence u matky v porodnici. Na tomto
pozitivnim emotivnim zdkladé sndze zakofeni i chovani v dopravé. Pii vychové
k dopravni bezpecnosti, kterd ma komplexni charakter, jsou rodie nezastupitelni.
Jestlize otec pfi fizeni vozidla komentuje ditéti svoji ¢innost a zdivodnuje proc se tak
zachoval, u€ini pro dopravni vychovu svého potomka vic nez ucitel za katedrou. Dité se
snazi, napodobovat chovani osoby, s niZ se ztotoziiuje. Otec nebo matka se stavaji
prikladem svému synovi bez ohledu na to, zda si tuto skute¢nost uvédomuje’®. Jakmile
se dit¢ nauci samostatné¢ chodit, téméf pro kazdého je jako prvni nemotorové vozidlo
malé jizdni kolo. Bez ohledu na skutecnost, zda je vybaveno pomocnym stabiliza¢nim
koleckem, ¢i nikoliv, je to pravé jizdni kolo, na kterém dité jiz nechodi, ale urcitym
zpusobem jezdi vétsi rychlosti nez je samotna chiize. Jiz v tomto obdobi by se mélo ucit
zéklady bezpecné jizdy a to za pomoci svych rodict, nebo jinych zkusenych dospélych
osob. Prave takové prvotni rady a informace mohou zabranit koliznim situacim, at’ uz
v pfedSkolnim nebo pozdé€jsim veéku ditéte. Rodi¢ by mél ditéti podavat ucelené a
srozumitelné informace vzhledem k jejich véku tykajici se bezpecného chovéani at’ jiz
pii cesté¢ do Skoly a zpét domu, hrani si v blizkosti frekventované silnice nebo v
pozdéjsim veéku spravného zptlisobu jizdy na jizdnim kole, aby se tim piedeslo vzniku

t&zkych popt. smrtelnych Grazi déti v silniénim provozu™.

2 HAVLIK, K. Psychologie pro Fidice. Praha: Portal, 2005. s. 131.
3 VOTRUBA, I. Dopravni vychova v rodiné: nékolik rad rodiciim k pFipravé déti na
bezpecnou chiizi a jizdu v provozu. 1. vydani. Praha: Fortuna, 2001. s.3-5.
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»Rodice, protoze prece jenom travi s detmi nejvice casu, maji tak radu moznosti,
Jjak své deti pripravovat na chiizi ¢i jizdu v provozu, jak u nich jiz v raném véku péstovat
spravné navyky, aby pro né silnicni doprava neznamenala nebezpeci. Faktem je, Ze za
bezpecnost deti jsou odpovédni rodice, jejichz role je nezastupitelna, protoze zaklady
znalosti, dovednosti i moralnich postojii se vytvareji v nejmladsim véku, kdy rodina je

, , , v 1r 54
hlavnim vychovnym prostredim .

Dé&ti neprozivaji situaci v dopravnim prostiedi jako dospéli. Jejich o¢i jsou
postaveny nize nez o¢i dospélych, proto nemohou vSe spravné zahlédnout, barvy déti
spolehlivé rozeznaji az okolo patého roku Zzivota, neumi jeste¢ spolehlivé rozliSovat
zvuky v silniénim provozu a ani ur€it spravny smér odkud piichazeji, geometrické
tvary, které jsou podstatou dopravnich znacek pochopi az dosdhnou véku okolo Ctyt

let>.

10.1 Dopravni vychova ve Skolach

K dalSimu ziskévani a rozSifeni znalosti v rdmci bezpec¢nosti v dopravé slouzi
dopravni vychova v matetskych, zédkladnich a n¢kterych stfednich Skolach. K dopravni
vychové je vypracovan metodicky pokyn, ktery by mél byt v kazdé skole v ramci
ucebnich programui. Jako vyrazna praktickd pomicka slouzi mimo jiného dopravni
htisté, kterych je vCR vice nez 160. Dopravni hii§té nenavitévuji pouze Zaci
zékladnich Skol, ale i Zaci Skol matefskych. VétSina dopravnich hiist’ jsou volné
dostupnd pro rodice s détmi i v jejich volném case. Dopravni vychova na Skolach je
rozdélena na teoretickou a praktickou Cast. V teoretické casti se déti uci poznavat
dopravni znacky a pravidla silni¢niho provozu, v praktické ¢asti vyjizdi na jizdnim kole
na dopravni hfi§te, kde si vyzkousi nabyté teoretické znalosti v praxi’®. Soucasné se pii

takové vyuce uci jizdni kolo také ovladat.

> Tamtéz.

> STOJAN, M. Dopravni vychova déti a mladeze jako jeden z pilifii ochrany zdravi a prevence itirazii.
Brno: MSD, 2008. s. 42.

3¢ BESIP, Dopravni hiisté pro bezpecnou dopravni vychovu [online]. © 2024 BESIP [cit. 2024-01-06].
Dostupné z WWW: <http: Besip.cz/Tematicke-stranky/Dopravni-vychova-deti/Detska-dopravni-hriste/>.
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Obr. 7 : Détské dopravni hiisté v Olomouci, na ul. Legionaiska 15°".

Hlavnim aspektem dopravni vychovy je snaha, aby Zaci byly schopni pfedvidat a
vnimat mozna rizika v silni¢nim provozu, spravné se rozhodovat a své jednani zaméftit
co nejbezpeénéji pro sebe i pro ostatni uastniky silni¢niho provozu. Zaci by méli stale
zlepSovat své chovani v silnicnim provozu, umét predchazet nebezpeci, a to i veiténim
se do ostatnich tcastniku silni¢niho provozu, zejména s ptihlédnutim k jejich reakénim
dobam ¢i vnimani silni¢niho provozu. Méli by zvySovat svoji odpovédnost za Zivoty i
zdravi své i ostatnich uéastnikd silni¢niho provozu®®. Jedna se tedy o nauku d&ti a
mladeze k bezpe¢nému chovéni v dopravnim prostredi, spravné hodnotit vzniklé situace
a vhodné na n¢ reagovat. Kdyz dopravni vychova tyto cile splni, vytvofi se u déti a
mlédeze zadouci a spravné navyky, ze kterych budou mit uzitek v budoucnu v dospélém

veku”’.

10.2 Dopravni vychova v materské Skole
Pokud existuje zajem ochranit déti pred dopravnim trazem, musi se vhodnou

formou sriziky riznych faktort, jevii (tzv. dynoménil) seznadmit. Musi se naucit
podnéty z dopravy vnimat a vyhodnocovat. Je dulezit¢ déti vybavit potiebnymi

znalostmi, dovednostmi a schopnostmi, jak rizika Cist a jak predchézet nebezpeci. Musi

*7 Foto autora. Détské dopravni hiisté v Olomouci, na ul. Legionatska &.p. 15.

** HEINRICHOVA, J. Krok za krokem na cesté do Skoly. Metodika vyuky vnimdni rizikovych mist a
situact v dopravnim prostiedi. Praha: Zaket, 2013. s. 8.

** STOJAN, M. Dopravni vychova déti a mlddeze jako jeden z pilifii ochrany zdravi a prevence tirazii.
Brno: MSD, 2008. s. 42.

46



se ktomu pfistupovat co nejdiive, nejrychleji a tak, aby détem ziskané znalosti,

dovednosti a schopnosti zistaly trvalé®.

Proto uz v matetskych Skolkach ucitelé détem vstépuji védomosti souvisejici se
silni¢nim provozem a zejména s jejich bezpecnosti. Mnoho odbornikl povazuje vék do
Sest¢ého roku ditéte za zvlast dualezity jak po strdnce formovani charakteru, tak
intelektovych schopnosti. Proto u téchto déti vyzaduje dopravni vychova predevsim
daslednost a trpélivost ve vychoveé, metodickou a odbornou znalost, kde se klade zfetel
na individudlni znalosti kazdého ditéte. Hlavnim zamérem tedy je pfipravit déti na
bezpecnou ucast v provozu na pozemnich komunikacich. Nutné je ustoupit od
Charakteristikou psychiky pfedskolniho ditéte je charakter poznani, wuceni
prostiednictvim ¢innosti nebo jednani tzv. redlnych situaci. Tedy hlavni naplni dopravni
vychovy déti predSkolniho by méla byt hra®'. Vzhledem k nizkému v&ku d&ti se musi
ptizpusobit forma vyuky tak, aby to déti bavilo a soucasné zabezpecit, aby si pamatovali
napln dopravni vychovy. Jiz v matetskych Skolach se déti u¢i umét poznavat zékladni
dopravni znacky, znat hlavni druhy vozidel (motorova a nemotorova vozidla, osobni a
nakladni automobily, autobusy, tramvaje, motocykly, jizdni kola, traktory a zemédélska
vozidla), znat zékladni pravidla silni¢niho provozu, také vyznam a funkce nékterych
¢asti vozidel — osvétleni a troubeni, umét zvolit bezpe¢né misto pro pfechazeni a umét
spravn¢ prechazet vozovku, chapat nékterd znameni vozidel — napf. zachranného
vozidla. Pro takovy tc€el maji nékteré matetské skolky vypracované napft. pracovni sesit

. . s . (62
s omalovankou, také doplnéné chytlavou basnickou nebo pisni™~.

10.3 Dopravni vychova na zakladni Skole
Na dopravni vychovu v matetskych Skolkdch by méla plynule navazovat i

dopravni vychova na 8kolach zakladnich®. V piipadé tdchto $kol Ize v nékterych
piipadech na vefejné pfistupnych mistech registrovat alesponi minimalni mnozstvi
pevnych stojant jizdnich kol. Napt. pfed Fakultni zdkladni Skolou Olomouc, Tererovo
namesti, 1ze na téchto stojanech za pfiznivého pocasi narazit na uzamcena jizdni kola

zaku uvedené Skoly. Na stejném misté Ize také narazit na sdilend kola a kolobé&zky,

S LIMOVA, L. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s 9.

' Tamtéz s. 13-18.

62 STOJAN, M. Dopravni vychova déti a mladeze jako jeden z pilifii ochrany zdravi a prevence tirazii.
Brno: MSD, 2008. s .53.

% HEINRICHOVA, J. Krok za krokem na cesté do Skoly. Metodika vyuky vaimdni rizikovych mist a
situaci v dopravnim prostiedi. Praha: Zaket, 2013. s. 12.
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ktera slouzi k zapijceni za finan¢ni poplatek nejen zakiim této Skoly. I tato skutecnost
napovida, ze na jizdnich kolech a kolobézkach jezdi Zaci hojné v rannich hodinach do

Skol a po vyucovani zpét do svych domovt.

Obr. 8: Drzak kol pred MS v Olomouci®. Obr. 9: Drzak kol ZS Tererova v Olomouci®.

V piipadé vyuky dopravni vychovy na zdkladnich Skolach je nutné ptiznat, Ze
v téchto Skolach v soucasné dobé neexistuje vyhradné predmét, zabyvajici se pouze
dopravni vychovou, nebo takovy predmét, ktery by se takto pifimo jmenoval.
V minulosti vSak byla situace na nékterych zdkladnich Skolach trochu jina, ze
zkuSenosti autora Ize potvrdit, Ze tfeba na zakladni Skole Holeckova v Olomouci byl
v roce 1991 samostatny predmét dopravni vychova, ktery se vyucoval pouze v jednom

pololeti v jednom ro¢niku.

V soucasné dob¢ jsou prvky dopravni vychovy na prvnich stupnich zékladnich
$kol zakomponované do vice predméti. V Ceské republice je v souéasné dobé dopravni
vychova realizovana na prvnim stupni zakladnich Skol pravdépodobné nejcastéji
v hodinach prvouky a to na problematiku bezpecné chlize a orientace v provozu na
pozemnich komunikacich. Star§i déti pak maji moznost se naucit bezpecné jezdit na
kole a ziskat dulezité fidi¢ské navyky prevazné jen diky obétavosti uciteli vedoucich
v dobé mimo vyucovani specialni krouzky a kursy, v rdmci kterych se zaci u¢i poznavat
bezpecnou cestu do Skoly a nasledné ze Skoly podle dopravnich znacek a svételného
signaliza¢niho zafizeni, urovat vybér pestrého obleceni pii chiizi a jizd€ na kole za
snizené viditelnosti, tim ctit zdsadu vidét a byt vidén, také znat zakladni zasady pfi

poskytnuti prvni pomoci pii drobném poranéni a krvaceni, v neposledni fad¢ jakym

% Foto autora. Drzdk kol pied MS Capka Choda v Olomouci.
5 Foto autora. DrZdk kol ZS Tererova v Olomouci.
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zptisobem se mé chovat a jaké zasady ma konat na misté dopravni nehody®. Témat a
praktickych cviceni je na téchto Skolach nepieberné mnozstvi a kazda Skola k tomu
pristupuje trochu jinak. Spole¢nym cilem je vSak vzdy osvojeni zadkladnich navyku
bezpecného chovani déti v silnicnim provozu, které vede k minimalizaci koliznich

situaci v dopravnim prostoru a tim k ochrané¢ zdravi a zivotu osob.

5 STOJAN, M. Dopravni vychova déti a mladeze jako jeden z pilifii ochrany zdravi a prevence virazii.
Brno: MSD, 2008. s. 43.
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11 Dotaznikové Setreni

Pro ucely prace bylo autorem provedeno dotaznikové Setieni. Dotaznik se 17
otazkami (ptiloha €. 1) byl fyzicky v papirové form¢ autorem rozdén v poc¢tu 110 kusi.
Zpét bylo vraceno autorovi 91 kusii vyplnénych dotaznikl (82,7 %). Dotazniky byly
piedany rodi¢im v Mateiské $kolce na ul. Capka Choda v Olomouci, v Matetské $kolce
na ul. Helsinska v Olomouci, dale klientim v tetovacim salonu Anfas v Olomouci a za
pomoci rodinného piibuzného autora také v tovarné Husqvarna Manufacturing CZ s.r.o.
ve Vrbné pod Pradédem. NejmladSimu respondentovi je 17 let, nejstarSimu je 63 let.
Otazky byly tvofeny ve spolupréci s kolegy autora na Uzemnim odboru Olomouc, na
oddéleni Dopravniho inspektoratu. Nize jsou prezentovany vysledky dotaznikového
Setieni. K vybranym otazkdm byl vytvofen graf s poctem odpoveédi jednotlivych

respondentd.

Graf 3 — Poet rozdanych a vracenych dotazniku®’.
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Otazka ¢. 1 — Pohlavi?

- Na tuto otdzku odpovédélo 91 respondentti, kdy 53 bylo muzii a 38 zen.

Graf 4 — Pohlavi respondentt, kteti vyplnili a odevzdali dotaznik zp&t.®®
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Otazka ¢. 2 — VaSe vékova kategorie?

- Ve veékové hranici 16-20 let odpovédélo 14 respondenti, od 21 do 25 let
odpovédélo 27 respondentt, od 26 do 30 let odpovéde€lo 7 osob, od 31 do 40 let
odpovédélo 38 respondentil a nad 41 let se vyjadrtilo 5 respondentl.

Graf 5 — V&kova kategorie respondent(i.”
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Otazka €. 3 — Mél/a jste nékdy dopravni nehodu na jizdnim kole?

- Ohledné¢ zkuSenosti s dopravni nehodou odpovédélo kladné 16 respondenti, kdy
75 respondentii uvedlo odpovéd ne.

r v 7 v . o ’ .y s 0
Graf 6 — Znazornéni zkugenosti respondenti s dopravni nehodou na jizdnim kole.”
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Otazka ¢. 4 — Vite, kde najit informace o tom, jaké ma cyklista povinnosti?

- Nauvedenou otazku kladné odpovédelo 83 respondentii, kdy zaporné odpoveédél
1 respondent a 7 odpovédélo, ze v tento okamzik nevi, ale jsou schopni si toto
vyhledat.

Graf 7 — Osobni znalosti respondenti, kde najit informace o povinnostech cyklisti.”"
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Otazka €. 5 — Vite, co je dopravni nehoda?
- 90 dotazanych odpovédeélo kladné, zaporne€ odpoveédél 1 respondent.

Graf 8 — Znalost respondentii, co je dopravni nehoda.”
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Otazka ¢. 6 — Vite jak postupovat pii dopravni nehodé?

- 49 dotazanych uvedlo, ze vi, jak se chovat po dopravni nehodé&, kdezto 42 osob
uvedlo, Ze ne.

Graf 9 — Znalosti respondentt, jak se zachovat pti dopravni nehodg.”
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Otazka €. 7 — Vite, kdy mate povinnost oznamit dopravni nehodu policii?

- Nauvedenou otazku uvedlo 66 respondentti odpovéd’ ano, 25 datdzanych
uvedlo, Ze ne.

Graf 10 — Znalosti respondentt k oznamovaci povinnosti dopravni nehody.”
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Otazka ¢. 8 — Jste drzitelem Fidi¢ského opravnéni?

- 81 respondentl odpovédélo ano, 10 respondent odpovédélo, Ze neni drzitelem
fidi¢ského opravnéni.

Graf 11 — Znazornéni potu drzitelt fidi¢ského opravnéni.”
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Otazka ¢. 9 — Komunikoval/a jste nékdy, pop¥. komunikujete s néjakym
policejnim organem v ramci FeSeni prestupku v dopravé nebo v souvislosti
s vySetfovanim dopravni nehody?

- 78 odpovédelo kladné, 13 respondenti odpoveédélo zaporné.

Graf 12 — ZkuSenost respondentii s komunikaci s policejnim orgéanem.”

komunikace s policejnim orgdnem pfi feSeni prestupku v
dopravé nebo pfi vySetfovani dopravni nehody
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Otazka ¢. 10 — Jaké jsou VaSe zkuSenosti v ramci komunikace a spoluprace
s policejnim orgianem pf¥i vySetiovani dopravniho piestupku nebo dopravni
nehody?

- 26 respondentli odpovédelo pozitivni, 41 respondentl odpoveédélo negativni, 11
osoby odpovédélo neutralng, 13 dotdzanych nema zadné zkuSenosti.

Graf 13 — Spokojenost respondenti pii komunikaci s policejnim organem.”’
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76 Vlastni zpracovani.
77 Vlastni zpracovani.
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Otazka €. 11 — Myslite, Ze policejni organ je schopen Fadné a srozumitelné vysvétlit
ucastnikiim dopravni nehody, jaké kroky podnikne p¥i vySetfovani, jak dlouho
miiZe vySetfovani trvat a jak miiZe vySetfovani skonc¢it?

- 29 respondentli odpovédelo ano, policejni orgén je schopen vysvétlit vse, 41
osob odpovédelo, ze je schopen, avSak jen castecné, 8 osob odpovedélo ne, neni
schopno, 13 respondentl nemé zkusenost a vzhledem k tomu nechce hadat.

Graf 14 — ZkuSenost respondentil v ramci vysvétleni policejniho organu problematiky.”

srozumitelnost vysvétlovani policejniho organu smérem k
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Otazka ¢. 12 — Myslite si, Ze miZete po dopravni nehodé premist’ovat vozidla
(v€etné jizdniho kola) pred prijezdem hlidky policie, jestliZze jde o nehodu
s oznamovaci povinnosti?

- 8 respondentli odpovédelo ano, 69 osob uvedlo, ze ne, 14 dotazanych uvedelo,
ze v tento okamzik nevi.

Graf 15 — Znalost respondenttl, zda miizou pfemistovat vozidla po dopravni nehodg.”
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Otazka €. 13 — Myslite si, Ze ma smysl pouZivat za jizdy na kole ochranné prvky,
jako je cyklisticka prilba a jiné vybaveni cyklisty, které mohou v pripadé nehody
zmirnit jeji nasledek?

- 90 respondentti odpovédelo ano, 0 respondentli odpoveédélo ne a 1 respondent
uvedl, Ze nevi.

Graf 16 — Vyjadieni dotazanych, zda ma smysl pouzivat ochranné prvky na jizdnim kole.*
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Otazka ¢. 14 — SnaZil/a jste se nékdy vyhledat informace za icelem sebevzdélani,
jak spravné vybavit jizdni kolo z hlediska povinné vybavy?

- 82 odpovédélo ano, 9 odpovédélo ne.

Graf 17 — Znéazornéni zkuSenosti, zda n€kdy v minulosti dotdzani vyhledali informace k vybaveni

jizdniho kola.*!
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Otazka &. 15 — V Ceské republice je p¥i jizdé na kole nulova tolerance alkoholu.
Zavedl/a byste v Ceské republice toleranci alkoholu p¥i Fizeni jizdniho kola?
Pokud ano, kolik promile alkoholu v krvi?

- 83 osob odpovédélo 0 promile, 8 osob uvedlo od 0,1 - 0,6 promile, nikdo
neuvedl hranici nad 0,7 promile.

Graf 18 — Prehled, zda by pfipustili néjakou toleranci alkoholu pfi jizd€ na jizdnim kole, popt. jakou
hodnotu.®
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Otazka ¢&. 16 — Ridil/a jste nékdy jizdni kolo po piedchozim poZiti alkoholu?
- 8 osob uvedlo odpovéd’ ano, 83 respondentt uvedlo ne.

Graf 19 — Znazornéni, zda nékdy v minulosti respondenti fidili jizdni kolo po pfedchozim poziti
alkoholu.”
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Otazka ¢. 17 — Co myslite, Ze by cyklisty nejvice odradilo od Fizeni jizdniho kola pod
vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky? (vyberte pouze jednu odpovéd’ a to
v pripadé, Ze VaSe odpovéd’ na otazku €. 15 byla ,,a*).

MW 24

- 49 osob odpovédélo vyssi tresty, 34 odpovédélo castéjsi kontroly, 6 osob
odpovédélo napf. tv spoty a 2osoby odpovedélo jiné.

Graf 20 — Vyjadfeni respondentti, jaké kroky by nejvice odradily cyklisty fidit jizdni kolo po pfedchozim
poziti alkoholu, popt. uziti navykové latky.™

kroky vedouci k eliminaci jizdy na jizdnim kole po
predchozim poiiti alkoholu

50

45

40 +

35 4

30 -

25 -

20 -

15 A

10 -

5 -

0 n T T T T - T T __|
zavedl|/a zaved|/a pomuze jina
bych vyssi bych vetsi odpovéd,

tresty Castéjsi medialni nezjev
policejni masaz nabidce
kontroly

# Vlastni zpracovani.

59



12 Diskuze

Hlavnim cilem bakalatské prace bylo analyzovat zkuSenosti pfisluSniku Policie
Ceské republiky Uzemniho odboru Olomouc s vysetfovanim dopravnich nehod s
piimou tucasti cyklisti. K dopravnim nehoddm cyklisth v okr. Olomouc dochazi
neustale za kazdého pocasi, v nekterém obdobi vice, v jiném zase méné, vzhledem k
cetnosti se neda fici, ze by néjaky policista jesté nevySetioval dopravni nehodu cyklisty
a nenarazil tak na né¢jaky problém s poruSovanim ptedpist cyklisti. Kazdy policista na
oddé€leni Dopravniho inspektoratu Olomouc proto mel moznost nabidnout, které otazka
by se méla v dotazniku objevit, ktera je zajima, kde spatfuji nejcastéjsi dopravni deficity
ze strany cyklistii. Na zaklad€ tohoto hodnoceni autor sestavil dotaznik, ktery obsahuje
celkem 17 otazek, pficemz vSech 17 otazek je formou jedné piedem nabidnuté
odpovédi, u otazky 17 mél mozZnost se respondent vyjadiit pisemné volnou

nepiedepsanou formou.

Otazkami 1 az 3 bylo v dotaznikovém Setfeni zkouméno kolik dotdzanych mélo
v minulosti dopravni nehodu na jizdnim kole, zda vetSi podil na nehodovosti cyklistu
predstavuji muzi, nebo opacné Zeny, popiipad¢ v jaké vékové kategorii. Autor zdmérné
tak pfi vySetfovani piestupku nebo dopravni nehody je zpravidla schopna jednat
samostatné za sebe, nemusi mit pii sobé zdkonné¢ho zastupce jako osoba nezletild a
v ptipad¢€, ze takovd osoba méla v minulosti dopravni nehodu na jizdnim kole, nebo
byla feSena za prestupek v dopraveé, osobni zkuSenosti s policejnim organem bez
pritomnosti tfetich osob jsou vice autentické. Také dle soucasnych platnych norem
muze vlastnit v CR fidi¢ské opravnéni osoba star§i 15 let. Je tedy vétsi
pravdépodobnost, ze takova osoba jiz ma néjaké zkuSenosti s dopravou a dopravnimi
piedpisy, jestlize prosla kurzem v autoskole. Neni od véci také pfipomenout, ze osoba
star§i 15 let mize jako cyklista dohliZet na jin¢ho cyklistu starSiho 10 let a to na silnici,
mistni komunikaci a vetfejné ptistupné ucelové komunikaci. Logicky vyplyva, ze takova
osoba jiz musi znat zakladni ptedpisy, jestlize ma dohlizet na mladsiho cyklistu. Bylo
zjisténo, Ze 16 respondentit (17,6%) z celkového poctu 91 dotazanych jiz dopravni
nehodu na jizdnim kole mélo a 75 osob se stouto zkuSenosti je$té nesetkala.
Zajimavosti asi neni skutecnost, ze z 16 respondenttl, kteti méli v minulosti dopravni

nehodu na jizdnim kole, je 14 muzi a pouze 2 zeny. V piipadé veéku z dotazniku
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vyplynulo, Ze dopravni nehodu na jizdnim kole neméla zadna osoba do 20 let. Vék
téchto 14 muzi a 2 Zen se pohybuje od 21 let a vice. Zadny respondent, kterému je 20
let a mén¢ neuvedl zkuSenost s dopravni nehodou. Autor ze své dlouholeté zkuSenosti
s vySetfovanim dopravnich nehod mtize k této skutecnosti potvrdit, Ze cyklisté spise
mladsiho véku cCasto dobrovolné osobni ti¢ast na dopravni nehodé¢ neuvadéji a to
z riznych divodu. Za dopravni nehodu se povazuje i havarie, tedy jestlize cyklista
upadne z jizdniho kola bez ciziho zavinéni. Jsou pfipady, kdy cyklisté takovou udalost
nehlasi. Mnoho takovych dopravnich nehod se policisté Dopravniho inspektoratu
v Olomouci zatfazeni na skupiné vySetfovani dopravnich nehod dozvidaji az po doruceni
prvotni lékatské zpravy (regres), kterou maji povinnost zasilat oSetfujici 1ékafi po
oSetfeni doty¢ného, pokud zjisti, Ze poranéni pochazi z dopravni nehody. Po doruceni
lékatské zpravy na Policii Ceské republiky jiz musi policejni organ provéfit udalost
z Ufedni povinnosti. Pfi téchto procesech jsou pak cyklist¢é dohledani a podavaji
vysvétleni. VéEtSinou nezletili a mladistvi cyklisté jako divod uvadéji, ze nevi o
oznamovaci povinnosti ohléasit dopravni nehodu na linku 158, nebot’ pouh¢é upadnuti
z jizdniho kola a nésledné zranéni nepokladaji za dopravni nehodu, pokud pii tomto
neni ucastniku vice, nebo neni poskozen néjaky predmét. Tuto zkuSenost nema pouze
autor prace, ale po konzultaci vétsina policisti zatazenych u Policie Ceské republiky na
Uzemnim odborti Olomouc, Dopravni inspektorat, na useku vysetfovani dopravnich
nehod. V soucasné dobé je na tomto oddéleni dopravnich nehod ustanoveno 23
policistd. Pfi zpracovavani prace poskytl autor ostatnim svym koleglim prostor se
k dané tématice vyjadfit. Dle nazoru autora by bylo moznym vychodiskem, jak situaci
zlepsit, znovuzavedeni povinné dopravni vychovy na zékladnich Skolach jako
samostatného predmétu, kde by se tématu o cyklistice vénovalo vice hodin. Jako
soucast prednasSek by pak mimo jiné bylo jasné vymezeni co je dopravni nehoda a za

jakych podminek se musi oznamovat.

Otazkou 4 bylo zkoumano v dotaznikovém Setfeni, zda maji respondenti znalost,
kde najit informace o povinnostech cyklisty. Celkem 83 respondentti (91,2 %) uvedlo,
ze veédi, kde informace najit, kdezto 7 uvedlo, ze nikoliv. Otazka byla do dotazniku
zafazena zamérné, nebot’ stale vysoky pocet cyklistl béhem jizdy nedodrzuje povinnosti
ulozené jim zadkonem. Autor se na dané téma rozepisuje v kapitole 5, kde uvadi n¢ktera
zdsadni povinnosti cyklisti. Za zakladni povinnosti povazuje napi. pouzivani
ochrannych pfileb cyklistu do 18 let, vénovat se plné fizeni, nikoliv psat zpravy nebo

Cist internetové stranky v mobilnim telefonu. Pocet kladnych odpovédi v dotaznikovém
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Setfeni pln¢ nekoresponduje s praxi autora, z obdobi, kdy dopravni nehody vySetioval.
V zakonnych norméch a ucebnicich autoskol jsou uvedeny povinnosti cyklistl, ale i
piesto dochazelo pii vySetifovani nehod ke zjisténi, ze cyklisté nevédi, kde ptesné
v téchto publikacich toto téma vyhledat. Na Dopravnim inspektoratu v Olomouci
nebylo vyjimkou vySetfovat také dopravni nehodu, kdy byl cyklista za jizdy shozen
svym psem, kterého mél dotyény na voditku pfipevnéného k rdmu kola. Pti podani
vysvétleni cyklista uvadél, ze nepocital s tim, ze se jeho pes rozbéhne za bézici koCkou
a timto cyklistu shodi z kola, ktery si padem pfivodil lehké poranéni. V konecném stavu
byl doty¢ny cyklista ptekvapen, kdyz mu bylo sdéleno, Ze na kole nesmi vést za jizdy
psa nebo jiné zvife. V takovém okamziku cyklista zjiStuje, Ze nema znalost, kde takové
ustanoveni najit. Mnohdy dochéazi ke groteskni situaci, kdy cyklista ¢te jednotlivé
ustanoveni a je prekvapen, které body se pokladaji za povinnosti. Vzhledem k tomu, Ze
mensi ¢ast osob a to v poctu 7 v dotazniku uvedla, Ze nevi, kde informace hledat, stalo
by za uvahu, zda tyto povinnosti, popf. alesponn jejich Cast prezentovat v médiich,
v tisku nebo jako povinnou ¢ast prednaSek v autoSkole. Dal§im moznym feSenim by
bylo vytvofeni navodu s informacemi, ktery by byl ptilozen pfi prodeji jizdniho kola

kazdému novému majiteli.

Otazkami 5 az 8 bylo v dotaznikovém Setfeni zkoumdno, zda existuje alespoil
zékladni povédomi o tom, jak postupovat pii dopravni nehod¢ v ptipadé¢, ze k této
dojde, zda respondenti znaji, jaka udalost je povazovana za dopravni nehodu a
v neposledni fadé, kdy maji Gcastnici povinnost dopravni nehodu oznamit. Co se tyce
samotného pojmu dopravni nehoda, 90 respondentt (98,9 %) uvedlo, Ze vi, co dopravni
nehoda je. Pouze jeden respondent uvedl, Ze tuto znalost nema. Jednd se o Zenu ve
vekové skupiné od 16 do 20 let. Dle autora se vSak pocet kladnych odpovédi realité
zdaleka nepftiblizuje. VétSina dotdzanych pravdépodobné neumi piimo odcitovat pojem
dopravni nehody, jak ho doslovné vysvétluje zdkonnd norma o provozu na pozemnich
komunikacich, pfesto zakladni hrubé povédomi respondenti mit mohou. Neni
piekvapenim, ze tuto znalost nema osoba mladsi 20 let. MiiZze to souviset s otazkou 3,
kdy spiSe mladsi generace nedokaze zaradit své jednani mezi dopravni nehody. I pies
tak drtivy pocet kladnych odpovédi je nutno uvést, ze samotnd definice o dopravni
nehod¢ je Casto slozitd 1 pro vySetfujici policisty, natoz pak pro jednotlivé fidice.
V piipadé dopravnich nehod nebo havarii cyklisti je klicové spojeni, Ze pfi této udalosti
musi dojit ke zranéni osoby, nebo ke Skod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem

vozidla. Poté i cyklista, ktery za jizdy upadne na vozovku a pfivodi si poranéni, je

62



ucastnikem dopravni nehody s oznamovaci povinnosti. V praxi se Casto stava, ze
cyklisté toto spojeni neznaji a tudiz si mysli, Ze udalost neni dopravni nehodou a navic
s oznamovaci povinnosti. Naslednd nutnost vySetfovat dopravni nehodu vyplyne
z dorucené lékaiské zpravy doruCené l€karského zafizeni. S otdzkou co je dopravni
nehoda s oznamovaci povinnosti, uzce souvisi i otazka 6 az 8. Uvedené otdzky
v dotaznikovém Setfeni zkoumaji, zda respondenti védi, jak postupovat pii dopravni
nehod¢ a kdy tuto maji povinnost oznadmit. V ptipad€, Ze osoba je drzitelem fidi¢ského
opravnéni, je zde predpoklad, ze tyto povinnosti zné, nebot’ prosla autoskolou spojenou
odbornym vycvikem. Pfestoze vétSina dotdzanych uvedla, Ze znaji pojem dopravni
nehoda, pouze 49 respondentd (53,8 %) uvedla, ze vi, jak postupovat v piipadé, ze
k dopravni nehod¢ dojde. Velkou zajimavosti je vSak pomér respondentl, ktefi vlastni
fidicské opravnéni, tedy v poctu 81 osob, naproti tomu pouze 49 znich vi, jak
postupovat pti dopravni nehodé. Dle autora je to vizitka vyucovani autoskol a také
potvrzeni, ze by se koncepce vyuky v autoskolach méla pozménit a klast vétsi diiraz na
vysvétleni zékladnich norem, povinnosti fidi¢e a sankce, jestlize jsou tyto povinnosti
porusovany. Mnoho fidi¢li patrné pii dopravni nehodé¢ s motorovym vozidlem
jednoduse zavold na linku 158, kde mu jsou zakladni povinnosti sd¢leny. Vzhledem
k hmotnosti nepojizdného motorového vozidla neni fidi¢ schopen vétSinou toto vozidlo
odstavit a nezbyva mu nic jiného, nez vyckat do piijezdu hlidky Policie CR, ktera mu
vSe vysvétli. V tomto piipadé nedochdzi k ujeti z mista dopravnich nehod. Dle autora
muze dojit ke zlepSeni v ptipadé€, Ze pojem dopravni nehody, povinnosti po dopravni
nehod¢ a oznamovaci povinnost bude vice a detailn¢ probirdna ve vyukach autoskol,
v ramci preventivnich programi bude toto prezentovano cestou BESIPU a v neposledni

fad¢ mohou dobfte poslouzit reklamy v medialnim prostoru.

Otazkami 9 az 11 byla v dotaznikovém Setieni zkouména osobni zkuSenost
respondentll s policejnim orgénem, jestlize k takovému osobnimu kontaktu doslo,
v pfipadé€, Ze ano, zda jsou tyto zkuSenosti pozitivni, negativni, nebo smisené. Celkem
78 osob (85,7 %) uvedlo, Ze maji zkuSenost s policejnim orgdnem v ptipadé Setieni
dopravni nehody nebo ptestupku v dopraveé. Tedy vétSina dotazanych se jiz s policistou
setkala a tedy i osobné stimto jednala. Zamérem autora byla snaha zjistit, zda je
schopen policista pfi komunikaci s vefejnosti vysvétlit kroky svého jedndni pfi
vySetfovani dopravni nehody nebo ptestupku. Celkem 26 respondentil (28,6 %) uvedlo,
ze takové zkuSenosti maji pozitivni, kdezto 41 respondentl (45,1 %) uvedlo, Ze jejich

zkuSenost je negativni. Zde je potieba si uvédomit, Ze pokud policista zastavi fidice
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motorového 1 nemotorového vozidla, ma to sviyj ucel. Ve vétsing pripadl jde o poruseni
n¢jaké zdkonné normy, v ptipadé dopravni nehody je policistou ustanoven vinik a
poskozeny. Autor ze své zkuSenosti z policejni praxe muiize potvrdit, Ze mnohdy zptisob
jednani a komunikace nékterych policisti smérem k piestupci byva velice strohy,
v ojedinélych piipadech arogantni a také neni zcela jasn¢ vysvétlen diivod zastaveni.
Samostatnou kapitolou je vySetfovani dopravnich nehod, oproti feSeni prestupku. Pfi
feSeni prestupku je zpravidla zastaven fidi¢, ktery porusil néjakou zakonnou normu,
proto je také feSen. Prestupci se to logicky mockrat nelibi, od toho se odviji také zptisob
jednéni. V piipad¢ vySetfovani dopravnich nehod jde vSak o tcast i nekolika osob,
nékteré jsou vroli poskozeného. I pies skuteCnost, Ze dopravni nehodu poSkozeny
nezavinil, musi mnohdy ¢ekat v misté¢ udalosti 1 nékolik hodin s poskozenym vozidlem.
V dobé piijezdu hlidky Policie CR na misto pak hraji velkou roli emoce na obou
stranach. Divodem, pro¢ ucastnik na misté¢ vyckava i1 né€kolik hodin je ten, Ze
v sou¢asné dobé neni na Dopravnim inspektoratu v Olomouci vice hlidek na
vysetiovani dopravnich nehod. Sluzby jsou zpravidla slozené tak, ze jednu hlidku tvofi
2 policisté, maji k dispozici 1 vozidlo s vybavenim a vSe potiebné pro vyjezdovou
sluzbu. Ptes den jsou tedy hlidky 2, na no¢ni sluzbu pak hlidka 1. V praxi se mnohokrat
stava, ze hlidka musi ptejizdét z jedné Casti okresu na druhy, coz ¢itd i nékolik desitek
kilometra a ¢asové zdrzeni mnohdy ptekracujici hodinu. Proto i policista, pokud pfijede
na misto dopravni nehody po celodenni sluzbé bez prestdvky na odpocinek, muze se
jeho osobni chovani projevit v komunikaci s vefejnosti. Autor se osobné nékolikrat
setkal s chovanim kolegt, ktefi jednali v rdmci vysetfovani s jistou aroganci. Autor se
tedy ztotoznuje s vysledkem nespokojenych respondentti s negativni zkuSenosti v ramci
jednani policejnich organa. Jistym vychodiskem ke zlepseni by mohlo byt navySeni
tabulkovych mist, kdy by na denni sluzb¢ nejezdily hlidky dvé, ale tfi. Tim vice Casu by
mela hlidka na piijezd k dopravni nehodé€, vice na zpracovani spisové agendy a
v neposledni fadé€ se vénovat kladné€ ti¢astnikiim dopravni nehody. Autor se domniva, ze
s touto otazkou nespokojenosti respondent souvisi 1 otazka 11, kde se stejny pocet
respondenttl vyjadfilo, Ze policejni organ je schopen vysvétlit sviij postup pouze

castecneé.

Otazkou 12 bylo v dotaznikovém Setfeni zkoumdano, zda respondenti maji
znalost k pfemistovani vozidel po dopravni nehod¢ s oznamovaci povinnosti. Zde autor
pfedpokladal, Ze kladné odpovédi prevazi ty zdporné. 69 respondentt (75,8 %) uvedlo,

7e po dopravni nehod& s oznamovaci povinnosti pred piijezdem hlidky Policie CR

64



nesmi premistiovat vozidlo. 14 osob (15,4 %) se vyjadrilo, ze zatim nevi. V ptipadé, ze
bychom poukazali na 10 osob zuvedenych 14, které nevlastni fidicské opravnéni
(otazka 8), stale v dotaznikovém Setfeni zbyvaji 4 respondenti, kteii by to védét méli,
nebot’ vlastni fidicské opravnéni a tedy prosli autoskolou, kde by tyto poznatky méli
ziskat. Pfemistovani vozidel po dopravni nehodé pted piijezdem hlidek IZS je velmi
Castym negativnim jevem. Autor popsal v kapitole 8 této prace kroky pfi ohleddni
dopravni nehody. Otdzka 12 s timto pln¢ souvisi. Pivodni umisténi vozidel je dalezitou
soucasti pii stanoveni pti¢iny dopravni nehody a to v takovém stavu a poloze, v jaké se
zastavily ¢i jejich ¢asti dopadly na komunikaci, nebo mimo ni bezprostfedné po stietu.
Neni vyjimkou, Ze hlidka Policie CR piijede na misto udélosti a pfi zjistovani prvotnich
informaci dospéje k zavéru, ze s vozidlem, ¢i1 predmétem jiz n¢kdo z ptitomnych hybal.
V ramci zajisténi zdravi a zivota osob to jsou logické kroky, kdy mnohdy slozkdm 1ZS
nezbyva nic jiného, nez vozidlo posunout, odstavit, ¢i pfemistit, aby bylo napft. lidské
télo vytazeno a mohly tak zacit zdravotni ¢i oZivovaci procesy. Stale se vSak opakuji
piipady, kdy je nemotorové vozidlo leh¢i hmotnosti, v tomto piipad€ napt. jizdni kolo
zbytecné odstaveno z kone¢ného mista postaveni, aniz by k tomuto byl jakykoli davod.
V nékterych piipadech se stale stava, ze jizdni kolo se pfed piijezdem hlidky skupiny
dopravnich nehod v mist€ jizZ nenachézi, nebot’ ho néjaka osoba z mista pfemistila mimo
misto dopravni nehody. Jizdni kolo se pak dodatecné dohledava i v nékolikahodinovém
casovém odstupu od dopravni nehody, napi. v misté¢ bydlisté cyklisty nebo jeho
rodinnych pfislusnikti. Pokud k takovému piemisténi jizdniho kola neni davod, je
nezbytné, aby jizdni kolo, potazmo kazdé vozidlo z(castnéné na dopravni nehodé
zustalo na mist¢ dopravni nehody v ptivodni poloze. Jizdni kola nesou znamky stop,
které¢ jsou mnohdy pro vySetifovani nehody klicové a dilezit¢ pro dalsi kroky v
prestupkovém nebo trestnim fizeni. V piipadé, Ze jizdni kolo zlistane na misté, jeho
zaméfeni v takové poloze je dilezité napt. pro pfipadny znalecky posudek v oblasti
mechanismu dopravnich nehod. Pokud jizdni kolo n¢kdo odstavi a z mista nehody
odveze, takové kroky se jiz nemusi zrealizovat a muze to zkomplikovat dalsi pribéh

vysetiovani nehody.

Otazkami 13 a 14 bylo v dotaznikovém Setfeni zkouméno, zda mé smysl
pouzivat ochranné prvky za jizdy na jizdnim kole, zejména pak ochranou pfilbu a jiné
prvky, které mohou zmirnit nasledek pti dopravni nehodé. Vzhledem k poctu kladnych
odpovédi, véetné osob v dotaznikovém Setfeni, které nevlastni fidicské opravnéni

vyplynulo, Ze si respondenti uvédomuji riziko v pfipad¢ padu na jizdnim kole. Celkem
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90 dotazanych (98,9 %) uvedlo kladnou odpovéd’, pouze jeden respondent uvedl, ze
nevi. Autor se ve své praxi Casto setkaval s cyklisty, ktefi pii dopravni nehod¢ na hlavé
nasazenou prilbu neméli. V nékterych ptipadech se jednalo o fatalni poSkozeni horni
¢asti téla, nejvice hlavy. Pouziti ochrannych pfileb autor zamérn¢ zminil v kapitole 5 o
povinnostech cyklisty, nebot’ praveé absence piilby u cyklisty pti dopravni nehod¢ zavini
u vetsiny z nich poranéni hlavy. Vzhledem k poctu kladnych odpovédi se muze jevit, ze
cyklisté jsou pouceni a pfilby za jizdy pouzivaji. Pokud by autor bral do uvahy vysledek
dotaznikového Setfeni a prevedl do praxe, znamenalo by to, Ze 9 cyklisti z 10 ma pfi
dopravni nehod€ na hlavé nasazenou ochranou pfilbu. Realita je v§ak v okr. Olomouc
opacna. Na zaklad€ porovnani vysledku dotaznikového Setieni a praxe tedy autor miize
konstatovat, ze respondenti védi o kladném a ochranném tcinku pfileb, avSak v praxi je
tolik nepouzivaji. S uvedenym také souvisi spravné vybaveni jizdniho kola, at’ uz se
jedné o povinnou vybavu nebo tu doporucenou. 82 respondentd (90,1 %) uvedlo, ze se
jiz n¢kdy snazili vyhledat informaci, jak jizdni kolo spravné vybavit. S tim se autor jiz
muze ztotoznit, jen ziidka se stava, Ze jizdni kola pii dopravnich nehodach nebo
béznych dopravnich kontrolach nejsou vybaveny dle zédkonnych norem. Za zminku stoji
1 fakt, ze pokud policista vySetfujici dopravni nehodu zjisti, Ze jizdni kolo cyklisty,
ktery ma ucast na dopravni nehodé, neni spravné vybaveno povinnymi prvky, musi
tento piestupek zaevidovat a podezieni ze spachani ptestupku postoupit do dalSiho
prestupkového fizeni. Autor miize potvrdit, zZe tyto pfestupky pii vySetifovani nehod

evidoval pouze v jednotkach.

Otazkami 15 az 17 v dotaznikovém Setfeni bylo zjistit subjektivni nazor
respondentll na fizeni jizdniho kola pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky a
také na tresty v piipadé, ze v takovém stavu po poziti navykové latky cyklista fidi jizdni
kolo. Otazka 15 se dotazuje, zda by respondent povolil né¢jakou toleranci alkoholu pfi
fizeni jizdniho kola, v pfipad¢, Ze ano, tak jakou hodnotu by povolil. Pfedpoklad autora
bylo, Ze vétSina, mozna i vSichni respondenti odpovi variantu A, tedy nepovolili by
zadnou toleranci. Tuto moznost volilo 83 respondentli (91,2 %), avSak 8 osob by
povolilo toleranci do 0,6 promile alkoholu v dob¢ fizeni jizdniho kola. K tomuto je
potieba dodat, Ze téchto 8 respondentii byli muzi do 40 let. K tomu se vztahuje také
otazka 16, kde prave téchto 8 respondentd uvedlo, ze v minulosti jiz fidili jizdni kolo po
piedchozim poziti alkoholu. Dle autora si mnoho cyklisti vSak neuvédomuje, jaky
problém ptinasi fizeni jizdniho kola pod vlivem alkoholu, nebo jiné navykové latky. I

malé mnozstvi alkoholu muze ovlivnit reakéni dobu fidice, snizit jeho pozornost a
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fidicské schopnosti. Zejména v letnich mésicich je tento trend populérni. V mnohych
pripadech je to dano nevédomosti, kdy cyklisté ¢asto nevédi, ze se fadi z hlediska poziti
alkoholu do skupiny ostatnich fidicli, na které se vztahuje stejné ustanoveni zakona o
silni¢nim provozu, jako na fidice motorovych vozidel, kde je uvedeno, ze fidi¢ nesmi
tidit vozidlo nebo jet na zvifeti bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo uziti
jiné navykové latky. V né€kterych ptipadech jsou to nizsi sankce za jizdu po predchozim
poziti alkoholu na jizdnim kole, proti fizeni motorového vozidla pod vlivem alkoholu.
V piipadé, ze se jedna o motorové vozidlo, fidi¢ ve vétsSiné piipadii dostane ulozeno
zékaz tizeni motorovych vozidel na ur¢itou dobu. Takové opatfeni je pro nékteré fidice
likvidaéni. Jestlize se jedna o fizeni jizdniho kola po pfedchozim poziti alkoholu, fidi¢i
hrozi finan¢ni sankce, nikoliv zékaz fizeni motorovych vozidel. Otdzka 17 se dotazuje,
co by dle respondenta odradilo cyklisty od fizeni jizdniho kola po piedchozim poziti
alkoholu nebo jiné navykové latky. 49 respondentt (53,8 %) uvedlo vyssi tresty, 34
respondenti (37,4 %) uvedlo castéj$i policejni kontroly. V otdzce 17 se mohli
respondenti vyjadiit také vlastni formou bez predepsanych hodnot. Tohoto vyuzili 2
respondenti, kdy jeden uvedl, ze by v pfipadé¢ pozitivni dech. zkousky nebo jiné
navykové latky ulozil doty¢nému cyklistovi zakaz fizeni i motorovych vozidel na
vyrazné krat$i dobu, napf. na mésic. Po opakovaném prohiesku by tento trest zpfisnil.
Vétsina cyklistd fidi 1 motorové vozidla a pokud by si byla védoma, Ze mize dostat
zékaz fizeni mot. vozidel, byt 1 za jizdy na jizdnim kole, daval by si velky pozor. Druhy
respondent napsal, ze by automaticky zabavil cyklistovi jeho jizdni kolo a toto by mu
bylo vraceno po splnéni testl v autoskole spojeného s psychologickym vysetfenim. Dle
autora by bylo jedno zfeSeni zpfisnéni trestli za fizeni nemotorového vozidla po
piedchozim poziti alkoholu nebo jinych navykovych latek. Tresty za fizeni motorového
a nemotorového vozidla pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky jsou dulezité
pro prevenci dopravnich nehod, zajisténi bezpecnosti ti¢astnikli silni¢éniho provozu a
vychovu fidict k zodpovédnému chovéani na pozemnich komunikacich. Tresty by proto
nemély byt pfili§ nizké, aby splnily sviij ucel. Dal§im feSenim by mohla byt televizni
kampan, kde by urcita televize vysilala zabéry z realnych dopravnich nehod cyklistt,

kteti tidili jizdni kolo po pfedchozim poziti alkoholu, popt. jiné navykové latky.
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Z.avér

Obliba silni¢ni dopravy neustdle nariistd. Stala se nenahraditelnou soucésti
naSeho Zivota. Kazda dopravni nehoda mé svou pficinu a také nasledek. Mnohé pficiny
dopravnich nehod jsou zbytecné a nasledky jsou mnohdy tragické. Bohuzel ve velké
mife maji dopravni nehody vliv hlavné na ty Gc€astniky silni¢niho provozu, ktefi poctivé
dodrzuji pravni normy, chovaji se zodpovédné a fizeni dopravniho prostiedku nijak
nepodcenuji. Takova udélost zcela jist¢ negativné ovlivni nejen nevinné Ucastniky, ale
také pfibuzné a rodiny, ktefi pifi dopravni nehod¢ ztrati svého blizkého. Pro Sirokou
vefejnost to znamena ztratu jednoho lidského zivota. Pro piibuzné se vSak jednd o
nenahraditelnou ztradtu svého ¢lena rodiny, zndmého nebo kamardda. S nehodovosti
cyklistli to na silnicich bohuzel nevypada nijak dobie i piesto, ze se v poslednich letech
dafi celkové snizovat poCty dopravnich nehod. Ale i pies mirné klesajici tendenci jsou
celkové pocty zranénych a usmrcenych osob v souvislosti se silni¢ni dopravou stale
alarmujici. Autor bakalatské prace zame¢fil svou pozornost na jeden z nejvice rizikovych
Clankid silniéniho dopravniho systému, kterym je cyklista jako ucastnik silni¢niho
provozu. Pokud jiz k takové udalosti dojde, je potifeba védét, jak si v takové chvili
po¢inat a to nejen zhlediska urychleni ukonceni vySetfovani, ale také v divodu

dodrZeni povinnych pravnich norem a vyhnuti se trestni sankci pfi jejich nedodrzovani.

V teoretické Casti bakalaiské prace byly vymezeny zékladni pojmy, jako jsou dopravni
nehoda, cyklista, nebo pozemni komunikace. Soucasn¢ charakterizovala prvotni a
neodkladné ukony z hlediska vySetfovani dopravni nehody. Byla pfedstavena povinna
vybava jizdniho kola z hlediska zdkonnych norem, vybava cyklisty a také statistika
dopravni nehodovosti. V zavéreéné ¢asti byl popsan postup Policie Ceské republiky pii
vysetiovani dopravnich nehod a naznacené chyby, kterych se mohou dopoustét jak
cyklisté, tak ostatni fidi¢i motorovych i nemotorovych vozidel, véetnd hlidky PCR
vySetfujici dopravni nehodu. Je potieba stale myslet na to, Ze na detailnim a diaslednym
ohleddnim mista dopravni nehody, kvalité¢ zajiSténych stop a konecném zpracovani

spisu zavisi ustanoveni vinika a tim 1 jeho fadné potrestani.

Empirickd cast byla zpracovana pomoci kvantitativniho sbéru dat metodou
dotaznikového Setfeni. Cilem dotaznikového Setfeni byla detekce zkuSenosti fidiclt s
komunikaci policejnich organu pfi vySetfovani dopravnich nehod a znalosti tykajicich

se dodrzovani povinnosti po dopravni nehod¢ a dalsi ¢innosti s timto spojené. Ucelem
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bylo také zjistit, zda by zavedli v CR toleranci alkoholu pfi fizeni jizdniho kola, co by je
nejvice odradilo od fizeni jizdniho kola pod vlivem ndvykovych latek a jak celkovée
hodnoti tresty za tyto ptestupky. Z dotaznikového Setfeni vyslo najevo, ze drtivd vétSina
dotazovanych respondentli, souhlasi se sou¢asnou nulovou toleranci hladiny alkoholu
pfi fizeni nemotorového vozidla (91,2 %). Co je vSak alarmujici, zhruba polovina
respondentll nevi, jak postupovat po dopravni nehod¢ (46,2 %). Autor se snazil
skladbou otazek v dotazniku co nejobjektivnéji reagovat na casté dotazy lidi ucastnicich
se dopravnich nehod a shrnout nejcastéjSi oblasti, se kterymi se muze kdokoli pii
dopravni nehodé¢ setkat. Mnoho respondentt potvrdilo, Ze s dotaznikem podobného typu

s uvedenym tématem se jeSté nesetkali.

Hlavni ptinos vidi autor bakalarské prace v aktudlnosti tématu. Dopravni
nehodovost cyklisth nartstd, souCasné¢ obliba cyklistiky neklesd, spiSe naopak.
Z policejniho hlediska by tdto prace mohla nabizet nékolik témat k diskusi, nebot’
poukazuje na mozné chyby jak cyklisti, tak i samotnych vysetiujicich policisti, kterych
je dobré se vyvarovat. Autor si také troufa tvrdit, ze samotnd bakalarska prace mtze byt
pouzita jako prehledny zdroj informaci pro zdokonaleni védomosti policistl
vySetiujicich dopravni nehody, taktéz jako ndvod pro cyklisty, jak se po dopravni
nehod¢ zachovat. Pokud by se povedlo, aby alespon jeden fidi¢ nebo policista zménil
své chovani v rdmci vySetfovani dopravni nehody dle krokii popsané v této praci, jsem

piesveédcen, ze cil této prace by byl naplnén.
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P¥iloha 1 — Dotaznik.®

Vazeny respondente, Vazena respondentko,

rad bych Vas pozadal o vyplnéni kratkého dotazniku, ktery poslouzi jako podklad pro
mou bakalafskou praci na téma: ,,VySetfovani dopravnich nehod cyklisti“. Toto
dotaznikové Setfeni je realizovano pouze mezi respondenty ve v€ku od 16 let a vice.
Zjisténé udaje budou vyuzity pouze pro ucely mé bakaldiské prace a nebudou nijak
spojovany s Vasi osobou. Zakrouzkujte prosim pouze jednu odpovéd’. Udast je zcela
anonymni. Pfedem dékuji za Vas Cas a ochotu pfi vyplnovani tohoto dotazniku. Véfim,

ze vyplnéni nezabere vice nez 15 minut, ale Casoveé to omezené neni.

Milan Sakala, DiS.

student 3. rocniku Vysoké skoly evropskych a regiondlnich studii, z.u.

1) Pohlavi?
a) Muz
b) Zena

2) Vase vékova kategorie?
a) 16-20 let
b) 21-25 let
c) 26-30 let
d) 31-40 let
e) Nad 41 let

3) Mg¢l/a jste nékdy dopravni nehodu na jizdnim kole?
a) Ano
b) Ne

4) Vite, kde najit informace o tom, jaké ma cyklista povinnosti?
a) ano vim, kde informace vyhledat

b) ne nevim, kde takové informace vyhledat

¢) nyni nevim, ale v pfipad¢€ potieby jsem schopen si to zjistit

5) Vite, co je dopravni nehoda?

% Vlastni zpracovani.
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6)

7)

8)

9)

a) Ano
b) Ne

Vite jak postupovat pii dopravni nehod¢?
a) Ano
b) Ne

Vite, kdy mate povinnost oznamit dopravni nehodu policii?
a) Ano
b) Ne

Jste drzitelem fidi¢ského opravnéni?
a) Ano
b) Ne

Komunikoval/a jste nékdy, popt. komunikujete s né¢jakym policejnim organem
v ramci feseni piestupku v dopraveé nebo v souvislosti s vySetfovanim dopravni
nehody?

a) Ano

b) Ne

10) Jaké jsou Vase zkuSenosti v ramci komunikace a spoluprace s policejnim

organem pii vySetfovani dopravniho prestupku nebo dopravni nehody?
a) pozitivni

b) negativni

¢) neutralni

d) smisSené

e) nemam zadné zkuSenosti

11) Myslite, Ze policejni organ je schopen fadné a srozumitelné vysvétlit t¢astnikiim

dopravni nehody, jaké kroky podnikne pii vySetiovani, jak dlouho mtze
vysetiovani trvat a jak mize vysetrovani skoncit?

a) Ano, je schopen vse vysvétlit

b) Ano, je schopen, ale vysvétlit jen castecné

¢) Ne, neni schopen

d) Nemam zkuSenost, nechci hadat

12) Myslite si, ze mtizete po dopravni nehod¢ premist'ovat vozidla (v€etné jizdniho

kola) pted ptijezdem hlidky policie, jestlize jde o nehodu s oznamovaci
povinnosti?
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a) Ano
b) Ne
¢) V tento okamzik nevim

13) Myslite si, ze mé& smysl pouzivat za jizdy na kole ochranné prvky, jako je
cyklisticka ptilba a jiné vybaveni cyklisty, které mohou v ptipadé nehody zmirnit
jeji nasledek?

a) Ano
b) Ne
¢) Nevim

14) Snazil/a jste se nékdy vyhledat informace za tc¢elem sebevzdélani, jak spravné
vybavit jizdni kolo z hlediska povinné vybavy?
a) Ano
b) Ne

15) V Ceské republice je pii jizdé na kole nulova tolerance alkoholu. Zavedl/a byste
v Ceské republice toleranci alkoholu pii ¥izeni jizdniho kola? Pokud ano, kolik
promile alkoholu v krvi?

a) 0 promile — zadna tolerance
b) 0,1 0,6 promile
c) 0,7 promile a vice

16) Ridil/a jste n&kdy jizdni kolo po pfedchozim poziti alkoholu?
a) Ano
b) Ne

17) Co myslite, ze by cyklisty nejvice odradilo od fizeni jizdniho kola pod vlivem
alkoholu nebo jiné navykové latky? (vyberte pouze jednu odpovéd’ a to v ptipade, ze
Vase odpoveéd’ na otazku €. 15 byla ,,a“).

a) Vyssi tresty

b) Cast&jsi policejni kontroly zaméfené na cyklisty

c) VE&tsi osvéta o nasledcich dopravnich nehod za Gc€asti cyklisty (spoty v tv,
pfednasky, vyuka v autoskole

d) JINE (NAPISLE). ..ttt ettt et e
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Ptiloha 2: Zaznam o pfijatém oznameni k dopravni nehodé (Gvodni strana spisu), z dopravni nehody,

v dobé& zpracovani se jednalo o formulafe v programu Lotus Notes.®

POLICIE CESKE REPUBLIKY
Krajské reditelstvi policie Olomouckého kraje

_ uzemni odbor Olomouc
Chirant dopravni inspektorat

AT S A

A

evidovano v ETR
evid. ¢islo: KRPM

Zaznam o pfijatém oznameni

pof. €. knihy udalosti:

Dne oznamil (a):

Jméno, pfijmeni: .

Obsah oznameni: Olomouc, ulice Purkyriova 44 - mistni komunikace (soufadnice GF
-544536,652/-1121783,275) doslo k dopravni nehodé.

oznameni pfijal
PFidéluji k vyfizeni:

Provedené ukony: fotodokumentace - digitélni fotoaparat, lustrace osob - patranim
neprochazi, lustrace vozidla, nacértek mista dopravni nehody, chledani mista doprav
nehody, Setfeni k pachateli DN, vytézeni,

Oznamovatel zada byt vyrozumén o ucinénych opatienich.

HlaSeno OD v Olomouci

prezentaéni razitko

Policie Ceské republiky
Krajské reditelstvi policie Olomouckého
kraje
uzemni odbor Olomouc
dopravni inspektorat
Kosmonautt €. 10

Doslo:
evid.¢..KRPM-

86 ’ ;o ) . . Y r ’
Vlastni zpracovani - upravend kopie ze spisu z vySetfované dopravni nehody.
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Ptiloha 3: Protokol o dopravni nehodg v silni¢nim provozu.®’

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajské Feditelstvi policie Olomouckého kraje
uzemni odbor Olomouc

dopravni inspektorat

Kosmonautt ¢. 10

77136  OLOMOUC

evidovano v ETR &.j.: KRPM-*
evid. ¢islo: KRPM-

Olomouc

Protokol o nehodé v silni€nim provozu

Datum a ¢as
dopravni
nehody
Misto Olomouc, ulice Purkyfiova 44 - mistni komunikace (soufadnice GPS
-544536,652/-1121783,275)
1) osobni automobil -
fidié : NEZJISTEN
Nezjistény fidi¢ je podeziely z porueni ustanoveni § 26 odst. 1 zakona ¢. 36
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né&kterych zakon(, ve znén
pozdéjsich predpist a tim je diivodné podeziely ze spachani prestupku podle ustanc
125¢ odst. 1 pism. h) a § 125c odst. 1 pism. k) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakon(l ve znéni pozdéjsich predpi
Ugastnici
dopravni 2) NEREGISTROVANE  jizdni kolo - OLPRAN damské
nehody
cyklista-vlastnik :
. .
1
Dne - v ( hod. jela cyklistka . sveé jizdni kolo zn. Olg
ul. Purkyniova, kdy jela od ul. Safafikova smérem k ul. Lermontové. V dobé. kdv proii
kolem domu &.p. 44 a objizdéla vpravo zaparkované vozidlo tov. znacky .
dosud nezji$téna fidicka vozidla . teviela levé bocni dvefe (fadné se pred tumto
pravdépodobné nepresvédcila ve 7nemném zrcatku o provozu za svym vozidlem) a to
bezprostiedné pred cyklistkou ' |. Tato na otevieni dvefi jiz nemohla reagova
pficemz doslo k narazu predni casti kola do otevienych dvefi vozidla rz .C
Vyliceni poté upadla na vozovku. Po stietu s fidickou vozidla
udalosti Komunikovaia. poznadila si RZ vozidla a tel. na fidicku. Z mista poté odjela ao 1. vyu

87 ’ ;o ) . . Y r ’
Vlastni zpracovani - upravend kopie ze spisu z vySetfované dopravni nehody.
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O véci dale Véc je v Setfeni - o pachateli pfestupku resp. TC nebylo rozhodnuto
rozhodne -
rozhodnuti
1) osobni automobil /
registra¢ni znacka :
vlastnik:
VIN: !
STK: platna
mezinarodni pojistna karta:
(
Technické

udaje vozidel

2) jizdni kolo OLPRAN damské
registrace jizdniho kola : NEREGISTROVANE
vlastnik: ’
kraj: C
brzdy. inecnanicke, stav dobry
popis poskozeni vozidla: na kole nezjisténa zadna $koda,
§koda na vozidle nebyla zjisténa

Dopravni
nehoda
oznamena
-dne

-v

- kym

Misto
ohledano
-dne, od - do
- kym

- pfitomen

Ohledani
mista
dopravni
nehody

|. Dopravni situace:

a) K dopravni nehodé doslo v uzaviené obci Olomouc, na mistni komunikaci ul. Pu
v blizkosti domu &.p.44. Zde je rychlost jizdy max. do 50 km/hod., ktery vyplyvé
Piednost v jizdé v blizkosti daného Useku neni upravena dopravnim znagenim. V r
se nenachazi 2adné dop. znageni. Povrch vozovky v dobé ohledani je suchy, ziv
dobrém stavu. Ulice neni ve spadovém poméru. Celkova $ife vozovky na ul. Purkync
m. Okraje vozovky jsou ohrani¢eny vyvySenym obrubnikem, na ktery navazuje
plocha, poté chodniky a obytné zastavby. Hustota provozu je na stupni &. 1.

b) V dobé& ohledani mista dopravni nehody je denni svétlo, zatazeno, bez desté,
misté DN se nachazi vefejné osvétleni, které je vypnuto. Teplota vzduchu je okolo
Rozhledové podminky nejsou zhorgeny ani ovlivnény povétrnostnimi podminkami.

c) Dop. nehoda byla oznamena dodate¢ng, pficemz na misto poukazala cyklistka
Druhy Gcastnik se v misté nenachéazel. Pfi DN cyklistka uplatnila d
poranéni, kdy uvedla, ze se po DN nechala osetiit v |ékafskem zarizeni. Poté DN ¢
Dale uvedla, Ze vozidlo, do kterého narazila ma rz Lustraci tohoto -
cyklistky Vranové nebylo zjisténo zadného poznatku.

Il. Popis stop :
Po oznameni DN byl proveden vyjezd na misto oznameni. kdy se jedna o trv. pobyt
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ul. Lermontova.

Jizdni kolo cyklistky ve foto ozn. pod €. 1.
- toto se nezamé&Fovalo, nebot' DN byla oznamena dodate¢né. Jizdni kolo bylo ohledar
misté bydlisté . i

Misto stietu je ve foto a v planku ozn. pod &. 2. Toto misto oznacila cyklistka

pFitomnosti hlidky SDN Olomouc. Toto misto potvrdila i dodate¢né dne ! fid
1 podani vysvétleni.

- toto se nachazi 8,0 metrli od VBM s BM 6,2 metrd.

Na misté nebyly nalezeny Zadné stopy, tzn. blokovaci, dreci, smykové apod. Podrobn
ohledanim mista ze strany hlidky SDN Olomouc se v misté nenachézely ani stiepy ap

. 1. Popis stop pokracovani -
1) Ohledanim jizdniho kola cyklistky bylo zjisténo poskozeni na pravém drza
fiditka a na pravém $lapadle (viz. foto 15,16). Nelze ale potvrdit, &i vyvratit, ze k témto
doslo v souvislosti s pfedmétnou DN.

Dal&im ohledanim jizdniho kola bylo zjisténo, Ze se jedné o kolo rizové barvy s napis
Olpran. Ram jizdniho kola je damsky. Dopliiky na kole jsou z Casti oznacené, nékteré
Shimano. N&které nejsou oznagené vibec. Na predni strané jsou 3 talife. Zadni kolo
ozubenych kolegek. V dobé pofizeni foto jizdniho kola byl fetéz nasazeny. Jizdni kolc
potizeni fota neni vybaveno svétlem bilé barvy a je vybaveno zadnim svétlem Cerver
(zadni svétlo je v dobé ohledani hlidkou SDN vyplé). Kolo je vybaveno predni odrazkc
barvy a je vybaveno zadni odrazkou Cervené barvy. Ve vypletu predniho i zadniho kol
odrazky. Pedaly jsou taktéz vybaveny odrazkami oranZové barvy. Brzdy na jizdnim ke
dvé na sobé nezavislé, zadni je funkéni, pfedni je taktéz funkéni. V dobé ohledani prc
kontrola funkci brzd, zadni je v pofadku, pfedni taktéz. Pneu jizdniho kola maji vzoret
celé ploe. Pneu jsou nasazeny na béznych rafcich. Vyplet predniho i zadniho kola je
poradku — nechybi zadna $pice. Obé kola jsou upevnéna rychloupindkem. Sedlo je &
napisu a je k ramu pfipevnéné Sroubem.

Kolo je vybaveno blatniky, déle drzakem na pitnou lahev a zadnim nosi¢em upevnén
zadnim drzaku kola. Na kole se nachazi zamek proti odcizeni a také stojan na levé st

Cyklistka emé&la v dob& DN na sobé& zadné reflexni prvky a neméla ani ochi
pfilbu.

2)Dne ( bylo na DI Olomouc ohledano vezidlo tov. znacky . rz!
pristavila majitelka .. Na tomto vozidle nedo$lo pfi DN k zadnému po$

Pfi DN nedoslo k poskozeni vefejné prospésného zafizeni.

1Il. U¢inéna opatreni :
Provedené udkony: fotodokumentace - digitalni fotoaparat, lustrace osob -
neprochazi, lustrace vozidla, nacrtek mista dopravni nehody, ohledani mista
nehody, Setfeni k pachateli DN, vytézeni,

Uvedené vyse $kody v protokolu jsou jen orientaénim odhadem Policie CR, v %
pfipadé nejsou podkladem pro skuteénou nahradu skody pojistovnou.

inspektor

Tel.: +
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Piiloha 4: Popis fotodokumentace k dopravni nehods.®

Vyplni se JID

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajské feditelstvi policie Olomouckého kraje
Uzemni odbor Olomouc

Dopravni inspektorat Olomouc

Ttida Kosmonautt 189/10, 771 36 Olomouc

¢.j. KRPMH Olomouc {Datum, kdy je vytvofen |
Pocet stran: 2

FOTOGRAFICKA
DOKUMENTACE

k pfipadu:

DOPRAVNI NEHODA S LEHKYM ZRANENIM -

Pocet fotografii: 38
Podet listdl: s
Pocet pfiloh:
Vypracoval:
inspektor
Vedouci DI
xt_zapati2_x xt_zapati1_x

88 r o . . . " . ’
Vlastni zpracovani - upravena kopie ze spisu z vySetfované dopravni nehody.
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2. strana

fotografické dokumentace

Textovéa legenda k fotografické dokumentaci;

por.¢.
1-14
15-16
17-21
22-23
24

25
26-29

30-36

37-38

Popis fotografii poznamka
Jizdnf kolo cyklistky XX Toto kolo je ve foto ozn. pod ¢.
1

Otér na fiditku a $lapatku, pravdépodobné doslo pfi
DN.

Pohled na tech. vybaveni jizdniho kola cyklistky XX
Vyhled na misto DN, ve sméru jizdy cyklistky XX.
Misto narazu jizdniho kola do dvefi vozidla. Oznagila
cyklistka XX. Toto se nachazi pod €. 2.

Vyhled na misto DN, proti sméru jizdy cyklistky XX.
Oblecenf + boty, které méla cyklistka XX v dobé& DN na
misté.

Os. vozidlo tov. znadky XY rz ......... Toto vozidio bylo
ohledano a nafoceno dne XXXX pied budovou DI
Pooteviené dvefe od vozidla XY rz .......... a misto,
kam mélo dojit k narazu jizdniho kola.

Dokumentaci zhotovil: XXXXX., dne XXXXXX,

Dokumentaci zalohoval:

Xt zapati2_x
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Piiloha 5 — Fotky pofizené pfi vySetfovani dopravni nehody.*

Fage 1/1

% Vlastni zpracovani - upravena kopie ze spisu z vySetfované dopravni nehody.

85



Piiloha 6 — Planek mista dopravni nehody.”

Licence:Policie Ceské republiky J
PC-CRASH KRPM-*
I
Planek mista DN, ke které doslo dne sdin v Olomouci, na ul. Purkynova
‘ Zde na této ulici u domu &.p. 44 doslo k narazu cykhstky % do dvefi vozidla rz

| VBM-vchod do domu &.p. 44

.

| Legenda: " .

| 1) Smér jizdy cyklistky . . . “
2} Misto stfetu dle cykhstky 4 !

3) Pravdépodobné misto stani vazidla rz d
’/' e o e
S semenies ) T
‘ I =/ V
: ;
Olomouc,ul. Lermontoval i H
1
i i
! H
1 H VBM
: ]
: | -
|
I : vchod
; j 1074/44
b :
: -
Olomouc,ul. Purkyfiova : i
_ ! H
‘ E i
i I ™
X
Y 2731 8
: |2
)
! 4 fia
| i HI
: e
| .
Olomouc,ul. Hodolanska I |
B (R :‘ ‘
| SRR S
J
T
‘ Vazidla * | vypracoval:
Méfitko 1: 200 I\

PC-Grash @ 5.11v - © 1998 DSD Linz. Ausiia

90 ’ ;o ) . . vow - ’
Vlastni zpracovani - upravena kopie ze spisu z vySetfované dopravni nehody.
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Piiloha 7 — Nég&rtek mista dopravni nehody.”’

LIGIE BESKE REPUBLIKY
igAJSKE REDITELSTV( POLICIE
OLOMOUCKEHO KRAJE
DOPRAVN{ INSPEKTORAT
771 36 OLOMOUC

AR

s s ol
o%M’ﬁo’ r~0 OHLELS AU
/ L .
Siy Sve t Olokoe ~ PURL shovs 4 &
TEC l‘/&/r*{; “ TEC., 0S4, S760

K

CEVER

/
“)/gf’/‘-t
4o (I

%

(7/7 CTUET

CT e/

O

J?’2947
B8] 0/£

sq3rc Y

S|

55

A G

«/

5, V40

! Vlastni zpracovani - upravena kopie ze spisu z vysetfované dopravni nehody.
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Ptiloha 8: Vzor Protokolu o dopravni nehod¢, ktery je v soucasné dobé v platnosti dle aplikace Evidovani

dopravnich nehod (EDN).”

Jio:
POLICIE CESKE REPUBLIKY
Krajské feditelstvi policie Olomouckého kraje
Uzemni odbor Olomouc
Dopravni inspektorat Olomouc
Tfida Kosmonautd 189/10, 779 00 Olomouc
C.j. KRPM- Olomouc
Potet stran:

Protokol o nehodé v silnicnim provozu

Datum a &as dopravni nehody: Dne v hiod.
Misto:

Uéastnici dopravni nehody:
1)

2)

Poskozené predméty a zvirata:

Svédci:

Jiny dcastnik:

Vyliceni udalosti:

Technicke Gdaje vozidel:
1)

2)

Dopravni nehoda oznamena:
Kym:

Misto ohledano:

Cas ohledani od - do:

%2 Vlastni zpracovani.
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2. strana
protokolu o nehodé v silniénim provozu

Ohledal:

Pritomen chledani:

Ohledani mista dopravni nehody:

|. Dopravni situace:
a)

b)

c)

Il. Popis stop:

lIl. Popis stop - pokracovani:

IV. Ucinéna opatfeni:

MNa misté dopravni nehody provedeno:

89
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