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ABSTRAKT

UZEL, J. Celospolecensky vyznam azvlastnosti dohledu nad bezpecnosti
a plynulosti silnicniho provozu, 70 stran: bakalaiska prace. Ceské Bud&jovice: Vysoké
Skola evropskych a regionalnich studii, o. p. s., 2024. Vedouci bakalaiské prace Dr. Mgr.
Josef Kiiha, PhD., LL.M.

Kli¢ova slova: bodovy systém fidicu, historie, kontrola vozidla, legislativa, méfeni

rychlosti, silni¢ni provoz, vybrané automobilové silnice

Vécna cast bakalaiské prace (dale jen ,,prace”) Sifeji reflektuje trvale
celospolecensky i odborné aktualni tematickou oblast, vymezujici problematiku dohledu
nad bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu. Teoretickd cast ,,prace” aktudlné
Vv optice ,,de lege lata“ stavu uzeji demonstruje G¢inny legislativni ramec dohledu nad
bezpecnosti  a plynulosti  silniéniho provozu, vcetné¢ historické retrospektivy
institucionalniho vyvoje dopravni policie, v¢etné demonstrace zakladnich principi,
forem a metod provadéni tohoto dohledu. Dale se zamé&fuje na technické procesy spojené
s bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, napt. zastaveni a kontrola vozidel, bodovy

systém fidict a usekové méteni rychlosti.

Empirickd ¢ast prace, kterd tematicky obohacuje teoretickou c¢ast formou
kvantitativniho empirického vyzkumu, se zaméfuje na hodnoceni tkonii provadénych
dopravni policii vV rdmci dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Tento
vyzkum je realizovan prostfednictvim dotaznikového Setfeni mezi vybranou skupinou
respondentli. Cilem je ziskat konkrétni data 0 efektivité a vnimani Cinnosti dopravni

policie a tyto udaje pak analyzovat a interpretovat jako vystup empirického Setieni.



ABSTRACT

UZEL, J. Societal importance and peculiarities of supervision over the safety and
smoothness of road traffic, 70 pages: Bachelor Thesis. Ceské Bud&jovice: The College
of European and Regional Studies, 2024. Supervisor Dr. Mgr. Josef Kiiha, PhD., LL.M.

Key words: driver point system, history, vehicle control, legislation, speed

measurement, road traffic, selected motorways

The substantive part of the bachelor's thesis (hereinafter referred to as the "thesis")
broadly reflects a continuously socially and professionally relevant thematic area,
defining the issue of supervision over road traffic safety and fluidity. The theoretical part
of the "thesis" currently demonstrates, through the lens of the "de lege lata" state, an
effective legislative framework for the supervision of road traffic safety and fluidity,
including a historical retrospective of the institutional development of the traffic police,
as well as a demonstration of the basic principles, forms, and methods of conducting this
supervision. Furthermore, it focuses on technical processes related to road traffic safety
and smoothness, such as vehicle stopping and inspection, the driver points system, and

section speed measurement.

The empirical part of the thesis, which thematically enriches the theoretical part
through quantitative empirical research, focuses on evaluating the activities carried out
by traffic police in overseeing road safety and traffic flow. This research is conducted
through a survey among a selected group of respondents. The aim is to obtain specific
data on the effectiveness and perception of the traffic police's activities, and then analyse
and interpret these data as the output of the empirical investigation.
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UVvoD

Silni¢ni provoz, odborné fe¢eno provoz na pozemnich komunikacich, je v soucasné
dobé ve spolecnosti velmi dilezité téma hlavné vzhledem ke zvysujicimu se poctu vozidel
na pozemnich komunikacich. V roce 1986, kdy se zpracovatel této prace narodil, vlastnila
b&Zna rodina v tehdejsim Ceskoslovensku nejéastdji nejvyse jedno osobni motorové
vozidlo. V soucasné dobé se dostavame do stavu, kdy kazdy ¢len rodiny ma svoje osobni
vozidlo, jelikoz tato doba to po ném vyzaduje a finanéni moznosti mu to dovoluji. Od
roku, ktery zpracovatel prace uvedl, se vyznamné navysil pocet vozidel a déle se zcela
logicky zménila podoba pozemnich komunikaci, zlepsila se bezpe¢nost vozidel, a to jak
aktivni, tak i pasivni. Zmeénil se i dohled nad bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu,
coz je téma, které si zpracovatel vybral jako téma bakalaiské prace. Uvedené téma je
zpracovateli prace velmi blizké, protoze ma jiz téméf dvacetiletou praxi s fizenim
motocykll, osobnich a nékladnich vozidel a od détského veéku také jezdi pravidelné na
jizdnim kole. Na pozemnich komunikacich se tedy pohybuje dlouhodobé. Téma
bakalaiské prace mu je blizké i z toho divodu, ze od roku 2009 je ptislusnikem Policie
Ceské republiky, zafazeny na Dopravnim inspektoratu Plzefi-mésto a hlavni kol
dopravni policie je pravé dohled nad bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu.
Plynulost provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice velmi ovliviiuji
klimatické podminky aV jednotlivych rocnich obdobich se na komunikacich fidici
setkavaji ¢asto s velmi komplikovanymi podminkami. Ridi¢ vozidla neni jediny Gi¢astnik
provozu na pozemnich komunikacich, ale dohled na silni¢ni provoz obecné by mél cilit

nejvice praveé na ngj.

rowr

Teoretickd Cast prace se zabyva mimo jiné historii dopravni policie, legislativni
upravou dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, principiim, formam
a zpusobum dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, dale je zde prace
vénovéana zastavovani a kontrole vozidel Polici CR adalsi souvisejici problematice.
Cilem bakalatské prace je demonstrovat tikony Policie CR, konkrétné dopravni policie,

ve vztahu k dohledu nad bezpecénosti a plynulosti silni¢niho provozu.

V empirické Casti prace je vytvoren dotaznik, jehoZ cilem bude zjistit nazorové
spektrum oslovené kohorty respondentii na ukony, které provadi Policie Ceské republiky,
zejména dopravni policie ve vztahu k dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho

provozu.
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1. Cil a metodika bakalarské prace

Vécna Cast prace je kategorizovana na dveé casti ato dilem na ¢ast teoretickou
a dilem na ¢ast empirickou.

Hlavnim cilem prace je Sir$i teoretické vymezeni zékladniho pojmoslovi
a vychodisek zkoumané tematické oblasti, Uzeji reflektujici legitimitu operacniho
prostoru Policie Ceské republiky ve vztahu k realizaci dohledu nad bezpe&nosti
a plynulosti silnicniho provozu. Konkrétn¢ se jednd zejména 0 popis historie dopravni
policie a objasnéni legislativniho ukotveni Policie Ceské republiky ve vztahu k dohledu
nad bezpecnosti aplynulosti silnicniho provozu. V teoretické casti jsou dale
demonstrovany principy, formy a také zpusoby provadéni dohledu na silni¢ni provoz ze
strany Policie Ceské republiky, respektive dopravni policie. V teoretické &asti jsou
pouzity metody analyticko-syntetizujici reflexe dostupnych odbornych parametri
literatury a deskripce u¢innych pravnich ptedpisi. Jsou objasnény technické aspekty dané
problematiky, jako je napt. zastaveni a kontrola vozidla, bodovy systém fidict a usekové
meéfeni rychlosti. Déle jsou V praci vyuzivany zejména metody pozorovani a logické

indukce, v empirické ¢isti jsou za pomoci anonymniho dotazniku stanoveny hypotézy.

Vedlejsim cilem je za pomoci uzitého vyzkumného Setfeni empiricky detekovat
nazorovost vefejnosti na vnimani prace Policie Ceské republiky, konkrétné dopravni
policie. V empirické ¢asti je vypracovan dotaznik, ktery ¢itd celkem 20 otazek se
zamé&fenim na vztah potenciondlnich fidich k silni€énimu provozu a obecné k vykonu

dopravni policie.
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2. Historie dopravni policie

2.1 Obdobi 1918 - 1945

Na zacatku 20. stoleti se zacal velmi rychle rozsifovat automobilismus a S tim
souviselo izvyseni dopravniho ruchu, proto se v této dobé objevila snaha dopravu
korigovat. V dobé& vzniku samostatného Ceskoslovenska v roce 1918 se v hlavnim mésté
Praha v silni¢ni dopravé pohybovali chodci, koniské povozy, ko¢ary, tramvaje a stale
Castéji automobily. Do nartstajici dopravni situace bylo nutné vnést fad, ktery by
ucastniky provozu pfimél dodrzovat pravidla, jez byla stanovena v uli¢nim a jizdnim
fadu. Tento kol se v prvopocatku setkaval s neochotou a odporem vetejnosti. Nejprve
bylo pro dohled nad dopravou vyskoleno 27 straznikti z béznych utvart, kteti dohlizeli
na provoz jen v rusnych prazskych kiizovatkach. V prosinci roku 1919 bylo ztizeno prvni
samostatné dopravni oddéleni, které ¢italo 200 muzu. Nasledné byl v roce 1920 do
prazskych ulic nasazen cyklisticky oddil, ktery byl slozen z 24 muzt. Ti na jizdnim kole
dohliZeli na silni¢ni provoz na stanovenych trasadch. V roce 1920 vznikl také specialni
oddil v po¢tu 12 muzi v civilnim obleceni, ktery dohliZel na chodce a Cistotu ulic. Bylo
nutné vyfesit mobilitu této noveé vzniklé dopravni policie, kterd v t¢ dob¢€ nesla jméno
dopravni straz. Nepostacovalo jiz, ze policisté se pohybuji pouze pésky, nebo na jizdnim
kole, proto vroce 1926 byly pro potifebu dopravni straze zakoupeny 4 motocykly

s ptivésnym vozikem a 7 motocykll bez ptivésného voziku.

Ve 20. letech 20. stoleti probihalo fizeni kiizovatek za pomoci pokynti policisti,
ale bylo nutné zavést novy systém, protoze stavajici stav piestaval stacit a plynulost
prijezdu kiizovatkami se postupné zhorSovala. Prvni semafor byl v Praze po apelu
velitele dopravni strdZe nainstalovan koncem roku 1927. Pro policisty byl velice tézky
ukol naucit fidie spravné reagovat na svételné signaly. V roce 1927 plisobila dopravni
straz jen v hlavnim mésta Praze, bezpec¢i na silnicich bylo nutné zacit vice fesit i v jinych
vétsich méstech 1 na venkové. Zde byl dohled na silni¢ni provoz svéfen Cetniktim, ktefi
se této problematice z prvopocatku vénovali pouze okrajové az po splnéni svych
obvyklych ukont. Vzhledem k situaci v silnicnim provozu bylo potieba zakomponovat
specializovany utvar pro dohled na silni¢ni provoz do struktury Cetnictva. Od 1. kvétna
1935 se zacaly zakladat Cetnické silni¢ni kontrolni stanice. Silni¢ni sit’ urcovala, kde

budou tyto stanice zfizovany. V kvétnu roku 1935 bylo téchto stanic na uzemi
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Ceskoslovenska 10 a v roce 1938 jich bylo 22. Prvni sluzebni vozidlo ziskala dopravni

straz v roce 1936.1

Ceskoslovensko ve 30. letech 20. stoleti sousedilo se staty, kde se jezdilo vpravo
(mimo Mad’arska). Ceskoslovensky stat se v roce 1931 ve §vycarské Zenevé zavazal, Ze
nejpozdéji v roce 1936 bude v Ceskoslovensku také zavedena jizda vpravo. Piislusni
odbornici se vSak proti této zmén¢ ohradili, upozorniovali na velké finan¢ni naklady, které
by byly se zménou spojené, dale na potfebu stavebné zménit podobu komunikaci,
pirebudovani tramvajovych nastupist, vyhybek atd., pfi¢emz celkova zména dle vypocta
byla stanovena na 20 miliont korun. Nakonec se vzhledem ke zminénym skute¢nostem
rozhodlo, ze zména sméru jizdy se uskutecni az dne 1. kvétna 1939. Dne 15. bfezna 1939
vstoupila do Ceskoslovenska némecka vojska a 0 den pozdgji bylo vydano rozhodnuti, Ze
dne 17. bfezna 1939 v 6:00 hod dojde ke zmén¢ sméru jizdy, aby doslo ke sjednoceni
dopravnich piedpist s Némeckem. Ceskoslovenskym ufadtim se nakonec povedlo zménu

oddalit na datum 26. biezna 1939. Ve 3:00 hod uvedeného byla zména realizovéana.?

V obdobi druhé svétové valky doslo k reorganizaci policie, v fijnu roku 1942 doslo

ke zrueni dopravni straze.®

2.2 Obdobi 1945 - 2000

Po 2. svétové valce se Ministerstvo narodni bezpecnosti snazilo specializovat
dohled na silni¢ni provoz za pomoci zdkladnich stanic SNB. Toto bylo uvedenym
ministerstvem schvaleno v ¢ervnu roku 1952. Jako specialni vykonny aparat nasledné
vznikla organizovand dopravni sluzba. V ramci Hlavni spravy Vetejné bezpecnosti byl
vytvoten 4. odbor, ktery se dale rozd€loval na referaty, a to konkrétné na 1. oddéleni —
fizeni silni¢niho provozu, 2. oddéleni — fidi¢ské prikazy a 3. oddéleni — fizeni vychovy

obcanstva a ridicu.

LPOLICIE CR, 90 let dopravni policie.[online]. 2009 [cit. 2024-03-21]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/90-let-dopravni-policie-643523.aspx

2 MACHUTOVA Marcela, CADEK Jiti, SUDEK Cen&k, TRZIL Leos. Historie dopravni policie. Praha:
MILPO MEDIA s.r.0., 2009, strana 48-49.

3 POLICIE CR, 90 let dopravni policie.[online]. 2009 [cit. 2024-03-21]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/90-let-dopravni-policie-643523.aspx
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Velmi vyznamna zména se udala v roce 1953, kdyz byly zalozeny Dopravni
inspektoraty Verejné bezpecnosti. Tyto utvary prevzaly vSechny ukoly, které souvisely
s provozem na komunikacich. Dopravni inspektoraty byly umistény ve vSech okresech
a krajich. Dopravni inspektorat v Praze fungoval pti Hlavni spravé Verejné bezpecnosti.
V 60. letech 20. stoleti doSlo klUzemni reorganizaci statu anasledné byly
decentralizovany vykonné funkce na dopravni inspektoraty okresnich oddéleni Vetejné
bezpecnosti. V souvislosti s uvedenou skute¢nosti se situace ohledné dohledu na silni¢ni
provoz zlepsila. V dusledku uvedenych legislativnich zmén byla u vSech okresnich
oddéleni Verejné bezpecnosti vytvoiena druzstva silni¢niho dohledu. Na uvedena
oddé¢leni se ptevedlo piezkusSovani fidict a absolventl autoskol a schvalovani technické
zpusobnosti vozidel. Byly vytvofeny spravni odbory a spravni skupiny a dopravni sluzbé
byla odnata veSkera agenda spravniho charakteru i ptestupkové fizeni. V dubnu roku
1964 se spravni agendy vratily zpét a doslo k obnoveni dopravni sluzby Vetejné
bezpecnosti jako sluzby specialni. Takovéto rozdéleni bylo zachovano az do roku 2000.
S uréitymi zménami se dopravni inspektoraty ¢lenily na oblasti dohledu nad bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu, Setfeni dopravnich nehod, dopravni inzenyrstvi a agendu
dopravné spravni. Agenda dopravné spravni byla v roce 2000 vzhledem k ucinnosti
nového zdkona 0 provozu pozemnich komunikaci pfevedena na obecni ufady

s rozsifenou ptisobnosti.*

2.3 Soucasnost

| kdyz dopravni sluzba prosla fadou zmén, nékteré odkazy minulosti se dochovaly
do dnesnich dni. Rizeni provozu strazniky nahradily svételné k¥izovatky, ackoliv znalost
rucné fizené¢ho provozu policistou je vyzadovéana dodnes z divodu mozného technického
vypadku nebo nahlé reorganizace dopravy. Schvalovani technické zptisobilosti jiz dnes
neprovadéji dopravni inspektoraty, avSak kontrola technického stavu vozidel je na
dennim pofadku. Dopravni policisté jsou Skoleni na kontrolu uzitkovych vozidel, kterych
pres Ceskou republiku denné projizdi nékolik tisic. Kdyz v roce 2004 vstoupila Ceska

republika do Evropské unie, vznikla potfeba vice se zaméfit na kontrolu socialnich

4 POLICIE CR, 90 let dopravni policie.[online]. 2009 [cit. 2024-03-21]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/90-let-dopravni-policie-643523.aspx
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ptredpist U fidich nakladni dopravy a na kontrolu vozidel, které ptfepravuji nebezpecné
latky. V navaznosti na budovani silni¢ni sit¢ dochéazi k vystavbé a zfizovani dalni¢nich
oddéleni, ktera se zamétuji jak na dohled nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu,
tak na Setfeni dopravnich nehod, dohled nad vefejnym poradkem a Setfeni obecnych
trestnych Cindi. V soucasnosti se vramci dopravni policie zavadi nové technické
prosttedky, naptiklad pii méfeni rychlosti nebo pii kontrole uzivani alkoholu a drog za

volantem.

Dopravni sluzba za celou svoji existenci prosla fadou zmén a reorganizaci. Jejich
smyslem byly vzdy dohled na silnicni provoz a zajistovani jeho bezpecnosti.
V podminkach provozu jaké zndme dnes, bude mit dopravni policie stile své

nezastupitelné misto.>

S POLICIE CR, 90 let dopravni policie.[online]. 2009 [cit. 2024-03-21]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/90-let-dopravni-policie-643523.aspx
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3. DOHLED NAD BEZPECNOSTI A PLYNULOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

3.1 Uvod do problematiky dohledu nad bezpeé¢nosti a plynulosti

silni¢niho provozu

Dohled nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu je zejména kontrola, ktera
porovnava skuteCny stav v provozu na pozemnich komunikacich se stavem

predpokladanym konkrétnimi technickymi, pravnimi a dalSimi normami.

Hlavnim tucelem dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu je
kontrola chovéani jeho ucastnikli nebo osob, které svym jedndnim ovliviiuji jeho
bezpec¢nost. Dohled rozdélujeme na chovani ucastniki silni¢niho provozu, technicky stav
vozidel a stav dopravniho znaeni, dopravniho zafizeni a stav pozemnich komunikaci.
Hlavnim cilem kontroly je zjistit jak spravce komunikace, provozovatel vozidla ¢i
ucastnik silni¢niho provozu splnil pravnim ptfedpisem stanovené povinnosti, popiipadé

vV jaké mife zavinil, Ze nebyly splnény.®

3.2 Statni sprava

Ve vécech provozu na pozemnich komunikacich vykondva statni spravu
Ministerstvo dopravy. Ve vécech bezpec¢nosti aplynulosti provozu na pozemnich
komunikacich vykonava statni spravu Ministerstvo vnitra, Policie Ceské republiky,
popiipadé méstska policie. V ramci Policie Ceské republiky spravu vykonavaji piisluiné
dopravni inspektoraty, které jsou fizeny a kontrolovany pfislusnymi krajskymi
feditelstvimi policie, a Policejnim prezidiem Ceské republiky. Dohledem nad bezpe¢nosti
a plynulosti silni¢niho provozu se zabyvaji také zakladni utvary Policie Ceské republiky.

Dopravni inspektoraty prostfednictvim kvalifikovanych sil a specifickych metod

8 KOPECKY Zden&k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvldstni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 4.
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a prostiedkt zabezpecuji tikoly na useku zajiStovani bezpecnosti a plynulosti silni¢niho

provozu. Ve vychazi z pfislusnych pravnich predpisi.’
3.3 Vécna a funkéni prisluSnost

Do pulsobnosti oddéleni silni¢niho dohledu, odboru sluzby dopravni policie
krajského feditelstvi policie, dopravniho inspektoratu uzemniho odboru krajského
feditelstvi policie, méstského feditelstvi policie, obvodniho feditelstvi policie,
specidlniho oddéleni dohledu Policejniho prezidia a dalnicniho odd€leni patii Setfeni
a provétrovani trestnych ¢ind, které souvisi s porusenim zékona 0 silni¢nim provozu nebo
s provozem vozidla. Do pisobnosti vySe uvedenych subjektti dale patii zjisStovani,
odhalovani a dokumentace dopravnich pfestupkid. Uvedené subjekty dale provadi
kontrolu fadného dodrzovani ptepravy zbozi a osob po pozemnich komunikacich jednak
dle vnitrostatnich ptredpist, jednak dle smluv Evropskych spolec¢enstvi. Do piisobnosti je
dale zahrnuto provadéni technickych silni¢nich kontrol, Setfeni dopravnich nehod

a ¢innost na dopravné inzenyrském tuseku.®

7" KOPECKY Zden¢k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvldstni éast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 20086, str. 4-5.

8 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym

se upravuje postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceské republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 2
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4. LEGISLATIVNI UPRAVA DOHLEDU NAD
BEZPECNOSTI A PLYNULOSTI SILNICNIHO
PROVOZU

Pii dohledu nad bezpeé¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu ma Policie Ceské
republiky povinnost fidit se platnymi pravnimi pfepisy. V této ¢asti bakalaiské prace jsou
uvedeny nejzakladnéjsi pravni piedpisy, které se tykaji dohledu nad bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu, ktery v Ceské republice primarné zajistuje dopravni

policie.®

4.1 Zakon €. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich

V zékoné jsou mimo jiné vymezeny zakladni pojmy, povinnosti fidice i ostatnich
ucastnikli silniénitho provozu, jsou zde upraveny povinnosti ulitele autoskoly
a provozovatele vozidla. Déle je zde specifikovdn pojem dopravni nehoda, je zde
upravena pieprava osob a nakladu. Zakon také obsahuje dopravni znacky vcetné jejich
grafické podoby. Déle upravuje fizeni provozu na pozemnich komunikacich, jsou zde
uvedeny arozdéleny skupiny vozidel afidi¢skych opravnéni. V zakoné je uvedena
vétsina informaci tykajicich se fidi¢ského prikazu, bodovy systém fidic¢e a specifikace

vybirani kauce. Uvadi se zde i vycet ptislusnych spravnich deliktd. Uvedeny zakon neni

WV

ale i pro fidi¢e obecng. 1°

4.2 Z:akon ¢islo 273/2008 Sb., 0 Policii Ceské republiky

Ve vztahu k dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu ze strany
Policie CR je v aplikaci ustanoveni § 34 zakona &islo 273/2008 Sb., uvedeno odnéti véci,

§ 36 obsahuje pouziti technického prostiedku k zabranéni odjezdu vozidla, v § 52 je

% Vlastni
10 NOVOPACKY Daniel, VETESNIK Pavel, BEZDEKOVSKY Karel. Zdkon o silnic¢nim provozu (c.
361/2000 Sb.). Komentar. Wolters Kluwer, 2022, str. 5-11.
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uveden donucovaci prostiedek zastavovaci pas, zahrazeni cesty vozidlem a jiny
prostiedek k nasilnému zastaveni vozidla nebo zabranéni odjezdu vozidla a vytlacovani
vozidlem. V § 56 uvedeného zakona je definovano pouziti zbrané a § 67 upfesiiuje

ziskavani informaci v souvislosti s odhalovanim a $etfenim prestupki.?

4.3 Zakon ¢islo 250/2016 Sb., 0 odpovédnosti za pirestupky a Fizeni

0 nich

Tento zakon, jak je izminéno v samotném ndzvu, vymezuje odpovédnost za
ptestupek, a to jak pravnické, tak i fyzické osoby. Je zde uveden zanik odpovédnosti za
prestupek, jsou zde vyjmenovany spravni tresty a jejich ukladani, definuje se zde mimo
jiné i fizeni 0 ptestupcich, pfislusnost spravnich organt, a to jak vécna, tak i mistni. Dale
se zde upravuje pravni styk s cizimi zemémi, doru¢ovani a jsou zde definovany pojmy

jako napf. ucastnik Fizeni, nebo poskozeny.?

4.4 Zakon cCislo 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich

V aplikaci ustanoveni § 2 zdkona ¢islo 13/1997 Sb., je vymezeno zakladni déleni
komunikace. Zdkon mimo jiné definuje vystavbu délnice, uvadi informace 0 mytném,
sjizdnosti a schiidnosti silnic, ochrané pozemnich komunikaci a vyjmenovava ptislusné

prestupky.t®

11 STEINBACH Miroslav, SLESINGER René, ZIMMERMANN Miroslav, BILEK Milan,
HLAVACOVA Katefina. Zdkon o Policii Ceské republiky (¢. 273/2008 Sb.) — Komentar. \Wolters
Kluwer, 2019, str. 69-83.

12 BOHADLO David, BROZ Jan, KADECKA Stanislav, PRUCHA Petr, RIEGEL Filip, STASTNY Vit.
Zdkon o odpovédnosti za piestupky a Fizeni o nich (¢. 250/2016 Sb.). Komentdi — 2. vydani. Wolters
Kluwer, 2022, str. 23-125.

13 CERNINOVA Michaela, CERNIN Karel, TICHY Michal. Zikon o pozemnich komunikacich (¢.
13/1997 Sh.) — Komentdr. Wolters Kluwer, 2015, str. 24-94.
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4.5 Zakon cislo 40/2009 Sb., trestni zakonik

Dopravni policie se v souvislosti s timto zakonem setkava zejména se tfemi skutky,
mezi které se fadi t€zké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti dle aplikace ustanoveni § 147
zakona ¢. 40/2009 Sb., jedna se 0 trestny Cin proti Zivotu a zdravi, dale ohrozeni pod
vlivem navykové latky dle § 274, jedna se 0 trestny ¢in obecné ohrozujici, a mafeni
vykonu tfedniho rozhodnuti a vykazani dle § 337, v tomto piipadé se jde O trestny ¢in

proti poradku ve vécech vefejnych.'*

4.6 Zakon cislo 30/2024 Sb., 0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

Pro dopravni policisty je v tomto pravnim piedpisu to nejdilezitéjsi obsazeno
v aplikaci ustanoveni § 10 zakona ¢. 30/2024 Sh., je zde uvedena povinnost mit pojisténé

vozidlo.*®

4.7 Zakon cislo 65/2017 Sb., 0 ochrané zdravi pied Skodlivymi ucinky
navykovych latek

Tento pravni piedpis z hlediska svého obsahu zdanlivé s dohledem nad bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu nesouvisi, jelikoz je v ném uveden napf. zakaz koufeni na
ur¢itych mistech nebo podminky prodeje a podavani alkoholickych néapoji, ale napf.
v aplikaci ustanoveni § 21 a § 22 zakona &islo 65/2017 je upraveno, jak ma Policie Ceské
republiky postupovat pii vySetfeni pfitomnosti alkoholu nebo jiné navykové latky

u Fidi¢a.18

14 DRASTIK Antonin, FREMR Robert, DURDIK Tomas, RUZICKA Miroslav, SOTOLAR Alexander.
Trestni zdkonik (¢. 40/2009 Sb.) - Komentar. Wolters Kluwer, 2015, str. 326-527.

15 CESKA REPUBLIKA. Zdikon cislo 30/2024 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. 13.2.2024.
Ceska republika, 2016, § 10.

18 KRYSA Ivo, KRYSOVA Zdena. Zdkon o ochrané verejného zdravi.. Wolters Kluwer, 2016, str. 159-
164.

20



4.8 Zakon ¢islo 111/1994 Sb., 0 silni¢ni dopravé

V tomto zakon¢ jsou zpracované piislusné piedpisy Evropské unie a zaroven
navazuje na piimo pouzitelné¢ predpisy Evropské unie. Zakon upravuje podminky
provozovani silni¢ni dopravy motorovymi vozidly provadéné pro cizi i vlastni potieby za
ucelem podnikani. V zdkon¢ jsou také stanoveny pokuty, které se vztahuji na provozovani

mezinarodni silni¢ni dopravy.*’

4.9 Ostatni pravni predpisy

S dohledem nad bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu dale souvisi napf.
vyhlaska c¢islo 64/1987 Sb., 0 Evropské dohod¢ 0 mezinarodni silni¢ni ptepravé
nebezpecnych véci, nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢islo 561/2006 ze dne
15. bfezna 2006 0 harmonizaci nékterych pfedpist v socidlni oblasti tykajici se silnicni
dopravy, 0 zmén¢ nafizeni Rady (EHS) ¢islo 3821/85 a (ES) ¢islo 2135/98 a 0 zruseni
nafizeni Rady (EHS) &islo 3820/85.18

Ve velké mife je dohled nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provoz upraven
zejména V pokynu policejniho prezidenta ¢islo 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym se
upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu. Dohled na silni¢ni
provoz se dale upravuje vV pokynu feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia Ceské republiky ¢islo 1 ze dne 1. ledna 2021, kterym se upravuje &innost pii
Setfeni silni¢nich dopravnich nehod, aVv pokynu feditele feditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky ¢islo 2 ze dne 1. ledna 2021, kterym se
upravuje postup pii dohledu na bezpecnost aplynulost provozu na pozemnich

komunikacich.t®

1" CESKA REPUBLIKA. Zikon cislo 111/1994 Sb., o silnicni dopravé. 26. 4.1994. Ceska republika:
Parlament Ceské republiky, § 1.

18 Vlastni
19 Vlastni

21



5. PRINCIPY DOHLEDU NAD BEZPECNOSTI
A PLYNULOSTI SILNICNIHO PROVOZU

Je dilezité, aby dohled na provoz na pozemnich komunikacich probihal
s vynalozenim pifimétenych sil a prostfedkd, plnil pfedpokladané cile a aby vychazel
Z nasledujicich principti. Jednd se 0 principy zakonnosti, objektivnosti, konkrétnosti,
cilevédomosti, systematic¢nosti, pléanovitosti, operativnosti, teritoriality

a koordinovanosti.?°

5.1 Princip zakonnosti

wevr

Jedna se o0 jeden z nejdulezitéjSich principi ¢innosti vSech organu statni moci
aspravy v kazdém pravnim staté. Ve vztahu k dohledu nad bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu se jedna 0 bezpodmineéné dodrzovani prévnich ptedpist jak pfi
provadéni zakroku, tak ive vSech dalSich opatfenich ve vztahu k ostatnim ob¢anim

i organizacim a ti¢astnikiim silni¢niho provozu.?

5.2 Princip objektivnosti

Aby policista jednal v mezich zakona, musi byt objektivni, vyluéuje se subjektivita.
Policista musi piesné anezaujaté zhodnotit situaci nebo chovani osob a zajistit

odpovidajici opatieni.??

5.3 Princip konkrétnosti

Jedna se 0 zkoumani konkrétniho obsahu chovéni G€¢astnikil silni¢niho provozu,

ale i dalsich subjektd, které ovliviuji bezpecnost silni¢niho provozu. A dale se jedna

20 KOPECKY Zdenék, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvldstni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 9.
21 KOPECKY Zdenék, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvildstni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 9.
22 KOPECKY Zden&k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni éinnost: [(zvlditni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 9.

22



0 zkoumani vsSech objektivnich zakonitosti a procest, které ovliviiuji dohled nad

bezpeénosti a plynulosti silni¢niho provozu.?®

5.4 Princip cilevédomosti

Charakterizuje povinnost kazdého policisty, ale i celého utvaru policie k provadéni
dohledu nad bezpe¢nosti a plynulosti silniéniho provozu a stanovuje cile a zaméfeni své
¢innosti. Vychazi se jak z aktualni dopravné bezpecnosti situace, tak z komplexniho

hodnoceni vyvoje bezpeénosti silni¢niho provozu.?*

5.5 Princip systemati¢nosti

Dutlezitd je kazdodenni hlidkova cinnost, pficemz ro¢ni doba neni kritériem
a kritériem nejsou ani povétrnostni podminky, ale pfedevsim situace v silni¢nim provozu,

prestoze ro¢ni doba i povétrnostni podminky hlidkovou ¢innost ovliviuji.?®

5.6 Princip planovitosti

Plan je zakladnim prostiedkem fizeni dohledu nad bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu. Reaguje na aktudlni zmény v dopravné - bezpeénostni situaci.?®

2 KOPECKY Zdengk, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvldstni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 9.

24 KOPECKY Zden¢k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvldstni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 9

5 KOPECKY Zden¢k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvldstni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 9

% KOPECKY Zdenék, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni cinnost: [(zvlastni éast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 10
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5.7 Princip operativnosti

Jedna se 0 protiklad principu planovitosti. Dopravni policie obecné tento princip
uplatituje zejména pii operativnich zménach a jednotlivy policista v konkrétnich

situacich v silniénim provozu.?’

5.8 Princip teritoriality

Tento princip na rozdil od obecni policie neni uplatiiovan striktné. Ptislusnik Police
Ceské republiky mize projednat dopravni piestupek i mimo uzemi, na kterém vykonava

sluzbu.?®

5.9 Princip koordinovanosti

Jedna se 0 vzajemnou koordinaci a informovanost zékladnich utvari Policie Ceské

republiky a dopravnich inspektoratii mezi sebou pii zajist'ovani bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu.?®

Uvedené principy je nutno chapat ve vzajemnych souvislostech, protoze jen tak

mohou pfispét k t¢elnému organizovani a vykonu dohledu nad silni¢nim provozem.*

21 KOPECKY Zdenék, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvldstni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 10.

28 KOPECKY Zden¢k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvidstni ¢dst)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 10.

29 KOPECKY Zdenék, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni ¢innost: [(zvldstni cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 10 — 11.

30 KOPECKY Zdenék, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni cinnost: [(zvlasi cast)]. Vyd. 1.
Praha: Police history, 2006, str. 11.
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6. FORMY DOHLEDU NAD BEZPECNOSTI
A PLYNULOSTI SILNICNIHO PROVOZU

Formy ptfimého dohledu na silni¢ni provoz se déli na viditelny, skryty a letecky

pfimy dohled na silni¢ni provoz.3!

6.1 Viditelny dohled nad bezpecnosti a plynulosti silni¢nino provozu

Viditelny ptimy dohled na silni¢ni provoz se realizuje za ucelem piimého zajisténi
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu zejména v mistech, kde dochazi k castému
porusovani pravidel silnicniho provozu. Dopravni policisté tak pisobi na zklidnéni

silni¢éniho provozu a zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Viditelny pfimy dohled provadéji policisté ve sluzebnim stejnokroji. Pokud se

pouziva sluzebni vozidlo, je vozidlo v barevném provedeni a ozna¢eni Policie CR.3?

6.2 Skryty dohled nad bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu

Skryty pfimy dohled slouZi k zajisténi bezpecnosti a plynulosti silni€éniho provozu
v mistech, kde dochazi k castému a zdvaznému porusovani pravidel silnicniho provozu.
Efektivni odhalovani vySe uvedeného jednéni vyZaduje vykon sluzby ve vozidlech bez

barevného provedeni a oznaceni policie. P&i hlidky provadi dohled v ob¢anském odévu.

Ve sluzebnim vozidle mohou skryty pfimy dohled vykonévat hlidky v obcanském

odévu i sluzebnim stejnokroji.®

31 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na viseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 16

%2 CESKA REPUBLIKA. Zivazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na iseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 16

3 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceské republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 16
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6.3 Letecky dohled nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu

Letecky dohled se vyuziva v kombinaci s hlidkami, které jsou umistény pfimo na
pozemni komunikaci. Letecky dohled je zajistovan bezpilotnimi a leteckymi prostiedky

policie, nebo vrtulniky Letecké sluzby.®*

3 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 16

26



7. ZPUSOBY PROVADENI DOHLEDU NAD
BEZPECNOSTI A PLYNULOSTI SILNICNIHO
PROVOZU

Zptsob dohledu na silni¢ni provoz stanovuje vedouci organiza¢niho c¢lanku
Policie Ceské republiky po vyhodnoceni dopravné bezpednostni situace, vyvoje
nehodovosti, pfi¢in anasledkti dopravnich nehod artznych pozadavkua, které se

k provozu na pozemnich komunikacich vztahuji.®®

7.1 Rozdéleni dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu

Dohled nad bezpecénosti a plynulosti silniéniho provozu je realizovan jmenovité
zakladni kontrolou, specidlni kontrolou, dopravné bezpecnostni akci a dopravné

bezpe&nostnim opatienim.®

7.1.1 Zakladni kontrola

Béhem zékladni kontroly hlidka dopravni policie zjistuje a odhaluje ptestupky
V silni¢nim provozu, které souvisi a jsou hlavnimi pfi¢inami dopravnich nehod. Zéakladni
kontrola spoc¢iva v pfimém dohledu na silni¢ni provoz, v kontrole dodrzovani pravidel
silniénitho provozu ato vSemi ucCastniky silnicniho provozu, v kontrole dokladi
predepsanych k fizeni a provozu vozidla, kontrole technického stavu vozidel piimo
Vv silniénim provozu, kontrole dokladi k pfepravovanému nékladu a kontrole dodrZzovani
povinnosti vyplyvajicich z ptislusnych zakont. Zakladni kontrola dale spociva v kontrole
dodrzovani zakazu pozivani alkoholickych napoji av pfipadé podezieni I jinych

navykovych latek, ve zjiStovani dopravné technického stavu pozemnich komunikaci,

% CESKA REPUBLIKA. Zivazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 11

% CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym

se upravuje postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceské republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 11 - 12
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dopravnich znacek a dopravnich zafizeni, ve vyhleddvani trestné Cinnosti, v patrani
zejména po osobach a odcizenych vécech, dale ve zjistovani pohybu zajmovych osob

a vozidel a v pfimém dohledu na vefejny poradek.®’

7.1.2 Specialni kontrola

Aby se co nejucinngji fesilo porusovani pravidel silni¢niho provozu, dopravni
policie provadi specialni kontroly. Ve vétSiné ptipadd je zakladni kontrola soucasti
specialni kontroly. Specialni kontrola se planuje a organizuje v bézném vykonu sluzby

dopravni policie za ti¢elem G¢inného feSeni problematiky, pro kterou je urcena.
Mezi specialni kontrolu patii:

e Kkontrola dodrzovani zakazu pozivani alkoholickych napoju a jinych navykovych
latek tidici vozidel

e Kontrola dodrzovani stanovené rychlosti jizdy

e kontrola technického stavu vozidel

e kontrola zaméfena na zakaz drzet v ruce nebo jinym zptisobem pii jizd€ vozidlem
telefonni pfistroj nebo jiné hovorové ¢i zaznamové zatizeni

e Kontrola zaméfena na vybrana nejzavazné&jsi poruseni pravidel silni¢niho provozu
zejména na nespravné piedjizdéni, nespravné piejizdéni Zelezni¢niho piejezdu,
nespravnou jizdu v jizdnich pruzich a nerespektovani svételnych signalt

e Kontrola zaméfena na vybrané ucastniky silni¢niho provozu (motocyklisté,
cyklisté, chodci)

e kontrola zamétenad na dodrzovani pravnich ptedpisti 0 provozovani silni¢ni
dopravy (napft. kontrola socialnich ptedpisti, prepravy nebezpecnych véci, nizko-
rychlostni kontrolni vazeni), soucasti této kontroly je u kontrolovanych vozidel
| kontrola technického stavu

e kontrola ¢asového zpoplatnéni komunikaci

31 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 11
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Reditel feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
nebo vedouci odboru muze s predstihem dle vyvoje dopravné bezpecnostni situace
stanovit, ze v uritém Case a na ur¢itém uzemi bude hlidka dopravni policie vykonavat

konkrétni specialni kontrolu.®

7.1.3 Dopravné bezpecnostni akce

Dopravné bezpecnostni akce se organizuji za t¢elem pozitivn€ ovlivnit dopravné
bezpecnostni situaci na konkrétnim Uzemi pfi nasazeni co nejvétSiho poctu sil
a prostifedkd. Dopravné bezpe¢nostni akce se realizuje na tizemi v plisobnosti krajského
tfeditelstvi policie, Utvarl ztizenych v ramci krajského ztizeni policie, izemniho odboru
krajského teditelstvi policie, méstského feditelstvi policie, obvodniho feditelstvi policie,
nebo na celém tzemi Ceské republiky. Do akce se zafazuje co mozna nejvyssi podet
policistii sluzby dopravni policie, popfipad¢ iz ostatnich utvari nebo organiza¢nich
¢lank policie, ale nesmi byt naruSeno plnéni jejich hlavnich ukoll. Pti realizaci dopravni
bezpec¢nostni akce konkrétni vedouci zpracovava jeji plan, ve kterém je uvedeno

konkrétni zaméFeni akce a sledované ukazatele.3®

7.1.4 Dopravné bezpecnostni opatieni

Dopravné bezpecnostni opatfeni se uskuteciiuje za ucelem zajisténi bezpecnosti
a plynulosti silnicniho provozu a vefejného pofadku pifi pofadani spolecenskych,
sportovnich, kulturnich, politickych a jinych akeci. Konkrétni vedouci pii realizaci

dopravné bezpe&nostniho opatieni zpracovava plan opatieni.*

3% CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na iseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 12

3 CESKA REPUBLIKA. Zivazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na iseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 13

40 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceské republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 13
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8. ZASTAVENI A KONTROLA VOZIDLA

Zastaveni vozidla a nasledna kontrola vozidla je pro piislusniky Policie Ceské
republiky potencionalné nebezpeény ukon. Oba tkony musi policisté provadét v souladu
S pravnimi predpisy a zaroven také v souladu s ur€itym citem, ¢i intuici. Pii zastavovani
vozidla je dulezité hledét zejména na povétrnostni podminky a dopravné-technicky stav
pozemni komunikace. Pfi kontrole vozidla je nutné davat pozor na chovani posadky

vzhledem k potenciondlnimu nebezpeéi ze strany kontrolované posadky.**

8.1 Zastaveni vozidla

Policista musi dat znameni k zastaveni vozidla tak, aby fidi¢ vozidla, které je
zastavovano, mohl svoje vozidlo zastavit bezpecné a v€as s ohledem na povétrnostni
podminky, stav pozemni komunikace, rychlost vozidla, viditelnost a situaci v silni¢nim
provozu. Policista davd znameni k zastaveni vozidla vétSinou zastavovacim tercem,
popiipade vzty¢enou pazi, a to dlani smérem k zastavovanému vozidlu. Pokud je snizena
viditelnost, dava policista k zastaveni vozidla znameni ¢ervenym svétlem, se kterym
pohybuje v hornim pilkruhu. Pokud policista zastavuje vozidlo z jedouciho sluzebniho
vozidla, dava znameni k zastaveni vozidla svételnym signalem ,,POLICIE STOP*, nebo
jen ,,STOP*, popiipad¢ prostfednictvim zastavovaciho terée nebo kyvanim paze doli
a nahoru. Hlidka policie pfi zastavovani vozidla voli dle zplisobu zastavovani signal,
ktery je viditelny bud’ pti pohledu na piedni, nebo na zadni ¢ést sluzebniho vozidla. Za
ucelem zajisténi bezpecnosti zastavovaného vozidla a hlidky mize policista pouzit svitici
napis, ktery je pfedvoleny na svételném zafizeni a aby se jesté vice zvysila bezpecnost,

miiZe policista uzit soucasné i zvlastni vystrazné znameni.*?

1 Vlastni

42 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 18
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8.2 Kontrola vozidla

Za ucelem vlastni bezpecnosti musi policista ke kontrolovanému vozidlu ptistoupit
zezadu a musi sledovat, jak se chova fidi¢ a také posadka vozidla. Dalsi ¢len hlidky musi
prvniho policistu zajist'ovat. Pokud kontrolu vozidla provadi jednoclenné hlidka policie,
musi ke kontrolovanému vozidlu policista ptfistupovat vzdy se zvySenou opatrnosti. Je
nutné, aby policista pii provadéni kontroly dbal zvySené opatrnosti s ohledem na svoji
bezpecnost a bezpecnost kontrolovaného fidice i ostatnich tcastniku silni¢niho provozu.
Kdyz hlidka policie zastavi vozidlo, musi fidi¢e pozdravit vojenskym zptsobem i béznym
ob¢anskym pozdravem. Policista musi fidi¢e vyzvat, aby vypnul motor a vozidlo zajistil
proti pohybu, ptipadné aby tidi¢ vystoupil z vozidla. Kdyz je sniZzena viditelnost, je nutné,
aby fidi¢ rozsvitil vnitini osvétleni kabiny vozidla. Policista, ktery provadi kontrolu
vozidla, nesmi zastavené vozidlo poskodit. Policista by tedy nemél zejména otevirat, ani
zavirat dvefe zastaveného vozidla, dale by nemél otevirat kapotu ¢i prostor, kde je
umistén naklad. K otevieni dveii vyzve policista fidi¢e ¢i spolujezdce kontrolovaného
vozidla. Policista by dale nemél stoupat na stupatko ndkladniho vozidla, nemé¢l by se bez
zbyte¢ného diivodu naklanét do vozidla, pokud to nevyzaduje povaha kontroly, naptiklad
kontrola ulozeni pfepravovaného nékladu nebo kontrola digitalniho tachografu. Policista

nesmi fidit kontrolované vozidlo.*®

8.3 Kontrola vozidla ve zvlastnich pripadech

Hlidka Policie Ceské republiky nesmi ohrozit plnéni ukolti Ministerstva vnitra,
policie, Celni spravy Ceské republiky, Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky,
Vézenské sluzby Ceské republiky, Generalni inspekce bezpeénostnich sbort,

zpravodajské sluzby a cizich bezpe¢nostnich sbor.*

43 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 18-19.

4 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym

se upravuje postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceské republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 19-20.
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Pokud policista dava vyzvu k zastaveni vozidla a fidi¢ zastavovaného vozidla na
tuto vyzvu nereaguje, muze policista pouzit prosttedek k nasilnému zastaveni vozidla,

jedna se napiiklad 0 zastavovaci pas.*

Nasilné zastaveni vozidla prostfednictvim zastavovaciho pasu je velmi rozsirené
po celém svéte. Zastavovaci pas je velice skladny a je velmi efektivni, jelikoz pfi najeti
kola pronasledovaného vozidla na zastavovaci pas dojde k mnohonasobnému propichnuti
pneumatiky hroty, které jsou na zastavovacim pasu umistény. Tento zpusob je pro
republiky také opravnéni. Pouziti zastavovaciho pasu ma isvé nevyhody, protoze po
pouziti pasu mize dojit k destabilizaci pronasledovaného vozidla a k dopravni nehodé.
Pii pouziti zastavovaciho pasu muze také dojit k poskozeni pneumatiky jiné¢ho

pronasledujiciho vozidla policie.*®

45 STEINBACH Miroslav, SLESINGER René, ZIMMERMANN Miroslav, BILEK Milan,
HLAVACOVA Katefina. Zdkon o Policii Ceské republiky (¢. 273/2008 Sb.) — Komentar-. \Wolters
Kluwer, 2019, str. 75.

4 TALLO Anton, RAK Roman. Dopravno-bezpecnostné technolégie. Bratislava: Akadémia Policajného
zboru v Bratislavé, 2012, strana 66-67.
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9. VYBRANE AUTOMOBILOVE SILNICE

9.1 Obecné rozdéleni pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta, ktera je urcena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci i s pevnymi zafizenimi, ktera slouzi k zajisténi uvedeného uziti a jeho
bezpecnosti. Pozemni komunikace se rozdé€luji na dalnice, silnice, mistni komunikace

a ucelové komunikace.*’

9.2 Rozdéleni vybranych automobilovych silnic

V zavislosti na hustoté provozu na pozemnich komunikacich, bezpec¢nosti provozu
na pozemnich komunikacich avV zavislosti na geografickém umisténi pozemni
komunikace se daji pozemni komunikace zjednoduSené rozdélit na dilezité a méné
dalezité. Na tzv. dilezitych pozemnich komunikacich je potieba, aby byl dohled ze strany
dopravni policie provadén rovnomémé. Proto Policie Ceské republiky hlavni silni¢ni sit’

rozdéluje na :

e Vvybrané automobilové silnice oznacované jako VAS I, které ma;ji celostatni
nebo mezinarodni vyznam. Tyto silnice stanovuje feditel feditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky.

e vybrané automobilové silnice oznacované jako VAS II, které maji krajsky
vyznam. Tyto silnice stanovuje vedouci odboru sluzby dopravni policie

krajského feditelstvi policie.*®

47 CERNINOVA Michaela, CERNIN Karel, TICHY Michal. Zikon o pozemnich komunikacich (¢.
13/1997 Sh.) — Komentdi. Wolters Kluwer, 2015, str. 3.

48 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym

se upravuije postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 5
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9.3 Vybrané automobilové silnice I

Reditel feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
s ohledem na vyvoj dopravné bezpecnostni situace v teritoriu a personalni obsazeni
pfislusného organiza¢niho ¢lanku sluzby dopravni policie stanovuje minimalni rozsah
poctu hodin za kalendaini mésic pro obsazeni silnic VAS | dopravnimi policisty. Pokud
ze zavaznych divodi nemiize vedouci konkrétniho dopravniho inspektoratu obsadit
Vv pozadované dobé VAS | dopravnimi policisty, tak 0 tom musi informovat feditele

feditelstvi sluzby dopravni policie.*°

9.4 Vybrané automobilové silnice II

O obsazeni silnic VAS II dopravnimi policisty rozhoduje naméstek feditele
krajského feditelstvi policie pro vnéjsi sluzbu na zakladé ndvrhu vedouciho odboru sluzby
dopravni policie krajského feditelstvi. Pokud jako v ptipadé¢ VAS I napt. z personalnich
divodi nelze v predmétny ¢as VAS II obsadit dopravnimi policisty, musi 0 této
skutecnosti byt vyrozumén vedouci odboru sluzby dopravni policie krajského

feditelstvi.>®

9.5 Zpusob dohledu na vybranych automobilovych silnicich

S vyjimkou délnic asilnic pro motorova vozidla se dohled na silnicich VAS

laVAS II dopravnymi policisty provadi staciondrné na kontrolnim stanovisti. Na

49 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 5

50 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym

se upravuje postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceské republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 5
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dalnicich a silnicich pro motorové vozidla dopravni policisté provadi dohled stacionarné

na kontrolnim stanovisti nebo formou pohyblivych hlidek ve vozidle.*!

9.6 Opusténi kontrolniho stanovisté na vybranych automobilovych

silnicich hlidkou dopravni policie

Hlidka dopravni policie kontrolni stanovisté¢ vybrané automobilové silnice VAS
I a VAS II mize opustit na nezbytn€ nutnou dobu, vyzaduji-li to ukony jako je napft. fizeni
provozu nebo kontrola fidice, ktery je v patrani a musi se provést nasledna realizace
daného ukonu. Hlidku dopravni policie miize z kontrolniho stanovisté vybrané

automobilové silnice odvolat operaéni stiedisko policie.>

9.7 Kontrola nad dodrZovanim obsazeni vybranych automobilovych

silnic hlidkami dopravni policie

Kontrolu nad dodrzovanim obsazeni vybranych automobilovych silnic dopravnimi
policisty zajistuje jednak feditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia, ale
| pfislusné odbory sluzby dopravni policie krajskych feditelstvi policie. Vedouci
pfislusného organiza¢niho ¢lanku sluzby dopravni policie odpovida za dodrZovani
obsazeni vybranych automobilovych silnic dopravnymi policisty. Pfipadny vykon sluzby
na vybranych automobilovych silnicich nad bézny rozsah miize stanovit vedouci odboru
sluzby dopravni policie krajského teditelstvi policie, pokud je to nezbytné¢ vzhledem
K zajisténi efektivnéjsiho dohledu. Uvedeny vedouci odboru muze také stanovit, ze
dohled na vybranych automobilovych silnicich bude zajistovat jiny nez mistné ptislusny
organiza¢ni ¢lanek sluzby dopravni policie. Za okolnosti, kdy dojde k nahlému uzavieni

predmétného useku vybrané automobilové silnice, se presunou dopravni policisté na

51 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 6

52 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym

se upravuje postup na tiseku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceské republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 6
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pfislusné objizdné trasy. Pokud na dalnicich vykondvaji dopravni policisté staticky
dohled mimo mista oznacend jako parkovisté a na mimouroviovych kiizenich, musi mit

sluzebni vozidlo policie v Cinnosti zvlastni vystrazné svétlo modré, pripadné¢ modré

a Gervené barvy.>

58 CESKA REPUBLIKA. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 300 ze dne 23. prosince 2020, kterym
se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. 23. 12.2020. Ceska republika:
Policejni prezidium Ceské republiky, str. 6
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10. SPECIALIZOVANE SKUPINY

Aby doslo vramci dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu
k cilenému zaméfeni se i na jiné skupiny fidi¢l nez jsou ti, ktefi fidi ,,pouze* osobni
motorova vozidla, doslo na odd¢€lenich silni¢niho dohledu dopravnich inspektorati ke
vzniku specializovanych skupin, které jsou zaméfeny na fidice nékladnich vozidel.
Dopravni policisté jsou do téchto skupin dosazovéni s velkou peclivosti ze strany
ptislusného vedeni, jelikoz tato sluzba zcela logicky vyzaduje znalost, pfesnost,

zkugenost a specificky cit pro danou problematiku ze strany dopravnich policisti.>*

10.1 Skupina pro kontrolu nakladnich vozidel

Po 1. kvétnu roku 2004, kdy Ceska republika vstoupila do Evropské unie, se
v Ceské republice velmi vyrazné rozsifila nakladni doprava. V oblasti socialnich piedpist
a pii prepraveé nebezpecnych latek a odpada bylo nutné zvysit kontrolu nad dodrzovanim
piislusnych smérnic a dohod. Z tohoto divodu bylo nutné vyskolit dopravni policisty,
technicky je vybavit adale bylo potfeba v dané problematice zahajit soucinnost
s pfislusnymi civilnimi organy. Dopravni inspektoraty v problematice kontroly
nakladnich vozidel spolupracuji zejména s Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu, které
spada pod Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Dopravni policisté maji pro kontrolu
nakladnich vozidel Kk dispozici specialné upravené vozidla. Ta jsou nakupovana vétsinou
Z rozpoctu krajské samospravy, cilem je pozitivné ovlivnit ndkladni dopravu, vozidla jsou
mimo jiné vybavena technikou, kterd umoziuje kontrolu dodrZovani bezpecnostnich
prestavek, dob fizeni a odpoCinku fidi¢e, konkrétné se vyuziva program Tagra
a Tachoscan. Vozidla jsou dale vybavena prostiedky, které umoznuji kontrolu pfepravy
nebezpecnych véci podle dohody ADR, k tomuto se vyuziva software ADREM. Tato
specidln¢ upravena vozidla jsou vybavena vdhami, za pomoci kterych se provadi nizko-
rychlostni kontrolni vazeni ndkladnich vozidel. Dopravni policisté se v ramci kontroly
nakladnich vozidel zamétuji také na fadné upevnéni nakladu. Pfitomnost dopravnich
policistli ve skuping, kterd je zaméfena na kontrolu ndkladnich vozidel, vyznamné
zvysuje jejich specializace, proto se tito dopravni policisté dale zamétuji na odhalovani

tzv. sofistikované manipulace se zaznamovym zatizenim. Jde 0 vysoce specializovanou

54 Vlastni.
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¢innost, policisté v ramci kontroly nédkladnich vozidel odhaluji, zda vozidlo neni

vybaveno technickym prostfedkem, ktery narusuje funkci tachografu.®

10.2 Moto - team

V roce 2014 na zakladé rozkazu policejniho prezidenta ¢islo 20 ze dne 10. inora
2014 vznikla pracovni skupina ,MOTO — TEAM® za ucelem zajisténi pravidelného
a efektivniho dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu s cilem eliminovat
protipravni jednani Ucastnikii silnicniho provozu, které vazné ohrozuje bezpecnost
a plynulost silni¢niho provozu. Tento tym je slozeny z dopravnich policisti, ktefi jsou
zafazeni na odboru sluzby dopravni policie krajskych feditelstvi, na dalni¢nich
oddé¢lenich a na dopravnich inspektoratech. Dopravni policisté realizuji dohled na silni¢ni
provoz na motocyklech zpravidla v obdobi od 1. bfezna do 31. fijna pii pfiznivych
povétrnostnich podminkach.>®

Skutecnost, ze dopravni policie realizuje dohled na silni¢ni provoz také na
motocyklech, ma spoustu cennych vyhod. Ve vétSich méstech pti velké hustoté provozu
jsou dojezdové Casy napft. k dopravnim nehodam, kde provadéji policisté na motocyklech
prvotni ikony, kratsi oproti hlidkam dopravni policie, které jezdi ve sluzebnich vozidlech.
Dal3i vyhodou je skutenost, e motocyklisté nejen v Ceské republice jsou obecné
specificka skupina lidi, kterd ve v&t§i mife neuznava autoritu. KdyZ s témito lidmi provadi
kontrolu motohlidka dopravni policie, dostane se vzajemna komunikace fidi¢u s policisty
zpravidla na pozadovanou uroven. Jizda na motocyklu s sebou pfinasi vétsi rizika pro
dopravni policisty, proto jsou dopravni policisté, kteti jsou v MOTO - TEAMU zatazeni,
miniméln¢ dvakrat do roka vysilani na jizdni okruhy a letisté na kurzy bezpecné jizdy.
Policisté provadéji dohled na silni¢ni provoz na motocyklech zpravidla ve dvojélennych

hlidkach, kazdy ¢len hlidky ma sviij motocykl.>’

% MACHUTOVA Marcela, HODBOD Michal, CADEK Jiii, SUDEK Cené&k, TRZIL Leos. Stoleti
dopravni policie. Praha: Matéjka Antonin — Moto Public, 2021, str. 147-148.

5% CESKA REPUBLIKA. Rozkaz policejniho prezidenta ¢. 20 ze dne 10. tinora 2014, kterym se ziizuje
pracovni tym Moto-team. 10. 2.2014. Ceska republika: Policejni prezidium Ceské republiky, str. 1 a 5.
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11. BODOVY SYSTEM RIDICU

Bodovy systém fidic¢l je preventivni ndastroj, ktery ma za cil plsobit na fidice.

Systém by mél fidi¢e odrazovat od pachani ptestupkii v doprave.>®

11.1 Platnost bodového systému Fidici

Bodovy systém v Ceské republice funguje od 1. &ervence 2006. Tento systém je
ukotven v zakon¢ ¢islo 411/2005 Sb., azakoné cislo 226/2006 Sb., tyto zakony
novelizovaly zikon &islo 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich.%®
Hlavnim cilem bodového systému neni jen snizeni dopravnich piestupki, ale i snizeni
nehodovosti. Urcité dopravni prestupky jsou ohodnoceny trestnymi body, tyto trestné
body se scitaji, kdyz fidi¢ dosdhne dvanacti bodd, pfijde na rok o fidi¢ské opravnéni.
Mnoho tidi¢l se domniva, ze se trestné body odecitaji, ve skutecnosti se body pficitaji az
do maximalniho poc¢tu 12. Néktefi fidici si také mylné mysli, Ze pokud dostanou za
dopravni ptestupek nizkou pokutu, nedostanou bodovy postih. Pro fidice je dilezité, aby
byli sezndmeni se skutecnosti, kolik bodii za jaky pfestupek lze obdrzet a snazit se
pfedmétnému piestupkovému jednani vyhnout. Déle je dillezité, aby fidici, ktefi pachaji
prestupky, sledovali vysi trestnych bodi z divodu, aby piedesli maximalnimu poctu a tim

zéakazu Fizeni motorovych vozidel.®°

11.2 Zpusob realizace bodového systému v praxi

Bodovy systém je zaméfeny na fidice vSech motorovych vozidel. Kdyz fidi¢
dosahne dvanacti bodd, ztrati odbornou zpusobilost k fizeni motorovych vozidel. Rozsah
bodl za jednotlivé prestupky se pohybuje od dvou do sedmi bodt. Pii spachani vice

wevr

dosahne dvanécti bodi, je mu pfisluSnymi organy oznamena tato skutecnost a souc¢asné

%8 Vlastni
5 BUSTA Pavel, KNEZINEK Jan, SEIDL Antonin. Zdkon 0 silnicnim provozu (ve znéni 27 novel).
Lenka Bustova, 2012, str. 156-158.

80 KODECAR, Bodovy systém.[online]. [cit. 2024-03-22]. Dostupné z:
https://www.kodecar.cz/blog/bodovy-system/
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je tidi¢ vyzvan k odevzdani fidi¢ského prukazu. Ridi¢i mize byt fidi¢sky prikaz vracen

za jeden rok, musi se ale podrobit piezkouseni z odborné zpiisobilosti v autoskole.®!

11.3 Informovanost ridi¢u

V praxi se neziidka stava, ze tidiCi, ktefi ¢asto pachaji bodované piestupky, stav
svého bodového hodnoceni neeviduji, snadno pak dojde k tzv. vybodovani fidice. Pocet
bodi v kart¢ kazdého tidice 1ze zjistit v misté trvalého bydlisté na ptisluSném obecnim
ufadé¢ nebo magistratu. PocCet bodl Ize také zjistit prostfednictvim sluzby CZECH
POINT.®2

Policista pii feSeni prestupku s fidicem nema ze zdkona povinnost informovat

daného fidice 0 skute¢nosti, Ze mu za spachany piestupek budou piiéteny body.%

61 KODECAR, Bodovy systém.[online]. [cit. 2024-03-22]. Dostupné z:
https://www.kodecar.cz/blog/bodovy-system/

62 KODECAR, Bodovy systém.[online]. [cit. 2024-03-22]. Dostupné z:
https://www.kodecar.cz/blog/bodovy-system/
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12. USEKOVE MERENI RYCHLOSTI VOZIDEL

Méfeni rychlosti vozidel ze strany Policie Ceské republiky provadi vyhradné
dopravni policisté, ato bud’ prostfednictvim zafizeni, které je zabudovano piimo ve
sluzebnim vozidle nebo prostiednictvim prenosného méticiho zafizeni, které dopravni
policisté pouzivaji na pevnych stanovistich. Systém usekového méfeni byl vyvinut za
Gicasti Policie Ceské republiky. Usekové méfeni rychlosti realizuji piislu$né magistraty,

méstské nebo obecni tfady ve spolupraci s méstskou policii.®

12.1 Princip usekového méreni rychlosti

Jedna se 0 formu tzv. pasivniho zpisobu méteni rychlosti vozidel. Samotny systém
funguje na principu vypoctu rychlosti na zaklad¢ ¢ast prijezdit dvou bodu, kterymi je
ohrani¢en méteny Usek. Ten mize byt jakkoliv dlouhy. Misto, kde usekové méfeni
zacind, je oznacené vodorovnou carou, ktera je umisténa na urovni kamery, jez snima
projizdé€jici vozidla. Druha kamera je umisténa na konci méfeného useku i tato kamera
rozpoznd registratni znacku méfeného vozidla, systém nasledné porovna cas vjezdu

s ¢asem odjezdu z méfeného tiseku a vypoétem se uréi rychlost vozidla.®®

12.2 Nevyhody usekového méreni

Usekové méfeni rychlosti nepracuje s rychlosti vozidla okamzZitou, ale s rychlosti
vozidla primérnou. Uvedena skute¢nost mize byt vyhodna pro fidice, jelikoz i piesto, ze
fidi¢ v méfeném useku prekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost, mize jeSt€¢ v méfeném
useku svoje vozidlo vyznamné zpomalit a poté se vejde do primérné rychlosti, ktera je
pod stanovenym maximem. Nevyhodou je méfeni rychlosti motocyklli, protoze
motocykly maji registratni znaCku umisténou v zadni ¢asti a kamera systému meéteni
zadni registracni znaCku nenacitd. K nepfecteni registracni znacky kamerou systému

muze dojit také v pripade, ze pfedmétné vozidlo jede v nizké vzdalenosti za jinym

64 Vlastni.
8 HAREX INVEST s.1.0., Jak funguje iisekové méreni.[online]. [cit. 2024-03-22]. Dostupné z:
https://www.dopravniznaceni.com/jak-funguje-usekove-mereni
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vozidlem. V tomto pfipadé také muize dojit k nenacteni ptfedni registratni znacky

vozidla.%®

12.3 Informacni panely

Informacni panely jsou umistény v fadé mést a obci, panel zobrazuje aktudlni
rychlost méfeného vozidla, pficemz tento systém ma pouze preventivni ucel, namétena

rychlost ani registraéni zna¢ka méfenych vozidel se neuklada.®’

%6 HAREX INVEST s.r.0., Jak funguje uisekové méreni.[online]. [cit. 2024-03-22]. Dostupné z:
https://www.dopravniznaceni.com/jak-funguje-usekove-mereni

8" ELEKTRICKEVOZY, Jak policie méii rychlost? Nejcastéjsi radary mnohdy ani nepoznate.[online].
[cit. 2024-03-22]. Dostupné z: https://www.elektrickevozy.cz/clanky/jak-policie-meri-rychlost-nejcasteji-
radary-mnohdy-ani-nepoznate
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13. BEZPILOTNI LETECKE PROSTREDKY

Policie Ceské republiky pfti sledovani silni¢niho provozu, nebo pii dokumentovani

dopravnich nehod vyuziva od roku 2016 také bezpilotni systém.®®
13.1 Bezpilotni systém

Bezpilotni systém je systém, ktery je slozen z bezpilotniho letounu a pozemni
fidici stanice a dale dalSich komponenti, konkrétné prostiedek pro komunikacni spojeni

a zafizeni pro zachyt, nebo vypusténi bezpilotniho leteckého prostiedku.®®
13.2 Bezpilotni letecky prostiedek

Bezpilotni letecky prostfedek, neboli dron 1ze popsat jako miniaturni helikoptéru,
nebo vrtulové vznasedlo, které je bezpilotni. Je mozné fidit ho dalkové, na dron lze
prichytit specialni dopliiky, naptiklad fotoaparat nebo kameru. Pohyb dronu je omezen

kapacitou baterie.”

Pfi sledovéani silni¢éniho provozu se bezpilotni letecké prostiedky vyuzivaji
pfevazné na rizikovych usecich, kde se pachaji zdvazné dopravni piestupky, napt. zdkaz
predjizdéni.’

Vyhodou vyuzivani bezpilotnich leteckych prostiedkl je moznost plisobeni na

mistech, kde nelze vyuZit policejni helikoptéru a je zapotiebi plisobit v utajeni.’

88 Vlastni.
8 AUSTIN Reg. Unmanned Aircraft Systems, UAVS Design, Development and Deployment. Wiley, 2011,
str. 9.

0 KARAS Jakub. 222 tipii a trikii pro drony. Computer press, 2017, str. 23.

1 Vlastni. ’
2NOVOTNY Tomas. Nesmrtici zbrané. Universum, 2021, str. 167-169.
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EMPIRICKE SETRENI

Cilem empirické prace je za pomoci dotaznikového Setfeni zjistit, jak dotazovani
obecné vnimaji praci dopravni policie a dohled nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu. Dotaznik se sklada celkem z 20 otazek, stanoveny pocet dotazovanych je
stanoven na minimalni pocet 100. Do prizkumu byli zatazeni respondenti v rizném véku,
jednalo se o0 Zeny i muze. Vytvofeny dotaznik je V piiloze ¢islo 1. bakalarské prace.
Dotaznik byl vytvofen elektronicky, prostfednictvim internetové  stranky

WWW.mysurvio.com anasledné byl rozeslan autorem prace jeho znamym z rtiznych

vékovych i socialnich skupin.

Stanoveni dilé¢ich vyzkumnych hypotéz

Jak jiz bylo uvedeno, cilem bakalaiské prace je zjiSténi, jak je prace dopravni
policie a jeji dohled na silni¢ni provoz obecné vnimana vefejnosti. Z tohoto divodu byly

stanoveny celkem 3 hypotézy:

1) Dil¢i vyzkumna hypotéza ¢islo 1: Vice nez 70 % dotazovanych reaguje
na useky, kde probih4a usekové méfeni a snizi rychlost.

2) Dil¢i vyzkumna hypotéza c¢islo 2: Vice nez 50 % dotazovanych se
domniva, Ze dopravné bezpecnostni akce pozitivné ovliviiuji provoz na
pozemnich komunikacich.

3) Dil¢i vyzkumna hypotéza cislo 3: Vice nez 50 % dotazovanych

povazuje kontrolni ¢innost hlidek dopravni policie za dostacujici.

Oslovena kohorta respondentt

Vybér dotazovanych probihal ndhodné z okruhu znamych autora bakalatské prace.
Sbér dat byl proveden formou anonymity dotazovanych osob, zadny z dotazovanych
nebyl k realizaci dotazniku jakkoliv nucen, dotaznik probihal ve formé dobrovolnosti.
Celkem bylo vyhodnoceno 100 dotazniki. VSechny dotazniky byly ze strany
dotazovanych vyplnény spravné, pouze na otazku ¢islo 1 odpovédélo z celkového poctu
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http://www.survio.com/cs/

dotazovanych, jen 98. VSichni dotazovani vlastni fidi¢sky priikaz a znaji alespoi ¢astecné

mésto Plzeii.

Dil¢i a zevSeobecinujici vyhodnoceni empirického Setieni

Dotaznik je sloZen z dvaceti otazek, ke kazdé otazce je vyhotoven jeden graf. Nad
rameckem grafu je uvedeno Cislo grafu a za nim presné znéni otazky. V jednotlivych
grafech jsou vysledky uvedeny v procentech, vyjma prvniho grafu, kde je pifimo uveden

pocet dotazovanych.
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Vyhodnoceni empirického Setfeni

Graf ¢islo 1: Pohlavi

Pohlavi

® Muz

Zena

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

V této otazce bylo mozné odpoveédét pouze jednou odpovédi. Z celkového poctu

dotazovanych bylo 32 Zen a 66 muzi. Dva respondenti na tuto otazku neodpovédéli.
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Graf ¢islo 2: Vék
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(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

V této otazce bylo mozné odpovédet také pouze jednou odpovédi. Tato otazka byla
vytvofena za ucelem zjisténi véku dotazovanych. Nejpocetnéjsi skupinou je veékova
skupina od 25-35 let, jedna se 0 40 % dotazovanych. Na druhém mist¢ je vékova skupina
36-45 let, kterou zastupuje 35 % dotazovanych. Nasleduje vékova skupina 46-55 let,
jedna se 0 12% dotazovanych, poté nasleduje vékova skupina 56-65 let, ktera tvoii 6 %
dotazovanych. 5 % dotazovanych tvoii vékovou skupinu 18-24 let a posledni je kategorie

0sob 66 let a vice, kterou tvoii 2 % dotazovanych.
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Graf ¢islo 3: Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky prikaz?
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(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

V otézce ¢islo 3 bylo zjistovano, jak dlouho dotazovani vlastni fidi¢sky prukaz. 52
% z dotazovanych vlastni fidi¢sky prukaz 11-20 let. 16 % dotazovanych 21-30 leta 14 %
dotazovanych 31 let a vice. 14 % odpovidajicich pak vlastni fidi¢sky prikaz 6-10 let

a posledni nejmensi skupinu tvoii se 4 % kategorie 0-5 let.
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Graf ¢islo 4: Jaké skupiny Fidi¢ského opravnéni vlastnite?
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(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

V otazce Cislo 4 bylo zjistovano, jakého fidi€ského opravnéni jsou dotazovani
drzitelé. V této otdzce Slo odpovédét jednou, ¢i vice odpovédi. Celkem 34,3 %
dotazovanych je vlastnikem skupiny B fidi¢ského opravnéni, nasleduje 15,5 %
dotazovanych, kteti jsou vlastnikem skupiny AM. 10,1 % dotazovanych jsou drziteli
skupiny A. 9,7 % dotazovanych vlastni skupinu Al a 7,6 % dotazovanych skupinou C.
Nasleduje 6,5 % dotazovanych, kteti jsou drzitelé skupiny T fidi¢ského opravnéni. 5,4 %
respondentll vlastni skupinu A2, 4,3 % dotazovanych vlastni skupinu B+E. 3,2 %
dotazovanych jsou drzitelé skupiny C+E. Nejmensi dvé skupiny dotazovanych tvoti

.....

dotazovanych.
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Graf Cislo 5: Ve kterych mistech nejcastéji jezdite s vozidlem?
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(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

V otdzce Cislo 5 bylo zjiStovano, V jakych mistech dotazovani nejcastéji jezdi
s vozidlem, konkrétné jestli jezdi nejcastéji ve mésté, mimo méstsky provoz, nebo na
dalnici a rychlostni komunikaci. Nejvyssi zastoupeni mé skupina dotazovanych, kteti
nejcastéji jezdi ve mésté a to celkem 58 % dotazovanych. Druhou nejpocetnéjsi skupinu
tvoii dotazovani, kteti nejcastéji jezdi mimo méstsky provoz, celkem 35 %. Zbylych 7%

dotazovanych jezdi pak pravidelné na dalnici a rychlostni komunikaci.
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Graf ¢islo 6: Kolik ujedete s vozidlem pribliZné kilometru za rok?

Najeté kilometry za rok

@® 10000 - 20000 km
® Do 10000 km
20 000 - 30 000 km

Vice nez 30 000 km

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

Ugelem otazky ¢&islo 6 bylo zjistit, kolik kilometri dotazovani ujedou s vozidlem
pfiblizné€ za jeden rok. U této otdzky bylo mozné vybrat pouze jednu odpovéd’. 42 %
dotazovanych za rok ujede ptiblizné 10 000 — 20 000 km. 27 % dotazovanych za rok
svozidlem ujede do 10 000 km. 20 % respondenti za rok ujede 20 000 — 30 000
a nejmensi je skupina dotazovanych, ktefi za rok ujedou vice nez 30 000 kilometrti, jedna

se 0 11 % dotazovanych.
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Graf Cislo 7: Znate aktualni stav svého bodového hodnoceni v karté ridice?

Stav bodového hodnoceni

® ano

Ne

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

Ugelem otazky &islo 7 bylo zjistit, jestli dotazovani znaji stav svého bodového
hodnoceni Vv karté fidice. VétSina dotazovanych stav svého bodového hodnoceni v karté
fidice znd a to konkrétné 74 %. 26 % dotazovanych stav svého hodnoceni v karté¢ tfidice

nezna.
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Graf ¢islo 8: Za jaky dopravni prestupek jste byl/a naposledy potrestan/a?

Nejcastéji pokutované dopravni prestupky
40%

35% 34%

30%
27%
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0%
Prekroceni Nesprdavné Nerespektovani Svétla/pasy Technickystav Autonehoda Zadnydopravni
rychlosti parkovani dopravniho prestupek

znaceni

(zdroj: vlastni, graf: vlastni)

V této otdzce neméli dotazovani moznost vybéru, svoji odpovéd’ museli vyjadrit
slovné. Odpovedi byly poté seskupeny do jednotlivych skupin anasledné vyjadieny
graficky. 27 % dotazovanych bylo naposledy potrestano za ptekroceni nejvyssi povolené
rychlosti, 16 % dotazovanych bylo naposledy potrestano za nespravné parkovani vozidla
a 14 % dotazovanych bylo naposledy pokutovano za nerespektovani dopravniho znaceni.
4% dotazovanych bylo naposledy potrestino za nesplnéni povinnosti byt za jizdy
pfipoutdn bezpecnostnim pasem, nebo mit béhem jizdy rozsvicené stanovené osvétleni.
3 % respondentli bylo naposledy potrestano za zavadu na technickém stavu vozidla a 2
% dotazovanych se dopustilo piestupku, ktery souvisel se zavinénim dopravni nehody.

34 % dotazovanych pak uvedlo, Ze nikdy za dopravni pfestupek potrestani nebyli.
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Graf dislo 9: Kterého dopravniho prestupku se podle Vias Fidi¢i nejcastéji

WaWer
dopoustéji?
NejcastéjSi dopravni prestupky
60%
60%
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40%
30%
17%
20%
12%
10% 6%
. 3% 2%
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Prekroceni Nespravné Drzeni Nerespektovani  Nepfipoutani se  Nerespektovani
rychlosti parkovani hovorového dopravniho bezpecénostnim éervene’hg
zafizeni za jizdy znaceni pasem signélu "STUJ"

na SSZ (semafor)

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

Otazka ¢islo 9 ma za ucel zjistit, jakych dopravnich ptestupki se dle respondentli

WV v

fidi¢i nejcastéji dopoustéji. NejcastéjSim prestupkem je dle 60 % dotazovanych
piekroceni nejvyssi povolené rychlosti. To potvrzuji i idaje z predeslého grafu ¢. 8, kde
pravé piekroceni rychlosti, je nej¢astéjSim naposledy spachanym piestupkem. 17 %
dotazovanych si mysli, Ze nejcastéjsi dopravni piestupek fidict by mohlo byt nespravné
parkovani. 12 % dotazovanych uvedlo, Ze nejcastéjsi prestupek fidicd je drzeni
hovorového zafizeni a 6% respondentd se domniva, ze fidi¢i nerespektuji dopravni
znaceni. Zbylych 5% je pak rozdéleno mezi prestupky nepfipoutani se bezpecnostnim

pasem a nerespektovani ¢erveného signalu ,.STUJ na SSZ.
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Graf ¢islo 10: Souhlasite s tim, aby p¥i FeSeni piestupku pri provozu na silnicich, byl
vyuzivan princip objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla a tim se zvysila

pravdépodobnost potrestani zaznamenaného prestupku?

Princip objektivni odpovédnosti

® Ao
Nevim

Ne

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

Ugelem otazky &islo 10 bylo zjistit, zda dotazovani souhlasi s vyuZzivanim
objektivni odpovédnosti provozovatele. V této otazce byly zafazeny celkem tii moznosti,
ze kterych dotazovani vybirali. 62 % dotazovanych s objektivni odpovédnosti
provozovatele souhlasi, naopak 15 % dotazovanych s objektivni odpovédnosti
provozovatele nesouhlasi. 23 % respondentii na otazku nedokazi odpovédét, proto vybrali

moznost ,,nevim®,
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Graf ¢islo 11: Znate useky silnic ve Vasi obci, kde probiha tsekové méreni rychlosti?

Znalost usekového méreni

® Ano

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

V otédzce Cislo 11 se mé objasnit, zda dotazovani respondenti znaji useky silnic
vobei, ve které Zziji akde probihd usekové meéfeni rychlosti. Naprostd vétSina
dotazovanych, konkrétné 80 % vi, v jakych ¢astech jejich domovské obce usekové méteni

probiha, naopak 20 % dotazovanych tyto useky nezna.
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Graf ¢islo 12: Jaky ma na Vas vliv informace, Ze projizdite isekem, kde probiha

usekové méreni rychlosti, nebo policie méri rychlost vozidel?
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kdekoliv jinde

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com)

Cilem otazky ¢islo 12 bylo zjisténi, zda dotazovani upravi rychlost jizdy svého
vozidla v misté, kde probiha usekové méfeni rychlosti, nebo policie méfi rychlost vozidel.
Na 84 % dotazovanych ma méfeni rychlosti vliv, jelikoz v méfeném misté¢ dodrzuji
nejvyssi povolenou rychlost. 16 % dotazovanych na métenych tsecich jezdi stale stejné,
jako na usecich neméfenych. Tieti moznost odpovédi byla odpovéd’ ,,S misty jsem se

nesetkal®, tuto odpovéd’ nikdo z dotazovanych neoznacil.
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Graf Cislo 13: Jaka mista a useky ve mésté Plzni, doporucujete k provadéni kontroly

dodrZovani nejvyssi povolené rychlosti?

Doporucené useky mésta Plzné k provadéni kontroly
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(zdroj: vlastni, graf: vlastni)

Otazka cislo 13 se dotazuje respondenti na jejich nazor, kde by v Plzni mélo
probihat métfeni nejvyssi povolené rychlosti. V této otazce stejné jako v otazce Cislo 8
respondenti museli svij nazor vyjadfit slovn€, odpovédi byly seskupeny celkem do osmi
skupin dle pozadovaného mista méfeni. 29 % respondentli by dle dotazniku chtélo, aby
meéfeni rychlosti probihalo v centru mésta Plzné. 17 % respondentti by naopak uvitalo,
aby méfeni probihalo v okrajovych ¢astech mésta. 12 % respondentli se vyjadtilo, Ze
nejlepSim mistem pro méfeni rychlosti je Karlovarskd ulice. 10 % dotazovanych by
méfeni rychlosti preferovalo v okoli skol a Skolek a 9 % dotazovanych by chtélo, aby
meéteni probihalo na Rokycanské ulici. Shodné 6 % respondentii se vyjadtilo pro métfeni
rychlosti na Klatovské tfidé a pro métfeni na celém uzemi mésta Plzné. Zbylych 18 %

respondentll na otazku nedokazalo konkrétné odpoveédét.
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Graf Cislo 14: Souhlasite s uZivanim antiradaru ve vozidlech?

Pouzivani antiradaru ve vozidle

® Ne

Ano

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com )

V otdzce ¢Cislo 14 jsem od respondentl zjiStoval, jestli souhlasi s uZivanim
antiradaru ve vozidlech. VétSina, konkrétné 87 % dotazovanych nesouhlasi s uZivanim
antiradaru ve vozidlech. 13 % dotazovanych s uzivanim antiradaru ve vozidlech naopak

souhlasi.
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Graf Cislo 15: Kolikrat jste byl/a kontrolovan/a policisty jako Fidi¢/ka vozidla za rok
2023?
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(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com )

V otazce ¢islo 15 bylo od dotazovanych zjistovéano, kolikrat byli za rok 2023
kontrolovani policisty. Vétsina dotazovanych, konkrétné 62 % v roce 2023 nebyla ani
jednou kontrolovana ve vozidle hlidkou policie. 24 % dotazovanych bylo za rok 2023
kontrolovano policisty jednou. 11 % dotazovanych v roce 2023 bylo hlidkou policie ve
vozidle kontrolovano dvakrat az pétkrat. 3 % dotazovanych bylo kontrolovano Sestkrat

az desetkrat a vice nez desetkrat nebyl z dotazovanych kontrolovan nikdo.
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Graf Cislo 16: Souhlasite s diislednym provadénim testii na pritomnost alkoholu

a OPL pri kazdé kontrole vozidla policisty?

Provadéni testll na pfitomnost alkoholu

a navvkovvch latek
® Ano

Ne

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com )

V otdzce ¢islo 16 bylo zjiStovano, jestli dotazovani souhlasi s daslednym
provadénim testll na pritomnost alkoholu a navykovych latek pti kazdé kontrole vozidla
policisty. S uvedenym souhlasi 75 % dotazovanych anaopak nesouhlasi 25 %

respondentll.
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Graf &islo 17: Myslite si, Ze dopravné bezpecnostni akce pozitivné ovliviiuji provoz

na pozemnich komunikacich?

Pozitivni vliv dopravné bezpecnostnich akci

® Ano

Ne

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com )

V otazce Cislo 17 byli respondenti dotazovani, jestli si mysli, Ze dopravné
bezpec¢nostni akce pozitivné ovliviiuji provoz na pozemnich komunikacich. 66 %
respondenti odpoveédélo kladné, naopak 34 % dotazovanych si nemysli, Ze by mély

dopravné bezpecnostni akce pozitivni vliv na provoz na pozemnich komunikacich.
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Graf ¢islo 18: Myslite si, Ze kontrolni ¢innost hlidek dopravni policie je ...?

Kontrolni ¢innost hlidek dopravni policie
70% 65%
N 30%
0 5%
B Dopravni policisté by na silnicich Dostacujici Nevim
méli byt vidéni ¢astéji

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com )

Utelem otazky &islo 18 bylo od dotazovanych zjistit, jestli je dle jejich nazoru
¢innost dopravni policie dostacujici. Celkem si mohli dotazovani V této otdzce vybrat
jednu ze tii moznosti. 65 % dotazovanych si mysli, Ze by dopravni policisté na silnicich
méli byt vidéni Castéji, 30 % dotazovanych vidi aktudlni stav jako dostacujici a zbylych

5 % dotazovanych se k dané otazce vyjadiilo odpovédi ,,nevim®.
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Graf cislo 19: Souhlasite s tim, aby postacilo predklidat zelenou kartu (doklad
0 pojisténi vozidla) p¥i policejni kontrole, nebo p¥i ti¢asti na dopravni nehodé pouze
V elektronické podobé (zelena karta by byla napriklad uloZena v mobilnim

telefonu)?

Zelena karta v elektronické podobé

® Ao

Ne

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com )

V otézce ¢islo 19 bylo zjistovano, jestli dotazovani souhlasi, aby pfi policejni
kontrole, nebo pti dopravni nehodé mohli mit doklad 0 pojisténi vozidla (zelenou Kkartu)
pouze v elektronické podobég. 79 % dotazovanych odpovedélo kladnou odpovédi, naopak

21 % dotazovanych by rado ponechalo stavajici stav (zelena karta v tiSténé podob¢).
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Graf ¢islo 20: Jaky platebni prostiedek byste preferoval/a pri uhradé sankce za

dopravni prestupek?

Zpusob platby pokuty za dopravni piestupek

79%
80%

70%

8%

Platebni kartu Hotovost SloZenku

(zdroj: vlastni, graf: www.mysurvio.com )

Otazka ¢islo 20 je posledni a zjist'uje se v ni, jaky platebni prostfedek by dotazovani
preferovali pii uhradé sankce za dopravni prestupek. Je zde moznost vybrat jednu ze tii
odpovédi. 79 % dotazovanych preferuje pii platbé platebni kartu, 13 % dotazovanych

preferuje platbu v hotovosti a zbylych 8 % dotazovanych preferuje platbu slozenkou.
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Verifikace (i falsifikace dil¢ich vyzkumnych hypotéz

1)

2)

3)

Dil¢i vyzkumna hypotéza cCislo 1, ze vice nez 70 % dotazovanych
reaguje na useky, kde probiha usekové méfeni rychlosti a svoji jizdu
pfizpusobi, se potvrdila, jak ukazuje vysledek otazky ¢islo 12. Celkem
84 % dotazovanych na métenych tGsecich dodrzuje nejvyssi povolenou
rychlost.

Diléi vyzkumnd hypotéza Cislo 2, Ze vice nez 50 % dotazovanych se
domniva, ze dopravné bezpecnostni akce pozitivné ovliviiuji provoz na
pozemnich komunikacich, se téz potvrdila. 66 % respondentl vnima
dopravné bezpecnostni akce kladn€. Vypliva to z odpovédi na otazku
¢. 17.

Dil¢i vyzkumné hypotéza cislo 3, ze vice nez 50 % dotazovanych
povazuje kontrolni ¢innost hlidek dopravni policie za dostacujici, se
nepotvrdila. Za dostacujici to povazuje pouze 30 %. Naopak 65 %
respondentti by uvitalo, kdyby dopravni policie byla vidéna na silnicich

Castéji. Vypliva to z odpovédi na otazku €. 18.
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ZAVER

Ve vécné Casti prace je primarnim cilem detailné demonstrovat ikony provadéné
Policii Ceské republiky, s dirazem na dopravni policii, v ramci dohledu nad bezpe&nosti
aplynulosti silnicniho provozu. Bakalaiska prace je strukturovana do dvou ¢asti -
teoretické a empirické.

V teoretické Casti se autor zaméfuje na historicky vyvoj dopravni policie. Tato
sekce je rozdélena do tii historickych obdobi, pokryvajicich vznik samostatného
Ceskoslovenska aZ po soucasnost.

V ramci teoretické Casti je dale podrobné vysvétlena statni sprava a oblasti
pusobnosti, které se tykaji dohledu nad silni¢nim provozem z hlediska zalezitosti vécnych
a funk¢nich.

Problematika dohledu nad silnicnim provozem je pevné zakotvena V platnych
pravnich ptedpisech, které¢ jsou podrobné specifikovany v samostatné kapitole.

Samostatny blok, skladajici se z celkem tfi kapitol, se zabyva principy, formami
a metodami dohledu nad silni¢nim provozem.

Naésledujici kapitola se vénuje zastaveni a kontrole vozidel, po niz nasleduje soubor
kapitol zaméfenych na témata, ktera jsou z hlediska historie relativné nova v kontextu
bakalaiské prace. Tyto témata zahrnuji vybrané automobilové silnice, specializované
skupiny v ramci dopravni policie, bodovy systém pro fidice a usekové méfeni rychlosti
vozidel.

V empirické casti autor vytvoril dotaznik, ktery se sklada z dvaceti otdzek a za
pomoci kterého zjist'oval, jak je prace dopravni policie a jeji dohled na silni¢ni provoz
obecné fidi¢i vnimana. Soucasné si autor stanovil tfi hypotézy, které byly ve dvou
ptipadech potvrzeny, a jedna hypotéza potvrzend nebyla.

Bé&hem zpracovani prace se autor setkal s informacemi, které vyznamné obohatily
jeho znalosti v oblasti tizce souvisejici S tématem prace.

Radné vyplnéni dotazniku v ramci empirické Gasti prace svédéi o aktivnim zjmu
respondentti 0 problematiku dohledu nad silni¢nim provozem. Z formulovanych dil¢ich
hypotéz plyne, Ze fidi¢i obecné€ hodnoti praci dopravnich policisti pozitivné a uvédomuji
si, ze Cinnosti dopravni policie na pozemnich komunikacich pfispivaji Kk celkové

bezpecnosti jizdy pro vSechny tcastniky provoz
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SEZNAM ZKRATEK

CR — Ceska republika

EHS — Evropské hospodarské spoleCenstvi
ES — Evropska spolecenstvi

S — strana

Sb. - sbirky

SNB — Sbor narodni bezpecnosti

SSZ — svételné signalizacni zatizeni

RP — fidi¢sky prikaz

VAS — vybrané automobilové silnice
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Ptiloha ¢. I — Dotaznik

DOTAZNIK — DOHLED NA SILNICNi PROVOZ

1. Pohlavi
o Zena

o Muz

2. Vék

o 18-24 let
o 25-35let
o 36-45 let
o 46-55 let
o 56-65 let

o 66 leta vice

3. Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky prikaz?
o 0-5let

o 6-10 let

o 11-20 let

o 21-30 let

o 31 letavice

4. Jaké skupiny Fidi¢ského opravnéni vlastnite?

o AM



o A2
o A

o B

o B+E
o C

o C+E
o D

o D+E
o T

5. Ve kterych mistech nejc¢astéji jezdite s vozidlem?
o Meésto
o Mimo méstsky provoz

o Dalnice a rychlostni komunikace

6. Kolik ujedete s vozidlem p¥iblizné kilometra za rok?
o Do 10000 km

o 10000 - 20 000 km

o 20000 - 30 000 km

o Vice nez 30 000 km

7. Znate aktualni stav svého bodového hodnoceni v karté ridice?

o Ano



8. Za jaky dopravni prestupek jste byl/a naposledy potrestin/a?

o Napiste jedno nebo vice slov ...

9. Kterého dopravniho prestupku se podle Vas Fidi¢i nejcastéji dopoustéji?
o Piekroceni rychlosti
o Drzeni hovorového zatizeni za jizdy
o Nerespektovani dopravniho znaceni
o Nerespektovani Gerveného signalu "STUJ" na SSZ (semafor)
o Nepfipoutani se bezpe¢nostnim pasem

o Nespravné parkovani

10. Souhlasite s tim, aby pii FeSeni piestupki pii provozu na silnicich, byl
vyuzZivan princip objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla a tim se

zvysila pravdépodobnost potre " 1i zaznamenaného piestupku?

o Ano
o Ne
o Nevim

11. Znate useky silnic ve Vasi obci, kde probiha usekové méreni rychlosti?
o Ano

o Ne



12. Jaky méa na Vas vliv informace, Ze projizdite isekem, kde probiha tsekové

méfeni rychlosti, nebo policie méii rychlost vozidel?
o Dodrzuji rychlost
o Jezdim stale stejnym zpiisobem jako kdekoliv jinde

S misty jsem se nesetkal

o

13. Jaké mista a useky ve mésté Plzni doporucujete k provadéni kontroly

dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti?

Napiste jedno nebo vice slov ...

(@]

14. Souhlasite s uZivanim antiradaru ve vozidlech?
o Ano

o Ne

15. Kolikrat jste byl/a kontrolovan/a policisty jako Fidi¢/ka vozidla za rok 2022?
o Jednou
o Dvakrat az pétkrat
o Sestkrat az desetkrat
o Dvakrat az pétkrat

o Ani jednou

16. Souhlasite s diislednym provadénim testii na pritomnost alkoholu a OPL pfi

kazdé kontrole vozidla policisty?
o Ano

o Ne



17. Myslite si, Ze dopravné bezpec¢nosti akce pozitivné ovliviiuji provez na

pozemnich komunikacich?
o Ano

o Ne

18. Myslite si, Ze kontrolni ¢innost hlidek dopravni policie je?
o Dostacujici
o Dopravni policisté by na silnicich méli byt vidéni Castéji

o Nevim

19. Souhlasite s tim, aby postacilo predkladat zelenou kartu (doklad o pojisténi
vozidla) pri policejni kontrole, nebo pri ucéasti na dopravni nehodé pouze
Vv elektronické podobé (zelena karta by byla napriklad uloZena v mobilnim

telefonu)?
o Ano

o Ne

20. Jaky platebni prostiedek byste preferoval/a pri ihradé sankce za dopravni

prestupek?
o Hotovost
o Platebni kartu

o Slozenky



