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ABSTRAKT

VENCELIDES, L. Dopravni nehody elektrokol: bakaldiski prace. Ceské
Bud¢jovice: Vysoka Skola evropskych a regiondlnich studii, 2024. 69 s. Vedouci
bakalarské prace: Mgr. Pavel Hable.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni nehoda, vozidlo, jizdni kolo, elektrokolo,

alternativni dopravni prostiedek, cyklista

Tato absolventska prace analyzuje dopravni nehody s Ucasti elektrokol, kdy v
prvni ¢asti vysvétlim pojem doprava, jeji déleni, vyvoj a druhy alternativnich paliv,
rozvoj alternativnich dopravnich prostfedki. Dale definuji pojem jizdni kolo, popisi
druhy alternativnich dopravnich prostfedki a zaméfim se na statistiku nehodovosti s
ucasti cyklistl véetné dilezitych pravnich norem v této oblasti. V praktické ¢asti budu
pomoci dotazniku potvrzovat nebo vyvracet mnou zvolené hypotézy tykajici se znalosti
legislativy jejich uzivateli a pfi¢iny dopravnich nehod na alternativnich dopravnich

prostiedcich.



ABSTRACT

VENCELIDES, L. Traffic Accidents of Electric Bikes: Bachelor Thesis. Ceské
Bud¢jovice: The College of European and Regional Studies, 2024. 69 pgs. Supervisor:
Mgr. Pavel Hable.

Klic¢ova slova: traffic, traffic accident, vehicle, bicycle, electric bike, alternative means

of transport, cyclist

This thesis analyses traffic accidents involving electric bikes. In the first part I
explain the term traffic, its divisions, development and types of alternative fuels and
growth of alternative means of transport. Furthermore, I define the term bicycle, I
describe types of alternative means of transport and I focus on the accident statistics
involving cyclists. Important legal standards from this area are also included in the
thesis. In the practical part I use a questionnaire to validate or to oppose the chosen
hypotheses regarding knowledge of legislation by electric bikes users and the cause of

traffic accidents involving alternative means of transport.
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Uvod

Bakalaiska prace je zamétena na uzivani elektrokol a obdobnych dopravnich
prostiedkti, kdy v souvislosti s jejich uzivanim dochézi k nartstu dopravnich nehod.
Dopravni nehody na elektrokolech patii k relativné novému jevu, ktery se v poslednich
letech zacal objevovat v celé fadé zemi, véetné Ceské republiky. V sou¢asné dobé se
Ceska republika v ramci Evropské Unie blizi ke $pitce, co se tyée jejich obliby a

uzivani v silni¢nim provozu.

Lidé tyto alternativni dopravni prostredky castéji vyuzivaji z divodu
dostupnosti, mobility, ekonomickych nebo i z ekologickych divodi, pficemz se
rozs$ifily 1 vékové skupiny uzivajici téchto dopravnich prostfedkii. Elektrokola jsou na
silnici stale pomérné novou zalezitosti a jako takova vyvoldvaji urcité nebezpeci pro
jejich uzivatele, zejména pro ty, ktefi nejsou zvykli na to, jak s t€mito vozidly fadné

manipulovat.

V dutsledku toho se stava, ze fidi¢i elektrokol nedodrzuji pravidla silni¢niho
provozu a nezvladaji fizeni vozidla tohoto typu v rtznych situacich. Mnohé z téchto
dopravnich prostfedkt také nesplnuji legislativni podminky pro provoz na pozemnich
komunikacich. To mtze vést k riiznym druhlim dopravnich nehod, od téch s niz§i mirou

zavaznosti aZz po ty s fatdlnimi nasledky.

Tato oblast je jen velice okrajové feSena soucasnou legislativou. Nartst poctu
elektrokol v poslednich letech pfinasi i problémy s nedodrzovanim pravidel prodejcti i
uzivatell. Kontrolni mechanismy nejsou na poruSovani pravidel dostate¢né nastaveny, a
to pfindsi fadu problémul a v neposledni ftadé¢ i nérast poctu dopravnich nehod fidict

elektrokol a elektrokolobézek.

Vzhledem k tomu, ze autor prace je zameéstnan jako policista dopravniho
inspektoratu, osobné pocituje nartist nerespektovani pravidel fidica -elektrokol 1
zvySovani poc¢tu dopravnich nehod s jejich tcasti jako veliky problém. Proto se autor
rozhodl vybrat danou oblast, jako téma bakalarské prace. Cilem této prace je poukazat
na nedostateCnou znalost legislativnich podminek pro provozovani alternativnich
dopravnich prostiedkli, zvySujici se pocet dopravnich nehod uzivateli téchto vozidel,

pti¢iny dopravnich nehod a v praktické ¢asti toto tvrzeni ovéfit.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalafské prace je ovefit legislativni znalosti uzivatelt
alternativnich dopravnich prostedki, kdy tyto znalosti mohou mit vliv na nehodovost.
Vedlejsim cilem bakalaiské prace je stanovani faktorti, které nejvice ovliviuji
nehodovost v oblasti provozovani alternativnich dopravnich prostfedkli na pozemnich

komunikacich.

Pro splnéni hlavniho a vedlejSiho cile bakalafské prace byl uzit kvantitativni
vyzkum, ktery mé¢l formu dotaznikového Setfeni, kdy data byla sbirana v prabéhu druhé
poloviny roku 2023 od uZivatelii alternativnich dopravnich prosttedkil na okrese Zd’ar
nad Sazavou. Celkovy pocet vyplnénych dotaznikii byl 212, kdy pro konecné
zpracovani dat byly pouzity veskeré vyplnéné dotazniky. Dotaznik obsahoval celkem 13
otazek. Aby autor bakalatské prace ziskal validitu dotazniku, provedl nejprve predbézny
priizkum u svych kolegti na Dopravnim inspektoratu Policie Ceské Republiky ve Zd’aie
nad Sézavou, ktery se tykal zjiSténi znalosti problematiky provozovani alternativnich
dopravnich prostfedkl. Autor postupoval v souladu s Metodologii védecko — vyzkumné
¢innosti, Moravské vysoké Skoly v Olomouci, jejimz autorem je Mgr. Ivana Olecké a

doc. PhDr. Katefina Ivanova, Ph.D. !

" OLECKA, Ivana a Katefina IVANOVA. Metodologie védecko-vyzkumné cinnosti. Olomouc: Moravska
vysoka skola Olomouc, 2010. ISBN 978-80-87240-33-5
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2 Teoreticka ¢ast

Prvni ¢ast prace je zamétfena na vymezeni zékladnich pojmi, jako je doprava,
déleni dopravy, charakteristika vybranych dopravnich prostfedkii a také na statistiku

dopravnich nehod s ucasti t€chto vozidel.

2.1 Definice dopravy

,,Doprava predstavuje cinnost, ¢innosti spojené s cilevédomym premistovanim

osob nebo véci v nejriznéjsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za

cor o , o 2
poucziti riiznych dopravnich systému “.

2.2 Déleni dopravy

Dopravu délime na:

1. Silni¢ni,

2. Vodni,

3. Zelezniéni,
4. Leteckou. *

Nyni budou uvedeny hlavni vyhody a nevyhody jednotlivych druhii dopravy:

Silniéni doprava

,Wilnicni doprava je souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob, zvirat a
veci silnicnimi vozidly (silnicnimi dopravnimi prostiedky), jakoz i premistovani

g ev . ’ ’ . ’ 4
silnicnich vozidel samych po pozemnich komunikacich.*

2 BRINKE, Josef: Uvod do geografie dopravy. Praha : Karolinum, 1999. 54 s. ISBN 80-7184-923-5
3 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeti, 2009. 12 s. ISBN 978-80-7380-211-0
* SIROKY, Jaromir. Zdiklady technologie a rizeni dopravy, 1. vyd. Pardubice Institut Jana Pernera, 2007.
95 s. ISBN 978-80-7194-983-1.
10



Vyhody: vysokd mobilita, flexibilnost, pfeprava tzv. ,,od domu do domu“,
vysoka pohotovost k piepravé, moznost spoluprdce a ndvaznosti s dalsim druhem

dopravy.

Nevyhody: silnd zatéz pro zivotni prostfedi, vysokd nehodovost, nebezpecnost,
mala kapacitnost (zacpy, kapacita dopravniho proudu), vliv vnéjSich podminek na

plynulost piepravy. >

Zelezniéni doprava

Vyhody: Setrnost k Zzivotnimu prostiedi, kapacitni moznosti, rychlost,

bezpecnost, nezdvislost na intenzité provozu silnic.

Nevyhody: dostupnost, nemoznost dopravy ,,od dveti ke dvetim*, vazanost na
jizdni tady, zastaraly stav infrastruktury v nékterych mistech, vysoky podil fixnich

nakladu.

Letecka doprava

Vyhody: rychlost, pohodlnost a kultura cestovani, Siroké spektrum
poskytovanych sluzeb a jejich vysoky standard, velkd kapacita ptepravovanych osob,

bezpecnost piepravy, dobie predvidatelné Casy preprav.

Nevyhody: strach z létani, vysoké provozni naklady, relativné vyssi cena v
porovnéani s ostatnimi druhy dopravy, negativni vliv na zivotni prostfedi, ¢asto velka

vzdalenost letist’ od center mést mensi, hustota dopravni sité, terorismus.

Vodni doprava

Vyhody: vysoky piepravni objem, relativni bezpecnost, nizs§i provozni naklady,
vyhradni a jedind dopravni dostupnost k nékterym vyznamnym lokalitim minimalni

Z4td7 na Zivotni prosttedi. ®

> NOVAK, Jiti, a kolektiv. Doprava, Zivotni prostiedi a politika, 1. vyd. Brno Cesky a Slovensky
dopravni klub, 1993. 39 s. ISBN 80-901339-2-4.
8 VSLG.CZ. Vysoka kola logistiky 0.p.s. Druhy dopravy [online]. © 2023 [cit. 2023-11-06]. Dostupné z
WWW: <https://vlc.vslg.cz/Teorie/Item/10047>.
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Nevyhody: nizsi rychlost, vysoké vstupni investice, zavislost na pocasi a
vodnich stavech, omezenost dopravnich cest, vyss§i ndklady na manipulaci a ptekladku

komodit.

Doprava ma veliky dopad na Zivotni prostiedi a okoli. Se vzriistajici mobilitou
dochazi i ke zvySeni objemi pfepravy a vykonnosti vozidel v dopravé. V souvislosti s

tim dochazi i ke zvyseni spotieby neobnovitelného zdroje v piirodé — ropy. ’

2.3 Paliva v silni¢ni dopravé

Oznaceni benzin se pouziva pro frakce ropy, které maji bod varu v rozmezi 30
°C - 200 °C. Tento rozsah teplot je odvozen od atmosférického tlaku vzduchu a je dan
rozdilnym slozenim smési.® V silni¢ni dopravé se nejlastdji pouZiva automobilovy

.9
benzin.

Automobilové benziny jsou smési kapalnych uhlovodikti s bodem varu mezi 30
°C — 215 °C a svym vyuzitim jsou uréeny pro pohon automobili vybavenych

zdzehovymi motory.'°

2.4 Alternativni paliva

Pro spalovaci motory se v priabéhu vyvoje snazi lidstvo vyvinout alternativni

zdroje paliva, které miizeme rozd¢lit na dvé skupiny:

. Paliva, které nevyzaduji vyrazné konstrukéni Gpravy spalovacich motori, napf.

Bionafta, paliva vyuzivajici alkoholt, apod.

. Paliva, ktera vyzaduji zasah do konstrukce vozidla, napt. vozidla s pohonem na

LPG (zkapalnény propan-butan), CNG (stladeny zemni plyn), vodik, apod. '

7 VSLG.CZ. Vysoka 8kola logistiky 0.p.s. Druhy dopravy [online]. © 2023 [cit. 2023-11-06]. Dostupné z
WWW: <https://vlc.vslg.cz/Teorie/Item/10047>.

¥ BLAZEK, Josef a Vratislav RABL. 2002. Zdklady zpracovdni ropy a ropnych frakci. Vyd. 1. Praha:
Vysoka skola chemicko-technologicka v Praze, 2002. 52 s. ISBN 80-7080-473-4.

? ROUBICEK, Viclav a Vratislav RABL. 2000. T. echnologie ropy: alternativni paliva. 1. vyd. Ostrava:
Vysoka Skola banska - Technické univerzita, Fakulta metalurgie a materidlového inzenyrstvi, 2000. 26 s.
ISBN 80-7078-690-6.

1" ZEHNALEK, Josef. Chemie, paliva, maziva. Vyd. 1. V Brné&: Mendelova zem&délska a lesnicka
univerzita, 1998. 31 s. ISBN 80-7157-314-0.
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Mezi alternativni paliva fadime:

. biomasu - biodegradabilni podil produktl, odpadi a zbytkl ze zemédélské

vyroby (rostlinného nebo zivocisného ptivodu),

. bioetanol - etanol vyrobeny z biomasy nebo z biodegradabilniho podilu odpadu,

ktery je pouzivany jako biopalivo,

. bioplyn - oznaceni pro plynnou pohonnou hmotu vyrobenou z biomasy, nebo

oznaceni pro dievoplyn,
. biometanol - metanol vyrobeny z biomasy, ktery se pouziva jako biopalivo,
. biovodik - vodik vyrobeny z biomasy nebo z biodegradabilniho podilu odpad,

. biodimetyléter - dimetyléter (DME) vyrobeny z biomasy,

. Cisty rostlinny olej - olej vyrobeny z olejnatych rostlin,
. bionafta - metylester vyrobeny z rostlinného nebo zivoc¢isného oleje,
. syntetickd paliva - syntetické uhlovodiky a jejich smési a nckteré dalsi latky

vyrobené z biomasy nebo ze zemniho plynu,

. zemni plyn - pfirodni smés plynnych uhlovodikli s pfevazujicim podilem

metanu, stlaceny (CNG) nebo zkapalnény (LNG),
. ropny plyn (LPG),

. vodik,

. elektricka energie '?

Elektricky pohon je jednou z moznosti alternativniho pohonu vozidel. Jeho vyhoda

spociva v tichosti, nulové produkci Skodlivin a pfiznivé vykonové charakteristice.

Naproti tomu mezi nevyhody patii omezeny dojezd, mensi jizdni vykon a vyssi cena.

" VLK, Frantidek. Alternativni pohony motorovych vozidel. Brno: Nakladatelstvi a vydavatelstvi VI,
2003. 49 s. ISBN 80-239-1602-5

'2 VLK, Frantidek. Alternativni pohony motorovych vozidel. Brno: Nakladatelstvi a vydavatelstvi VI,
2003. 49 s. ISBN 80-239-1602-5.

5 KAMES, Josef. Alternativni pohony automobilii. 1. Dotisk 1. Vydani. Praha: Nakladatelstvi BEN —
technicka literatura, 2008. 48 s. ISBN 978-80-7300-127-8.

13



2.5 Historie alternativnich dopravnich prostiredki

V souvislosti s vyvojem a pouzivanim alternativnich zdroji paliva, jako je
elektiina, dochazi v dopravé k rozvoji dopravnich prostfedkli na tento alternativni
pohon. Pokud se zaméfime na oblast elektromobility, tak zjistime, ze v poslednich
nekolika letech doSlo k oblibé zejména elektrokol, elektrokolobézek a obdobnych
samojizdnych dopravnich prostiedkli, které se svoji popularitou tési prevazné diky
finan¢ni dostupnosti na trhu, Setrnosti k zivotnimu prostfedi, rychlosti, mobilite, atd.
Existuje nékolik druhii téchto elektrickych dopravnich prostiedkli, kdy pted jejich
zakoupenim by se s nimi mél uzivatel dikladn€¢ seznamit a vyzkouSet si je na
bezpecném misté. Pokud tak jejich uzivatelé neucini, mize to vést az k fatalnim
nasledktim napt. k nehod¢€ nebo ke zranéni. V ptipadé, ze tyto e-kola splituji specifické
pozadavky, legislativa na né pohlizi jako na jizdni kola, kterymi se rozumi i
elektrokolobézky. Jejich uzivatelé v silnicnim provozu se tak stavaji cyklistou, pro

kterého plati pravidla, kterymi se jako cyklista musi fdit. '*

Pokud se podivame do historie elektromobility, tak zjistime, ze jiz v roce 1877
byla u amerického patentového ufadu podana zadost o piihlaSeni patentu tykajici se
jizdniho kola, které bylo pohanéné dvojitym elektrickym motorem umisténém ve stiedu
osy klikové hiidele. V roce 1879 si nechal Henry J. Lawson patentovat fetézovy pirevod
sily z klik na zadni kolo, které zacal vyrabét pod nazvem ,,the Bicyclette®. Vzniklo tak

i e 15
V roce 1944 byl piedstaven prototyp elektrokola vyuzivajici dynamo o vykonu 150 W,
které na rovné komunikaci dosahovalo rychlosti az 36 km/h, avSak celkova véha tohoto
stroje byla 140 kg. Vzhledem k vyvoji spalovacich motorti byla u jizdnich kol ¢inéna
piestavba s uzitim benzinového motorku, které se vSak vzhledem k hluc¢nosti a zdpachu
nedocCkalo veliké oblibé. Razantni rozvoj elektrokol byl zaznamenan az s vyvojem
elektromotort, ktery byl objeven na konci 90. let 20. stoleti, pficemz se tato kola dostala
velice rychle na trh a jejich produkce strmé stoupala. V tomto obdobi se rozvojem

zdatile zabyval koncern Yamaha, a to pfevdzné v Asii a Evropé. S postupem casu

4 CESKOLIPSKY DENIK. Elektrokola a elektrokolobézky fici. Co si pFi jejich vybéru pohlidat?
[online]. ©2021 [cit. 2023-12-11]. Dostupné z WWW: <https://ceskolipsky.denik.cz/ctenar-
reporter/elektrokola-a-elektrokolobezky-frci-co-si-pri-jejich-vyberu-pohlidat-20210622.html>.

'S ABBOTT, Allan V. a David Gordon WILSON. Human-powered vehicles. Champaign, IL: Human
Kinetics Publishers, 1995. 75 pgs. ISBN 0-87322-827-8.
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dochézelo u elektrokol k inovacim a rozvoji jejich baterii, celkové hmotnosti a kapacité.
16

Pti koupi elektrokola se zékaznici zamétuji na nasledujici aspekty: kapacita
baterie, jeji hmotnost, Zivotnost, vybijejici charakteristika, na pevnost a odolnost ramu

atd.'’

DalSimi faktory, které¢ ovliviiuji vybér elektrokola jsou pfevody, brzdy, vyska a

tvar sedla a fiditek.'®

V soucasné dobé¢ i vzhledem k mezinarodni situaci, ktera tlaci staty EU k hledani
alternativnich cest k nulovym emisim a ve spojitosti s valkou na Ukrajiné¢ musime
pocitat 1 nadale s narGstem poctu elektrokol a jinych elektrickych dopravnich
prostiedkti. Tim ale vznika 1 tlak na feSeni zmén v legislativé a pravidlech silni¢niho
provozu, tak jak je uvedeno i v Koncepci Ministerstva dopravy méstské a aktivni

mobility pro obdobi 2021-2030:
Opatieni pro statni spravu:

, Vytvorit navrh zakladnich tezi pro ptipravu novely zakona ¢. 361/2000 Sb., o

silni¢énim provozu, ve znéni pozdéjsSich predpisti, zohlediujici potieby cyklodopravy.

Legislativné upravit podminky bezpecného provozu specifickych dopravnich
prostiedkti (elektrokolobézky, elektrokola apod.) a koexistenci uzivateld téchto

prostredkil s ostatnimi G&astniky provozu.« '’

2.6 Definice jizdniho kola

V prvé tad¢ je potieba vysvétlit, jaké technické podminky musi spliiovat jizdni
kolo vybavené dodatecné¢ pomocnym motorkem, motorova kolobézka, elektrokolobézka
a jizdni kolo s elektrickym motorkem (elektrokolo), aby mohlo byt zatazeno do

kategorie jizdnich kol. Definici jizdniho kola, z technického hlediska, stanovuje

' HRUBISEK, Ivo. Elektrokola: novd dimenze cyklistiky. 1. vyd. Plzei: Cykloknihy, 2011. 15 s. ISBN
978-80-87193-18-1.
7 JERABEK, Jan. Elektrokolo:novy fenomén sportu pro vSechny. Praha: Ceska asociace Sport pro
vSechny, 2016. 19 s. Pohyb je Zivot, Ro¢nik 20, metodicka ptiloha 73, bifezen 2016.
'8 SIDWELLS, Chris. Velkd kniha o cyklistice. Praha: Slovart, 2004. 105 s. ISBN 80-7209- 585-4.
' MINISTERSTVO DOPRAVY. In: Silnicni doprava - metodika MD [online]. ©2017 [cit. 2023-11-26].
Dostupné¢ z WWW: <https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-
(1)/Silnicni-doprava-metodika-MD>.
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vyhlaska ¢. 153/2023 Sb. o schvalovani technické zpisobilosti a technickych
podminkich provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist, pfiloha 8, kterd stanovuje technické pozadavky na bezpec¢nost jizdnich kol,
potahovych vozidel a rucnich vozikii pro jejich uziti v provozu na pozemnich

komunikacich. Jedna se o pravni normu s ptisobnosti pouze na izemi Ceské republiky.
V této vyhlasce je pod vyse uvedenou piilohou uvedeno:

1. Jizdnim kolem se rozumi i kolobéZka, jizdni kolo s pedaly, které je
vybaveno pridavnym elektrickym motorem podle primo pouzitelného predpisu Evropské
unie upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L, tiikolka a vicekolka, stejné jako

vicesedadlové jizdni kolo a jim podobné vozidlo pohanené lidskou silou.
2. Jizdni kola musi

a) byt vybavena dvema na sobé nezavislymi ucinnymi brzdami s
odstuprniovatelnym ovladanim brzdného ucinku; jizdni kola pro déti predskolniho veku
vybavena volnobeznym nabojem s protislapaci brzdou nemusi byt vybavena predni

brzdou,
b) mit volné konce trubek riditek zaslepeny napriklad zatkami, rukojetmi,

¢) mit hrany zakonceni ovladacich pacek brzd a volnych koncii riditek obalené
materidlem pohlcujicim energii, nebo, jsou-li pouzity tuhé materidaly, musi mit hrany o
polomeéru zakviveni nejméne 3,2 mm; packy ménicu prevodi, kridlové matice,
rychloupinace naboji kol, drzdky a konce blatniki musi mit hrany obaleny materidlem
pohlcujicim energii, nebo, jsou-li pouzity tuhé materialy, musi mit hrany o polomeéru

nejmeéné 3,2 mm v jedné roviné a v druhé roviné na ni kolmé nejménée 2 mm,

d) mit uzaviené matice nabojii kol, pokud nejsou kiidlove, rychloupinaci nebo v

kombinaci s krytkou konce ndboje,

e) byt vybaveno zadni odrazkou cervené barvy, ktera muze byt kombinovana se
zadni svitilnou vyzarujici svétlo cervené barvy nebo nahrazena odrazovymi materialy
obdobnych viastnosti, které mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty, plocha
odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm’, pFicemz vepsany ctyivihelnik musi mit jednu
stranu dlouhou nejméné 40 mm, odrazka musi byt pevné umistena v podélné stredni

roviné jizdniho kola nebo po levé strané co nejblize k ni ve vysce 250 - 900 mm nad
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rovinou vozovky, c¢inna plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci +/-
15 st. a kolma k podélné stredni roviné jizdniho kola s toleranci +/- 5 st., ¢innd plocha
odrazky musi byt viditelna v uhlu +/- 30 st. v horizontalnim a +/- 15 st. ve vertikalnim

smeru,

f) byt vvbaveno predni odrazkou bilé barvy, tato odrazka miize byt nahrazena
odrazovymi materialy obdobnych viastnosti, které mohou byt umistény i na odévu ci
obuvi cyklisty;, odrazka musi byt umisténa v podélné stredni roviné nad povrchem
pneumatiky predniho kola u stojictho kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000
mm’, pFicemz vepsany ctyiiihelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, cinnd
plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky s toleranci +/- 15 st. a kolma k podélné
stredni roviné jizdniho kola s toleranci +/- 5 st., cinna plocha odrazky musi byt

viditelna v uhlu +/- 30 st. v horizontalnim a +/- 15 st. ve vertikalnim sméru,

g) byt vybaveno odrazkami oranzové barvy na obou strandach pedalii, které
mohou byt nahrazeny odrazovymi materialy obdobnych viastnosti umisténymi na obuvi

cyklisty nebo v jeji blizkosti a

h) mit na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednu
boc¢ni odrazku oranzové barvy na kazdeé strané kola, které mohou byt nahrazeny
odrazovymi materialy umistéenymi na bocich kola nebo na bocich plasti pneumatik
nebo na koncich blatnikit nebo bocnich castech odévu cyklisty; plocha odrazky nesmi
byt mensi nez 2000 mm’, pricemz vepsany ctyivihelnik musi mit jednu stranu dlouhou

nejméné 20 mm.

3. Presahuje-li sirka jizdniho kola 1,0 m, musi byt vybavena zdvojenym
osvétlenim podle bodu 2 pismen e) a f) a bodu 4 pismen a) a b), které musi byt umisteno
symetricky k podélné ose vozidla, v maximdalni vzdalenosti 0,2 m od podélné roviny

vyznacujici Sirku vozidla.
4. Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt dale vybavena

a) svetlometem sviticim dopredu bilym svétlem, ktery musi byt sefizen a upraven
trvale tak, aby referencni osa svetelného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti
nejdale 20 m od svétlometu a aby se toto serizeni nemohlo samovolné nebo neumysinym
zasahem cyklisty meénit; je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena, muze byt

svetlomet nahrazen svitilnou vyzarujici svétlo bilé barvy s prerusovanym svetlem,
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b) zadni svitilnou vyzarujici svetlo cervené barvy, ktera miize byt kombinovana
se zadni odrazkou cervené barvy podle odstavce 1 pism. e) nebo ktera miize byt
nahrazena svitilnou s prerusovanym svétlem cervené barvy, zadni svitilnou vyzarujict
svetlo cervené barvy, kterda musi byt pevné umisténa v podélné stredni roviné jizdniho
kola nebo po levé strané co nejblize k ni ve vysce 250 - 900 mm nad rovinou vozovky;
c¢innd plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci +/- 15 st. a kolma k

podélné stiredni roviné jizdniho kola s toleranci +/- 5 st. a

¢) zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se zdasobou energie, musi svou
kapacitou zajistit svitivost svetel podle pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez

prerusent.

5. Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt
toto sedadlo pevné pripevnéno a opatieno pevnymi podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo
a podpery musi byt provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zraneni ditéte pri
jizde ani k ohrozeni bezpecnosti jizdy. Je-li jizdni kolo vybaveno nosicem zavazadel,

musi byt tento nosic radné a spolehlive pripevnén a nesmi oviliviiovat bezpecnost jizdy.

6. Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné zjevné

deformace, které by narusovaly bezpecnost jizdy.

7. Jizdni kola uvadeéna na trh musi mit na snadno dostupném misté ramu
trvanlivé vyznaceno dobre Ccitelné vyrobni cislo nebo byt vybavena zarizenim jej
spolehlive nahrazujicim. Za zarizeni, které spolehlivé nahrazuje vyrobnmi cislo, se
povazuje napriklad i elektronicky nosic¢ takové informace, ktery bude pevné spojen s

ramem jizdniho kola.

8. Jizdni kolo se povazuje za jizdni kolo i v pripade, Ze je dodatecné vybaveno

pomocnym motorkem, jestlize
a) bude nadale zachovan piivodni charakter jizdniho kola,
b) jeho vykon nepresahne 1 kW,

¢) v pripade pouziti spalovactho motoru, nebude mit takovy motor objem valce

nebo valci vétsi nez 50 cm3,
d) maximadlni konstrukcni rychlost nebude vyssi nez 25 km.h” a
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e) montdaz pohonného systéemu - motor, nadrz paliva nebo akumulator na jizdni

kolo si nevyzada zasah na jeho nosnych castech.
9. Potahova vozidla musi byt vybavena
a) alespon jednou brzdou snadno, rychle a bezpecne ovladatelnou,

b) vpredu dvema bilymi a vzadu dvéma cervenymi odrazkami shodnymi a shodné

umisténymi jako odrazky predepsané pro privésy a

¢) za snizené viditelnosti vpredu svitilnou s bilym svétlem na strané privracené
ke stredu vozovky nebo dvema svitilnami s bilym svétlem na kazdé strané vozidla
vyznacujicimi jeho nejvetsi obrysovou Sirku; vzadu dvema svitilnami s cervenym svétlem

na kazde strane vozidla vyznacujicimi jeho nejvétsi obrysovou Sirku.

10. Rucni vozik, jehoz Sirka presahuje 0,6 m, musi byt vybaven cervenymi
odrazkami netrojuhelnikového tvaru umisténymi symetricky co nejblize k bocnim

o , .7 rve 20
obrysum voziku ve stejné vysi nad vozovkou. *

2.7 Vybrané pojmy z legislativy

Zakladni pojmy ucastnikll v silni¢nim provozu, fidi¢l nemotorovych vozidel a
jizdu na jizdnim kole legislativné vymezuje zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoniu, ve znéni pozdéjSich
piedpisi (zakon o silni¢énim provozu), s pusobnosti taktéz pouze na tizemi Ceské

republiky:
.8 2 Vymezeni zakladnich pojmii
Pro ucely tohoto zakona

a) ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se primym

zplisobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich,

2 CESKO. Vyhlaska & 153/2023 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti vozidel a technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2023,
rocnik 2023, ¢astka 75, ¢islo 153, s. 2066-2128. Dostupné také z: <https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=153/2023 &typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.
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d) Fidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové

nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj; vidicem je i jezdec na zvireti,
f) vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj,

g) motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné viastni pohonnou jednotkou

a trolejbus,

h) nemotorové vozidlo je pripojné vozidlo a vozidlo pohybujici se pomoci lidské

nebo zvireci sily, napriklad jizdni kolo, rucni vozik nebo potahové vozidlo.
§ 57 Jizda na jizdnim kole

(1) Je-li zFizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezka
pro cyklisty nebo je-li na krizovatce s rizenym provozem ziizen pruh pro cyklisty a
vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit v daném misté a sméru,
ledaze by tim mohla byt ohrozena bezpecnost nebo plynulost provozu na pozemnich

komunikacich.

(2) Na pozemni komunikaci se na jizdnim kole jezdi pri pravém okraji vozovky;,
nejsou-li tim ohroZovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé krajnici. Jizdnim

kolem se z hlediska provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka.
(3) Cykliste sméji jet jen jednotlivé za sebou.

(4) Pohybuji-li se pomalu nebo stoji-li vozidla za sebou pri pravém okraji
vozovky, muze cyklista jedouci stejnym smerem tato vozidla predjizdet nebo objizdet z
pravé strany po pravem okraji vozovky nebo krajnici, pokud je vpravo od vozidel
dostatek mista; pritom je povinen dbat zvysené opatrnosti. To neplati, odbocuje-li

vozidlo vpravo a dava-li znameni o zméné sméru jizdy.

(5) Je-li ziizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou "Stezka
pro chodce a cyklisty", nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce. Je-li v miste
krizeni stezky pro chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikaci ziizen sdruzZeny
prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty, pouziji se ve vztahu k tomuto sdruzenému
prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty pro jednotlivé ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich obdobné ustanoveni upravujici chovani téchto ucastnikii

provozu na prechodu pro chodce a na prejezdu pro cyklisty.
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(6) Je-li ziizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou "Stezka
pro chodce a cyklisty”, na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je
cyklista povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce
miize cyklista uzit pouze pri objizdeéni, predjizdeni, otaceni, odbocovani a vjizdeni na
stezku pro chodce a cyklisty, pritom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu vyznaceném

pro chodce.

(7) Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty miize uzit i osoba
pohybujici se na lyzich nebo koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni.
Pritom je tato osoba povinna ridit se pravidly podle odstavcii 2, 3, 5 a 6 a svételnymi

signaly podle § 73.

(8) Pred vjezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista musi presvédcit, zda-li miize
vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, cyklista smi prejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzddlenost a
rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich vidice k nahlé zméné sméru nebo

rychlosti jizdy. Na prejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.
58

(1) Osoba mladsi 18 let jedouci nebo prepravovana na jizdnim kole je povinna
pouzit ochrannou prilbu schvaleného typu podle zvlastniho pravniho predpisu a mit ji

nasazenou a radné pripevnénou na hlave.

(2) Dite mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné
licelové komunikaci” jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati

pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné, pési zoné a sdilené zone.

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou, je-li vSak jizdni
kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro prepravu ditéte a pevnymi operami pro nohy,
smi osoba starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let. Osoba starsi 18 let miize vézt nejvyse dve
deti mladsi 10 let v privesnem voziku urceném pro prepravu deti, ktery splnuje
technické podminky stanovené zvldsmim predpisem” nebo dité na détském kole

pripojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyci.

(4) Cyklista nesmi jet bez drzeni Fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy

druhé jizdni kolo, rucni vozik, psa nebo jiné zvire a vozit predméty, které by
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znesnadnovaly Fizeni jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné ucastniky provozu na

pozemnich komunikacich. Pri jizdé musi mit cyklista nohy na slapadlech.

(5) Cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svetlomet s

rq.r v r,r v 2 ’ s . v v ,
bilym svétlem sviticim dopfedu” a zadni svitilnu se svétlem cervené barvy nebo
prerusovanym svetlem cervené barvy. Je-li vozovka dostatecné a souvisle osveétlena,

miize cyklista pouzit nahradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s prerusovanym svétlem.

(6) K jizdnimu kolu se smi pripojit privésny vozik, ktery neni Sirsi nez 900 mm,
ma na zadi dvé cervené odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co nejblize k bocnim
obrysum voziku a je spojen s jizdnim kolem pevnym spojovacim zarizenim. Zakryva-li
privesny vozik nebo jeho ndklad za snizené viditelnosti zadni obrysové cervené svétlo
Jizdniho kola, musi byt privésny vozik opatien vlevo na zadi cervenym neosliujicim
svetlem. Jsou-li v privésném voziku prepravovany deéti, musi byt privésny vozik oznacen
Zlutym nebo oranzovym praporkem nebo Stitkem o rozmeéru 300 x 300 mm vztycenym ve

wisce 1200 - 1600 mm nad virovni vozovky. “*!

Cyklista na vySe uvedenych dopravnich prostfedcich musi taktéz dodrzovat ust.
§ 5 zékona o silnicnim provozu, ktery se mimo jiné tyka zékazu konzumace
alkoholickych napojii nebo jinych nadvykovych latek, nesmi fidit vozidlo bezprostiedné
po poziti téchto latek, a je povinen se podrobit na vyzvu policisty, vojenského policisty,
zaméstnavatele, oSetfujiciho 1ékate nebo straznika obecni policie, zda touto latkou neni

ovlivnén.

2.8 Vybrané alternativni dopravni prostredky

NiZe budou pfedstaveny vybrané alternativni dopravni prostredky:

. Jizdni kolo s elektrickym motorkem (elektrokolo)
. Elektrokolobézka
. Jizdni kolo s pomocnym motorkem

21 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich o zm&n& nékterych zakoni.
In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570-4616. Dostupné z WWW:
<https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.
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. Osobni pfepravnik se samovyvazovacim zafizenim

Jizdni kolo s elektrickym motorkem (elektrokolo) je dale definovano v nafizeni
Evropského parlamentu a Rady EU ¢. 168/2013, o schvalovani dvoukolovych nebo
trikolovych vozidel a ¢tyrkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly, kdy toto

natizeni se dle Cl. 2 odst. 2 pism. a) aZ pism. i) nevztahuje na:
,,a) vozidla s maximalni konstrukcni rychlosti neprekracujici 6 km/h;
b) vozidla urcena vylucné pro pouzivani télesné postizenymi osobami;
¢) vozidla urcenda vylucné pro ovladani pésimi osobami,
d) vozidla urcend vylucné k soutéznimu vyuziti;

e) vozidla zkonstruovana a vyrobena k vyuziti pro ozbrojené slozky, civilni
ochranu, pozarni sluzbu, slozky odpovidajici za udrZovani verejného poradku a

lekarskou zachrannou sluzbu;

) zemédelska nebo lesnicka vozidla podléhajici narizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 167/2013 ze dne 5. unora 2013 o schvalovani zemédeélskych a lesnickych
vozidel a dozoru nad trhem s témito vozidly (22), stroje podléhajici smérnici
Evropského parlamentu a Rady 97/68/ES ze dne 16. prosince 1997 o sblizovani
pravnich predpisu clenskych statii tykajicich se opatieni proti emisim plynnych
znecistujicich latek a zmecistujicich Ccastic ze spalovacich motoru urcenych pro
nesilnicni pojizdné stroje (23), smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze
dne 17. kvétna 2006 o strojnich zarizenich (24) a na motorova vozidla podléhajici

smeérnici 2007/46/ES;

g) vozidla urcena predevsim pro vyuZiti v terénu a zkonstruovand pro jizdu na

nezpevnéném povrchu,

h) Slapaci jizdni kola s pedaly, ktera jsou vybavena pridavnym elektrickym
motorem s maximalnim trvalym vykonem nizsim nebo rovnym 250 W, jehoz motor je
vyrazen z cinnosti, jestlize cyklista prestane slapat, a jinak je jeho vykon postupné

snizovan az do vyrazeni motoru z cinnosti, dokud rychlost vozidla nedosdahne 25 km/h;

23



. Co (22
i) samovyvazujici vozidla.

Charakteristika elektrokola, elektrokolobézky a jizdniho kola s pomocnym
motorkem je dle interni dokumentace Policie Ceské republiky (dale jen PCR) popsana v

tabulce 1, 2 a 3.

Tabulka 1: Charakteristika elektrokola®

KATEGORIE jizdni kolo

PRAVIDLA platna legislativa pro pojem jizdni kolo

MAX. VYKON 250 W

MAX. RYCHLOST 25 km/h asistovaného pohonu, pro nastup je tieba
Slapat

MIN. VEKOVA HRANICE neni omezena, do silniéniho provozu déti od 10
let, do 10 let v doprovodu osoby od 15 let

RIDICSKE OPRAVNENI ne

ALKOHOL / JNL ne, cyklista je fidi¢ nemotorového vozidla

Tabulka 2: Charakteristika elektrokolob&zky**

KATEGORIE Jjizdni kolo

PRAVIDLA platna legislativa pro jizdni kolo (prvky povinné

vybavy, vybavena e-motorem)

MAX. VYKON 1000 W

* NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) ¢&. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o
schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyfkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly.
[online] Pravo Evropské unie. 15.01.2013. Dostupné také z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/pravoeu/dokument?celex=32013R0168&date=20201114>.

» FERBAR, M. a P. HALAN. Problematika jizdnich kol a odvozenych kategorii v ramci provozu na
pozemnich komunikacich. Policie Ceské republiky, 2022. C.j.: KRPJ-583-26/CJ-2022-1600DP

* FERBAR, M. a P. HALAN. Problematika jizdnich kol a odvozenych kategorii v ramci provozu na
pozemnich komunikacich. Policie Ceské republiky, 2022. C.j.: KRPJ-583-26/CJ-2022-1600DP
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MAX. RYCHLOST

25 km/h asistovaného pohonu

MIN. VEKOVA HRANICE

neni omezena, do silni¢niho provozu déti od 10

let, do 10 let v doprovodu osoby od 15 let

RIDICSKE OPRAVNENI

ne

ALKOHOL / JNL

ne, cyklista je fidi¢ nemotorového vozidla

Tabulka 3: Charakteristika jizdniho kola s pomocnym motorkem?

KATEGORIE Jjizdni kolo

PRAVIDLA platna legislativa pro jizdni kolo (prvky povinné
vybavy, vybavena e-motorem nebo spalovacim
motorkem)

MAX. VYKON 1000 W a spalovaci motorek zdvihovy objem
valce max. 50 cm?

MAX. RYCHLOST 25 km/h asistovaného pohonu

MIN. VEKOVA HRANICE | neni omezena, do silni¢niho provozu déti od 10

let, do 10 let v doprovodu osoby od 15 let

RIDICSKE OPRAVNENI

ne

ALKOHOL / JNL

ne, cyklista je fidi¢ nemotorového vozidla

Existuji tfi varianty umisténi motoru na elektrokole, a to ve stfedu elektrokola, v
naboji pfedniho kola nebo v naboji zadniho kola, pticemz uloZeni v naboji piedniho

kola je v soucasné dob&€ velmi malo pouzivané. Kazdé z uvedenych umisténi motoru ma

» FERBAR, M. a P. HALAN. Problematika jizdnich kol a odvozenych kategorii v ramci provozu na

pozemnich komunikacich. Policie Ceské republiky, 2022. Cj.: KRPJ-583-26/CJ-2022-1600DP
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ale své vyhody a nevyhody. Obecné vsak plati, ze ulozeni motoru ve stfedu elektrokola

je neoptimalngjsi variantou. °

Osobni prepravnik se samovyvazovacim zafizenim

Pojem osobni ptepravnik je zakotven v silni¢nim zékoné ¢. 361/2000 Sb., kde je
definovan v ustanoveni § 2 pism. nn), a to: , osobni technicky prostredek je osobni
prepravnik se samovyvazovacim zafizenim, nebo obdobné zarizeni“. *' Diky Gpravé
obsazen¢ v § 60a nelze jiz na osobu jedouci na prepravniku se samovyvazovacim
zafizenim nebo na obdobném technickém zatizeni (typicky vozitko Segway), pro jehoz
oznaceni se zavadi legislativni zkratka osobni piepravnik, povazovat za chodce jako

takového ve vymezeni zakladnich pojma.

Podle divodové zpravy se vSak na takovou osobu nebude nahlizet ani jako na
o 28

fidice, nebot’ tvofi ,,specialni kategorii‘.

V ustanoveni § 60a je také presné definovan prostor, kde se osoba na osobnim
pfepravniku miize pohybovat, a to je chodnik, stezka pro chodce, stezka pro chodce a
cyklisty nebo na oddéleném pruhu pro chodce na stezce pro chodce a cyklisty nebo v
péSich a obytnych zonach. Zde se osoba musi pohybovat rychlosti srovnatelnou s
rychlosti chiize a nesmi ohroZovat ostatni chodce a cyklisty. Pro jeho zvlastni postaveni
v zékoné¢ muze také uzit vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty, stezky pro cyklisty
nebo odd€len¢ho pruhu pro cyklisty na stezce pro chodce a cyklisty, kde nema
omezenou rychlost pohybu, obdobné jako cyklisté (nesmi prekrocit stanovenou rychlost
nebo dovolenou mistni Gpravou). Tam, kde neni chodnik ¢i stezka nebo vyhrazeny
jizdni pruh (viz §60a odst. 3 silni¢niho zdkona), se osoba na osobnim piepravniku musi

pohybovat po levé krajnici nebo pii levém okraji vozovky.

Z vySe uvedené charakteristiky vyplyva, Ze aby byl elektromotor jizdniho kola
uveden v cCinnosti, musi cyklista Slapat (na rozdil od jizdniho kola s pomocnym

motorkem). Pokud tedy vySe uvedend vozidla nespliiuji shora uvedené podminky

* BARTUNEK, Milos. Stavba jizdniho kola s motorem. Praha: Nase vojsko, 2023. 33 s. ISBN 978-80-
206-1981-5.

7 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich o zmén& nékterych zakonil.
In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570-4616. Dostupné z WWW:
<https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.

8 PARLAMENT CESKE REPUBLIKY. Poslaneckéd snémovna 2013-2017, Snemovni tisk ¢. 471/0,
Novela z. o provozu na pozemnich komunikacich — EU [online]. ©2015 [cit. 2023-12-15]. Dostupné z
WWW: <https://www.psp.cz/sqw/text/orig2.sqw?idd=114230>.

26



jizdniho kola vybaveného dodatecné pomocnym motorkem (motorové kolobézky) nebo
jizdniho kola s elektrickym motorkem (elektrokola) jednd se o vozidlo kategorie L,
nebude se tedy jednat o jizdni kolo a jeho fidi¢ je povinen provozovat ho jako motorové
vozidlo — motocykl, kdy jeho fidi¢ musi spliiovat podminky stanovené dle silni¢niho
zakona ¢. 361/2000 Sb., kdy musi byt drzitelem ptisluSného fidi¢ského opravnéni,
spliiovat technické podminky pro provoz na pozemnich komunikacich a za jizdy
pouzivat ochrannou piilbu schvaleného typu a chranit si zrak vhodnym zptisobem. Déle
musi splilovat podminky stanovené zakonem €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, kdy vozidlo musi podléhat registraci a podminky
stanovené zakonem €. 168/1999 Sb., o pojisténi za Skodu zplisobenou provozem
vozidla, ve znéni pozd¢jSich ptedpisii, kdy vozidlo nesmi byt provozované na
pozemnich komunikacich bez sjednaného zakonného pojisténi z odpovédnosti za Skodu

o .. 29
zpusobenou provozem vozidla.

V dob& vypracovani bakalaiské prace, bylo cerpano z platného zakona ¢.
168/1999 Sb., o pojisténi za Skodu zpusobenou provozem vozidla, ve znéni pozdéjsich
piedpist, avSak od 1. dubna 2024 vejde v u¢innost nahrazujici zdkon ¢. 30/2024 Sb., o
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, ktery zpracovava predpisy Evropské unie a
mimo jiné upravuje pojisténi odpovédnosti za Ujmu zpusobenou provozem vozidla,
piicemz se pro ucely tohoto zidkona vozidlem rozumi motorové vozidlo urcené
k pohybu po zemi jehoz maximalni konstruk¢ni rychlost je vyssi nez 25 km/h nebo
jehoZz provozni hmotnost je vyssi nez 25 kg a maximalni konstrukéni rychlost vyssi nez
14 km/h, kdy za vozidlo pohanéné¢ vyhradné¢ mechanickym pohonem se povazuje i
vozidlo kategorie moped vztahujici se k predpisu Evropské unie ¢. 168/2013 a bude tak

jiz tento zakon ukladat povinnost pojisténi téchto vozidel.

Jednoduse shrnuto, pokud tedy jizdni kolo s elektrickym motorkem
(elektrokolo), jizdni kolo vybavené dodate¢né pomocnym motorkem, elektrokolobézka,
motokolobézka ¢i vicekolka ptekracuje jeden z parametrti, tedy vykon elektromotoru
piesahne 1000 W (1 kW), v pfipadé pouziti spalovaciho motoru bude mit takovy motor
objem valce nebo valct vétsi nez 50 cm® nebo maximalni konstrukéni rychlost bude

vy$si nez 25 km/h nelze je povazovat za kategorii jizdniho kola, ale jde jiz o motorové

¥ MINISTERSTVO DOPRAVY. Silnicni doprava - metodika MD [online]. ©2024 [cit. 2023-11-26].
Dostupné¢ z WWW: <https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-
(1)/Silnicni-doprava-metodika-MD>.
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vozidlo, které se zpravidla zatadi do kategorie L a fidi¢ tohoto vozidla musi mit, mimo

jiné, minimalné fidi¢ské opravnéni sk. AM.
Dalsi dulezité zakony v této oblasti jsou:

. Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich
predpisi (dale i ZPK), ktery upravuje podminky uzivani pozemnich komunikaci, jejich

kategorizaci, proces schvalovani a povinnosti vlastnikl a spravcti komunikace
. Vyhlaska €. 343/2014 Sb. o registraci vozidel, ve znéni
. Vyhlaska ¢. 211/2018 Sb. o technickych prohlidkach vozidel

. Zakon ¢. 247/2000 Sb., o =ziskavani a zdokonalovani odborné

zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozd¢jsich predpist

. Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 247/2000 Sb., o
ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o

zménach nekterych zdkont, ve znéni

. Zakon ¢.12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu

W

. Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

pozemnich komunikacich

. Vyhlaska ¢. 31/2001 Sb.,o fidi¢skych prikazech a o registru fidici, ve

znéni pozdéjsich predpist

. Vyhlaska ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod

2.9 Dopravni nehoda

Dalsim dilezitym pojmem pro tuto praci je dopravni nehoda. Dopravni nehodu
ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich definuje ustanoveni § 47 odst. 1
zékona €. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, takto: ,, Dopravni nehoda je uddalost v

provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala
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nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni
« 30

osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.
Mimo jiné ndm tento zakon také vymezuje upravu provozu na pozemnich
komunikacich, upravuje prava a povinnosti vSech ucCastniki silnicniho provozu a

stanovuje pravomoc a puisobnost organt statni spravy a samospravy.

2.10 Dopravni nehody s ucasti cyklisty

V roce 2021 se stalo 3 994 dopravnich nehod, na kterych mél ucast cyklista.
Tento pocet je v porovnani s ptfedchozim rokem o 210 nehod niz§i. Pocet fatilnich
nasledkl téchto nehod vzrostl o 3 usmrcené osoby na celkové ¢islo 43 usmrcenych pii
téchto nehodach. Pocet tézce zranénych pii nehodach s ucasti cyklisty klesl, a to celkem

0 39 osob.

Obrazek 1: Vyvoj pottu nehod s uiéasti cyklisty"
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V roce 2022 se stalo 4 333 dopravnich nehod, na kterych mél ucast cyklista.
Tento pocet je v porovnani s predchozim rokem o 339 nehod vyssi a zdroven nejvyssim
za sledované obdobi od roku 2010. Pocet fatdlnich nasledkli téchto nehod poklesl o 1

usmrcenou osobu na celkové ¢islo 42 usmrcenych pii téchto nehodach. Naopak nejméné

3 CESKO. Zakon &. 36}/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich o zméné nékterych zakont.
In: Sbirka zdkomi Ceské republiky. 2000, castka 98, s. 4570-4616. Dostupné z WWW:
<https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-

zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo zakona smlouvy>.
31 POLICIE CR. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2022

[online]. © 2023 [cit. 2023-11-19]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mw%3d%3d>.
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dopravnich nehod s ucasti cyklisty se stalo v roce 2010, kdy paradoxn¢ zemielo nejvice

lidi a to 72. To zjednodusené znamena, Ze pii kazdé 42. nehodé byl usmrcen cyklista.

2.11 Dopravni nehody zavinéné cyklisty

Cyklisté v roce 2022 zavinili 2 834 dopravnich nehod, pii kterych bylo 20 osob
usmrceno. V porovnani s daty o Ucasti cyklisti pii dopravnich nehodach to znamena, ze
cyklisté zavinili 65,4 % dopravnich nehod, na kterych méli ucast, a pfi téchto nehodach
bylo usmrceno 47,6 % osob z celkového poctu usmrcenych pii nehodach s ucasti
cyklistd. V porovnani s piedchozim rokem se snizil pocet usmrcenych osob pfi

nehodach zavinénych cyklisty a pocet osob tézce 1 lehce zranénych pii téchto nehodach.

Obrizek 2: Vyvoj poétu nehod zavinénych cyklisty™
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Za poslednich 14 let nejvice dopravnich nehod zavinili cyklisté v roce 2022 (2

834 nehod), naopak nejméné v roce 2010 (2 250 nehod). Pfitom ale v tomto roce

T v

dosazeno v roce 2018 (19 osob). V roce 2022 tak bylo pii téchto nehodach usmrceno

jen o 1 osobu vice, nez je minimum v obdobi, které je zachyceno v grafu.
Mezi nejcastéjsi priciny téchto nehod v roce 2022 pattilo:
. nezvladnuti fizeni vozidla (846 ptipadn),

. fidi¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla (544 ptipadu),

32 POLICIE CR. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2022
[online]. © 2023 [cit. 2023-11-19]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mw%3d%3d>.
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. jiny druh nespravné jizdy (224 ptipadua),

. nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (190
pripadi),

. nedani ptednosti pti vjizdéni na silnici (131 piipadi),

. neptizplisobeni rychlosti stavu vozovky (125 pfipadd),

. prejeti do protisméru (93 ptipadit),

. neptizplisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu (91 ptipadi),

. a jiné.

Podle Portalu nehod prudce roste podil nehod elektrokol na celkovém poctu

nehod cyklistii. Navic témér kazdy druhy karambol na elektrokole ma na svédomi

cyklista ve véku 54-73 let. NejCastéjsim diivodem je podle tohoto portalu nezvladnuti

jizdy a rychlosti elektrokola.

Obrazek 3: Vyvoj podilu nehod elektrokol na celkovém poctu nehod cyklist
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[cit. 2023-12-20]. Dostupné z WWW: <https://portalnehod.cz/clanky/2022/7/27/portal-nehod-nehody-na-
elektrokolech-tvori-jiz-11-vsech-nehod-cyklistu/>.
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Zatimco v letech 2010 — 2013 se podil nehod elektrokol pohyboval pod 1%, za

10 let se zvysil az na 11,31%. To vypovida i o velké oblibenosti elektrokol a zvySenému

poétu provozovateli. **

Na zéklad¢ zjisténych faktd Ize tedy konstatovat, ze v posledni dob¢ doslo k
prudkému nartistu dopravnich nehod s Gcasti elektrokol. V praktické ¢asti se autor prace

zaméii na zjisténi nejcastéjSich pticin dopravnich nehod v této oblasti.

vvvvv

[cit. 2023-12-20]. Dostupné z WWW: <https://portalnehod.cz/clanky/2022/7/27/portal-nehod-nehody-na-
elektrokolech-tvori-jiz-11-vsech-nehod-cyklistu/>.
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3 Prakticka ¢ast

Teoreticka ¢ast byla vénovana pojmu doprava, druhy dopravy, vyhody a
nevyhody jednotlivych druhti dopravy, rozvoj a druhy alternativnich zdroji paliva v
dopravé. Dale byl v teoretick¢é casti definovan pojem jizdni kolo, rozdéleni
alternativnich dopravnich prostedki, pojem dopravni nehoda, statistika nehodovosti na
tizemi Ceské Republiky v souvislosti s témito dopravnimi prostiedky. Teoretickd &ast
vychézela z odborné literatury, souvisejicich pravnich norem, interni dokumentace PCR

a internetovych zdrojt tykajicich se dané problematiky.

V praktické casti této bakalaiské prace byly stanoveny dvé hypotézy, které
podpofi splnéni hlavniho a vedlejsiho cile. Hlavnim cilem je zjistit znalosti uzivateld
alternativnich dopravnich prostfedkl, které¢ se tykaji legislativy a s tim souvisejici
podminku vlastnéni fidi¢ského opravnéni pro tato vozidla. VedlejSim cilem je stanoveni
faktorti, které nejvice ovliviiuji nehodovost v oblasti provozovani alternativnich

dopravnich prostiedkd.
Autorem prace byly stanoveny nasledujici hypotézy:

1. Vice nez 50 % dotazovanych neni obezndmeno s legislativnimi podminkami

provozovani alternativnich dopravnich prostredk.

2. NejvétSim faktorem ovlivilujici nehodovost na alternativnich dopravnich

prostiedcich je nezvladnuti fizeni a neptizpiisobeni rychlosti vozidla.
Tyto hypotézy byly ovéteny, piipadné vyvraceny pomoci dotazniku.

Dil¢im cilem praktické Casti prace je nasledné zjistit, kde by dotdzani chtéli

zvysit bezpe€nost na alternativnich dopravnich prostredcich.
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4 Vysledky dotaznikového Setfeni

V této kapitole budou shrnuta veSkerd ziskand data z dotaznikového Setfeni

pomoci grafii a tabulek.

4.1 Grafické zpracovani vysledki

Dotaznikového Setfeni se zucastnilo celkem 212 respondentii. Jejich odpovéedi

jsou zaznamenany nize.

Otéazka ¢.1: Jakého jste pohlavi?

Odpovédi na tuto otazku jsou nize zpracované graficky.

Obrazek 4: Jakého jste pohlavi?®

Jakého jste pohlavi?
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Dle obrazku ¢. 4 Ize vidét, ze 51% respondentti byly zeny a 49% byli muzi. To
odpovida i realnému rozloZeni obyvatelstva v Ceské republice za rok 2022, kdy podle
Ceského statistického ufadu, byl podet Zzen za dany rok v Ceské republice 5 519 tis. a
podet muzi byl 5308 tis., tudi? lze povazovat vybrany vzorek za reprezentativni.’®

Absolutni ¢etnosti jsou zaznamendny v tabulce ¢islo 4.

3 Vlastni zdroj o
36 CESKY STATISTICKY URAD. Aktudlni populacni vyvoj v kostce [online]. © 2024 [cit. 2024-01-15].
Dostupné z WWW: <https://www.czso.cz/csu/czso/aktualni-populacni-vyvoj-v-kostce>
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Tabulka 4: Absolutni &etnosti otazky "Jakého jste pohlavi?"’

Jakého jste pohlavi?

muz 104
Zena 108
Celkem 212

Otazka ¢.2: Kolik je Vam roku?

Odpovédi na otazku €. 2 jsou zpracovany nize v grafu a tabulce.

Obrizek 5: Kolik je Vam roki?*®

Kolik je Vam roki?

m méné nez 15 let
W 15-24 et
W 25-34 et
W 35-44 et
W 45-54 let
W 55-64 let

mvicenez 65 let

Otazka ¢islo 2 udava vékové rozlozeni respondentti. Na otazku odpovédelo 14%
ve vékové kategorii méné nez 15 let, 8% respondentli ve v€kové kategorii 15-24 let,
11% ve véku 25-34 let, 16% respondenti je mezi lety 35-44 let, 17% je ve véku 45-54
let, 14% je ve v&ku 55-64 let a 20% ma vice nez 65 let. *° Absolutni Getnosti jsou

znazornény nize.

*7 Vlastni zdroj

* Vlastni zdroj

3 CESKY STATISTICKY URAD. dktudlni populacni vyvoj v kostce [online]. © 2024 [cit. 2024-01-15].
Dostupné z WWW: <https://www.czso.cz/csu/czso/aktualni-populacni-vyvoj-v-kostce>
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Tabulka 5: Absolutni &etnosti otazky "Kolik je Vam roka?"*

Kolik je Vam roki?
Méné nez 15 let 29
15-24 let 18
25-34 let 24
35-44 let 33
45-54let 36
55-64 let 30
Vice nez 65 let 42
Celkem 212

Podle Ceského statistického tifadu na konci roku 2022 bylo v populaci Ceska
celkem 1,75 mil. déti mladSich 15 let a tvotily 16,2 % vSech obyvatel. Produktivni
slozka obyvatelstva vymezena vékovym rozpétim 15-64 let tvotila v roce 2022 celkem
63,4 % populace Ceska a seniorska slozka populace (osoby ve véku 65 let a vice) v roce

2022 predstavovala pétinu — 20,4 % vsech obyvatel Ceska.

Ve vybraném vzorku respondentti tvofilo 14% jedince ve v€ku mladSim 15 let,
67% se fadi do produktivni slozky 15-64 let a 20% respondentl bylo v seniorském véku
65+ let. Z tohoto porovnani s udaji z Ceského statistického tifadu 1ze vzorek povazovat

za reprezentativni.

0 Vlastni zdroj
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Otazka ¢&.3: Jaky z téchto dopravnich prostfedku uzivate k jizdé po pozemnich

komunikacich nejéastéji?

Odpovédi na otazku €. 3 jsou zpracovany nize v grafu a tabulce.

Obrazek 6: Jaky z téchto dopravnich prostFedki uZivate k jizdé po pozemnich komunikacich

nejéasté&ji?*!

Jaky z téchto dopravnich prostredki uzivate k
jizdé po pozemnich komunikacich nejc¢astéji?

2% 0% M osobni prepravnik se
samovyvaZovacim zarizenim nebho
ohdobny prepravnik (Segway)

B motorova kolobézka
(elektrokolobézka)

W jizdnikolo s dodatecné
vybavenym pomocnym motorkem

B elektrokolo

m elektromoped

Otéazka cislo 3 ukazuje, jaké dopravni prostfedky respondenti vlastni. Nejvice
respondentt (tj. 56%) vlastni elektrokolo. 64 respondentli vlastni motorovou kolob&zku
(elektrokolobézku), 25 respondentil jizdni kolo s dodate¢né vybavenym pomocnym

motorkem a 4 respondenti maji elektromoped. Segway nevlastni Zadny respondent.

! Vlastni zdroj
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Obriazek 7: Jaky z téchto dopravnich prostFedki uZivate k jizdé po pozemnich komunikacich

nejéastgji?*?
Jaky z téchto dopravnich prostiedktl uzivate k
jizdé po pozemnich komunikacich nejcasté;ji?
140 115
120
100
20 64
60
20 0 a
0 N
osobni prepravnik se motorova kolobézka jizdnikolos elektrokolo elektromoped
samovyvazovacim (elektrokolobézka) dodatecne
zatizenim nebo vybavenym
ohdobny prepravnik pomocnym
(Segway) motorkem

Otazka ¢.4: Myslite si, 7ze jste obezndmen/a s problematikou podminek provozovani

vy$e uvedenych dopravnich prostfedka v silniénim provozu?

Odpovédi na otazku €. 4 se nachazeji v grafickém zpracovani nize.

Obrazek 8: Myslite si, Ze jste obeznamen/a s problematikou podminek provozovani vySe uvedenych

dopravnich prostiedki v silni¢nim provozu?*

Myslite si, Ze jste obeznamen/a
s problematikou podminek provozovani vyse
uvedenych dopravnich prostiedki v silni¢nim
provozu?

M ano

mne

2 Vlastni zdroj
# Vlastni zdroj
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Celkem 159 respondenti odpovédélo na otdzku: ,Myslite si, zZe jste
obeznamen/a s problematikou podminek provozovani vySe uvedenych dopravnich
prostiedkil v silniénim provozu?“, ano, coz ¢ini 75%. 53 respondentii odpovédélo ne

(25%).

Tabulka 6: Myslite si, Ze jste obeznamen/a s problematikou podminek provozovani vyse uvedenych

dopravnich prostiedkii v silni¢nim provozu?*

Myslite si, Ze jste obeznamen/a s problematikou podminek provozovani vyse

uvedenych dopravnich prostiedki v silni¢nim provozu?

ano 159
ne 53
Celkem 212

Otazky 5 — 7 jsou zamé&feny na znalosti respondentli v oblasti silni¢ni dopravy

tykajici se alternativnich dopravnich prostfedki a to zejména na legislativni podminky.

Otazka ¢.5: Oznacte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostfedcich.

Odpovédi na otazku se nachazeji v grafickém zpracovani nize.

U otéazky ¢islo 5 mohli respondenti oznacit vice spravnych odpovédi, respektive

dvé spravné odpovedi. MéEli na vybér z téchto moznosti:
. pfi vykonu do 500 W neni tfeba vlastnit #idi¢ské opravnéni (dale jen RO)
. pii vykonu 500 W — 999 W neni tieba vlastnit RO
. pii vykonu 1000 W — 1500 W neni tieba vlastnit RO
. RO je nutné pouze u vozidel se spalovacimi motory

Spravné tedy odpovédéli pouze ti respondenti, ktetfi oznacili zaroven tyto dvé

moznosti: ,, piii vwkonu do 500 W neni tieba viastnit Fidicské opravnéni (ddle jen RO)

* Vlastni zdroj
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a ,,pri vkonu 500 W — 999 W neni tieba viastnit RO . Podle zakona je totiz potfeba pfti
vykonu nad 1000 W vlastnit RO na tyto prostiedky.

Analyzou odpovédi bylo zjiSténo, Ze na tuto otazku odpovédélo spravné 68
respondentll z 212 celkem, to odpovidd 32%. 68% respondenti oznacilo nepravdivé

moznosti, nebo pouze jednu pravdivou.

Obrazek 9: Oznaéte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostiedcich.*

Oznacte spravné/a tvrzeni o
alternativnich dopravnich
prostredcich.

M spravné odpovedeéli

B chybné odpovedéli

Absolutni pocet spravnych a nespravnych odpovédi je zaznamenam v tabulce

nize.

Tabulka 7: Oznadte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostfedcich.*®

Oznacte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostiedcich.

Spravné odpovédéli 68
Chybné odpovédéli 144
Celkem 212

* Vlastni zdroj
% Vlastni zdroj
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Otazka &.6: Oznadte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostfedcich.

Odpovédi na danou otdzku se nachazeji v tabulce a grafu zpracovanych nize.

Otéazka cislo 6 byla koncipovana stejn¢ jako ptedchozi. Tudiz respondenti méli

na vybér oznacit nasledujici moznosti:
. s max. rychlosti do 10 km/h je téeba vlastnit RO
. s max. rychlosti do 25 km/h je téeba vlastnit RO
. s max. rychlosti do 30 km/h je tieba vlastnit RO
. s max. rychlosti do 40 km/h je tieba vlastnit RO
. jen s max. rychlosti nad 40 km/h je tfeba vlastnit RO

Spravné odpovédéli ti, kteti oznacili zaroven tyto moznosti: ,,s max. rychlosti do
30 km/h je tieba viastnit RO a ,,s max. rychlosti do 40 km/h je tieba viastnit RO*.

Hranice je totiz stanovena zdkonem nad 25 km/h.

Tyto moznosti oznacilo celkem 70 respondentti, coz odpovidéa 33%. Procentualni
podil spravnych a chybnych odpovédi je vidét na obrazku cCislo 10, absolutni Cetnosti

jsou pak zaznamenany v tabulce 8.

Obrazek 10: Oznacte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostf‘edcich.47

Oznacte spravné/a tvrzeni o
alternativnich dopravnich
prostredcich.

M spravné odpovédeéli

B chybné odpovédéli

7 Vlastni zdroj
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Tabulka 8: Oznadte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostfedcich.*®

Oznacte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostredcich.

Spravné odpovédéli 70
Chybné odpovédéli 142
Celkem 212

Otazka ¢.7: Za jakych podminek musite vlastnit fidi¢ské opravnéni? Oznadte spravna

tvrzeni.

Na otazku ¢. 7 se nachdzeji odpovédi v nésledujicim grafickém zpracovani a

tabulce.

Nasledujici otdzka kombinuje znalosti o vykonu a rychlosti. Otazka zni ,,Za

Jjakych podminek musite viastnit vidicské opravneni? “ Na vybér byly tyto moznosti:
. pii vykonu do 500 W a max. rychlosti do 10 km/h
. pii vykonu do 500 W a max. rychlosti do 30 km/h
. pii vykonu do 1000 W a max. rychlosti do 40 km/h
. pii vykonu do 1000 W a max. rychlosti do 25 km/h
. vykon elektrokola nema vliv, max. rychlost nad 40 km/h

Jelikoz jiz pti piekrocCeni jednoho z parametr je potieba fidi¢ské opravnéni, coz
je nad 1000 W nebo 25 km/h, spravné moznosti jsou tyto: ,, pri vykonu do 500 W a max.
rychlosti do 30 km/h* a ,, pri vykonu do 1000 W a max. rychlosti do 40 km/h*.

Spravné tedy odpovedéli pouze ti, kteti oznacili zaroven tyto dvé moznosti, coz
ucinilo celkem 68 respondenti z 212. Procentudlné¢ to odpovida 32%. Grafické

znazornéni odpovédi je na obrazku ¢islo 11.

* Vlastni zdroj
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Obriazek 11: Za jakych podminek musite vlastnit Fidi¢ské opravnéni? Oznadte spravna tvrzeni.*”

Za jakych podminek musite vlastnit
ridicské opravnéni? Oznacte spravna
tvrzeni.

M spravné odpoveédeli

B chybné odpovedéli

Absolutni Cetnosti spravnych a chybnych odpovédi jsou zaznamenany v tabulce

¢islo 9.

Tabulka 9: Za jakych podminek musite vlastnit Fidi¢ské opravnéni? Oznaéte spravna tvrzeni.”’

Za jakych podminek musite vlastnit Fidi¢ské opravnéni? Oznacte spravna tvrzeni.

Spravné odpovédéli 68
Chybné odpovédéli 144
Celkem 212

* Vlastni zdroj
>0 Vlastni zdroj

43




Otazka ¢&.8: Kde tyto dopravni prostiedky uzivate k jizdé nejlastéji? Oznadlte

vyhovujici.
Na otéazku €. 8 jsou odpovédi uvedeny v nasledujicim grafickém zpracovani.

Nasledujici otazka zni: , Kde tyto dopravni prostredky uzZivate k jizde

nejcasteji? “
Odpovédi jsou znazornény v obrazku cCislo 12.

Obriazek 12: Kde tyto dopravni prostiedky uZivate k jizdé nejéastéji? Oznaéte vyhovujici.”'

Kde tyto dopravni prostredky uzivate
k jizdé nejcastéji? Oznacte vyhovuijici.

M silnice

B cyklostezky
W obhytné zény
M pési zony

H chodniky

m polnia lesni cesty

Respondenti u této otdzky mohli oznacit vice vyhovujicich odpovédi. Dle
obrazku cislo 12 je vidét, ze respondenti nejvice pouzivaji alternativni dopravni
prostiedky na silnicich (27% dotazanych), polnich a lesnich cestach (23% dotazanych) a
cyklostezkach (21% dotazanych). 12% neboli 65 respondentl je pouziva také v peSich
zonach a 11% v obytnych zonach. 31 respondentid odpovéd€lo, ze s alternativnimi
prostfedky jezdi i na chodnicich, ¢imz se ale dopoustéji prestupku podle Zakona ¢.

361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Pro lepsi ptfedstavu jsou odpovédi zaznamenany v absolutnich cetnostech v

tabulce ¢islo 10.

*! Vlastni zdroj
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Tabulka 10: Kde tyto dopravni prostiredky uZivate k jizdé nejcastéji? Oznacte vyhovujici. 32

Kde tyto dopravni prostiedky uzivate k jizdé nejcastéji? Oznacte vyhovujici.

Silnice 148
Cyklostezky 114
Obytné zony 58
Pési zony 65
Chodniky 31
Polni a lesni cesty 126

Otazka ¢.9: Stala se Vam nékdy dopravni nehoda v souvislosti s jizdou na uvedeném

dopravnim prostiedku?

Odpovédi tykajici se této otdzky jsou uvedeny nize.

Nasledujici otazka zjistuje, zda se respondentim nckdy na alternativnim
dopravnim prostfedku stala dopravni nehoda nebo havérie, tim je mySleno i napiiklad

pad, smyk apod.

>2 Vlastni zdroj
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Obriazek 13: Stala se Vam nékdy dopravni nehoda v souvislosti s jizdou na uvedeném dopravnim

prostiedku?™

Stala se Vam nékdy dopravni nehoda v
souvislosti s jizdou na uvedeném
dopravnimi prostfedku?

M ano

Hne

Celkem 68%, tedy 144 dotazanych, se n¢kdy v minulosti na alternativnim
dopravnim prostfedku nehoda stala, mohou tedy odpovédét 1 na nasledujici otazku cCislo

10.

Tabulka 11: Stala se Vam nékdy dopravni nehoda v souvislosti s jizdou na uvedeném dopravnim

prostiedku?*

Stala se Vam nékdy dopravni nehoda v souvislosti s jizdou na uvedeném

dopravnimi prostiedku?

Ano 144
Ne 68
Celkem 212

% Vlastni zdroj
> Vlastni zdroj
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Otazka ¢.10: Pfi¢ina dopravni nehody

Odpovédi k otazce €. 10 jsou uvedeny nize v grafickém zpracovani.

Tato otdzka se zabyvala nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod, kdy odpovédélo

celkem 144 respondentd. Na vybér méli nejcastéjsi pti¢iny dopravnich nehod, jakymi

jsou:
. neptizpusobeni rychlosti a nezvladnuti fizeni
. poziti alkoholu pted nebo béhem jizdy
. nedani prednosti v jizd¢
. Spatny technicky stav dopravniho prostredku
. neveénovani se fizeni
. jiné.

Nejcastéjsi pricinou nehody bylo nepfizplisobeni rychlosti a nezvladnuti fizeni a
to v 54% ptipadd. Druhym nejcastéjsim divodem bylo nevénovani se fizeni (21%
ptipadil). Nasleduje poziti alkoholu, nedani pfednosti v jizd¢ a Spatny technicky stav.
Hlavni dvé pri¢iny dopravnich nehod vybranych respondentd odpovidaji
celorepublikové statistice z roku 2022 zpracované Policii Ceské republiky, konkrétné
neptizpisobeni rychlosti 44% a nevénovani se fizeni 20%. Grafické znazornéni

odpovédi je zaznamenéano v obrazcich 14 a 15.

47



Obriazek 14: P¥itina dopravni nehody®™

Pokud byla predchozi odpovéd
ANO, co bylo pfi¢inou?

0% W nepfizplsobeni rychlosti a
nezvladnuti fizeni

B pozitialkoholu pfed nebo
béhem jizdy
4% H nedani prednosti v jizdé

M Spatny technicky stav
dopravniho prostiedku

W neveénovanise fizeni

Obrizek 15: P¥i¢ina dopravni nehody v absolutnich &etnostech®

100
80
60
40
20

Pokud byla predchozi odpovéd ANO, co bylo

pricinou?
78
30
21
(8] ¥l
. .
|| —
nepfizplsobeni potzitialkoholu nedani spatny nevénovanise jiné
rychlostia pred nebo prednostiv  technicky stav fizeni
nezvladnuti béhem jizdy jizde dopravniho
fizeni prostiedku

> Vlastni zdroj
%6 Vlastni zdroj
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Otazka ¢.11: Byly Vam pii koupi/uzivani uvedeného dopravniho prostfedku predany

prodavajicim/odpovédnou  osobou srozumitelné informace ohledné zakonnych

podminek jeho provozovani na pozemni komunikaci?

Odpoveédi k otazce €. 11 se nachazeji v grafu a tabulce zpracovanych nize.

Otazka cislo 11 se zaméfuje na zjiSténi, zda respondentim byly pii koupi
dopravniho prostiedku sdéleny srozumitelné informace ohledné jeho pouzivani na

pozemnich komunikacich. Odpovédi Ize vidét na obrazku ¢islo 16.

Obrazek 16: Byly Vam pii koupi/uZivini uvedeného dopravniho prostifedku predany
prodavajicim/odpovédnou osobou srozumitelné informace ohledné zikonnych podminek jeho

provozovani na pozemni komunikaci?®’

Byly Vam pfi koupi/uzivani uvedeného
dopravniho prostredku predany
prodavajicim/odpovédnou osobou
srozumitelnéinformace ohledné zakonnych
podminek jeho provozovani na pozemni
komunikaci?

Hmano

M ne

V 70% ptipadt kupujici neobdrZeli dostate€né informace ohledné zakonnych

podminek provozovani dopravniho prostiedku.

*7 Vlastni zdroj
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Tabulka 12: Byly Vam pii Kkoupi/uZivini uvedeného dopravniho prostiedku predany
prodavajicim/odpovédnou osobou srozumitelné informace ohledné zikonnych podminek jeho

provozovani na pozemni komunikaci?>®

Byly Vam p¥i koupi/uzZivani uvedeného dopravniho prostiedku predany
prodavajicim/odpovédnou osobou srozumitelné informace ohledné zakonnych

podminek jeho provozovani na pozemni komunikaci?

Ano 64
Ne 148
Celkem 212

Otazka ¢.12: Je podle Vas dostacujici bezpecnost v rdmci silniéni dopravy provozovani

téchto dopravnich prostiedku?

Odpovédi na nasledujici otazku jsou uvedeny v nasledujicim grafickém

zpracovani.

Obriazek 17: Je podle Vias dostacujici bezpecnost v ramci silni¢ni dopravy provozovani téchto

dopravnich prostiedki?>

Je podle Vas dostacujici bezpecnost v ramci
silni¢ni dopravy ohledné provozovani
téchto dopravnich prostiedki?

M ano, bezpecnost je dostacujici

M ne, bezpecnost neni
dostacujici

*¥ Vlastni zdroj
> Vlastni zdroj
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Vice nez polovina respondentl, respektive 59%, se domnivé, Zze bezpecnost
v ramci silniéni dopravy je pro tyto alternativni dopravni prostfedky nedostatecna. 87

dotazanych povazuje bezpecnost za dostate¢nou.

NiZze jsou uvedeny absolutni ¢etnosti odpoveédi.

Tabulka 13: Je podle Vas dostacujici bezpecnost v ramci silni¢ni dopravy ohledné provozovani

téchto dopravnich prostiedki?®

Je podle Vas dostacujici bezpe¢nost v ramci silni¢ni dopravy ohledné provozovani

téchto dopravnich prostiedki?

Ano, bezpecnost je dostacujici 87
Ne, bezpecnost neni dostacujici 125
Celkem 212

% Vlastni zdroj
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Otazka ¢.13: Pokud byla VaSe predchozi odpovéd’, Ze bezpe€nost v rameci silni¢ni

dopravy je nedostacujici, uved'te pfiklady, kde by bylo nejdalezitéisi ji zmeénit.

Odpovedi na tuto otazku jsou uvedeny v nasledujici tabulce a grafu. Respondenti mohli

zvolit vice moznosti.

Obrazek 18: Pokud byla VaSe predchozi odpovéd’, Ze bezpecnost v ramci silni¢ni dopravy je

Mewrs o

nedostacujici, uved’te p¥iklady, kde by bylo nejdileZit&jsi ji zménit.”!

Pokud byla Vase pfedchoziodpovéd, Ze bezpeénost v rdmci
silniéni dopravy je nedostadujici, uvedte pf¥iklady, kde by bylo
nejdalezitéjsiji zménit.

M moje pfedchozi odpovéd byla ANO

M (pravanebo zpfisnéni legislativy silnicniho
zakona, vyhlasek a predpis

M povinna vybava (napf. helma, |ékdrnicka, ...)
a bezpeénostni prvky (svétla, odrazky, ...}

dopravnich prostredkd
W informovanost vefejnosti pred uzivanim

nebo koupi dopravnich prostiedk(

H informovanost ostatnich dgastnikd v
silnicnim provozu ohledné ohleduplnosti k

uzivatellim téchto dopravnich prostfedkd
W kampan v TV £ina socialnich sitich

W jiné

Respondenti u této otazky opét mohli oznacit vice moznosti.

Nejvice dotdzanych, tedy 25 %, by zvysilo bezpecnost u alternativnich
dopravnich prostiedkli stanovenim povinné vybavy a bezpecnostnimi prvky. Podle 18
% dotazanych je bezpec€nost alternativnich vozidel v rdmci silniéni dopravy dostacujici.
18% respondentt se shodlo, ze je tfeba vice ohledné bezpecnosti informovat vetejnost
pred uzivanim nebo koupi téchto prostfedkii a 15 % respondentii odpopvedélo, ze
bezpecnost u alternativnich dopr. prosttedki je tieba vice prezentovat kampanémi v TV
¢1 na socialnich sitich. DalSich 13 % dot4dzanych by upravilo nebo zpftisnilo legislativu
silniéniho zadkona, vyhaSek a ptedpisii. 11 % dotdzanych by chtélo vice informovat

ostatni UCastniky v silniénim provozu, a to zejména k ohleduplnosti uzivatelt

81 Vlastni zdroj
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alternativnich dopravnich prostfedkl. Pouze 1 % dotazanych zvolilo jinou moznost, kde

je tfeba zménit bezpecnost u alternativnich dopravnich prostredkd.

Tabulka 14: Pokud byla VasSe predchozi odpovéd’, Ze bezpefnost v ramci silniéni dopravy je

nedostadujici, uved’te piiklady, kde by bylo nejdileZit&jsi ji zménit?%

Pokud byla Vase predchozi odpovéd’, Ze bezpe¢nost v ramci silni¢ni dopravy je

nedostacujici, uved’te priklady, kde by bylo nejdilezitéjsi ji zménit?

moje predchozi odpovéd’ byla ANO 87

uprava nebo zprisnéni legislativy silni¢niho 62

zakona, vyhlasek a piedpisi

povinna vybava (napr. helma, 1ékarnicka, ...) 121
a bezpecnostni prvky (svétla, odrazky, ....)

dopravnich prostredki

informovanost verejnosti pred uZivanim nebo &9

koupi dopravnich prostiedki

informovanost ostatnich ucastnika v silni¢nim 53
provozu ohledné ohleduplnosti k uZivatelim

téchto dopravnich prostiedki

kampan v TV ¢&i na socialnich sitich 74

jiné 1

Hlavnim cilem praktické casti bylo zjistit znalosti uZzivatelli alternativnich
dopravnich prostfedka, které se tykaji legislativy a s tim souvisejici podminku vlastnéni
fidi¢ského opravnéni pro tato vozidla. K tomuto zjisténi bylo provedeno vyse popsané

dotaznikové Setfeni.

62 Vlastni zdroj
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K tomuto cili byla stanovena néasledujici hypotéza: ,,Vice nez 50 % dotazovanych
neni obeznameno s legislativnimi podminkami provozovani alternativnich dopravnich

prostredku.

Na potvrzeni nebo vyvraceni této hypotézy se v dotaznikovém Setieni zaméiuji
otazky €. 5, 6, 7, kdy maji respondenti vybrat spravné tvrzeni ohledné¢ maximalniho
vykonu a maximalni rychlosti vozidel, kdy jeSt€¢ neni zapotiebi vlastnit fidi¢ské
opravnéni. Hranice pro vykon je zékonem stanovena do 1000 W a maximalni rychlost
do 25 km/h. Pokud jeden parametr piesdhne tuto hranici, je jiz fidi¢ské opravnéni
potieba. Na otazku ¢islo 5 a 7 odpovédé€lo spravné 32% dotazanych a na otazku cislo 6
odpovédélo spravné 33% respondentd. Timto je hypotézu €. 1 potvrzena a hlavni cil

bakalatrské prace splnén.

Vedlejsim cilem praktické Casti bakalaiské prace bylo stanoveni faktori, které
nejvice ovliviiuji nehodovost v oblasti provozovani alternativnich dopravnich

prostiedki.

Podle hypotézy cislo 2 je nejvétSim faktorem ovliviiujici nehodovost na

alternativnich dopravnich prostfedcich nezvladnuti fizeni a neptizptisobeni rychlosti.

Dle wvysledkli dotazniku bylo nejcastéjsi pfi€inou nehod dotdzanych
nepfizpusobeni rychlosti a nezvladnuti fizeni, a to v 54 % ptipadd. Druhym nejcastéjSim
divodem bylo nevénovani se fizeni (21% pfipadil). Nasleduje pak poZiti alkoholu,
nedani ptrednosti v jizd¢ a Spatny technicky stav. Tato hypotéza je timto taktéz

potvrzena.

Dil¢im cilem této praktické Casti bylo pak zjisténi, kde by respondenti chtéli
zvysit bezpeCnost na alternativnich dopravnich prostfedcich. Z vysledki dotazniku
vyplynulo, ze nejvice je tieba zvysit bezpecnost stanovenim povinné vybavy u téchto
dopravnich prostredkii. Tim je mysSlena naptiklad odpovidajici helma, Iékarnicka a
bezpeCnostni prvky jako jsou svétla a odrazky. Druhym ndmétem je zvySeni
informovanosti pied uzivanim nebo koupi téchto prostfedkt. Nasleduje kampan v TV ¢i
na socialnich sitich na zplsob Skolicich videi od BESIP, uprava nebo zpfisnéni
legislativy silni¢niho zakona, vyhlasek a predpist a informovanost ostatnich ucastnikti v

silniénim provozu ohledné ohleduplnosti k uzivatelim téchto dopravnich prostredk.
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Z.avér

Bakalarska prace se tykala problematiky spojené s uzivanim elektrokol a
obdobnych alternativnich dopravnich prostfedkt, kdy v této souvislosti jejich fidici
Casto nedodrzuji pravidla silnicniho provozu. Mnohé z téchto dopravnich prostredki
také nesplnuji legislativni podminky pro provoz na pozemnich komunikacich. V
disledku toho miize dochédzet k riznym druhiim dopravnich nehod, od téch méné

zévaznych az po ty s fatdlnimi nasledky.

Hlavnim cilem bakalafské prace bylo ovéfit legislativni znalosti uZzivatelt
alternativnich dopravnich prostfedk, pficemz neznalost téchto podminek mé rovnéz
zasadni vliv na pocet dopravnich nehod pifi uzivani téchto vozidel v provozu na
pozemnich komunikacich. K tomuto cili byla autorem prace stanovena hypotéza ,, Vice
nez 50 % dotazovanych neni obeznameno s legislativnimi podminkami provozovani

alternativnich dopravnich prostredku. “

Vedlej$im cilem prace bylo stanoveni faktord, které jsou nejcastéjsimi pti¢inami
dopravnich nehod pfi provozovani alternativnich dopravnich prostiedkti. K tomuto
faktoru byla stanovena nasledujici hypotéza ,, Nejvétsim faktorem ovliviwjici nehodovost
na alternativnich dopravnich prostredcich je nezvladnuti rizeni a neprizpiisobeni

¢

rychlosti vozidla. *

K potvrzeni nebo vyvraceni téchto hypotéz autor prace zvolil formu
dotaznikového Setfeni, kdy data byla sbirana v prubéhu druhé poloviny roku 2023 od

uzivatell alternativnich dopravnich prostiedki na okrese Zd’ar nad Sazavou.

Z vysledkii dotaznikového Setfeni u otazek ¢. 5, 6, 7, které se vztahuji k
hlavnimu cili bakalaifské prace, méli dotazovani vybrat spravna tvrzeni ohledné
maximalniho vykonu a maximdlni rychlosti vozidel, kdy jest¢ neni zapotiebi vlastnit

fidi¢ské opravnéni.

Zakonem stanovena hranice pro vykon je do 1000 W a maximalni rychlost do 25
km/h. Pokud jeden parametr pfesahne tuto hranici, je jiz fidicské opravnéni potieba. Na
otazku ¢islo 5 a 7 odpovédélo spravné 32% dotdzanych a na otazku cislo 6 odpovédélo

spravné 33% respondentl.
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Zvyse uvedeného lze tedy konstatovat, ze 67 % dotdzanych neni obeznameno s
legislativnimi podminkami pro provozovani alternativnich dopravnich prostfedk.
Timto zjisténim byl ovéten dalsi zasadni faktor ovlivitujici vznik nehod a podpoten cil

bakalarskeé prace.

Z vysledkli dotaznikového Setfeni vztahujici se k vedlejSimu cili bakalatské
praci, kde dotazovani odpovidali k nejcastéj$im pii¢indm dopravnich nehod na
alternativnich dopravnich prostfedcich, a tedy k vyznamnému faktoru ovliviiujicim
dopravni nehody téchto prostiedkli bylo zjisténo, ze nejcastéjsi pi¢inou je nezvladnuti
fizeni a nepfizplisobeni rychlosti téchto vozidel, kdy tento faktor byl potvrzen v 54 %

ptipadi. Timto zjiSténim byla ovétena hypotéza €. 2:

,, Nejvetsim faktorem ovliviiujici nehodovost na alternativnich dopravnich

3

prostiedcich je neprizpiisobeni rychlosti a nezvladnuti Fizeni vozidla.

Dale byli respondenti dotazovani, jak by chtéli zvysit bezpecnost pii uzivani
alternativnich dopravnich prostiedki, kdy toto bylo dil¢im faktorem ovliviiyjici vznik a
nasledky dopravni nehody téchto vozidel. Z vysledkti dotaznikového Setieni vyplynulo,

ze nejvice je tieba zvysit bezpecnost stanovenim povinné vybavy u téchto vozidel.

Ovéfenim stanovenych hypotéz lze konstatovat, Ze vyznamnymi faktory vzniku
dopravnich nehod elektrokol je neznalost legislativy, nevénovani se fizeni a

nepftizptisobeni rychlosti. Bezpecnost Ize déle zvysit i stanovenim povinné vybavy.

Potvrzenim hypotéz, jez vedly ke stanoveni faktort, které vedou k dopravnim

nehodam elektrokol, byly naplnény cile bakalatské prace.

Vlivem stale nartstajici elektromobility, rozSifujicich se typl alternativnich
dopravnich prostfedkl a zvySujicim se poctem uzivatelii téchto vozidel je tfeba, aby byl
kladen diraz na zménu legislativy silnicniho zékona, legislativy v oblasti podminek
pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla v piipadé, ze tato
vozidla spadaji do kategorie ,,L*, zpfisnéni podminek pro vyrobce, prodejce a uzivatele

téchto vozidel.

Pro snizeni poc¢tu dopravnich nehod na téchto dopravnich prostfedcich je tfeba
stanoveni povinné vybavy a bezpecnostnich prvki, které by mohly mit pozitivni vliv na
snizeni mnozstvi dopravnich nehod, potazmo na snizeni jejich nasledkl. V souvislosti s

tim je tfeba klast diraz na informovanost vefejnosti, kdy tyto informace mohou byt
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Castéji zvefejiovany v TV kampanich, socialnich sitich, Skolicich videi nebo TV

spotech od BESIP, apod.

Vzhledem krelativné mladému fenoménu poslednich let a postupné
vzrustajicimu trendu, jako jsou alternativni dopravni prostfedky, se této problematice

vénuje pouze Uzky okruh odborné literatury a ¢lankii.
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Piilohy

Priloha I: Dotaznikové Setieni

Otazka &.1: Jakého jste pohlavi?

e muz

e 7ena

Otazka ¢.2: Kolik je Vam roku?

e ménénez 15 let

o 15-24 et
o 25-34let
o 35-44 let
o 45-54 let
e 55-64 let

e vicenez 65 let

Otazka ¢.3: Jaky z téchto dopravnich prostfedku uzivate k jizdé po pozemnich

komunikacich nejcastéji?

e osobni pfepravnik se samovyvazZovacim zafizenim nebo obdobny ptepravnik

(Segway)
e motorova kolobézka (elektrokolobézka)
e jizdni kolo s dodate¢né vybavenym pomocnym motorkem
e clektrokolo

e clektromoped
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Otazka ¢.4: Myslite si, ze jste obezndmen/a s problematikou podminek provozovani

vvSe uvedenvch dopravnich prostfedku v silni¢nim provozu?

® ano

Otazka &.5: Oznadte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostfedcich.

e pii vykonu do 500 W neni tieba vlastnit fidi¢ské opravnéni (dale jen RO)
e pii vykonu 500 W — 999 W neni tieba vlastnit RO

e pii vykonu 1000 W — 1500 W neni tieba vlastnit RO

e RO je nutné pouze u vozidel se spalovacimi motory

Otazka ¢.6: Oznacte spravné/a tvrzeni o alternativnich dopravnich prostfedcich.

e s max. rychlosti do 10 km/h je tieba vlastnit RO
e s max. rychlosti do 25 km/h je tfeba vlastnit RO
e s max. rychlosti do 30 km/h je tfeba vlastnit RO
e s max. rychlosti do 40 km/h je tfeba vlastnit RO
e jen s max. rychlosti nad 40 km/h je tfeba vlastnit RO

Otazka ¢.7: Za jakych podminek musite vlastnit fidi¢ské opravnéni? Oznadte spravna

tvrzeni.

e pii vykonu do 500 W a max. rychlosti do 10 km/h

e pii vykonu do 500 W a max. rychlosti do 30 km/h

e pii vykonu do 1000 W a max. rychlosti do 40 km/h

e pii vykonu do 1000 W a max. rychlosti do 25 km/h

e vykon elektrokola nema vliv, max. rychlost nad 40 km/h
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Otazka ¢&.8: Kde tyto dopravni prostiedky uzivate k jizdé nejlastéji? Oznadlte

vyhovujici.
e silnice
e cyklostezky
e obytné zony
e p¢&Sizony
e chodniky
e polni a lesni cesty

Otazka ¢.9: Stala se Vam nékdy dopravni nehoda v souvislosti s jizdou na uvedeném

dopravnim prostiedku?

® ano

Otazka ¢.10: Pfi¢ina dopravni nehody

e nepfizplsobeni rychlosti a nezvladnuti fizeni
e poziti alkoholu pfed nebo béhem jizdy

e nedani pfednosti v jizdé

e $patny technicky stav dopravniho prostredku
e nevénovani se fizeni

e jiné
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Otazka ¢.11: Byly Vam pii koupi/uzivani uvedeného dopravniho prostfedku predany

prodavajicim/odpovédnou  osobou srozumitelné informace ohledné zakonnych

podminek jeho provozovani na pozemni komunikaci?

® ano

Otazka ¢.12: Je podle Vas dostacujici bezpeénost v ramci silniéni dopravy provozovani

téchto dopravnich prostiedku?

e ano, bezpecnost je dostacujici
e ne, bezpecnost neni dostacujici

Otazka ¢.13: Pokud byla VaSe predchozi odpoveéd, ze bezpecnost v ramci silni¢ni

dopravy je nedostacujici, uved'te priklady. kde by bylo nejdulezitéjsi ji zmeénit.

e moje predchozi odpovéd’ byla ANO
e uprava nebo zptisnéni legislativy silni¢niho zakona, vyhlasek a ptedpisu

e povinna vybava (napi. helma, lékarnicka,...) a bezpecnostni prvky (svétla,

odrazky, ....) dopravnich prostredki
¢ informovanost vefejnosti pted uzivanim nebo koupi dopravnich prostiedk

¢ informovanost ostatnich Gcastnikli v silniénim provozu ohledné ohleduplnosti k

uzivateltim téchto dopravnich prostiedki
e kampan v TV ¢i na socidlnich sitich

e jiné
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