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ABSTRAKT

MRHALOVA, E. Dopravni nehody motocyklistii a jejich ndsledky v Ceské
republice. Ceské Budgjovice: Vysokd $kola evropskych a regionalnich studii, 2025,
88 s. Vedouci bakalaiské prace: Mgr. Jaroslav Kone¢ny, Ph.D.

Kli¢ova slova: dopravni nehody, nasledky, bezpe¢nost, motocykly, statistika

Prace se podrobné zabyvd dopravnimi nehodami za ucasti motocyklisti,
zejména jejich pfi¢inami a nasledky. V rdmci vyzkumného Setfeni byl sestaven
dotaznik, ktery byl distribuovdn mezi motocyklisty prostfednictvim internetové
skupiny. Analyzuje postoj fidici motocykli k dopravnim piestupkiim, jejich vztah
k motocyklovému vybaveni, zkuSenosti s dopravnimi nehodami a vnimani dopravni
infrastruktury.

Na zékladé ziskanych poznatkl byly navrzeny legislativni, technické a taktické
opatieni ke zvySeni bezpecnosti motocyklistd. Mezi né patii naptiklad povinné rozsifeni
ochranné¢ho vybaveni, zptisnéni legislativy fidi¢ského vycviku, podpora modernich
ochrannych prostiedkt, jako jsou airbagové vesty, vylepSeni dopravni infrastruktury
nebo vétsi zapojeni Policie CR do preventivnich akci.

Zavedeni téchto doporuceni by logicky vedlo i ke snizeni poctu zranéni

a zlepSeni celkové bezpecnosti motocyklista.



ABSTRACT

MRHALOVA, E. Motorcyclist Traffic Accidents and thein Consequences in the
Czech Republic: Bachelor Thesis. Ceské Budgovice: The College of European
and Regional Studies, 2025. 88 pgs. Supervisor: Mgr. Jaroslav Kone¢ny, Ph.D.

Key words: traffic accident, consequences, safety, motorcycles, statistics

The thesis thoroughly examines traffic accidents involving motorcyclists,
focusing on their causes and consequences. As part of the research, a questionnaire was
created and distributed among motorcyclists through an online group. The study
analyzes motorcyclists' attitudes toward traffic violations, their relationship
with motorcycle equipment, experiences with traffic accidents, and perceptions of road
infrastructure.

Based on the findings, legislative, technical, and tactical measures have been
proposed to enhance motorcyclist safety. These include mandatory expansion
of protective gear, stricter driver training legislation, support for modern protective
equipment such as airbag vests, improvements in road infrastructure, and greater
involvement of the Czech Police in preventive campaigns.

Implementing these recommendations would logically lead to a reduction

in injuries and an overall improvement in motorcyclist safety.
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UVOD

Dopravni nehody, zejména ty, které se tykaji motocyklistl, predstavuji zavazny
problém v oblasti silniéni bezpe¢nosti ve vétsing zemi svéta véetné Ceské republiky.
Motocykly jsou stale popularnéj$Sim dopravnim prostiedkem diky své flexibilité, niz§im
provoznim nakladim a moZnosti rychlého pohybu v hustém méstském provozu.
Nicméné¢ jejich uzivani s sebou nese vyrazné vyssi riziko dopravnich nehod s vaznymi
nasledky. Pti nehodach Casto dochazi k tézkym zranénim nebo smrtelnym nasledktiim.
Z tohoto divodu je klicové zaméiit se nejen na pochopeni pii¢in nehod
motocykll, ale 1 na identifikaci u¢innych opatieni ke zmirnéni jejich nasledki.

Motocyklisté patii mezi nejzranitelnéjSi UcCastniky silnicniho provozu,
nebot’ narozdil od fidich automobili nejsou chranéni deformacnimi zoénami,
bezpecnostnimi pasy ¢i airbagy. Tento fakt podtrhuje nutnost porozuméni faktord,
které k nehodam vedou, a rozvoj efektivni strategii a jeji prevenci.

Zavaznost téchto nehod byva casto umocnéna vysokymi rychlostmi,
nedostateCnymi ochrannymi prvky a mensi viditelnosti motocykli na silnici. Pri¢iny
téchto nehod mohou byt rtizné — od chyby fidice, pfes nevhodny stav vozovky,
az po vliv povétrnostnich podminek ¢i technické selhani motocyklu.

V Ceské republice i v zahrani¢i se neustile hledaji nové zptisoby, jak snizit
nehodovost a minimalizovat jeji nasledky. Tato bakalaiska prace se proto zamétuje
na detailni analyzu pfi¢in dopravnich nehod za ucasti motocykl a hledani vhodnych
opatieni pro zvySeni bezpec€nosti této skupiny fidici.

Teoreticka Cast prace se vénuje definovani a rozboru dopravnich nehod
z pohledu legislativy, specifikim motocyklii a motocyklismu, systému ziskavani
fidicského opravnéni, vycviku v autoSkolach a problematice bezpecnostni vybavy
motocyklisti. Dale se zabyva rozdélenim dopravnich nehod podle jejich charakteru,
pfi¢in a nasledkd, pfiCemz zvlastni pozornost je v€novana nehoddm, jejichz ucastniky
jsou motocyklisté.

Prakticka ¢ast bakalatské prace zahrnuje analyzu dostupnych statistickych udaj,
které se vztahuji k dopravnim nehoddm motocyklisti v Ceské republice, a realizaci
vyzkumného Setfeni mezi vybranou skupinou motocyklisti. Cilem této analyzy je ziskat
relevantni data o nejCastéjSich rizicich a faktorech ptispivajicich k nehodovosti této
skupiny fidi¢h. Na zéklad¢ vysledka bude v zavéru prace predlozen navrh konkrétnich
technickych, taktickych a legislativnich opatfeni, jejichZ realizace by mohla ptispéct

ke sniZeni poctu a nasledkt dopravnich nehod motocyklisti.
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Tato prace si klade za cil nejen popsat soucasny stav a identifikovat klicové
problémy v oblasti nehodovosti motocyklistti, ale pfedevS§im nabidnout realna
a efektivni feSeni, kterd mohou pomoci zvysit bezpecnost této skupiny fidicii na ceskych

silnicich.
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1 CiL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Kazda bakalatska prace musi obsahovat jasné vymezeny cil a piipadné dil¢i cile,
které autor planuje prosttednictvim svého vyzkumu naplnit. Spravna formulace téchto
cild pomahd wudrzet praci logicky strukturovanou a zaméfenou na konkrétni
problematiku. Nedilnou soucasti je také vybér odpovidajici metodiky, kterd umozni
dosazeni stanovenych zavéri na zaklad¢ systematického postupu.

V této praci byl definovan cil, jehoz podrobné&jsi specifikace se nachazi
v kapitole 1.1. Metodicky pfistup, zvoleny pro dosazeni téchto cilti, je popsan

v kapitole 1.2.

1.1 Cil bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalafské prace je navrhnout vhodna technicka, takticka
a legislativni opatieni, ktera by ptispéla ke snizeni poc¢tu a nésledkti dopravnich nehod
motocyklisti v Ceské republice. Diléim cilem je zjistit a zaznamenat nazory

respondentli na autorkou prace navrzena technicka, takticka a legislativni opatieni.

1.2 Metodika bakalarské prace zjistit zpétnou

Vysoké urovenn dopravni nehodovosti motocyklistli u nas i v zahranici je velmi
aktualnim celospoleCenskym problémem, nebot’ pii téchto dopravnich nehodach casto
dochazi k fatdlnim nasledkiim. Bakalarskd prace bude rozdélena na dvé Casti, na Cést
teoretickou a Cast praktickou. Teoretickd c¢ast prace bude obsahovat twvod
do problematiky silni¢nich dopravnich nehod, rozbor jejich nejcastéjSich pficin
a nasledkd. Dale bude obsahovat rozdéleni dopravnich nehod podle raznych hledisek,
problematiku  motocyklt ve vztahu k jejich technickym parametrim,
ale 1 popis bezpecnostniho vybaveni motocyklistl a jeho vliv na sniZeni rizika zranéni
pfi dopravnich nehodach. Praktickd ¢ast bakalarské prace bude zamétena na realizaci
vyzkumného Setfeni formou dotaznikového Setieni, které bude realizovano se skupinou
vytipovanych motocyklisti. Déle bude autorkou prace provedena analyza a syntéza
statistickych udaji dopravnich nehod z let 2019-2023. V zavéru praktické casti
bakalarské prace bude predstaven navrh technickych, taktickych a legislativnich
opatfeni, kterd by meéla prispét ke sniZzeni poctu a nasledki téchto dopravnich nehod.
Cilem realizace vyzkumného Setfeni je ovéfit predpoklddany piinos navrzenych

technickych, taktickych a legislativnich opatieni pro praxi.
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2  DOPRAVNI NEHODY

Dopravni nehody piedstavuji vyznamny problém, ktery ovliviiuje spole¢nost
jako celek a s jehoz dopady se setkdavame pravidelné. Tyto nehody maji Casto tragické
dasledky, véetné vaznych zranéni a imrti, a zplsobuji také rozsdhlé materidlni Skody.
Bezpecnost na silnicich zlistava pfedmétem neustalych diskusi a zatim nebylo nalezeno
komplexni feseni, které by efektivné snizovalo pocet nehod a zejména pocet lidskych
obéti. Rozvinuté zemé, spolu s odbornymi institucemi a organizacemi, se vénuji
sledovani a analyze dopravnich nehod, vcetné jejich pfiCin a dopadi. Na zékladé
shromdzdénych dat a analyz jsou pak vypracovdvana bezpecnostni opatieni,

jak pro specifické rizikové oblasti, tak v oblasti technickych a legislativnich zmén.

2.1 Zakladni znaky dopravni nehody

Silni¢ni dopravni nehoda pfedstavuje necekanou udalost, ke které¢ dochazi
v silnicnim provozu na pozemnich komunikacich, kterd vede ke Skodam na zdravi,
zivotech nebo majetku.

Zakladnimi znaky jsou:

1. Prekvapivost s moznosti predvidani — nehoda je disledkem konkrétniho chovani
ucastnika provozu, i kdyZz mize pisobit necekan¢.

2. Vazba na dopravni komunikace — nehoda vznikd pifi pohybu vozidel
po pozemnich komunikacich.

3. Vznik skody — vysledkem nehody je konkrétni ujma, at’ uz na zdravi, zivoté
¢imajetku.

4. Primd souvislost s provozem vozidla v pohybu — tzn. udalost je povaZovana
za dopravni nehodu pouze v piipadé, kdy méd piimou souvislost s provozem
vozidla v pohybu. Neni podstatné, zda jde o motorové ¢i nemotorové vozidlo
nebo tramvaj, ani jestli bylo ovladano fidicem, nebo se pohybovalo bez jeho

pfitomnosti.>

ANDRES, J. Hloubkovd analyza dopravnich nehod v CR. Praha: Ministerstvo dopravy, 2009. s.26.
ISBN 978-80-86502-99-1.

PORADA, V. a kolektiv. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde Praha, a.s., 2000.
s.104. ISBN 80-7201-212-6.
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2.2 Charakteristika dopravni nehody dle zakona

Pojem Dopravni nehoda je definovan v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu
napozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékonti, ve znéni pozdé¢jSich
ptedpist, (dale jen zdkon o silni¢nim provozu), a to pifimo v paragrafu 47 odstavci 1.
Dulezitou podminkou je to, Ze se jednd o ndhly vnikly jev a nesmi to byt imyslny ¢in.
V paragrafu 47 odstavci 1 je dopravni nehoda popséana nasledovné:

,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srdzka, kterda se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu. 3
2.3 Rozdéleni dopravnich nehod

Dopravni nehody miizeme rozdélit dle prosttedi dopravnich prostfedk,

charakteru pribéhu, nésledkd, zavinéni nebo dle nutnosti zasahu IZS.

2.3.1 Dopravni nehody dle prostiedi dopravnich prostiedkii:

Dopravni nehody lze rozdélit podle prostiedi, ve kterém k nim dochézi.
Kazdy druh dopravy ma sva specifika, kterd ovliviiuji pfi¢iny, pribéh i nasledky
dopravnich nehod. Toto rozdéleni nam umoznuje lépe pochopit rizikové faktory
jednotlivych druhti dopravy a zaméfit se na vhodna preventivni opatieni.

e Silnicni dopravni nehody — patfi mezi nejCast§j$i typy dopravnich nehod,
ke kterym dochézi na pozemnich komunikacich. Mohou zahrnovat osobni

i nakladni vozidla, motocykly, cyklisty a chodce.

o Letecké dopravni nehody — zahrnuji nehody letadel a vrtulnikl, ke kterym
dochazi jak béhem vzletu a pfistani, tak i béhem letu.

o Zeleznicni doprani nehody — jsou nehody souvisejici s provozem vlaki a jinych
kolejovych vozidel.

e Plavebni dopravni nehody — jsou nehody v oblasti vodni dopravy, vcetné srazek

lodi, potopeni, nehod v pfistavech nebo pii nakladani a vykladani nakladu.*

CESKO. 2000. Zakon &. 361 ze dne 19. fijna 2000. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zméné
n&kterych zédkontl. In. Shirka zdkonii Ceské republiky, Gastka 98, s. 4570-4616.

4 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. s. 19.
ISBN978-80-7380-211-0.
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2.3.2 Dopravni nehody dle charakteru pribéhu
Dopravni nehody lze klasifikovat také podle jejich charakteru a pribéhu jako
havarie, srazky nebo jiné udalosti. Tento zplsob rozdéleni umoZziuje 1épe analyzovat
pfi¢iny nehod, identifikovat rizikové faktory a navrhovat opatfeni ke zvySeni
bezpec¢nosti na pozemnich komunikacich.
e Havarie — je druh dopravni nehody, kdy dojde k poskozeni pouze jednoho

vozidla v to disledku udélosti na pozemni komunikaci (viz obrazek 1).

Obrazek 1 Havdrie motocyklu’

e Srazka — je druh dopravni nehody, kdy dochézi ke stfetu mezi dvéma nebo vice
vozidly ¢i objekty, jako naptiklad chodec, zvite, strom, jind pevna piekazka.

Podstatou je fyzicky kontakt vozidla s pevnou ptekazkou (viz obrazek 2).

Obrdzek 2 Srdzka osobniho vozidla s pevnou prekdzkou®

5 Novinky.cz
¢ Vlastni zdroj.
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233

Jina uddlost — existuji dalsi typy dopravnich nehod, které nelze zaradit
do kategorie srazek nebo havarii. Patfi sem napiiklad vypadnuti osoby za jizdy

z vozidla nebo zranéni zplisobené padem cestujiciho v hromadné doprave.’

Dopravni nehody podle osobnich nasledki

Clenéni dopravnich nehod podle jejich nasledkti umoziiuje 1épe vyhodnotit

zavaznost jednotlivych nehod a analyzovat jejich dopady na lidské Zivoty a zdravi.

234

Vv

nehody, kdy v jejim disledku dojde k iimrti alespoil jednoho castnika, a to bud’

na mist¢ nehody, nebo v disledku zranéni utrpénych pii nehodé.

Tezké zraneéni ucastnika dopravni nehody — Zranéni, ktera vedou k vaznému
poskozeni zdravi, naptiklad zlomeniny, vnitini poranéni nebo jind zranéni

s dlouhou dobou lé¢eni a moznymi trvalymi néasledky.

Lehké zraneni ucastnika dopravni nehody — Méné zavazné zranéni, kterad
obvykle neohrozuji zivot a maji kratsi dobu 1éceni, naptiklad povrchova zranéni,
drobné zlomeniny ¢i pohmozdéniny.

Bez zranéni ucastnika dopravni nehody — Dopravni nehody, pfi nichz nedojde

ro~vor

k fyzickému poskozeni zadného z i¢astniki.®

Dopravni nehody podle zavinéni

Dopravni nehody rozliSené podle toho, zda byly zavinéné ucastnikem provozu

nebo zda vznikly v disledku neptedvidatelnych okolnosti. Toto ¢lenéni je dilezité nejen

pro pravni posouzeni odpoveédnosti, ale také pro prevenci podobnych udalosti

v budoucnu.

Dopravni nehody zavinené — jsou nehody vyvolané ucastnikem dopravni nehody
napft. fidicem, chodcem, lesni zvEfi nebo zviretem

Dopravni nehody nezavinéné — nejsou vyvolané ucastnikem dopravni nehody,
jde o neptedvidatelné udalosti, napf. vlivem pocasi spadne na vozidlo strom

nebo skalni balvan.’

KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. 1. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra

CR, 2011.s. 10. ISBN neuvedeno.

8 KONECNY, I. Dopravni nehodovost a rizikové chovdni Fidicii motorovych vozidel. 1. vyd. Praha:
Vyssi policejni Skola Ministerstva vnitra, 2013. s. 208. ISBN 978-80-260-5466-5.

9 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. 1. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra
CR, 2011.s.11. ISBN neuvedeno.
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2.3.5 Dopravni nehody dle nutnosti zasahu I1ZS

Dopravni nehody kategorizujeme podle nutnosti zasahu slozek Integrovaného

zachranného systému. Tato klasifikace je dilezita pro efektivni koordinaci zachrannych

praci a optimalizaci reakce zdchrannych slozek na misté nehody.

24

Nutnost zasahu IZS — jednd se o dopravni nehody se zranénim, uUnikem
provoznich kapalin vozidel nebo o dopravni nehody s nutnosti Setfeni PCR
(napft. skody nad 100 tis. K¢, zranéni osob, skoda tfeti osoby).

Nutnost zasahu IZS a dalSich slozek — nutnost naptiklad letecké zachranné
sluzby ¢i specializované sluzby (napt. vodohospodarské, energetické).

Bez nutnosti zasahu IZS — jedna se o dopravni nehody, pfi kterych nedoslo
ke zranéni osob, ke Skod¢ na majetku tieti osoby nebo nedoslo kuniku

provoznich kapalin vozidel.'°

Povinnosti uc¢astniki dopravni nehody

Povinnosti ucastnikii  jsou vyjmenovany v zdkoné o silnicnim provozu,

a to ptimo v paragrafu 47 odstavci 2 az 5.

Dodrzovani téchto ustanoveni je kliCové pro zajiSténi bezpecnosti vSech

ucastnikll silnicniho provozu a pro sprdvné pravni posouzeni nasledkii dopravnich

nehod.

(2)

a)
b)

d)

Ridi¢, ktery mél vicast na dopravni nehodé, je povinen:

neprodlené zastavit vozidlo,

zdrzet se poZiti alkoholického napoje a uZiti jine ndvykové latky po nehodé
po dobu, do kdy by to bylo na ujmu zjisteni, zda pred jizdou nebo behem jizdy
pozil alkoholicky ndpoj nebo uzil jinou ndavykovou latku, vidy vsak do doby
prijezdu policisty v pripade, Ze jsou ucastnici nehody povinni ohlasit nehodu
policistovi podle odstavcii 4 a 5,

ucinit opatreni k zabraneni vzniku skody osobam nebo vécem, pokud tato hrozi
v diisledku dopravni nehody, a

spolupracovat pri zjistovani skutkového stavu.

10 HASICSKY ZACHRANNY SBOR CR. Katalog typovych cinnosti integrovaného zachranného
systému: Dopravni nehoda STC 08/1ZS. 2009. s.31.
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(3)

(4)

a)

b)

g

b)

Ucastnici dopravni nehody jsou povinni

ucinit vhodna opatreni, aby nebyla ohrozena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich v miste dopravni nehody; vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravnéni
zastavovat jind vozidla,

oznamit, v pripadech stanovenych timto zdakonem, nehodu policii; doslo-li
k zranéni, poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé
privolat poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby,

oznacit misto dopravni nehody,

umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu vozidel
hromadné dopravy osob,

neprodlené ohlasit policii poskozeni pozemni komunikace, obecné prospésného
zarizeni nebo zivotniho prostredi, pokud k nemu pri dopravni nehode doslo,
prokazat si na pozadani navzdjem svou totoznost a sdélit udaje o vozidle, které
mélo ucast na dopravni nehode,

v pripadech, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu policii, sepsat spolecny
zaznam o dopravni nehode, ktery podepisi a neprodlené predaji pojistiteli, tento
zaznam musi obsahovat identifikaci mista a casu dopravni nehody, jejich
ucastnikit a vozidel, jeji priciny, prubéhu a ndsledki, zdaznam lIze poridit
a jednotlive autentizovat téz elektronicky, podepisi-li jej ucastnici elektronickym

podpisem.

Dojde-li pri dopravni nehode k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné
Skodé prevysujici ziejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel vcietné
prepravovanych véci castku 100 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody povinni
neprodlené ohlasit dopravni nehodu policistovi,

zdrzet se jednani, které by bylo na ujmu radného vysetieni dopravni nehody,
zejména premisteni vozidel;, musi-li se vsak situace vznikla dopravni nehodou
zmenit, zejména je-li to nutné k vyprosténi nebo oSetreni zranéné osoby
nebo k obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, predevsim provozu
vozidel hromadné dopravy osob, vyznacit situaci a stopy,

setrvat na misté dopravni nehody az do prichodu policisty nebo se na toto misto
neprodlené vratit po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo ohlaseni dopravni

nehody.
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(5) Povinnost podle odstavce 4 plati i v pripadeé, kdy pri dopravni nehode
a) dojde ke hmotné Skodé na majetku treti osoby, s vyjimkou skody na vozidle,
jehoz Fidic md ucast na dopravni nehodé nebo Skody na veéci prepravované
v tomto vozidle,
b) dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace
podle zdkona o pozemnich komunikacich, nebo
¢) ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepriméreného usili

zabezpecit obnovent plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.!!

" CESKO. 2000. Zakon &. 361 ze dne 19. fijna 2000. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
n&kterych zdkontl. In. Shirka zdkonii Ceské republiky, Gastka 98, s. 4570-4616.
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3 MOTOCYKLY

Motocykl je skutecné fascinujici dopravni prostfedek, ktery kombinuje
efektivitu, flexibilitu a jedine¢ny pocit svobody. Jeho popularita prameni z riznych
divodl, vcetné schopnosti rychle se pohybovat méstem i mimo néj, ekonomické
vyhodnosti ve srovnani s automobily a zazitku, ktery poskytuje. S Sirokou Skalou
dostupnych typt a velikosti, od agilnich skutrt az po robustni cestovni motocykly,
si kazdy mlize najit model, ktery nejlépe odpovida jeho vysce, potfebam a stylu jizdy.
Motocykly se uplatiuji v raznych oblastech, vcetné¢ sportovniho vyziti, cestovani

na dlouhé vzdalenosti i kazdodenniho dojizdéni do prace.

3.1 Rozdéleni motocykli

Motocykly zahrnuji pestrou skalu vozidel, ktera se odliSuji nejen svou konstrukci
a technickymi parametry, ale i ucelem vyuziti. Jednotlivé typy jsou navrhovany
s ohledem na spliovani specifickych pozadavkil jezdce a prostfedi, ve kterém bude
provozovan. Zatimco nekteré modely jsou optimalizovany pro jizdu po méstskych
komunikacich, jiné se zaméiuji na maximalni vykon pii sportovni jizd€, pohodli
piidalkovém cestovani nebo schopnost zvladat ndro¢né terénni podminky.

Klasifikace motocykli do jednotlivych kategorii umoziuje lepsi pochopeni
jejich konstrukénich odliSnosti, jizdnich vlastnosti a pfizptsobeni konkrétnim potiebam
uzivatell. Diky tomu lIze snaze urcit, které modely jsou vhodné pro zaatecniky,
které vyhovuji zkuSenym jezdcim a jaké motocykly jsou idedlni pro specifické
podminky jizdy. Spravna volba typu motocyklu pfispiva nejen k vysSimu jizdnimu

komfortu, ale také ke zvySeni bezpecnosti a efektivity pii jeho vyuzivani.!?

3.1.1 Rozdéleni kategorie motocyklu dle legislativy

Podle vyhlasky ¢. 153/2023 Sb., kterd se odkazuje na nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013, se kategorie L vztahuje
na motorova vozidla ur€end k piepravé osob nebo nédkladu a rozdéluje se nasledovné

(viz nasledujici tabulka 1).

2. VLK, F. Teorie a konstrukce motocykld 1. Brno: Vlastnim nékladem, 2004. s. 89.
ISBN 80 239 1601 7.
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Tabulka 1 Kategorie motocykhi'’

Kategorie vozidel L

Popis technickych parametria

dvoukolové vozidla s objemem motoru do 50 cm? (u

ke spalovaciho motoru) a maximalni rychlosti do 50 km/h.
L2 tiikolova vozidla s podobnymi parametry jako L1e (50 cm? a 50
km/h)
dvoukolové vozidla s objemem motoru nad 50 cm? nebo
ke rychlosti vyssi nez 50 km/h (klasické motocykly).
Lt dvoukolova vozidla s postrannim vozikem (sidecar).
L5 tiikolova vozidla, kterd maji symetricky uspotadand kola a jsou
schopna dosdhnout vyssich rychlosti nez 50 km/h
lehka ¢tytkolova vozidla s hmotnosti do 350 kg a rychlosti
L6e omezenou na 45 km/h (napt. malé ¢tyikolky).
ctytkolova vozidla (tézka), jejichz hmotnost neptekracuje 400
L7e kg (u prepravy osob) nebo 550 kg (u prepravy nakladu) s

maximalnim vykonem do 15 kW

3.1.2 Rozdéleni motocykli dle specifického vyuziti

Motocykly lze rozdélit do nékolika kategorii podle jejich konstrukce, urceni

a zpusobu pouziti. Kazdy typ motocyklu ma specifické vlastnosti, které jej predurcuji

k ur¢itému stylu jizdy, at’ uz jde o kazdodenni dopravu, sportovni vyziti, dlouhé

cestovani nebo jizdu v narocném terénu. Motocykly podle vySe uvedenych kritérii

délime:

1. Silniéni motocykly

Terénni motocykly

2
3. Univerzalni motocykly
4

Ostatni motocykly '

13" Vlastni zdroj na zakladg vyhlasky &. 153/2023 Sb.
4 JEREMIAS, J. Klasické motocykly od A do Z. 1. vyd. Brno: Vydavatelstvi a nakladatelstvi CP Books,
a.s., 2005. s.46. ISBN 80-251-0575-X.
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Ad1) Silni¢ni motocykly
Silniéni motocykly jsou navrZzeny primarné pro jizdu po zpevnénych
komunikacich. V této kategorii najdeme modely urcené jak pro kazdodenni dopravu,
tak pro vysokorychlostni sportovni jizdu nebo pohodlné cestovani na dlouhé
vzdalenosti.
e Naked bikes — Motocykly bez kapotdze, Casto s minimalistickym designem,
vhodné pro méstsky provoz 1 sviznéj§i jizdu na okresnich silnicich
(viz obrazek 3).
e Sportovni motocykly — Stroje s aerodynamickou kapotdzi, vykonnym motorem
a sportovni ergonomii, zaméfené na vysokou rychlost a agilitu.
e Cestovni motocykly — PohodIné a stabilni stroje uréené pro dlouhé trasy, ¢asto
vybavené velkou kapotéazi, kufry a dal$Simi prvky pro komfortni cestovani.
e Choppery a cruisery — Stylové motocykly s nizkym sedlem, delsi geometrii

a diirazem na pohodli a estetiku, uréené spise pro volnou a klidnou jizdu.'

Obrazek 3 Naked motocykl!

15 JEREMIAS, J. Klasické motocykly od A do Z. 1. vyd. Bro: Vydavatelstvi a nakladatelstvi CP Books,
a.s., 2005. s.87. ISBN 80-251-0575-X.
16 Vlastni zdroj.
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Ad2) Terénni motocykly

Motocykly v této skupin€ jsou urCeny piredevSim pro jizdu v narocném terénu
mimo zpevnéné komunikace. Jsou konstruovany tak, aby si poradily s obtiZnymi
podminkami, jako jsou bahnité cesty, pisek, Stérk nebo kamenité stezky. Hlavnimi
charakteristickymi rysy téchto motocykll jsou odlehéena konstrukce, robustni ram,
vys$$i zdvihy tlumi¢d pro lepSi pohlcovani nerovnosti a hrubé pneumatiky,
kter¢ zajistuji lepsi trakci na nesoudrzném povrchu. Tyto prvky umoznuji maximalni
ovladatelnost a stabilitu i v extrémné¢ nadro¢ném terénu.

e Motokrosové motocykly — Lehkd, vykonnd a odolnd vozidla navrzena
pro rychlou jizdu na specialnich tratich s piekazkami. Diky své nizké hmotnosti
a vysokému vykonu umoziiuji dynamickou jizdu 1 v extrémné narocnych
podminkach (viz obrazek 4).

e Trialové motocykly — Specifické motocykly, které jsou kategorii terénnich
motocyklll navrzeny pro pomalou, technickou jizdu a piekondvani slozitych
piirodnich 1 umélych piekazek, jako jsou skaly, klady nebo strmé svahy.
Hlavnim znakem t&chto strojii je extrémné lehka konstrukce, kterd umoziuje
snadnou manipulaci a vysokou ovladatelnost. Trialové motocykly nemaji sedlo,
protoze jezdec travi vétSinu Casu ve stoje, ¢imz ziskava lepsi kontrolu

nad strojem. !’

Obrdazek 4 Motokrosovy motocykl'®

17" JEREMIAS, J. Klasické motocykly od A do Z. 1. vyd. Brno: Vydavatelstvi a nakladatelstvi CP Books,
a.s., 2005. s.160. ISBN 80-251-0575-X.
18 Vlastni zdroj.
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Ad3) Univerzalni motocykly

Univerzalni motocykly ptedstavuji kategorii stroji, které kombinuji vlastnosti
silnicnich a terénnich motocykll. Diky své konstrukci umoznuji jizdu
jak po asfaltovych komunikacich, tak i v leh¢im terénu, ¢imz poskytuji jezdcim
maximalni flexibilitu. Tyto motocykly jsou oblibené mezi jezdci, kteti hledaji vyvazeny
kompromis mezi vykonem, pohodlim a schopnosti ptizpisobit se riznym podminkam.
Univerzalni motocykly jsou navrzeny s dirazem na odolnost a vSestrannost.

e Enduro — Motocykly navrzené pro kombinaci jizdy na silnici i v terénu.
Oproti motokrosovym modelim maji endura del$i zivotnost a odolngjsi
konstrukci, protoze jsou urena nejen pro sportovni vyziti, ale i pro bézné
cestovani na delsi vzdalenosti (viz obrazek 5).

e Motard — Enduro jsou specidlni variantou enduro motocyklld, které jsou
upraveny pro jizdu po asfaltovych cestach. Hlavnim rozdilem oproti klasickému
enduru jsou silni¢ni pneumatiky, které maji hlad$i vzorek a poskytuji lepsi

piilnavost na pevné vozovce. "’

Obrdazek 5 Enduro motocykl?’

19 JEREMIAS, J. Klasické motocykly od A do Z. 1. vyd. Brno: Vydavatelstvi a nakladatelstvi CP Books,
a.s., 2005. s.225. ISBN 80-251-0575-X.
20 Mototade.cz
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Ad4) Ostatni motocykly
Kromé¢ bézné rozsifenych kategorii silni¢nich, terénnich a univerzalnich
motocyklll existuji také specialni typy urcené pro konkrétni potieby uzivateld.
Tyto motocykly se 1iSi nejen svou konstrukei a vykonem, ale pfedev§im zplsobem
vyuziti. Mezi nejcastéji pouzivané patii skatry, mopedy a tfikolky, které jsou vhodné
zejména pro méstsky provoz, ekonomickou dopravu na kratsi vzdalenosti ¢i pro jezdce,
ktefi preferuji vétsi stabilitu na vozovce.
o Skutry — MenSi stroje s nizkou spotifebou paliva s automatickou pievodovkou,
idealni do méstského provozu (viz obrazek 6).
e Mopedy — Lehka vozidla s mensi kubaturou, ur¢end piedevsim pro nenarocnou
dopravu na kratsi vzdalenosti.
e Trikolky — Motocykly se tfemi koly, které nabizeji vyssi stabilitu, a jsou tak

vhodné i pro méné zkusené jezdce.?!

Obrazek 6 Skutry*

21 VLK, F. Teorie a konstrukce motocyklii 1. Brno: Vlastnim nakladem, 2004. s.196. ISBN 80-239-
1601-7.
22 Vlastni zdroj.
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3.2 Ridi¢ské opravnéni pro motocykly

Pro tizeni motocyklu je nutné fidi¢ské opravnéni stanovené pro danou kategorii
vozidla. Pro clenské staty Evropské unie stanovi tyto kategorie obecny vzor
Smérnice Evropského parlamentua Rady 2006/126/ES, kterd je prib&zné
novelizovana.

V Ceské republice podle této smérnice rozliSujeme 4 skupiny fidi¢skych
opravnéni, které opraviuji fizeni motocykld — AM, A, A2, A, které specifikuje zdkon
o silniénim provozu. Pro ziskdni oprdvnéni je nezbytné absolvovat teoretickou
a praktickou zkouSku, ktera se skladd ze znalosti dopravnich ptedpisti a schopnosti
bezpecné ovladat motocykl. Déle je nutna zdravotni zpasobilost.

Ziskani opravnéni se lisi v zavislosti na veku fidice a kategorie vozidla.

Rozdéleni dle veku:

e AM —od 15 let se souhlasem zakonného zastupce

e Al —od 16 let se souhlasme zakonného zastupce

o A2-—od18let

e A —od 24 let nebo od 20 let po splnéni fidi¢ské praxe 2 let se skupinou A2

Rozdéleni skupin fidi¢ského opravnéni dle zadkona o silni¢nim provozu:
$ 80a Skupiny vozidel
(1) Do skupiny
a) AM jsou zarazena
1. dvoukolovda motorova vozidla s konstrukcni rychlosti prevysujici 25 km.h-1
a neprevysujici 45 km.h-1, jejichz technické parametry odpovidaji
parametrum vozidel kategorie Lle podle primo pouzitelného predpisu
Evropské unie upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L),
2. trikolova motorovd vozidla s konstrukcni rychlosti prevysujici 25 km.h-
1 a neprevysujici 45 km.h-1, jejichz technické parametry odpovidaji
parametrum vozidel kategorie L2e podle primo pouzitelného predpisu
Evropské unie upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L), a
3. ¢tyrkolova motorova vozidla s konstrukcni rychlosti neprevysujici 45 km.h-1,

jejichz technické parametry odpovidaji parametrum vozidel kategorie L6e

2 SMERNICE O RIDICSKYCH PRUKAZECH. In: 2006/126/ES. 2006. ISSN Smérnice Evropské
unie.

2 SECURITYGUIDE. Ridi¢ské opravnéni k uzivani motocyklu. Online. Securityguide.cz 2022.
Dostupné z: https://securityguide.cz/ridicske-opravneni-k-uzivani-motocyklu-jak-probiha-kdy-je-o-
nej-nejvetsi-zajem-a-jak-je-zachovana-bezpecnost-v-ostrem-provozu.
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b)

d)

1)

(2)

(3)

(3)

25

podle primo pouZitelného predpisu Evropské unie upravujiciho schvalovani
vozidel kategorie L),

Al jsou zarazeny

1. lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj o vykonu nejvyse 11 kW
a s pomerem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem
spalovaciho motoru neprevysujicim 125 cm3,

2. trikolova motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW,

A2 jsou zarazeny motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj s vykonem

motoru nejvyse 35 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg,

které nebyly upraveny z motocyklu s vice nez dvojndasobnym vykonem,

A jsou zarazeny

1. motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj,

2. trikolova motorova vozidla s vykonem prevysujicim 15 kW (viz § 81)

Rovnocennost Fidi¢skych opravnéni

Ridicské opravneéni udélené pro skupinu:

A2 opraviuje také k rizeni vozidel zarazenych do skupiny Al,

A opravinuje také k rizeni vozidel zarazenych do skupin Al a A2,

B opraviuje také k rizeni vozidel zarazenych do skupiny Al s automatickou
prevodovkou a vozidel zarazenych do skupiny Bl,

Ridicské opravnéni udélené pro kteroukoli skupinu s vyjimkou skupiny T
opraviuje také k rizeni vozidel zarazenych do skupiny AM.

Ridicské opravnéni udélené pro skupinu B opraviiuje drzitele, ktery dosahl véku
21 let, také k vizeni tiikolovych vozidel zarazenych do skupiny A a snéznych
skutrii.

Ridicské opravnéni udélené pro skupinu A opraviwje také k rizeni ctyFkolovych
vozidel o vykonu motoru do 15 kW a hmotnosti v nenalozeném stavu do 400 kg.
Ridicské opravnéni udélené pro skupinu Al opraviwje také k rizeni ¢tyrkolovych
vozidel o vykonu motoru do 15 kW, s hmotnosti v nenalozeném stavu do 400 kg

a se zdvihovym objemem spalovaciho motoru do 125 cm3.“ %°

CESKO: 2000. Zakon &. 361 ze dne 19. fijna 2000. o provozu na pozemnich komunikacich

a 0 zméné nékterych zakont. In. Sbirka zakont Ceské republiky, astka 98, s. 4570-4616.
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3.3 Vycvik v autoSkole
Ministerstvem dopravy CR byla vydana novela vyhlasky & 167/2002 Sb.,
vyhlaska, kterou se provadi zakon o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti
k fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozdéjsich predpist, s platnosti od 1. 11. 2015,
kterd nové stanovila postupy pii provadéni zdvérecnych zkousek z jizd na motocyklu.
Zakladni ramec vycviku také stanovi Smérnice Evropského parlamentu a Rady

2006/126/ES, ktera je prabézné novelizovana.

3.3.1 Teoreticka ¢ast
Vyuka novych fidict je realizovdna na zékladé zakona ¢. 247/2000 Sb.,
o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, ve znéni
pozdgjsich piedpist. Casova dotace pro teoretickou &ast vyuky jednotlivych skupin
fidi¢skych opravnéni je stanovena v Ptiloze ¢. 3 (tabulka 1) zdkona ¢. 247/2000 Sb.
o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel.
¢ 4 hodiny vyuky ptedpist o provozu vozidel
e 1 hodinu vyuky o ovladani a drzb¢ vozidla
e 2 hodiny vyuky teorie fizeni a zasad bezpecné jizdy
e 1 hodinu vyuky zdravotnické ptipravy
¢ | hodinu opakovani a prezkouseni
Zavérem je uspésné zvladnuti testu, ptfi kterém musi zadatel ziskat alespon
43 bodl z maximalnich 50 bodu.
Pti rozsifeni fidi¢ského pritkkazu (napt. vlastnik Al rozSifuje na A2) teoreticka

&ast neprobiha.®

3.3.2 Prakticka cast

Casova dotace pro praktickou ¢ast vyuky (vycvik v fizeni) u jednotlivych skupin
fidi¢skych opravnéni je stanovena v Pfiloze €. 3 (tabulce 2) vySe uvedeného zakona
¢. 247/2000 Sb.

Pro ziskani fidi¢ského opravnéni kategorii AM, Al, A2 nebo A, které jsou
uréeny pro fizeni motocykll riiznych vykonovych tfid, musi Zadatel prokazat schopnost
zvladnout fadu praktickych dovednosti. Tyto dovednosti jsou testovany na specialné

vyhrazené cvi¢né plose, aby bylo zajisténo bezpecné prostiedi pro zkousku.

26 CESKO. 2000. Zakon ¢&. 247 ze dne 9. srpna 2000. o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti
k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakont. In: 247/2000. 2000. In. Shirka zakonii
Ceské republiky, astka 73.
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Ministerstvem dopravy byla vydana novela vyhlasky ¢. 167/2002 Sb. s platnosti
od 1. 11. 2015, ktera nové stanovila postupy pii provadéni zavérecnych zkousek z jizd
na motocyklu.

Kazdy novy fidi¢ motocyklu je v souladu s tabulkou 2, ptilohy ¢. 3, zdkona
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych
vozidel, ve znéni pozdéjSich piedpist, povinny absolvovat 13 hodin jizd v silni¢nim
provozu (praktického vycviku) s instruktorem autoskoly (viz tabulka 2).

Pokud se jednd o rozsifeni skupiny, je nutné absolvovat pouze 7 hodin jizd
v silniénim provozu (praktického vycviku) s instruktorem autoSkoly (viz. Tabulka 4,

Ptiloha ¢. 3 vySe uvedeného zakona).

Tabulka 2 Pocet hodin praktického vycviku a vyuky pro ziskani skupin RO?”

. Skupina PV-RV ,

Ridiéského l. etapa II. etapa . etapa PV-UV PV-ZP Celkem

Opravnéni AC MP sp 3P
AM 1 2 5 ] 1 4 18
Al 1 2 5 5 1 4 18
A 1 2 5 ] 1 4 18
B1 2 5 10 6 2 4 29
B 2 5 12 9 2 4 ks
T 2 4 8 7 8 4 3

Zéaveérem je jizda na motocyklu samotného jezdce, kterého ve vozidle autoSkoly
doprovazi instruktor skomisafem. Vysledem je zvladnuti vSech jizdnich ukont

za Udasti komisate, pred jizdou v silni¢nim provozu (viz nasledujici tabulka 3).2

¥ Zakonyprolidi.cz

28 CESKO. 2000. Zakon ¢&. 247 ze dne 9. srpna 2000. o ziskavéani a zdokonalovéani odborné zpiisobilosti
k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zédkonl. In: 247/2000. 2000. In. Shirka zdakonii
Ceské republiky, Eastka 73.
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Tabulka 3 Prehled jizdnich iikonii*’

Zvlastni ukon

Schéma

Sejmuti  motocyklu ze
sttedového stojanu a jeho

vedeni vpred bez pouziti
motoru  se  zatoCenim
doleva, nasledné vzad se
zaparkovanim do
omezeného prostoru
a postaveni motocyklu na
1. | sttedovy stojan. Sejmuti
motocyklu ze stfedového

START @

— VPRED
= P COUVANI

<G

stojanu a jeho vyvedeni
z omezeného prostoru
vpravo. V pfipadé, ze je
motocykl vyroben pouze
s podpérnym  stojanem,
pouzije se  podpérny
stojan.

Provedeni jizdy pii nizké
rychlosti - nasledovani
komisafe rychlosti chiize

@

cca 4 kmh'lv pimém
sméru (délka drahy cca 12
m).

Bezpecné otoceni o 180°
projetim zatacky tvaru ,,U*
rychlosti chiize cca 4 km.h
1

Slalom pfi rychlosti chiize
cca 4 km.h'!

Jizda po draze ve tvaru ,,8“
pii rychlosti chiize cca 4
km.h!

6m

2 Vlastni zdroj na zaklad& zakona €. 247/2000 Sb.
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Opakované rozjeti se
s jednou nohou na
v ¥ ’ " ccal2m A
stupacce a presunutim =
druhé nohy na stupacku ‘Qz = ==
6. | azastaveni s néslednou 1 - -
. =
oporou  jednou  nebo "
obéma nohama  pro
udrzeni stability
motocyklu
Draha pro tkony v pomalé
rychlosti an_em_sm__em
7' cal2m 3,5m 35m . 35m 3,5m 3,5m \ : L
s T
sTOP E -
Provedeni jizdy ve vysSich
] rychlostech, slalom om om 9m om
v rychlosti 40 km.h™! -
: s Y- /\
40 km.h™" se—
Vyhybani se ptekdzce pfi -
pocatecni rychlosti | [sokmn® Nr
9. |nejméné 50  kmh'| [ 4 s = P @ ®
(u skupi AM fi 2 i T
piny p11 | £ ‘
rychlosti 45 km.h! | 3m m " i S
Brzdéni na pfesnost ve _ 17m .
stanoveném useku @ !
10. X 3 L. — F —------.-¢ >
zrychlosti nejméné 50 50 km.h" sy sToP
km.h!
Nouzové  brzdéni na
stanovenou vzdalenost catom - 12m ‘
11.| zrychlosti nejméné 50| |=% - |
km h-] (u Skuplny AM START ROZJEZD NA 50 km.h BRZDENI sToP
z rychlosti 45 km.h!
Draha pro ukony pii vyssi
rychlosti
. 17m 3m 9m S —Im . Sn.. 15m
START 3
“Pstos <—sow'—>: : & : 1 o :5. 2
12.
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4 PRICINY A NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD
MOTOCYKLU

Dopravni nehody s ucasti motocykli predstavuji vazny problém v silni¢nim
provozu, protoze motocyklisté patfi mezi nejzranitelnéjsi ucastniky dopravy. Absence
ochranné karoserie a mensi stabilita oproti automobiliim znamenaji vyssi riziko vdznych
nasledkti pfi nehodé. Tato kapitola se zamétuje na hlavni pfi¢iny téchto nehod

a analyzuje jejich dopady.

4.1 Pric¢iny dopravnich nehod

Pti¢iny dopravnich nehod s motocykly jsou riizné a ¢asto kombinuji vice faktort.
Mezi hlavni pficiny silni¢nich dopravnich nehod patii selhdni lidského faktoru, tedy
nehodové jednani fidi¢h motocykllh 1 ostatnich twcastnikli silniéniho provozu,
dale technicky stav motocyklu a stav pozemni komunikace. Dal§im klicovym faktorem
jsou povétrnostni podminky, které¢ ovliviiuji pfilnavost pneumatik a celkovou

bezpeénost jizdy. *°

4.1.1 Subjektivni pFi¢iny

Subjektivni priciny dopravnich nehod jsou faktory, které piimo souviseji
s poruSenim zakladnich pravidel silni¢niho provozu a povinnosti fidiCe a ostatnich
ucastnikli silni¢éniho provozu. Tyto piiCiny patfi mezi nejcastéjsi divody vzniku
dopravnich nehod, a to nejen u motocyklistil, ale i u ostatnich ucastnikli silni¢niho
provozu. Kazda z téchto pficin mize mit zdsadni dopad na bezpe€nost jizdy a zvysit
riziko vazné dopravni nehody s fatalnimi nasledky. Mezi nejcastéjsi subjektivni priciny
dopravnich nehod fidi¢t motocykli patfi:

1. Jizda pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky
Nepftizpusobeni rychlosti jizdy
Nevénovani se plné jizde
Nedani prednosti v jizd¢
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti

Nezvladnuti fizeni motocyklu

e R

Jizda s technicky nezptsobilym motocyklem

3% CHMELIK, J. VySetiovani silnicnich dopravnich nehod. 1. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra, 1998. s. 5.
ISBN neuvedeno.
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Ad1) Jizda pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky

Alkohol je Casto vniman jako zdroj dobré nalady a je bézné podavan pii raznych
spoleCenskych udalostech, kde je jeho konzumace spoleCensky pfijiména.
Avsak za volantem je situace zcela jind. Opily fidi¢ predstavuje vazné riziko nejen
pro sebe, aleipro ostatni ucastniky provozu. Kombinace alkoholu a fizeni vozidla
je velmi nebezpecna, stejné jako uzivani drog.

Rizeni motocyklu vyZzaduje rychlé reflexy a piedvidani situaci v silniénim
provozu, a jiz jediny alkoholicky ndpoj mize vyznamné prodlouzit dobu reakce fidice.
Alkohol zpomaluje mozkové funkce, snizuje pozornost, ovliviiuje schopnost
kontrolovat a koordinovat télesné pohyby a zaroven poskytuje klamny pocit sebejistoty.
Méni bézné situace v nebezpecné naptiklad v odhadovani rychlosti a hodnoceni svych
fidi¢skych dovednosti.

Cim vice alkoholu ¢lovék vypije, tim vice je jeho mozek ovlivnén a zvysuje
se riziko zpusobeni nehody, jejiz ndsledky mohou byt casto fatdlni. Dulezité
je siuvédomit, ze alkohol ptsobi na lidskou psychiku ve dvou fazich. Pfi nizsi
koncentraci alkoholu v krvi, do 0,55 %o, se lidé mohou citit Iépe a uvolnénéji, coz vSak
muze vést knevhodnému podcenéni rizik v dopravé, protoze realita je vnimana
zkreslené a reakce na potencidlni nebezpeci jsou pomalejsi. Pfi vysSich hladinach
alkoholu pak ptevladaji negativni t€inky, jako je apatie nebo sklony k depresi, coz dale
zhorSuje schopnost bezpe¢ného fizeni. Je tedy kriticky dilezité si byt védom toho,
ze hladina alkoholu v krvi miiZe stoupat i po skoncenti piti a Ze 1 malé mnozstvi alkoholu

miize mit vyznamny dopad na schopnost bezpe¢né fidit vozidlo.?!

Ad2) Neprizpusobeni rychlosti jizdy

Patii mezi Casté pric¢iny motocyklovych nehod. Jde o situace, kdy jezdci jezdi
rychleji, nez dovoluji rychlostni limity. Riziko ale také spocivd v nevhodném
prizptsobeni rychlosti aktudlni situaci v silniénim provozu nebo podminkam
na pozemni komunikaci. Napftiklad pfestoze je rychlostni limit nastaven na 50 km/h,
za silné¢ho desté nebo v prudké zatdcce se mize stat, Ze i tato nastaveny rychlost je ptili§

vysoka.

31 BESIP CR. Alkohol a drogy. Online. Besip.cz. 2024. Dostupné z: https://besip.cz/Tematicke-
stranky/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Alkohol-a-drogy.

32


https://besip.cz/Tematicke-stranky/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Alkohol-a-drogy
https://besip.cz/Tematicke-stranky/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Alkohol-a-drogy

Ad3) Nevénovani se plné Fizeni

Nevénovani se pln¢ fizeni ze strany fidich motocykli je dal§i Castd pfiCina
zavaznych dopravnich nehod, a to nejen u fidi€h motocykld. Je dilezité, aby se fidici
plné vénovali fizeni svych vozidel a mohli plné¢ reagovat na vzniklé situace
v silni¢nim provozu.

Pfi¢iny rozptyleni pozornosti za volantem jsou rtiznorodé, zahrnujici pouzivani
mobilniho telefonu béhem jizdy, otdCeni se k pasazérim napf. k malym détem,

nebo prosté rozmlouvani.

Ad4) Nedani prednosti v jizdé
provozu, Casto s fatdlnimi nésledky. Toto poruseni muze nastat, pokud fidi¢i nespravné
odhadnou situaci nebo nevénuji dostate¢nou pozornost pravidliim silni¢niho provozu.

Ridi¢e motocyklu snadn&ji pehlédnout z ditvodu mensich rozméri oproti automobiliim.

Ad5) NedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti

Jednd se o riskantni chovani, protoZe pokud fidi¢ pfed vozidlem nahle zpomali,
muze dojit k nebezpecné situaci. Doporucuje se udrzovani alespont dvouvtetinového
rozestupu od vozidla pred sebou. Casto se jedna o frustraci fidi¢d, které rozéiluji

pomalu jedouci fidici.

Ad6) Nezvladnuti Fizeni motocyklu

Patfi mezi hlavni davody, pro¢ dochazi knehodam na motocyklech.
Kazdy motocyklista by mél idealné vénovat n€kolik desitek hodin vycviku, béhem
kterého by se mél naucit ovladat motocykl, zvladnout spravné rozkladat vahy, umét
reagovat na nepiedvidané situace.

Kromé¢ toho se fada motocyklistii vydava na cesty i bez ptisluSné¢ho fidicského
opravnéni pro danou kategorii vozidla, coZ ptispiva k vy$simu poctu dopravnich nehod

a nasledné i umrti.>?

32 PORADA, V. a kolektiv. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde Praha, a.s., 2000.
s. 103. ISBN 80-7201-212-6
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Ad7) Jizda s technicky nezpiisobilym motocyklem

Technicky stav motocyklu hraje klicovou roli v bezpecnosti silni¢niho provozu.
Motocykly jsou mnohem citlivéjsi na jakékoliv technické nedostatky. Zanedbana
udrzba mtze vést ke snizeni jizdnich vlastnosti, a tim i1 ke zvySenému riziku nehody.

Radna wdrzba motocyklu, pravidelné kontroly a dodrzovani doporuéenych
servisnich intervall jsou klicovymi faktory pro minimalizaci rizika nehod zpiisobenych
technickymi zdvadami.

Pted jizdou na motocyklu je dulezité zkontrolovat nékolik zdsadnich aspektt:

e Pneumatiky - maji klicovou roli pro bezpecnost motocyklu, protoze jsou
jedinym bodem kontaktu mezi vozidlem a povrchem silnice. Je nutné pravidelné
kontrolovat nejen jejich stav a tlak, ale také hloubku dezénu, aby byla zajisténa
optimalni pfilnavost a stabilita béhem jizdy. Vybér spravnych pneumatik by mél
reflektovat typ motocyklu, styl jizdy, ocekdvané povétrnostni podminky
a charakteristiku jizdniho povrchu.

e Brzdy - zde je dllezit¢ provadét pravidelnou kontrolu celého brzdového
systému, véetné kotouct, desticek, kapaliny a hadic. Jakékoli znamky opotiebeni
nebo poskozeni téchto dili mohou vést k nebezpecnému prodlouzeni brzdné
drdhy nebo v extrémnich ptipadech k tplnému vypadku brzd. Pro maximalni
bezpecnost je doporuceno nechat brzdy pravidelné kontrolovat a provadét servis
u odbornikd, v souladu s pokyny vyrobce vaseho motocyklu.

e Svétla a reflexni prvky - jsou nezbytné pro zlepSeni viditelnosti a bezpecnosti
motocykll. Spravné fungujici svétla vcetn¢ prednich a zadnich svétel,
smérovych svétel a brzdového svétla spolecné s reflexnimi prvky umoziluji
ostatnim ucastnikiim silnicniho provozu Iépe a vCasné€ji rozpoznat piitomnost
motocyklu, coz je obzvlasté dilezité v podminkach sniZzené viditelnosti nebo
béhem noci.

e Motor — je nutné udrZovat v optimalnim technickém stavu je kli¢ové pro jeho
bezpecné a efektivni fungovani. Provadéni pravidelnych kontrol a udrzby
motoru, véetné vymeény motorového oleje, kontroly stavu zapalovacich svicek
aCisténi  Ci vymeény vzduchovych filtri, mlze predejit fadé¢ potencidlnich
problémt. Pokud dojde k zanedbani téchto udrzbovych praci, mize to mit
za nasledek napftiklad nizsi vykon motocyklu, coz ovlivni celkovou ovladatelnost

motocyklu, nebo celkové selhani motoru.
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e Retéz — musi byt udrzovan ve spravném technickém stavu, nebot’ je nezbytné
pro jeho bezpedné fungovani. Retéz by mél byt vzdy spravné napnut, &isty
atadné promazany. Pokud je tetéz priliS volny, mize dojit k jeho seskoku
ze zubil na koleCku, zatimco pfilisSné napnuti vede k nadmérnému opotiebeni.
Pravidelna kontrola, odstranéni necistot a adekvatni mazani zvySuji jeho

Zivotnost. Spravny chod fetézu je diileZity pro bezpeény chod motocyklu.?

4.1.2 Objektivni pri¢iny

Faktory jako Spatny stav komunikace i jeji zneCiSténi, vyznamné piispivaji
k riziku dopravnich nehod. ZlepSeni udrzby silnic, pravidelny uklid a rychlé opravy
vytluki mohou pomoci snizit pocet nehod a zvysit bezpecnost motocyklistu.

Neptiznivé povétrnostni podminky vyzaduji od motocyklisti zvySenou
opatrnost, prizptisobeni rychlosti jizdy a dostatecné obleceni. Klicovym faktorem
bezpe¢nosti je vzdy prizpisobeni stylu jizdy aktudlnim podminkdm na silnici.
Mezi nejcastéjsi objektivni pfi¢iny dopravnich nehod fidi¢t motocyklid patii:

1. Stav pozemnich komunikaci

2. Znecisténi pozemnich komunikaci

3. Povétrnostni podminky

Ad1l) Stav pozemnich komunikaci
Stav pozemnich komunikaci hraje zasadni roli v bezpecnosti vSech ucastnikii
silni¢niho provozu, pifi¢emz motocyklisté jsou kvlili mensi stabilité a pfimému kontaktu
s vozovkou obzvlasté zranitelni. Mezi nejcastéjsi problémy patii:
o  WWitluky a praskliny — hluboké diry v asfaltu mohou zpiisobit ztratu kontroly
nad motocyklem, zejména pii vysSich rychlostech.
e Nerovnosti a vyjeté koleje — deformace vozovky mohou zpusobit
e nestabilitu, zvlasteé pii brzdéni nebo zataceni.
e Spatné opravené tiseky — nekvalitni zaplaty nebo rizna kvalita povrchu mohou
vést k neCekanym zménam pfilnavosti pneumatik.
o Absence vodorovného dopravniho znaceni — Spatné viditelné nebo chybéjici

znaceni mize vést ke Spatné orientaci fidicl a nebezpecnym situacim.

33 WILSON, H. Udrzba a opravy motocyklii a skutri. 2. upravené vyd. London, Dorling Kindersly

Limited, 1997. s.69. ISBN 80-7232-098-X.
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Ad2) Znedisténi pozemnich komunikaci

Pfitomnost necistot na pozemnich komunikacich vyrazné zvysuje riziko smyku

a ztraty kontroly nad motocyklem. Mezi hlavni problémy patfi:

Ad3)

Sterk a pisek — ¢asté na krajnicich, v zataékach nebo po opravach silnic, vyrazné
snizuji trakei pneumatik.

Olejové a naftove skvrny — unikajici kapaliny z vozidel vytvareji kluzky povrch,
na kterém mohou motocyklisté snadno podklouznout.

Listi a bldato — zejména na podzim a v lesnich usecich mohou zakryvat nerovnosti
nebo zcela eliminovat pfilnavost pneumatik.

Nanosy snéhu a ledu — v zimnich mésicich predstavuji extrémni nebezpeci,

zejména pokud nejsou silnice dostate¢ng oSetieny posypovym materialem.>*

Povétrnostni podminky

Meteorologické podminky, jako jsou dést’, snih, mlha, prudky vitr nebo i slunce,

mohou snizit viditelnost a ztizit jizdni podminky. Je dulezité, aby motocyklisté

pristupovali k fizeni se zvySenou opatrnosti za téchto neptiznivych povétrnostnich

podminek, jsou oproti fidicim automobilli vice vystaveni neptiznivym vliviim pocasi,

a proto je nutné jim vénovat zvySenou pozornost.
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Deést’ a mokra vozovka — znacné snizuji ptilnavost pneumatik k vozovce a zvysuji
riziko smyku. Nejvétsi nebezpeci predstavuje prvni faze desté, kdy se na silnici
misi voda s olejovymi skvrnami a jinymi necistotami, coz vytvaii velmi kluzky
povrch. Rizikova mista zahrnuji ptechody pro chodce, kovové poklopy
kanalizace a tramvajové koleje, které mohou byt extrémné nebezpecné
pii zataCeni nebo brzdéni.

Snih a led — na vozovce jsou pro motocyklisty mimotadné rizikové. Silnice
pokryté ledem nebo ujezdénym sné¢hem ztraceji jakoukoli ptilnavost, coz vede
k neovladatelnosti motocyklu. I kdyz jsou k dispozici specidlni zimni
pneumatiky, vétSina motocyklistli se v zimnim obdobi jizd¢ rad€ji vyhyba.

Milha a sniZena viditelnost — zna¢n¢ omezuji viditelnost a ¢ini motocyklisty méné
viditelnymi pro ostatni u€astniky silni¢niho provozu. Navic vlhkost v mlze mize

ulpivat na hledi ptilby, coz dale zhorSuje vyhled.

CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V. V. L. BRNO Hloubkovi analyza silnicnich
dopravnich nehod — hlavni priciny vzniku nehod. Online. Czrso.cz. 2016. Dostupné
z: https://www.czrso.cz/clanek/hloubkova-analyza-silnicnich-dopravnich-nehod-hlavni-priciny-
vzniku-nehod/?1d=1654.
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o  Prudky bocni vitr - muze ovlivnit stabilitu motocyklu, zejména pfi vyjezdu
z krytych mist, jako jsou tunely nebo husté zastavéné oblasti. Riziko se zvySuje
u lehéich motocyklu a skutrti, které jsou nachylnéjsi k narazim vétru.

o  Primé slunecni svétlo a osinéni sluncem — Casto snizuje viditelnost motocyklisty
a muze zpusobit oslnéni nejen jemu, ale i1 ostatnim fidi¢im. Nejvice nebezpecné

je nizké slunce réno a vecer, kdy mohou fidi¢i automobila piehlédnout motocykl

vvvvvvvv

4.2 Nasledky dopravnich nehod

Dopravni nehody motocyklisti mivaji zdvazné disledky, které mohou ovlivnit
nejen samotného fidice motocyklu, ale i ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Kvuli
absenci ochrannych prvk, jako jsou bezpecnostni pasy, deformacni zony nebo airbagy,
jsou motocyklist¢é mnohem vice vystaveni pfimému narazu a riziku vdznych poranéni.
Z tohoto divodu i nehody pfi niz§ich rychlostech mohou mit fatalni nasledky.

Nasledky dopravnich nehod lze rozdélit do dvou hlavnich oblasti: nasledky
na Zivot¢ a zdravi a hmotné Skody.

Celkové lze fici, Ze nasledky dopravnich nehod u motocyklistli jsou casto
na prevenci, odpovédné chovani na silnici a pouzivani kvalitniho ochranného

vybaveni.3®

4.2.1 Nasledky na zdravi a Zivoté
Nasledky na zdravi zahrnuji riznou miru zranéni — od lehkych odérek

a pohmozdénin az po zdvazna poranéni hlavy, patefe ¢i vnitinich organt, kterd mohou
vést k trvalym nasledkim nebo dokonce ke smrti. Psychologické dopady na ptezivsi
a jejich blizké mohou byt stejné devastujici jako fyzickd zranéni. Nasledky na zdravi
1ze rozdélit:

1. Umrti

2. Tézka zranéni

3. Lehké zranéni

4. Psychologické nasledky

35 KONECNY, JI. a kol. Dopravni nehodovost a ndavrh opatieni na jeji eliminaci. Jihlava: Vyssi

policejni skola MV v Jihlavg, 2012. s.75. ISBN 978-80-260-3621-0.

RABEK, V. Vybrané postupy analyzy dopravnich nehod (Sbornik prevzatych cizojazycnych
publikaci). 1. vyd. Zilina (Slovensko): EDIS vydavatel'stvo Zilinskej univerzity. 2009. s. 217. ISBN
neuvedeno.
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Adl) Umrti

Dopravni nehody s tucCasti motocykll patii k nejtragictéjsSim udalostem
na silnicich a Casto konéi smrti jezdce. Motocyklisté jsou jednou z nejohrozenéjSich
skupin Gcastnikli silni¢niho provozu, protoze na rozdil od fidi¢t automobill, nejsou
chranéni bezpecnostnimi pasy, airbagy ani deforma¢nimi zoénami vozidla. I pii relativné
niz$i rychlosti miize mit nehoda pro motocyklistu fatalni nésledky, zvlasté pokud dojde
k ptfimému stfetu s jinym vozidlem, pevnou piekazkou nebo k nekontrolovanému padu
na vozovku.

Hlavnimi faktory pfispivajicimi k amrti motocyklisti pfi nehodach jsou vysoka
rychlost, nedostatecné ochranné vybaveni, nepfizptisobeni jizdy povétrnostnim
podminkam ¢i stavu vozovky a také chyby ze strany ostatnich ucastniki provozu.
Ze statistickych tdaji vyplyva, Ze ve vétSiné smrtelnych nehod motocyklistii hraje roli
bud’ pfili$ rychla jizda, nebo nedani pfednosti v jizd€ ze strany jinych fidi¢t. Pii vysoké
rychlosti se vyrazné zkracuje reakéni doba jezdce, prodluzuje brzdna draha a zvySuje
se pravdépodobnost ztraty kontroly nad motocyklem.

Mezi nej€astéjsi smrtelnd zranéni motocyklisti patii tézké poranéni hlavy,
vnitini krvaceni, poranéni patefe a mnohocetné zlomeniny, které mohou zpusobit
okamzitou smrt nebo vést ke komplikacim neslucitelnym se zivotem. Zavazné trazy
hlavy byvaji Casto spojeny s absenci nebo nespravnym pouzitim ochranné piilby.
I kdyz je prilba povinnou vybavou, néktefi jezdci ji stdle podcenuji nebo ji nenosi

spravné, coz vyrazné zvysuje riziko fatalniho poranéni.’’

Ad2) Teézka zranéni
a Casto maji dlouhodoby nebo trvaly dopad na zivot postizeného. Mezi nejcastéjsi
anejzavaznéj$i typy poranéni patii poranéni patefe a michy, kterd mohou vést
k ¢astecnému nebo uplnému ochrnuti. Zavazné zlomeniny, predevsim oteviené a tiistivé
zlomeniny koncetin, ¢asto vyzaduji opakované chirurgické zédkroky a mohou vést
k trvalym omezenim pohybu. Pojem t€Zké zranéni (neboli tézka jma na zdravi)
je vymezena v ustanoveni § 122 odst. 2 zadkona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zékoniku,
ve znéni pozdé&jsich piedpist.

Dalsi castou komplikaci byva vnitini krvaceni, které je nebezpecné svou

obtiznou diagnostikou a mlze vyustit v zivot ohrozujici stav. Rozsahlé popéleniny,

37 HIRT, M. a kol. Dopravni nehody v soudnim lékai'stvi a soudnim inZenyrstvi. 1. vyd. Praha, Grada

Publishing. 2012. s.74. ISBN 978-80-247-4308-0.
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které vznikaji pfi vzplanuti paliva nebo tfeni o vozovku, zplsobuji nejen fyzickou
bolest, ale 1 estetické a psychické nésledky. V nékterych piipadech dochédzi k amputaci
koncetin, coz zdsadné méni kvalitu zivota postizeného a vyzaduje dlouhodobou
rehabilitaci.

Délka 1écby teézkych zranéni se liSi v zavislosti na jejich rozsahu a zavaznosti.
Rekonvalescence byva zdlouhava a Casto vyzaduje komplexni 1ékaiskou péci véetné
fyzioterapie, opakovanych operaci a psychologické podpory. V nékterych ptipadech
mohou tézkd zranéni vést k trvalé invalidité, kterd postizenym zdsadné¢ omezuje

moznost navratu k béZznému zivotu 1 zaméstnani.

Ad3) Lehka zranéni

Lehka zranéni jsou sice méné zavazna nez té¢zkd poranéni, ale i presto mohou
motocyklistim zplsobit zna¢né komplikace a ovlivnit jejich kazdodenni zivot.
Mezi nejcastéjsi lehka zranéni patfi pohmozdéniny, odfeniny, zhmozdéniny a mensi
zlomeniny, které obvykle nevyzaduji dlouhodobou hospitalizaci, ale mohou byt
bolestivé a omezujici.

Odfeniny, pohmozdéniny a zhmozdéniny sice neohrozuji zivot a hoji se relativné
rychle, ale mohou byt velmi bolestivé, zejména pokud postihnou klouby nebo svalové
partie, coz muze docasn¢ omezit pohyblivost motocyklisty a vytadit ho z obvyklého
zplisobu Zivota nebo obvyklé ¢innosti na dobu 7 tydnl a vice. V daném piipadé
se jednd o ublizeni na zdravi, jehoz pojem je vymezen v ustanoveni § 122 odst. 2
zakona €. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku, ve znéni pozd¢jsich predpist.

I zdéanlivé drobnd zranéni by neméla byt podcenovana. Pokud nejsou fadné
oSetfena, mohou vést k dal§im komplikacim, jako jsou infekce, zanéty ¢i dlouhodobé
bolesti. Navic i po Uplném zahojeni mize motocyklista pocitovat snizenou pohyblivost
nebo citlivost v postizenych oblastech. Proto je dilezité i pfi leh¢ich poranénich
vyhledat 1ékafskou pomoc a dodrzovat doporucenou 1écbu, aby se piedeslo pfipadnym
zdravotnim nasledkim.

Lehkym poranénim motocyklistl lze snadno ptedejit noSenim kvalitniho
bezpec¢nostniho vybaveni, jako jsou rukavice, boty a motocyklistické obleceni

s protektory. 8

38 HIRT, M. a kol. Dopravni nehody v soudnim lékai'stvi a soudnim inZenyrstvi. 1. vyd. Praha, Grada

Publishing. 2012. s.34. ISBN 978-80-247-4308-0.
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Ad4) Psychologické nasledky

Psychickd ujma je casto opomijenym, ale velmi zavaznym dusledkem
dopravnich nehod, zejména téch, které zahrnuji motocyklisty. Na rozdil od fyzickych
zranéni, kterd jsou viditelna a léCitelna pomoci Iékarské péce, psychické nasledky
mohou pretrvavat mésice az roky a vyrazné¢ ovlivnit kvalitu Zivota zranéného.
Nehoda nemusi mit jen dopad na samotného motocyklistu, ale také na jeho blizké
a svédky udalosti.

Jednim z nejcastéjSich psychickych disledkdi je posttraumatickd stresova
porucha. Tato porucha se muze projevovat no¢nimi mirami, zablesky vzpominek
na nehodu, intenzivnim strachem a vyhybavym chovanim, kdy se motocyklista
naptiklad odmité vratit k jizdé nebo se boji pohybovat v mistech, kde k nehodé doslo.
Néktefi jedinci mohou pocitovat i silnou uzkost nebo panické ataky, které mohou
omezit jejich schopnost normalné fungovat v bézném Zzivote.

Dalsim castym nasledkem je deprese, ktera mize pramenit ze ztraty schopnosti
jezdit na motorce, dlouhodobé rekonvalescence nebo zmény zivotniho stylu zptisobené
zranénimi. Motocyklisté, kteti byli pfed nehodou aktivni a nezavisli, mohou po trazu
pocitovat bezmoc, frustraci ¢i ztratu identity, coZ muze vést k izolaci a problémim
v osobnim i pracovnim Zivotg.

Kromé¢ samotnych motocyklisth mohou psychickou Ujmu pocitovat 1 dalsi
ucastnici nehody, véetné svédka, fidict jinych vozidel nebo zachranait. Lidé, kteti byli
svédky vazné nehody, si mohou dlouhodobé nést trauma a strach z jizdy po silnici,
coz muze ovlivnit jejich kazdodenni rozhodovani a bezpecnostni navyky.

Pro zvladnuti psychickych dopadi nehody je casto nutnd odbornd pomoc,
naptiklad psychoterapie nebo podplirné skupiny. Neéktefi lidé se po vazné nehodé
jiz nikdy neodvazi usednout zpét na motocykl, jini se musi podrobit dlouhodobé terapii,
aby ptekonali psychické trauma a obnovili svlij pocit bezpeci na silnici.

Dopravni nehody tak neovliviiuji pouze fyzické zdravi, ale mohou mit hluboké
a dlouhodobé psychické nasledky. Pravé proto je dualezité vénovat pozornost nejen
léCeni télesnych poranéni, ale i psychické podpofe motocyklisti a dalSich osob

zasazenych nehodou.*’

3% STIKAR, J. a kol. Psychologicka prevence nehod. 1. vyd. Nakladatelstvi Karolinum. 2006. s.16.
ISBN 80 246-1096-5.
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4.2.2 Hmotné skody

Dopravni nehody motocyklti nezpiisobuji pouze Gjmu na zdravi a zivotech,
ale také zna¢né hmotné Skody, které maji dalekosédhlé ekonomické dopady. Tyto Skody
se netykaji jen samotného motocyklu, ale také dalSich vozidel, silni¢ni infrastruktury.
Celkové naklady spojené s nehodou mohou dosahovat vysokych ¢astek, a to nejen
v disledku oprav poskozenych vozidel, ale také kvtli dal§im vydajim, které s nehodou
souviseji.

Celkové lze fici, ze hmotné Skody spojené s dopravnimi nehodami motocyklt
maji Siroky dopad nejen na samotné motocyklisty, ale i na dal$i ucastniky silni¢niho
provozu, vlastniky poskozeného majetku a vetejné rozpocty. Proto je dilezité zaméfit
se na prevenci nehod a pfijiméni opatfeni, kterd mohou jejich Cetnost a zavaznost
minimalizovat. Hmotné Skody vzniklé v souvislosti se silnicnimi dopravnimi nehodami
1ze rozdélit:

1. Skody na motocyklu

2. Skody na majetku

3. Nepiimé ekonomické dopady

4. Naklady spojené s vyjezdem slozek 1ZS

Ad1) Skody na motocyklu

Jednim z nejvyznamnéjSich faktordi hmotnych Skod je samotné poskozeni
motocyklu. Opravy mohou byt velmi nakladné, zejména pokud dojde k destrukci
klicovych komponent, jako je rdm, motor nebo elektronické systémy. V nékterych
piipadech miize byt motocykl po nehod¢ natolik poskozeny, Ze je ekonomicky
neopravitelny a je nutné jej zcela nahradit. Kromé& piimych ndkladli na opravu
nebo pofizeni nového motocyklu se mohou objevit 1 dalsi vydaje, napiiklad na odtah

vozidla nebo tthradu ndhradni dopravy.

Ad2) Skody na majetku

Dal8im aspektem jsou Skody na dal§im majetku. Pii dopravnich nehodach ¢asto
dochézi ke kolizim s jinymi vozidly, pficemz naklady na opravy automobilil ¢i jinych
dopravnich prostfedkit mohou byt vysoké. Nezanedbatelné jsou také Skody na silni¢ni
infrastruktute, jako jsou svodidla, dopravni znaceni, semafory nebo vetejné osvétleni.
V nékterych pripadech mtize nehoda zpusobit 1 Skody na soukromém majetku, napiiklad

pokud motocyklista narazi do budovy, vylohy nebo oploceni.
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Ad3) Lékarska péce

Kromé¢ piimych Skod vznikaji 1 nepifimé ekonomické dopady. Patii sem
naptiklad néklady na Iékatfskou péci a rehabilitaci zranénych osob. Dalsim faktorem
je pracovni neschopnost, ktera znamend ztratu piijmu pro motocyklistu i jeho

zaméstnavatele.

Ad4) Naklady spojené s vyjezdem slozek IZS

Specifickou oblasti financovani dopravnich nehod je cinnost slozek
Integrovaného zachranného systému (IZS). Zasahuji-li u nehody zachranné slozky,
jako jsou hasici, zdravotnickd zachranna sluzba nebo policie, jsou ndklady na jejich
vyjezd hrazeny z vefejnych rozpocti. Tyto zdsahy zahrnuji nejen samotny transport
zranénych osob do nemocnic, ale i pfipadné vyprostovani, haseni pozard, odstranovani

nasledki nehody nebo fizeni dopravy na misté udalosti.*’

4 KONECNY, J. a kol. Dopravni nehodovost a navrh opatreni na jeji eliminaci. Jihlava: Vyssi policejni
Skola MV v Jihlave. 2012. s. 230. ISBN 978-80-260-3621-0.
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5 BEZPECNOSTNI VYBAVENI MOTOCYKLU
A MOTOCYKLISTU

Zakon o silnicnim provozu stanovuje pii jizdé na motocyklu pouze povinné
noSeni bezpecnostni prilby a ochranu zraku. Ostatni ochranné vybaveni si urcuje sam
motocyklista.

Zakon o silnicnim provozu stanovuje, Ze noseni ochranné ptilby je pro jezdce
na motocyklu nebo mopedu povinné v paragrafu 6, kde je v odstavci 1) uvedeno:

Ridi¢ motorového vozidla je kromé povinnosti uvedenych v ustanoveni § 4 a 5

dale povinen*

h) mit za jizdy na motocyklu nebo na mopedu na hlavé nasazenou a rdadné
pripevnénou ochrannou prilbu schvaleného typu podle zvidastniho pravniho
predpisu a chranit si za jizdy zrak vhodnym zpiisobem, napriklad brylemi
nebo Stitem, pokud tim neni sniZena bezpecnost jizdy, napriklad za desté

nebo snézeni. !

Krom¢é prilby je jedinou ochrannou zonou pro motocyklistu jeho obleceni
a ptipadné pouziti dalSich chranicti. Vzhledem k tomu, ze motocykl je dopravni
prostfedek s unikatnimi charakteristikami odliSnymi od ostatnich vozidel, nelze jeho
uzivatele ochrénit v internim prostoru jako v automobilu. Proto pasivni bezpecnost
motocyklisti zavisi také na zvoleném ostatnim vybaveni, které eliminuji mozny vznik
zranéni pii dopravni nehodé.

Pouziti materiala vysoké kvality je kli€ové pro efektivitu ochranného vybaveni
motocyklisti a zajiStuje jejich bezpecnost béhem jizdy. Dulezité je zvolit materialy,
které jsou odolné a zaroven nabizeji pohodli. Motocyklistické obleceni, jako jsou
bundy, kalhoty, rukavice a boty, by mélo byt vyrobeno z materiali schopnych odolat
odéru azarovein byt pohodlné. Tradiéni kiize je oblibend pro svoji odolnost

a trvanlivost, zatimco moderni textilie mohou byt leh¢i a ptizplsobivéjsi, casto

doplnéné o specialni ochranné vlozky.*?

" CESKA REPUBLIKA. O provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach n&kterych zakond.

In: 361/2000 Sh., 2000. ISSN Sbirka zakonti Ceské republiky.

42 GENERALI CESKA POJISTOVNA. Kvalitni vybaveni je nejlepsim pritelem motorkdre. Online.
Staci-malo.cz. 2023. Dostupné z: https://www.staci-malo.cz/detail/kvalitni-vybaveni-je-nejlepsim-
pritelem-motorkare.
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5.1

Aktivni prvky bezpeénosti

S rostouci hustotou dopravniho provozu se logicky zvySuje i pravdépodobnost

dopravnich nehod a s tim spojenych zranéni. Nejvaznéjsimi disledky téchto nehod jsou

smrtelné Grazy a vazna zranéni, které mohou mit dlouhodoby vliv na Zivoty postizenych

1 jejich rodin. V tomto kontextu hraji kli€ovou roli bezpecnostni prvky, jak aktivni,

tak pasivni.

Aktivni bezpecnostni prvky na motocyklu hraji zésadni roli v prevenci

dopravnich nehod tim, Ze pomahaji tidi¢i lépe reagovat na potencidlni nebezpeci

nebo zcela eliminovat riziko vzniku nebezpec¢nych situaci. Je to naptiklad:
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ABS — zabraniuje zablokovani kol pii prudkém brzdéni. Méfi otacky kol
a reguluje brzdny tlak, aby se udrzela smérova stabilita vozidla

Kontrola trakce - ma za ukol co nejvice omezit ztratu ptilnavosti zadniho kola,
kterd muze nastat, pokud se pfekroc¢i momentalné dostupnd trakéni kapacita
zadni pneumatiky.

Dobry technicky stav motocyklu — pneumatiky, brzdy apod.

Kvalitni ochrana zraku - vitr, prach, hmyz ¢i drobné necistoty mohou pii vyssich
rychlostech vyrazné¢ omezit vidéni a zpisobit nebezpecné situace. Kvalitni
ochrann¢ bryle nebo plexi §tit na ptilbé chrani oci pred t€émito vnéjSimi vlivy
a zaroven snizuji riziko podrdzdéni nebo poranéni oka.

Svétla a reflexni prvky - jsou nezbytné pro zlepSeni viditelnosti a bezpecnosti
motocykli. Spravné fungujici svétla vcetné piednich a zadnich svétel,
smérovych svétel a brzdového svétla spolecné s reflexnimi prvky umoziiuji
ostatnim ucastnikiim silni¢éniho provozu lépe a v€asnéji rozpoznat ptitomnost
motocyklu, coz je obzvlasté dilezit¢ v podminkach snizené viditelnosti
nebo béhem noci. Je dilezité zajistit, aby tyto bezpecnostni prvky byly vzdy
v dobrém technickém stavu a pravidelné¢ kontrolovat jejich funkcnost,
¢imz se zvysuje bezpecnost motocyklisty tim, ze je 1épe vidét a mize efektivné

signalizovat své manévry v silni¢nim provozu ostatnim.*

RABEK, V. Vnimdni a rozhodovani vicastnikii silnicniho provozu — nocni doba. Olomouc: Properus
s. 1. 0. 2014. s. 320. ISBN 978-80-7395-816-9.
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5.2 Pasivni prvky bezpecnosti

Pasivni bezpec¢nostni prvky na motocyklu jsou zdsadni pro ochranu jezdce
v ptipadé, ze dojde k dopravni nehodé. Tyto prvky jsou navrzeny tak,
aby minimalizovaly zranéni a poskytovaly ochranu béhem a po stfetu. Na rozdil
od aktivnich prvki, které cili na prevenci nehod, pasivni prvky vstupuji do hry
v moment¢, kdy je nehoda nevyhnutelna nebo uz probiha. Mezi pasivni bezpecnostni
prvky patii naptiklad ochranné obleceni, jako jsou helmy, motocyklové bundy, kalhoty,
rukavice aboty, které jsou vybaveny ochrannymi vlozkami nebo jsou vyrobeny
z materiald odolnych proti odéru. Tyto prvky chrani nejen pied odfeninami a feznymi
zranénimi, ale také mohou obsahovat ochranné prvky pro klicové casti téla, jako jsou
patef, kolena, lokty, ramena a kotniky.**

Mezi pasivni prvky bezpec€nosti patii naptiklad:

1. Motocyklistickd helma
Motocyklistické obleceni
Motocyklové boty

Motocyklové rukavice

A I

Airbagové vesty

Adl) Motocyklisticka helma

Je zasadni, aby helma na motorku méla piesnou velikost a nebyla si ptijcovana
mezi motocyklisty, aby kazdy mél tu, kterda mu dokonale sedi. Kazd4d helma musi
prochézet ptisnymi testy a mit certifikat zarucujici jeji kvalitu. Také je dulezité,
aby helma nebyla poskozend, protoze i malé poskozeni mize vyrazné sniZit jeji
ochrannou funkci. Vénujte pozornost také stafi helmy, jejiz maximalni Zivotnost
by neméla presdhnout 5 let.

Helmy by mély byt vyrobeny z pevnych kompozitnich materiala, jako je uhlikovy
laminat nebo karbonu, které poskytuji vysokou urovenn ochrany pti narazech. Vnitini
polstrovani helmy je také dilezité, protoZe by mélo u€¢inn€ absorbujici narazy a zaroven
nabizet komfort a spravné drzeni hlavy. Spravné noSeni pfilby je kli¢ové pro jeji
maximalni ochrannou funkci. R4dné upevnéni pomoci zapinani, které zabrani jejimu
uvolnéni pfi nehod&. Piili§ volna ptilba mize pti narazu snadno sklouznout z hlavy
a ztratit svou ochrannou schopnost. Zapinani by mélo byt pevné, ale zaroven pohodlné,

aby neomezovalo jezdce v pohybu ¢i dychani. Prilby délime néasledovné:

# KNOX. BEZPECNOST. Online. Knox.cz. 2018. Dostupné z: https://www.knox.cz/bezpecnost-na-
motorce/.
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o Integralni — neboli plné uzaviend helma, poskytuje komplexni ochranu celé
hlavy. Tento typ helmy nabizi nejvys$s§i moznou Uroven ochrany hlavy. Jedna
se o typ prilby nejcastéji vyuzivana u sportovnich a naked motocyklu.

e Oteviené — k pouziti oteviené prilby je nutné doplnit ochranné bryle ¢i zvolit
variantu s ochrannym plexi-§titem. Je dalezité si uvédomit, ze vétSina narazi
pii nehodach smétuje na oblast brady, ktera touto helmou neni chranéna. To z ni
¢ini méné bezpecnou volbu ve srovnani s integralnimi helmami.

o yklopné — je typ helmy predstavujici kompromis mezi otevienou a uzavienou
integralni variantou. Tato helma je vhodna pro fidice, kteti nosi dioptrické bryle,
coz z ni ¢ini praktickou volbu pro mnoho motocyklisti.

e Motokrosové — to je helma navrZena s aerodynamickym tvarem, ktery zahrnuje
dlouhy ksilt bez plexiskla, coz vyzaduje doplnéni ochrannymi motokrosovymi
brylemi pro kompletni ochranu.

e FEnduro — je helma, kterd je svym zakladem podobnd integralni a motokrosové
helmé. Je vybavena polohovatelnym ksiltem. KSilt slouzi k ochrané hlavniho
plexiskla pfed poskrdbanim od vétvi nebo pied ndrazy malych kaminkd,

a tim piispiva k lep§i ochrané jezdce.®

Ad2) Motocyklistické obleceni
Motocyklistické obleceni hraje klicovou roli v ochrané jezdcii pied zranénimi
pii padech nebo nehodach. Zahrnuje chranice na télo, jako jsou ramena, lokty, zada,
kolena, specialni bundy a kalhoty z odolnych materialii. Tyto prvky jsou navrzeny tak,
aby minimalizovaly riziko odfenin a zlomenin. Volba kvalitniho a spravné padnouciho
obleceni je zdsadni pro zajisténi maximalni ochrany a pohodli pfi jizd¢.
Motocyklistické obleceni I1ze rozdélit:
e podle ucelu uziti (napt. pro sportovni jizdu a enduro volime naprosto odlisné
varianty)
e podle uzitého materialu (kozené obleCeni, které je odolné a nabizi dobrou

ochranu; textilni obledent, které je leh¢i a Sasto vodéodolné.*®

* MOTOJOMAX. Jak vybrat helmu na motorku? Online. Motojomax.cz. 2023.  Dostupné
z: https://www.motojomax.cz/blog/jak-vybrat-helmu-na-motorku/.

4 MOTOJOMAX. Jak vybrat motoobledeni? Online.  Motojomax.cz.  2023.  Dostupné
z: https://www.motojomax.cz/motokoutek/jak-vybrat-motoobleceni/.
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Ad3) Motocyklové boty

Motocyklové boty jsou specidlné navrzeny s dirazem pro ochranu nohou
a kotnikli jezdct pfi jizdé na motocyklu. Pti vyrobé jsou pouzivany pevné materidly
odolné viici odéru, posilené oblasti nejzranitelnéjSich mist, a to na kotnicich, prstech
a patach. Pro lepsi ochranu pti padu, a protiskluzové podrazky pro lepsi ptilnavost
k pedaliim. N¢které modely nabizeji také vod€odolnost ¢i dal§i funkce pro komfort

a bezpecnost pti riznych povétrnostnich podminkéch.

Ad4) Motocyklové rukavice

Motocyklové rukavice jsou nezbytnou soucasti vybavy pro kazdého
motocyklistu, jelikoz poskytuji ochranu rukam jak béhem jizdy, tak i v ptipadé nehody.
Vyrabé¢ji se z kvalitnich a odolnych materiald, jako je kiize nebo specialni textilie,
a jsou vybaveny riznymi ochrannymi prvky, vcetné vyztuzeni na kloubech a dlanich,
které zvySuji jejich odolnost proti narazu a odéru. Komfort je také klicovy,
proto nékter¢ modely nabizi ventilaci pro udrzeni optimalni cirkulace vzduchu,
coz je zvlaste piijemné v teplém pocasi. Pro chladnéjsi podminky jsou dostupné
rukavice s tepelnou izolaci nebo vodéodolnymi funkcemi, které zajisti teplé a suché

ruce i béhem destivych nebo chladnych dnd.*’

Ad5) Airbagové vesty

Airbagovy systém pro motocyklisty je navrzen jako jednoduché, ale Gc¢inné
zafizeni pro minimalizovani nésledki dopravni nehody. Airbagové vesty a bundy
chrani hrudnik, bticho, krk a patet (viz obrazek 7).

Vesta sairtbagem se nosi pfes bézné motocyklové obleCeni nebo
pod motocyklové obleCeni specidlné navrzené pro airbagové vesty se streCovymi
flexibilnimi prvky, aby pii aktivaci nevyrazil dech jeho nositeli.

Poskytuji efektivni ochranu pro jezdce na motocyklech a jsou cenény pro svou
jednoduchost a spolehlivost. Tento typ ochrany je vhodny pro Sirokou S§kélu
motocyklistl, od rekreanich az po ty, ktefi na motocyklu cestuji kazdodenné

nebo i pro profesionalni jezdce a zavodniky.

47 GENERALI CESKA POJISTOVNA. Kvalitni vybaveni je nejlepsim pritelem motorkdre. Online.
Staci-malo.cz. 2023. Dostupné z: https://www.staci-malo.cz/detail/kvalitni-vybaveni-je-nejlepsim-
pritelem-motorkare.
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Pti nafouknuti se airbag rozsifi o 6 az 8 cm v oblasti bficha, hrudniku,

zad a kolem krku, coz vyzaduje dostatecny prostor, aby nedoslo k poskozeni téla jezdce

(viz obrazek 8), nebo omezeni dychéni.*®

Obrazek 7 Airbagova vesta pro motocyklistu®

#® MOTOJOMAX. Ve o airbagovych vestich na motorku. Online. Motojomax.cz. 2023. Dostupné
z: https://www.motojomax.cz/blog/vse-o-airbagovych-vestach-na-motorku/.

4 Vlastni zdroj.

0" Vlastni zdroj.
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Mechanicky airbag

Pro fungovani tohoto systému je klicova ,trhacka™ (popruh) spojujici jezdce
s motocyklem. Tato trhacka musi byt pevné€ pfipevnéna k ramu motocyklu nebo k jiné
¢asti, kterd je pevné pfipojena s ramem motocyklu, coz zaruCuje spravnou funkénost
systému v pripadé nehody.

Kdyz dojde k padu, trhacka vytrhne pojistku, kterd okamzité aktivuje bombicku
se stlaenym vzduchem, a airbag se nafoukne béhem zlomku sekundy (0,1 sekundy).
Tento rychly nafukovaci mechanismus poskytuje motocyklistovi ochranu tim,
ze absorbuje ¢ast narazu a zmensuje riziko vaznych zranéni.

Po aktivaci a nafouknuti airbag zacne postupné u ventilu, kde je umisténa
bombicka se stlaCenym vzduchem, samovoln¢ odfukovat. Tento design umoznuje,
aby se vesta po pouziti vratila do svého plivodniho stavu a byla pfipravena pro dalsi

pouziti po vyméné bombicky

Elektronicky airbag

Elektronicky airbag pro motocyklisty pfedstavuje pokrocilou troven ochrany,
kterd vyuzivda moderni technologie pro zajiSténi maximalni bezpec¢nosti jezdce.
V srdci tohoto systému je jednotka In&Box, ktera je schopna analyzovat pohyb jezdce
az 1000krat za sekundu, coz ji umoznuje detekovat potencialni pad jest¢ predtim,
nez sijezdec uvédomi mozné nebezpec¢i. Diky tomu je airbag aktivovan automaticky
a bez potieby fyzického spojeni s motocyklem, jako je tomu u mechanickych airbagi.
Néktefi vyrobcei vyuzivaji i pfipevnéni dalSich senzort (napf. na vidlice) na motocykl
pro piesnou funkci airbagu v ptipadé dopravni nehody.

Vyuziti elektronickych airbagi se jiz osvédcilo v zavodnim prostiedi, naptiklad
v Mistrovstvi svéta motocykli MotoGP, kde jsou tyto systémy standardem pro zvyseni
bezpec¢nosti zavodnikti. Tato technologie nyni nabizi podobnou uroven ochrany

i béznym jezdctim na silnicich.>!

1 MOTOJOMAX. Ve o airbagovych vestach na motorku. Online. Motojomax.cz. 2023.
Dostupnéz: https://www.motojomax.cz/blog/vse-o-airbagovych-vestach-na-motorku/.
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6 STATISTIKY DOPRAVNICH NEHOD

V této ¢asti bude provedeno statistické porovnani dopravnich nehod za ucasti
motocyklll v obdobi let 2019-2023 z hlediska vyvoje, nasledkti a pficin. Nasledky
dopravnich nehod lze statisticky rozdé¢lit na zdkladé vyvoje nasledki na osobach
(j. poctu usmrcenych, tézce nebo lehce zranénych osob).

Z provedené analyzy statistickych udaji vyplyva, ze ve srovnavaném obdobi let
2019-2023 dochézelo kazdorocné k dopravnim nehodam za 1ucasti motocykli,
atovrozmezi od 3129 do 3485 piipadl za rok. Z analyzy statistickych tdaji rovnéz
vyplyvé, Ze ve sledovaném obdobi (tj. v letech 2019-2023) doslo celkem k 16648
dopravnim nehoddm, pfi kterych bylo usmrceno 354 osob, téZzce zranéno 1851 osob
a 11498 osob bylo zranéno lehce (viz graf 1).

Pti dopravnich nehod dochdzi ke hmotnym Skodam, celkova hmotna Skoda
zaledované obdobi (tj. v letech 2019-2023) byla policii odhadem vyc¢islena na 58,63
mld. K¢ (viz graf 1).

Zavaznost dopravnich nehod ve srovnavaném obdobi (tj. 2019-2023) dle poctu
usmrcenych osob na 1000 nehod. Pocet usmrceni na 1000 osob v rozmezi let 2019-2023

se pohybuje od 18,4 do 26,2 (viz graf 1).3

Graf 1 Statistické vidaje vyvoje DN za uicasti motocyklii 2019-20233

Nehod Usmrceno osob TéZce zranéno osob Lehce zranéno osob Ekonomické ztraty

16 648 354 1 851 11 498 58.63 mid.K¢

Poznamka: Ztraty jsou pro rok 2024 stanoveny predbéZnym odhadem.
Od roku 2020 jsou ztraty pocitany dle nové metodiky.

Vyvoj nehod a jejich zdvaZnosti

® Pocet nehod ®Zavainost nehod

3 435 26,2
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Zavainost (usmrceni na 1 000 nehad)
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Poznamka: ZavaZnost je vyjadiena jako podet usmrcenych osob na 1000 nehod. Pokud se ve filtrech oznaéi pouze nasledek usmrceni, zivaZnost nehod tak bude

1 000 a vice, protoZe pii kaZidé takové nehodé zemie alespori jeden lovék. V pripadé vybéru pouze zranénych osob nacpak bude zdvaznost rovna nule, protoze
se ve vizudlech usmrcené osoby neuvaZuji.

2. CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V. V. 1. BRNO. Dopravai nehody v CR. Online.
Nehody.cdv.cz. 2024. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php.
3 CDV,V.V.L
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Z provedené analyzy statistickych udaji dopravnich nehod za i¢asti motocykla
vyplyva, ze ve srovnavaném obdobi let 2019-2023 v piipadech usmrcenych osob
dochézelo v rozmezi od 61 do 82 pfipadli za rok, v pfipadech tézce zranénych osob
v rozmezi od 329 do 413 osob za rok, v ptipadech lehce zranénych osob v rozmezi

od 138 do 2484 osob za rok (viz graf 2).

Graf 2 Vyvoj nasledkii na Zivoté a zdravi za vucasti motocyklii®?

Vyvoj nasledkd nehod

Nasledek osoby ® usmrceni ® t&ké zranéni ®lehké zranéni

2337 2335

2484
2204 2138
329 344 364
62 74

2019 2020 2021 2022 2023

2 000

Podet osob
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413

Pfi dopravnich nehodéach za ucasti motocyklii ¢asto dochazi ke zranéni osob.
Pti celkovém poctu dopravnich nehod za obdobi 2019-2023 (tj. 16648 dopravnich
nehod) doslo k 13703 ptipadim nésledkii na zivoté nebo zdravi. Nejcastejsi ptri¢inou
nasledku na Zivoté nebo zdravi u dopravnich nehod za ucasti motocyklu je zaptiCinéna

nepiiméfenou rychlosti a nedanim ptednosti v jizd€ (viz graf 3).
Graf 3 Nasledky na Zivoté a zdravi dle jejich pricin’’

Nasledky nehod dle jejich priciny

MNasledek osoby ®usmrceni ®tézke zranéni ® lehké zranéni
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Statistiky jasné ukazuji, ze dopravni nehody za ucasti motocyklli maji Casto

nasledky na zdravi uCastnika.

Za rok 2019 mélo 82,24 % dopravnich nehod za ucasti motocyklu nésledek
na zdravi.
Za rok 2020 mélo 82,46 % dopravnich nehod za ucasti motocyklu nésledek
na zdravi.
Za rok 2021 mélo 81,46 % dopravnich nehod za ucasti motocyklu nésledek
na zdravi.
Za rok 2022 mélo 81,43 % dopravnich nehod za ucasti motocyklu nésledek
na zdravi.
Za rok 2023 mélo 83,85 % dopravnich nehod za Uc€asti motocyklu néasledek
na zdravi.

Z tohoto diivodu je kladen velky diiraz na bezpecnost a ochranu motocyklistt,

coz se odrazi 1 v priizkumech a Setfenich zamétenych na toto téma.
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7  VYZKUMNE SETRENI

Ve své praci jsem se doposud veénovala problematice dopravnich nehod
motocyklisti z teoretického hlediska. Dale jsem analyzovala statistické tdaje z let
2019-2023, které¢ ukazaly, Ze vice nez 81 % dopravnich nehod s ucasti motocykll konci
ujmou na zdravi. Na zaklad¢ téchto dat jsem se zaméfila na identifikaci hlavnich faktort
ovliviiyjicich nehodovost, vcéetné¢ vlivu rychlosti, technického stavu motocyklu,
nevénovani se plné fizeni, vlivu alkoholu nebo jinych navykovych latek a nedani
prednosti v jizd¢.

Déle jsem se vénovala pravnim aspektim bezpecnosti silni¢niho provozu,
kde jsem zkoumala sou€asnou legislativu tykajici se motocyklistd, véetné povinného
ochranného vybaveni a pravidel pro ziskani fidi¢ského opravnéni. V souvislosti s tim
jsem se zabyvala moznymi opatfenimi ke snizeni nehodovosti, ktera zahrnuji
legislativni zmény, technicka opatfeni a preventivni strategie.

Prakticka ¢ast mé prace se zamétuje na vyzkumné Setteni, jehoz cilem je zjistit
postoje a navyky motocyklisti v oblasti bezpecnosti, jejich pfistup k ochrannym
prvkiim a vnimani rizik spojenych s jizdou na motocyklu. Snazim se rovnéz
identifikovat kli¢ové oblasti, ve kterych by mohla byt zavedena U¢inna opatfeni

ke snizeni nehodovosti a zadvaznosti jejich néasledkd.

7.1 Popis vyzkumného problému

Bezpecnost motocyklistii na pozemnich komunikacich je dlouhodobé zdvaznym
problémem, ktery vyzaduje efektivni opatieni zaméifena na prevenci nehod
a minimalizaci jejich ndsledkd. Motocyklisté patfi mezi nejzranitelnéjsi Ucastniky
silnicniho provozu, pfiCemz jejich nehody casto konéi vaznymi ¢i smrtelnymi
zranénimi. Navzdory technologickému pokroku a zlepSeni bezpecnostnich prvki
zustavda nehodovost motocyklisti stdle vysokd, coz poukazuje na nutnost
systematického feSeni tohoto problému.

Na zéklad¢ analyzy dopravnich statistik za obdobi 2019-2023 bylo zji§téno,
ze kazdy rok vice nez 81 % nehod s ti¢asti motocyklti mélo za nasledek jmu na zdravi,
at’ uz v podobé¢ lehkych ¢i tézkych zranéni, nebo dokonce timrti. Tento alarmujici fakt
naznacuje, Zze nehody motocykll nejenze nejsou ojedinélé, ale také maji vazné disledky
pro ucastniky silni¢niho provozu. Pravé proto je nutné hledat nova opatieni,

ktera by mohla ptispét ke snizeni nehodovosti a zvySeni ochrany motocyklista.
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7.2 Cil vyzkumného Setfeni

Cilem vyzkumného Setieni je identifikovat a navrhnout opatfeni, ktera by vedla
ke snizeni nasledkii a poctu dopravnich nehod za ucasti motocykli. Bezpecnost
motocyklisti ovliviiuje celd fada faktorl, a proto je nutné zaméfit se na komplexni
feSeni zahrnujici legislativni, takticka i technicka opatfeni.

Jednim z klicovych aspektti je ochranné vybaveni, které vyrazné snizuje riziko
tézkych nebo smrtelnych zranéni pii nehodach. Z tohoto ditvodu byl sestaven dotaznik
zaméfeny na pouzivani ochrannych prvki, jako jsou pfilby, rukavice, pevnad obuv nebo
airbagové vesty. Dotaznik zkoumd nejen to, jaké vybaveni motocyklisté pouzivaji,
ale také jejich povédomi o nejnovéjsich bezpecnostnich prvcich a ochotu investovat
do modernich technologii.

Kromé vybaveni se Setfeni zaméfuje 1 na postoj motocyklisti k fidi¢skému
vycviku a prevenci. Otazky se vé€nuji moznosti zptisnéni vycviku, napiiklad formou
povinného ptezkouseni po urcité dobé od ziskani fidicského opravnéni.
Dale se prizkum zabyva pfistupem motocyklisti k bezpecnostnim kampanim,
které by mohly zvysit povédomi o rizicich spojenych s rychlosti, nebezpe¢nym
predjizdénim a nedostate¢nou pozornosti pfi fizeni.

Vyznamnym prvkem prizkumu je také zhodnoceni technickych opatieni,
kterd by mohla pfispét ke zvySeni bezpecnosti na silnicich. Dotaznik se proto vénuje
1 nazortim respondenti na moznosti zlepSeni dopravni infrastruktury, naptiklad lepsiho
znaceni nebezpecnych usekll, pravidelné kontroly stavu vozovek ¢i podpory modernich
ochrannych prvki prostfednictvim dotaci nebo datiovych tlev.

Celkové si priazkumné Setieni klade za cil ziskat komplexni ptehled o faktorech
ovlivitujicich bezpe¢nost motocyklisti a na zékladé¢ vysledkli navrhnout opatieni,

ktera by mohla ptispet k minimalizaci rizik a zavaznosti nasledkti dopravnich nehod.

7.3 Vybér vyzkumné metody

Pro realizaci vyzkumu jsem zvolila kvantitativni metodu sbéru dat pomoci
dotaznikového Setfeni, které je jednou z nejcastéji pouzivanych vyzkumnych technik.
Dotaznik umozituje ziskat Sirokou Skdlu informaci od respondentii, vcetné jejich
osobnich zkuSenosti, ndzort na bezpecnostni opatfeni a ptistupu k dodrzovéni pravidel
silnicniho provozu. Vysledky tohoto Setfeni budou slouzit jako podklad pro navrh
konkrétnich doporuceni a opatifeni, ktera by mohla ptispét ke snizeni poctu dopravnich

nehod a zvySeni bezpecnosti motocyklisti.
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7.4 Charakteristika vyzkumného souboru

Vyzkumny soubor tvorili motocyklisté, ktefi byli osloveni prostiednictvim
internetové skupiny zaméfené na motocyklisty z celé Ceské republiky. Pro sbér dat byl
vyuzit online dotaznik umistény na platform& Vyplito.cz>®, jehoz odkaz byl sdilen
formou vefejného piispévku ve zminéné skupiné.

Vybér respondentti byl zaloZzen na dobrovolném zapojeni, cozZ umoznilo ziskat
Siroké spektrum odpovédi od ruznych typi motocyklistt — od rekreac¢nich jezdct
az po zkusené fidice s dlouholetou praxi. Timto zpisobem bylo zajiSténo, Ze vysledky
Setfeni reflektuji realné zkuSenosti a postoje motocyklistii k bezpecnosti silni¢niho

provozu.

7.5 Pribéh vyzkumného Setieni

Respondenti byli osloveni 3. biezna 2025 prostiednictvim internetové skupiny,
ve které byli pozddani o ucast na Setfeni. Dotaz obsahoval kratké predstaveni ucelu
Setfeni a odkaz na online dotaznik, ktery byl navrzen tak, aby byl snadno pfistupny
a jednoduchy na vyplnéni.

Vramci vyzkumného Setfeni na dotaznik odpovédélo 1000 respondentt.
Mezi respondenty se nachazi muzi i Zeny vsech vékovych kategorii zcelé Ceské
republiky, ktefi se aktivné vénuji jizdé na motocyklech.

Sbér dat byl ukonéeni 5. bfezna 2025, kdy na dotaznik odpovédélo 1000
respondentli. Po ukonceni sbéru dat nasledovalo jejich zpracovani a analyza, ktera byla

provedena dne 6. biezna 2025.

7.6  Analyza ziskanych dat

Vysledky ziskané z dotaznikového Setfeni byly nejprve shromazdény, nésledné
statisticky vyhodnoceny a analyzovany. Data byla vyhodnocena s cilem identifikovat
klicové faktory ovliviiujici bezpeCnost motocyklistti. Data ziskand timto vyzkumem
pfedstavuji dualezitou soucast této bakalafské prace a poskytuji cenné podklady
pro formulaci doporuceni a nadvrhi na zvySeni bezpecnosti motocyklistd v silni¢nim

provozu.

56 MRHALOVA, E. Dopravni nehody za icasti motocyklistii a jejich ndsledky. Online. Vyplitto.cz.
2025. Dostupné z: https://dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vyplnto.cz/
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Rozdéleni respondentii
Otazka ¢. 1 rozdéluje respondenty podle pohlavi. Vyzkumného Setfeni se

zucastnilo celkem 1000 respondentt - 720 muzl (72 %) a 280 zen (28 %) - viz graf 4.

Graf 4 Respondenti podle pohlavi®’

Jakeého jste pohlavi:

B Zena: 280 (28 %)
BMuz 720 (72 %)

Otazka ¢. 2 rozdé€luje respondenty podle veéku, rozdélené do péti vékovych
kategorii. Vyzkumného Setfeni se zucastnilo 87 respondentti ve véku 16-20 let (8,7 %),
350 respondentti ve véku 21-30 let (35 %), 272 respondentd ve véku 31-40 let (27,2 %),
206 respondentli ve veku 41-50 let (20,6 %) a 85 respondentl nad 51 let (8,5 %) -
viz graf 5.

Graf 5 Respondenti podle véku®®

Do jaké vékoveé kategorie paffite:

W 2130 let: 350 (35 %)
03140 let: 272 (27,2 %)
B 4150 let: 206 (20,6 %)
W 16-20 let: 87 (8,7 %)

B 51 avicelet: 85 (8,5 %)

57 Vlastni zdroj na zékladé vytvofeného dotazniku.
58 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
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Otazka ¢. 3 rozdé€luje respondenty podle fidicského opravnéni, rozdélené
do 4 kategorii. 14 z respondenti jsou drziteli fidi¢ského opravnéni na skupinu AM
(1,4 %). 50 z respondentil jsou drziteli fidicského opravnéni na skupinu Al (5 %),
186 respondentti jsou drziteli fidi¢ského opravnéni na skupinu A2 (18,6 %) a 750
respondentt jsou drziteli fidicského opravnéni na skupinu A (75 %) - viz graf 6.

Graf 6 Respondenti podle Fidicského opravnéni®®

Jakého ridiéského opravnéni jste drzitelem/drzitelkou:

BA 750 (75 %)
OA2: 186 (18,6 %)
BA1: 50 (5 %)
BAM: 14 (1,4%)
zdroj https://dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vypinto.cz

Zkusenost respondenti s dopravnimi nehodami

Otazka ¢. 5 az 7 se zabyva zkuSenostmi respondentll s dopravnimi nehodami
na motocyklech. Celkem 37,6 % respondenti uvedlo, Ze mélo dopravni nehodu
na motocyklu (viz graf 7). Z téchto dopravnich nehod mélo 50,78 % respondentli osobni

nasledky (viz graf 8). Pfi¢iny téchto dopravnich nehod znazoriiuje graf 9.
Graf 7 ZkuSenosti respondentii s dopravnimi nehodami na motocyklu®’

Mél jste nékdy pii jizdé na motocyklu dopravni nehodu:

B Ne (pokud ne -neodpovidejte na otazku €. 6 a 7): 624 (62,4 %)
OAno, ale nebyl/a jsem vinlkem dopravni nehody: 244 (24,4 %)
B Ano, zavinil/a jsem dopravnl nehodu: 132 (13,2 %)

zdroj hitps://dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vyplintc

39 Vlastni zdroj na zaklad¢ vytvoteného dotazniku.
60 Vlastni zdroj na zaklad¢ vytvoteného dotazniku.
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Graf 8 Pric¢iny dopravnich nehod respondentii®!

Co bylo pri¢inou dopravni nehody:

B Jina pficéina: 206 (54,5 %)

ONedanl prednosti v jizdé: 113 (29,89 %)

B Nedodrzenl bezpecné vzdalenosti: 35 (9,26 %)
B Nespravneé predjlzdéni: 15 (3,97 %)

B NejvySs( dovolena rychlost: 9 (238 %)

zdroj. hitps://dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vypinto.cz

Graf 9 Nasledky dopravnich nehod respondentii®

Jaky byl nasledek dopravni nehody:

B Nehoda bez zranénl - pouze s hmotnou §kodou: 188 (49,21 %)
ONehoda s lenkym zranénim: 141 (36,91 %)

B Nehoda s téZkym zranénim: 52 (13,61 %)

B Nehoda se smrtelnym zran&nim: 1 (0,26 %)

zdroj. hittps://dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vypinto

61 Vlastni zdroj na zakladé& vytvoreného dotazniku.
62 Vlastni zdroj na zakladé& vytvoreného dotazniku.
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7.7 Stanoveni hypotéz

Pfi stanovovani hypotéz (domnének, piedpokladid) jsem vychazela z predem
stanoveného cile na zaklad¢, kterého jsem si stanovila celkem 6 nasledujicich hypotéz.

Hypotéza €. 1

Domnivam se, ze vétSina motocyklistd se pfed jizdou nevybavi kompletnimi
ochrannymi pomtickami, piestoze by jejich pouzitim urcité snizili riziko zranéni

a tim 1 poCet zranéni, ktera Casto motocyklisté utrpi pfi dopravnich nehodach.

Hypotéza ¢. 2

Domnivam se, Ze vétSina motocyklistd si mysli, ze zavéreéné zkousky
pro ziskani fidi¢ského opravnéni na motocykl jsou snadné a ze zptisnéni fidi¢ského
vycviku nebo zavedeni povinného prezkouSeni muze ptispét ke zvySeni bezpecnosti

silni¢niho provozu.

Hypotéza ¢. 3

Domnivam se, ze vétSina motocyklisti védomé poruSuje pravidla silnicniho
provozu a Ze realizace pravidelnych preventivnich kampani Policie CR zaméfené
na nejcastéjsi prestupky mohou pfispét ke snizeni pocétu a nasledkli dopravnich nehod

motocyklista.

Hypotéza ¢. 4

Domnivam se, ze vétSina respondentti (motocyklistl) nezna airbagové vesty
aze zvySeni povédomi o modernim bezpecnostnim vybaveni prosttednictvim
workshopti a kampani povede k vétsi ochoté motocyklistli investovat do ochrannych

pomtcek.

Hypotéza ¢. 5
Domnivam se, ze zavedeni dotaci nebo daniovych tlev na zakoupeni airbagové

vesty mlize ptispét k vy$§imu vyuzivani tohoto ochranného prvku mezi motocyklisty.

Hypotéza ¢. 6

Domnivam se, ze vétSinu motocyklisti piekvapuje Spatny technicky stav
pozemnich komunikaci (napf. znecistény povrch) a Ze pravidelné kontroly a tdrzba
silni¢ni infrastruktury, mohou pfispét ke snizeni poctu a nasledkt dopravnich nehod

motocyklista.
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7.8 Ovéreni hypotéz

Ovéreni hypotézy ¢. 1

U hypotézy €. 1 predpokladam, ze vétSina motocyklisti se pfed jizdou nevybavi
kompletnimi ochrannymi pomuckami, piestoze by jejich pouzitim urcité snizili riziko
zranéni a tim 1 pocet zranéni, kterd casto motocyklisté utrpi pii dopravnich nehodach.

Na podklad¢ dotaznikového Setfeni jsem zjistila, jaké ochranné pomitcky
jsou mezi respondenty rozsitené (viz graf 10), a jak dbaji na jejich noSeni (viz graf 11),
kdy 46,9 % respondentii odpovédélo ,,Ano, vzdy.”“ S ndzorem, ze maximalni osobni
vybaveni motocyklisty, mize v ptipad¢ dopravni nehody, pfispét ke snizeni piipadnych
osobnich nasledk odpovédélo ,,Ano, souhlasim* a ,,SpiSe souhlasim* celkem 98,4 %
respondentli (viz graf 12). Celkem 87,4 % respondentli odpovédélo ,,Urcité ano*
a,,Spise ano*“ na otdzku, zda souhlasi stvrzenim, ze rozSifeni povinného noSeni
ochrannych prostiedkli o rukavice a pevnou obuv, by snizilo nasledky dopravnich
nehod, jako jsou zranéni napt. odfeniny a zlomeniny (viz graf 13). Hypotéza ¢. 1

se potvrdila.

Graf 10 Jakym ochrannym vybavenim jsou respondenti vybaveni®

_ Pfilbo u'99,8 % (99¢

¥ p 979 % (979)
Pevnou obuvi 92,3 % (421
897 % (ea7)
B84.1% (B41)
Patefnimchranigem 52,1 % (521)

Ref lexnimi doplfiky (vestou, paskami apod.) 28,5% (225)

Airbag ovouvestou 7.5 % (75)

000 1000 20“0 3000 40"'0 fﬂoo 60““0 mno moﬂ moﬂ 10000

B Pfilbou: 998 (99,8 %)

ORukavicemi: 979 (97,9 %)

B Pevnou obuvl: 923 (923 %)

B Bundou (kombinézou): 897 (89,7 %)

B Kalhotami (kombinézou). 841 (84,1 %)

@ Patefnim chraniéem: 521 (52,1 %)

@ Reflexnimi doplfiky (vestou, paskami apod.): 285 (28,5 %)
B Airbagovou vestou: 75 (7,5 %)

Zdroj. htty dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vyplinto.cz

6 Vlastni zdroj na zaklad¢ vytvoteného dotazniku.
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Graf 11 VyuZiti ochrannych prostiedkii pri jizdé na kratké vzdalenosti®

Ochranné vybaveni si oblékam kompletné i na kratké vzdalenosti

B Ano, vZdy: 469 (46,9 %)
OSpise ano: 398 (39,8 %)
B Spise ne: 100 (10 %)
ENe: 33 (33 %)

Graf 12 Ndzor respondentii na dileZitost ochrannych prostiedkii motocyklistii%

Souhlasite s tim, Ze maximalni csobni vybaveni motocyklisty mize v
pfipadé dopravni nehody pfispét ke snizeni jeho pfipadnych osobnich
nasledkd dopravni nehody:

B Ano, souhlasim: 887 (88,7 %)
OSplse souhlasim: 97 (9,7 %)
BENevim: 6 (0,6 %)

B Nesouhlasim: 5 (0,5 %)

B SplSe nesouhlasim: 5 (0,5 %)

Graf 13 Nazor respondentii povinné noSeni ochrannych prostiredkii®

Souhlasite s tvrzenim, Ze rozsireni povinného noSeni ochrannych
prostredkl o rukavice a pevnou obuv, by sniZilo nasledky dopravnich
nehod (zranéni - napf. odfeniny, Ziomeniny)

BUrcité ano: 557 (55,7 %)
OSpise ano: 317 (31,7 %)
B Spise ne: 64 (6,4 %)
ENe: 33 (33 %)

ENevim: 29 (2,9 %)

64 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
65 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
6 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
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Ovéreni hypotézy ¢. 2

U hypotézy €. 2 predpokladdm, Ze vétSina motocyklistl si mysli, Ze zavérecné
zkousky pro ziskani fidicského oprdvnéni na motocykl jsou snadné a Ze zpiisnéni
fidicského vycviku nebo zavedeni povinného prezkouseni muze piispét ke zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Na podkladé dotaznikového Setfeni jsem zjistila, Ze 82,9 % respondentl
odpovédélo, ze naroCnost zavéreCné zkousky pro ziskani fidicského opravnéni

na motocykl jim pfijde ,,Dostateéné* nebo ,,SpiSe dostatecné* (viz graf 14).

Graf 14 Nazor respondentii na narocnost zavérecné zkousky®”

Narocnost zavéreéné zkousky pro ziskani fidicského opravnéni na
motocyk! mi pfijde:

B Dostateéné: 499 (49,9 %)

O SpiSe dostatecneé: 330 (33 %)

B SplSe nedostatecéné: 134 (13.4 %)
B Nedostateéné: 37 (3,7 %)

zdroi: httos://docoravni-nehodv-za-ucasti-mo.vvointo.c

Dale 66,4 % odpovédélo ,,Spise ne” a ,Ne“ na otazku, zda souhlasi
se zptisnénim podminek k ziskdni fidi¢ského opravnéni kitizeni motocykla
(t). s povinnosti absolvovat piezkouSeni z praktické jizdy po 1 roce od jeho ziskani),

(viz graf 15). Hypotéza €. 2 se nepotvrdila.

Graf 15 Nazor respondentii na zpiisnéni podminek pro ziskani RO%

Souhlasite se zpfisnénim podminek k ziskani fidicského opravnéni k
fizeni motocykll (. s povinnosti absolvovat pfezkou$eni z praktické
jizdy po 1 roce od jeho ziskani):

B UrEité ano: 147 (14,7 %)
@ Spise ano: 189 (18,9 %)
mSpise ne: 398 (39,8 %)
B UrGité ne: 266 (26,6 %)

67 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
68 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
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Ovéreni hypotézy ¢. 3

U hypotézy ¢. 3 piedpokladdm, ze vétSina respondentli poruSuje pravidla
silniéniho provozu a pravidelné preventivni kampané Policie CR zaméfené
na nejcastéjsi prestupky povedou ke snizeni poctu dopravnich nehod motocyklista.

Na podkladé dotaznikového Setfeni jsem zjistila, Zze 88,1 % respondentd védomée
poruSuje nejvyssi dovolenou rychlost, 38,9 % respondentli védomé predjizdi v misté,
kde je to zakdzané vodorovnym dopravnim znacenim. Dale jsem zjistila, ze respondenti
se dopousti 1 dalSich poruseni dopravnich ptedpisti (viz graf 16). Pfesto, 80,5 %
respondentli odpovédélo ,,UrCité¢ ano™ a ,SpiSe ano“ na otazku, zda souhlasi
s taktickymi opatfenimi navrzenymi autorkou prace, tj. poradani vétSitho poctu
preventivnich akci ke sniZzeni dopravni nehodovosti a zvySeni povédomi o modernich

prvcich vybavy motocykll (viz graf 18). Hypotéza €. 3 se potvrdila.

Graf 16 PoruSovani pravidel silnicniho provozu respondenty®

_ 28,1 % (821)
P Predjizdim pfes plnou éaru 389 % (329)

Nedodrzuji bezpeé nou va dlenost 21% (210)

Piedji2dim v mistech, kde je to svidlym dopravnim znaienim zakézéno 15,2 % (152)
Nikdy = ned opoustim protipravniho jednéni 12,3 % ( 123)

Na kfizovatos ne espektuji svétalny signal”Staj' 24 % (24)

Ridim motocykl ve Epatném technickém stavu 1% ( 10)

Ned dvam pfednost v jizdé 0,5% (5)

Ridim motocykl po poziti alkoholu nebo jimjch névykoweh latek 0,3 % (3)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Prekracuji nejvySsl dovolenou rychlost: 881 (88,1 %)

OPfedjlZdim pres plnou ¢aru: 389 (38,9 %)

B NedodrZuji bezpecnou vzdalenost: 210 (21 %)

B Predjlzdim v mistech, kde je to svislym dopravnim znacenim zakazano:
152 (15,2 %)

B Nikdy se nedopoustim protipravniho jednanl: 123 (12,3 %)

B Na kfiZzovatce nerespektuji svételny signal "Staj" 24 (2,4 %)

ORIdim motocykl ve §patném technickém stavu: 10 (1 %)

B Nedavam prednost v jlzdé& 5 (0,5 %)

B Ridim motocykl po poZitl alkoholu nebo jinych navykovych latek 3 (0,3 %)

zdroj. https://dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vypinto.cz

% Vlastni zdroj na zaklad¢ vytvoteného dotazniku.
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Ovéreni hypotézy ¢. 4

U hypotézy ¢. 4 predpokladam, ze vétSina respondentll (motocyklistll) nezna
airbagové vesty aZezvySeni povédomi o modernim bezpecnostnim vybaveni
prostiednictvim workshopt a kampani povede k vétsi ochoté motocyklistli investovat
do ochrannych pomicek.

Pti ovétovani hypotézy €. 4 jsem zjistila, Ze 88,7 % respondentl zna airbagovou
vestu (viz graf 17).

Graf 17 Znalost airbagové vesty u respondentii”

Airbagovou vestu s mechanickym a elek tronickym airbagem:

B Znam: 887 (88,7 %)
ONeznam: 113 (11,3 %)

Ptesto 80,5 % respondentii odpovédélo ,,Urcité ano* a ,,SpiSe ano* na otazku,
zda souhlasi s taktickymi opatfenimi navrZzenymi autorkou prace (tj. poraddani vétSiho
poctu preventivnich akci ke snizeni dopravni nehodovosti a zvySeni povédomi

o modernich prvcich vybavy motocykll) - viz graf 18. Hypotéza €. 4 se potvrdila.

Graf 18 Ndzor respondentii na navrzené taktické opatieni’’

Souhlasite s taktickymi opatfenimi navrZzenymi autorkou prace (1.
poradani vétSiho poctu preventivnich akci ke snizeni dopravni
nehodovosti a zvySeni povédomi o modernim prvcich vybavy

motocyklisti):

B Spise ano: 444 (44,4 %)
D Uréité ano: 361 (36,1 %)
m Spise ne: 90 (9 %)

B Nevim: 76 (7.6 %)

B Ne: 29 (2,9 %)

7 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
! Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
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Ovéreni hypotézy ¢. 5

U hypotézy ¢. 5 predpokladam, ze zavedeni dotaci nebo danovych tlev
na zakoupeni airbagové vesty muize pfispét k vy$Simu vyuzivani tohoto ochranného
prvku mezi motocyklisty.

Na podklad¢ dotaznikového Setfeni jsem zjistila, ze 37 % respondentii by si

chtélo poridit airbagovou vestu, ale odrazuje je vysoka pofizovaci cena (viz graf 19).

Graf 19 Zdjem respondentii o airbagové vesty’?

Airbagovou vestu:

B Chci si pofidit, ale odrazuje mé cena 370 (37 %)
ONechci: 326 (32,6 %)

B Zvazuji koupi: 216 (21,6 %)

BViastnim: 88 (8,8 %)

Celkem 78,5 % respondentl souhlasi s tvrzenim, Ze pokud by doslo ke sniZeni
DPH z ochrannych airbagovych vest, podpofilo by to jejich prodej a rozsifeni mezi

motocyklisty (viz graf 20). Hypotéza €. 5 se potvrdila.

Graf 20 Nazor respondentii na snizeni DPH pii nakupu airbagovych vest”

Souhlasite s tvrzenim - pokud by doslo ke sniZeni DPH z ochrannych
airbagovych vest, podpoiilo by to jejich prodej a rozsifeni mezi
motocyklisty:

B Urcité ano: 422 (42,2 %)
OSpise ano: 363 (36,3 %)
ESpise ne: 121 (12,1 %)
BENevim: 61 (6,1 %)
ENe:33 (33 %)

72 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
3 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
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Ovéreni hypotézy ¢. 6

U hypotézy ¢. 6 predpokladam, ze vétSinu motocyklistli piekvapuje Spatny
technicky stav pozemnich komunikaci (napf. zneCiStény povrch) a Ze pravidelné
kontroly a udrzba silni¢ni infrastruktury, mohou pfispét ke snizeni poctu a nasledkii
dopravnich nehod motocyklistii.

Na podkladé dotaznikového Setfeni jsem zjistila, ze 72,7 % respondentii Casto
piekvapi Spatny technicky stav komunikace napt. vytluky a diry, 70,7 % respondentl

Casto prekvapi zneciSténé pozemni komunikace napft. Stérk (viz graf 21).

Graf 21 Co respondenty nejcastéji prekvapi na PK™*

N 2./ % (127 )
k 3 707 % (707)

Spatné oznadend nebezpeéné ussky ( napf. prudkeé zatadky) 28 % (220)
Nic mé nepfekvapi 9,3 % (93)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Spatny technicky stav pozemni komunikace (napf. vytiuky, diry) 727 (72,7
%)

O Znecisténa pozemnl komunikace (napf. §térk): 707 (70,7 %)

B Spatné oznacené nebezpeéné Useky (napf. prudké zatadky) 280 (28 %)

H Nic mé& neprekvapl: 93 (9,3 %)

zdroj. https:/dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vyplnto.cz

Celkem 94,9 % respondentti odpovédélo ,,Urcité ano* a ,,SpiSe ano* na otazku,

woevr

zda souhlasi s tvrzenim, Ze Castéjsi kontrola technického stavu pozemnich komunikaci

v nebezpecnych usecich by pomohlo ke sniZzeni nehodovosti motocyklista (viz graf 22).

Graf 22 Nazor respondentii na zvysené kontroly technického stavu PK’’

Souhlasite s tvrzenim, Ze East&j§i kontrola technického stavu
pozemnich komunikaci v nebezp eénych usecich by pomohla ke
sniZeni nehodovosti motocyklistl IE}:vrawidelné kontroly a Gdrzba

nebezpeénych Usekl - fj. Uklid Stérku, listi apod .):

W Urcité ano: 663 (66,3 %)
OSpliSe ano: 286 (28,6 %)
B Spise ne: 36 (3,6 %)
ENe: 9 (0,9 %)
B Nevim: 6 (0,6 %)
zdroj hittg dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vypinto.cz

% Vlastni zdroj na zaklad¢ vytvoteného dotazniku.
> Vlastni zdroj na zaklad¢ vytvoteného dotazniku.
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Celkem 84,4 % respondentti odpovédélo ,,Urcité ano* a ,,SpiSe ano* na otazku,
zda souhlasi s tvrzenim, Ze lep$i dopravni znaceni upozoriiujici na nebezpecné tUseky

vedly ke sniZeni nehodovosti motocyklistil (viz graf 23). Hypotéza €. 6 se potvrdila.

Graf 23 Nazor respondentii na lepsi dopravni znaceni nebezpecnych tisekii’”®

Souhlasite s tvrzenim, Ze lepSi dopravni znaéeni upozorfiujici na
nebezpecné Useky vedly ke sniZzeni nehodovost motocyklistl (. ostré
zatacky, useky se Spatnou adhezi vozovky apod.):

BUrCité ano: 449 (44,9 %)
OSpl&e ano: 395 (39,5 %)
B Splse ne: 108 (10,8 %)
B Nevim: 26 (2,6 %)

ENe: 22 (2,2 %)

zdroj https://dopravni-nehody-za-ucasti-mo.vypinto.cz

76 Vlastni zdroj na zéklad& vytvofeného dotazniku.
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8 NAVRHY OPATRENI KE ZVYSENI BEZPECNOSTI
MOTOCYKLISTU

Motocyklist¢ patii mezi nejzranitelnéjSi ucastniky silnicniho provozu,
a proto je nezbytné vénovat zvySenou pozornost opatifenim, kterd by snizila pocet
dopravnich nehod a jejich nasledky. Bezpecnost motocyklistii 1ze zlepSit kombinaci
legislativnich, taktickych a technickych opatfeni, kterd cili jak na samotné jezdce,
tak na upravu infrastruktury a zlepSeni prevence.

Kombinace téchto opatfeni by mohla vyrazné prispét k ochrané¢ motocyklistl
a snizeni zavaznosti nasledkt dopravnich nehod. Jejich realizace vyzaduje spolupraci
statnich organti, dopravnich expertli i samotnych jezdcl, kteti by méli aktivné

ptistupovat k vlastni bezpecnosti.

8.1 Legislativni opatieni

Cilem legislativnich zmén je zvysit bezpe¢nost motocyklistii a snizit zdvaznost
nasledkd dopravnich nehod. Vzhledem k vysoké zranitelnosti této skupiny uGcastnikli
silni¢niho provozu je nutné pfijimat opatieni, kterd povedou ke zvySeni jejich ochrany
a odpovédnosti pfi fizeni motocyklu. Mezi navrhovand legislativni opatfeni patfi
rozsifeni povinného ochranného vybaveni a zptisnéni fidi¢ského vycviku.

1. Povinné rozsifeni ochranného vybaveni

2. Zptisnéni fidi¢ského vycviku

Ad1) Povinné rozsireni ochranného vybaveni
Zavedeni povinnosti nosit kromé ptilby také rukavice, pevnou obuv. V soucasné
dobé je jedinym povinnym ochrannym prvkem pfilba, av§ak moderni bezpecnostni
prvky mohou vyznamné pfispét ke snizeni zranéni. Proto by legislativa méla zahrnout
1 dalsi povinné ochranné pomiicky, jako jsou:
e Rukavice — které chrani ruce pii padu a snizuji riziko poranéni dlani a prsta.
o Pevna obuv — kterd poskytuje lepSi ochranu nohou, zejména kotniki

a minimalizuje riziko zlomenin pfi narazu.

Ad2) Zprisnéni ridi¢ského vycviku
Nehody motocyklistli jsou c¢asto zplsobeny nedostateCnymi zkuSenostmi

a podcenénim rizik spojenych s jizdou. Proto by mélo dojit ke zptisnéni vycviku tak,
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aby novi fidi¢i nejen ziskali potfebné dovednosti, ale také prokézali schopnost
bezpecného ovladani motocyklu i po urcité¢ dob¢ od ziskani fidi¢ského opravnéni.
Navrhované zmény zahrnuyji:

e Povinné prezkouseni po roce od ziskani ridicského opravnéni — Motocyklisté
by museli absolvovat kontrolni praktickou jizdu, kterd by provéiila jejich
schopnosti a osvojeni bezpecnostnich navyki.

e Doplikovy vycvik pro neuspésné Zadatele — Pokud by motocyklista
pfezkousenim neprosel, musel by absolvovat doplitkkovy vycvik zaméteny

na zlepSeni jeho dovednosti a znalosti.

8.2 Technicka opatreni

Technickd opatieni hraji zasadni roli v pfedchézeni dopravnich nehod a zmirnéni
jejich nésledki. Diky modernim technologiim a inovacim je mozné vyrazné snizit riziko
zranéni motocyklistli a zdroven zlepSit bezpecnost silni¢ni infrastruktury. Tato opatieni
se zaméiuji nejen na samotné motocykly a jejich vybaveni, ale také na upravu
a kontrolu dopravniho prosttedi, ve kterém se motocyklist¢ pohybuji. Jedna se o tato
opatreni:

1. Podporu moderniho ochranného vybaveni

2. Oznaceni nebezpecnych usekd pro motocyklisty

3. Lepsi regulace silni¢ni infrastruktury

Adl) Podpora moderniho ochranného vybaveni

Jednim z klicovych technickych opatieni je podpora vyuzivani modernich
ochrannych prvki, jako jsou napiiklad airbagové vesty. Tyto vesty vyrazné snizuji
riziko tézkych poranéni hrudniku a patefe pti nehod¢, avsak jejich vysoké pofizovaci
cena je pro mnoho motocyklistii pfekazkou. Stat by proto mohl zavést finan¢ni pobidky,

jako jsou dotace nebo danové ulevy, které¢ by motivovaly jezdce k jejich potizeni.

Ad2) Oznaceni nebezpecnych tseki pro motocyklisty

Silni¢ni infrastruktura ma vyznamny vliv na bezpecnost motocyklisti. Nékteré
useky jsou pro n¢ zvlast’ nebezpecné, napiiklad ostré zatacky, useky s Casto znecisténou
vozovkou. Zavedeni lepsiho dopravniho znaceni v téchto oblastech by mohlo
motocyklisty v€as varovat a pfimét je ke zvySené opatrnosti. Mimo tradi¢ni dopravni
znacky by mohla byt vyuzita také specidlni svételnd signalizace nebo proménlivé

dopravni znacky, které by reagovaly na aktudlni stav vozovky a pocasi.
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Ad3) Lepsi regulace silni¢ni infrastruktury

Dalsim dulezitym krokem ke zvySeni bezpecCnosti motocyklisti je zavedeni
pravidelnych kontrol povrchu silnic a nebezpecnych tusekii. Nerovnosti, vytluky
nebo zneciSténi na vozovce mohou mit pro motocyklisty fatdlni duasledky.
Proto by mély byt zavedeny castéjsi technické inspekce, které by kontrolovaly stav

komunikaci a urCovaly rizikové¢ useky vyzadujici okamzitou opravu ¢i udrzbu.

8.3 Takticka opatreni

Takticka opatieni se zamé&fuji na lepSi prevenci nehod a zvySeni bezpecnosti
motocyklisti. Tato opatfeni se zamétuji na efektivnéjsi kontrolu dodrzovéani pravidel
silniéniho provozu, zlepSeni povédomi o bezpecné jizdé a rozsifeni informovanosti
o ochrannych pomtickach. Mezi navrhovana takticka opatfeni patii:

1. Vé&tsi zapojeni Policie CR do preventivnich akei

2. Zvyseni povédomi o bezpecnostnim vybaveni

Adl) Vétsi zapojeni Policie CR do preventivnich akci

Jednim z kli¢ovych opatieni je zvyseni aktivity Policie CR v oblasti prevence
dopravnich nehod. Pravidelné preventivni kampané zamétené na kontrolu rychlosti,
nebezpecné predjizdéni a dodrzovani bezpecnych odstupti mohou pfispét k veétsi

disciplin¢ mezi motocyklisty i ostatnimi fidici.

Ad2) ZvySeni povédomi o bezpe¢nostnim vybaveni

Mnoho motocyklistl stale podceiiuje vyznam kvalitniho ochranné¢ho vybaveni.
Z tohoto divodu je dulezité potradat informacni kampané a workshopy zaméfené
na novinky v oblasti bezpecnostnich prvki. Tyto akce by mohly zahrnovat testovani
airbagovych vest, prezentaci modernich pfileb s lepsi absorpci narazu a ukazky
odolnosti specialnich motocyklovych odévii. ZvySena informovanost o piinosech
ochranného vybaveni by mohla vést k jeho ¢astéjSimu pouzivani a tim i k niz§imu poctu

vaznych zranéni pti nehodach.
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ZAVER

Hlavnim cilem této bakalafské prace bylo analyzovat problematiku dopravnich
nehod motocyklistti, identifikovat jejich nejCastéjsi pii¢iny a nasledky a navrhnout
opateni, ktera by mohla pfispét ke zvySeni bezpec¢nosti této skupiny ucastnikli
silnicniho provozu. Na zaklad¢ provedené analyzy a syntézy statistickych udajii z let
2019-2023 bylo zjisténo, ze pres 81 % nehod s Gcasti motocykld vedlo k nasledkiim na
zdravi, vcetné lehkych a tézkych zranéni ¢i umrti. Tento fakt podtrhuje naléhavou
potiebu co nejdiive pfijmout autorkou prace navrzend legislativni, technickd a takticka
opatieni®, ktera by jisté ptispéla k snizeni dopravni nehodovosti motocyklistl, coz bylo
dil¢im cilem bakalaiské prace. Stanovené cile bakalafské prace byly jejim zpracovanim
dosaZeny.

V teoretické ¢asti prace byly rozebrany klicové faktory ovliviiujici nehodovost
motocyklistl, mezi které patii rychlost, nedani piednosti v jizdé, nepozornost,
vliv alkoholu a technicky stav motocyklu. Byly popsany také nasledky téchto nehod,
vcetné fyzickych zranéni, psychické jmy a materidlnich Skod. Prakticka ¢ast obsahuje
popis vyzkumného Setieni, jehoz cilem bylo zjistit postoje a chovani motocyklisti
v oblasti bezpecnosti a ovéfit efektivitu navrhovanych opatieni.

Vysledky dotaznikového Setfeni, do néhoz se zapojilo 1000 respondentd,
potvrdily dualezitost ochranného vybaveni, nutnost zlepSeni vycviku fidic a potiebu
modernizace dopravni infrastruktury. Na zdklad¢ téchto zjisténi byla navrzena
legislativni, taktickd a technickd opatfeni ke sniZzeni poctu a zavaznosti nehod.
Mezi nejvyznamnéj$i navrhy patfi povinné rozsifeni ochranného vybaveni, zpiisnéni
fidicského vycviku, zvyseni prevence prostiednictvim osvétovych kampani a lepsi
regulace silni¢ni infrastruktury.

Pfinosem této prace pro praxi je komplexni pohled na problematiku nehodovosti
motocyklisti doplnény o redlna data z vyzkumného Setfeni. Navrzend opatieni mohou
slouzit jako podklad pro dalsi studie, diskusi mezi odbornou vetejnosti ¢i inspirace
pro statni instituce zabyvajici se bezpecnosti silni¢niho provozu. Osobn¢ se domnivam,
ze k vyrazngj§imu snizeni nasledki dopravnich nehod motocyklisti by bylo zptisnéni
legislativy povinného ochranného vybaveni, a to zavedeni povinnosti nosit kromé ptilby
také rukavice, pevnou obuv a zvyseni aktivity Policie CR v oblasti prevence.

Zéavérem lze konstatovat, Zze dosazeni vySSi bezpeCnosti motocyklisth
lze dosdhnout zavedenim navrzenych opatfeni, efektivni prevenci a vyuzivani

modernich technologii. Pokud by se podafilo implementovat navrhovana opatieni,
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1ze pfedpokladat snizeni poctu dopravnich nehod motocyklistii a jejich zévaznych

nasledkt, coz by jisté prispélo i1 ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu jako celku.
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Priloha 1 - Dotaznik

povinna otazka

1. Jakého jste pohlavi:

O Muz
O Zena

povinna otazka
2. Do jaké vékové kategorie patrite:
16-20 let
21-30 let
31-40 let

41-50 let

O OO0O0O0

51 a vice let

povinna otazka
3. Jakého ridicského opravnéni jste
drzitelem/drzitelkou:
O AM
O A1
O A2
O A
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povinna otazka

4. Jakého protipravniho jednani se v
silniénim provozu nejc¢astéji dopoustite:

Zvolte alespon jednu moznost, maximalné 8 moznosti.

(O Prekraéuji nejvyssi dovolenou rychlost
(O Predjizdim pfes plnou ¢aru
(O Nedodrzuji bezpeénou vzdalenost

(O Predjizdim v mistech, kde je to svislym
dopravnim zna¢enim zakazano

(O Ridim motocykl ve $patném technickém stavu

(O Ridim motocykl po poziti alkoholu nebo jinych
navykovych latek

(O Na kfizovatce nerespektuji svételny signal
"Stljj"

(O Nedavam prednost v jizdé

(O Nikdy se nedopousétim protipravniho jednani

povinna otazka

5. Mél jste nékdy pri jizdé na motocyklu
dopravni nehodu:

O Ano, zavinil/a jsem dopravni nehodu

O Ano, ale nebyl/a jsem vinikem dopravni
nehody

O Ne (pokud ne - neodpovideijte na otazku ¢. 6
a’)
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nepovinnd otazka

6. Jaky byl nasledek dopravni nehody:

(O Nehoda bez zranéni - pouze s hmotnou
Skodou

(O Nehoda s lehkym zranénim
(O Nehoda s tézkym zranénim

(O Nehoda se smrtelnym zran&nim

nepovinna otazka
7. Co bylo pric¢inou dopravni nehody:

O Nejvyssi dovolena rychlost

O Nespravné predjizdéni

(O Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti
(O Nedani prednosti v jizdé

O Jina pfi¢ina
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povinna otazka

8. Pri jizde na motocyklu jsem vzdy
vybaven/vybavena timto
motocyklistickym vybavenim:

Zvolte alesporn jednu moznost, maximalné 8 moznosti.

Prilbou
Rukavicemi
Pevnou obuvi

Bundou (kombinézou)

Paternim chrani¢em
Reflexnimi doplriky (vestou, paskami apod.)

@)
O
O
O
(O Kalhotami (kombinézou)
O
O
O

Airbagovou vestou

povinna otazka

9. Souhlasite s tim, ze maximalni osobni
vybaveni motocyklisty muze v pripadé
dopravni nehody prispét ke snizeni jeho
pripadnych osobnich nasledku dopravni
nehody:

O Ano, souhlasim

(O Spise souhlasim
(O Spise nesouhlasim
(O Nesouhlasim

O Nevim
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povinna otazka

10. Souhlasite s tvrzenim, ze rozsireni
povinného noseni ochrannych prostredku
o rukavice a pevnou obuv, by snizilo
nasledky dopravnich nehod (zranéni -
napr. odreniny, zlomeniny)

O Urcité ano
O Spise ano
O Spise ne
O Ne

O Nevim

povinna otazka

11. Ochranné vybaveni si oblékam
kompletné i na kratké vzdalenosti:

O Ano, vidy
O Spise ano
O Spise ne

O Ne

povinna otazka

12. Airbagovou vestu s mechanickym a
elektronickym airbagem:

O Znam
(O Neznam
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povinna otazka

13. Airbagovou vestu:

(O Nechci
O Zvazuiji koupi
(O Chci si pofidit, ale odrazuje mé& cena

(O Vlastnim

povinna otazka

14. Souhlasite s taktickymi opatrenimi
navrzenymi autorkou prace (ij. poradani
vétsSiho poctu preventivnich akci ke
shizeni dopravni nehodovosti a zvySeni
povédomi o modernim prvcich vybavy
motocyklisti):

O Urgité ano

O Spise ano

O Spise ne

O Ne

(O Nevim
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povinna otazka

15. Souhlasite s tvrzenim - pokud by
doslo ke snizeni DPH z ochrannych
airbagovych vest, podpofrilo by to jejich
prodej a rozSireni mezi motocyklisty:

O Urgité ano
O Spise ano
O Spise ne
O Ne

O Nevim

povinna otazka

16. Naro¢nost zaverecné zkousky pro
ziskani ridiéského opravnéni na motocykl
mi prijde:

(O Dostate¢né

O Spise dostate¢né

(O Spise nedostatecné

(O Nedostate¢né
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povinna otazka

17. Souhlasite se zprisnénim podminek k
ziskani ridiéského opravneéni k rizeni
motocyklu (tj. s povinnosti absolvovat
prezkouseni z praktické jizdy po 1 roce od
jeho ziskani):

O Ur¢ité ano

O Spise ano

O Spise ne

O Urgité ne

povinna otazka

18. P¥i jizdé na motocyklu mé casto
prekvapi:

Zvolte alespon jednu moznost, maximalné 3 moznosti.

(D) Znegisténa pozemni komunikace (napf. $térk)

(O Spatny technicky stav pozemni komunikace
(napr. vytluky, diry)

(O Spatné oznadené nebezpeéné Useky (napft.
prudké zatacky)

(O Nic mé neprekvapi
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povinna otazka

19. Souhlasite s tvrzenim, ze ¢astéjsi
kontrola technického stavu pozemnich
komunikaci v nebezpecénych usecich by
pomohla ke snhizeni nehodovosti
motocyklistu (pravidelné kontroly a
udrzba nebezpe¢nych useku - tj. uklid
sterku, listi apod.):

Urcité ano

Spise ano

Spise ne

Ne

Nevim

povinna otazka

20. Souhlasite s tvrzenim, ze lepSi
dopravni znac¢eni upozornujici na
nebezpecné useky vedly ke snizeni
nehodovosti motocyklista (tj. ostré
zatacky, useky se Spatnou adhezi
vozovky apod.):

Urcité ano
Spise ano
Spise ne
Ne

Nevim
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