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ABSTRAKT

STROLENY, P. Prestupky ridicii motorovych vozidel v silnicnim provozu:
bakalaiska prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii,

2025. 82 s. Vedouci bakalatské prace: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Klicova slova: ptrestupky, sankce, zakon €. 361//2000 Sb., silni¢ni doprava,

bezpecnost dopravy, prevence, opravneéni a postaveni Policie CR.

Tato bakalafska prace se zamétuje na problematiku piestupkl v silni¢ni dopravé
v Ceské republice, pti¢emz klade diiraz na analyzu jejich legislativniho ramce, zejména
zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Cilem prace je
charakterizovat ruzné typy prestupkid, zhodnotit pfiiny jejich vzniku a analyzovat
dopady na bezpecnost silni¢niho provozu. Prace také zkouma roli prevence, osvéty
a vymahatelnosti prava v oblasti silni¢niho provozu. Na zakladé dostupnych dat a statistik
budou identifikovany nejcastéjsi prestupky a jejich nasledky, coz umozni navrhnout
efektivni opatieni pro zlepSeni situace na ¢eskych silnicich. Vysledky této studie ptispé&ji
k lepSimu porozuméni problematiky piestupkti a upozorni na vyznam jejich prevence pro

zvySeni bezpecnosti a informovanosti v silni¢ni doprave.



ABSTRACT

STROLENY , P. Offenses by Drivers of Motor Vehicles in Road Traffic Bachelor
Thesis. Ceské Budgjovice: The College of European and Regional Studies, 2025. 82 pgs.
Supervisor: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Key words: offences, sanctions, Act No 361/2000 Coll., road transport, transport

safety, prevention, authority and status of the Police of the Czech Republic.

This bachelor is thesis focuses on the issue of offenses in road transport in
the Czech Republic, emphasizing the analysis of their legislative framework, especially
Act no. 361/2000 Coll., on road traffic. The aim of the thesis is to characterize different
types of offences, evaluate the causes of their occurrence and analyze the impact in road
traffic safety. The work also examines the role of prevention education and law
enforcement in the field of road traffic. On the basis of available data and statistics, the
most frequent offenses and their consequences will be identified, which will make it
possible to propose effective measures to improve the situation on Czech roads.
The results of this study will contribute to a better understanding of the issue of offenses
and draw attention to the importance of their prevention for increasing safety

and awareness in road transport.
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Uvod

Silni¢ni doprava je nezbytnou soucasti kazdodenniho Zivota, a to jak v osobni, tak
I v obchodni sféfe. S rostouci hustotou dopravy a po¢tem motorovych vozidel na silnicich
se zvySuje i riziko dopravnich nehod zranéni a umrti. Prestupky fidi¢t motorovych
vozidel, tedy porusovani pravidel silni¢niho provozu, jsou jednim z hlavnich faktord,
které ptispivaji k témto nehodam. Mezi nejcastéjsi prestupky patii prekroceni povolené
rychlosti, jizda pod vlivem alkoholu ¢i drog, nerespektovani dopravnich znacek a signald,
nebo nebezpecné predjizdéni. Tyto Ciny nejen ohrozuji zivoty a zdravi UcCastnika
silni¢niho provozu, ale mohou mit také dlouhodobé socialni a ekonomické nésledky,

které postihuji celou spole¢nost.

Vzhledem Kk zavaznosti téchto problému je nezbytné, aby existoval efektivni
pravni rdmec pro regulaci a prevenci dopravnich pfestupkd. Pravni ptedpisy, které
upravuji chovani ucastnikti silni¢niho provozu, jsou kli¢ové pro zajisténi plynulosti,
bezpecnosti a ochrany vetejného zdravi. I kdyz legislativa obsahuje jasné definované
normy, samotné pravidlo nestaci. Je nutné zajistit jejich uc¢inné vymahani. Z tohoto
hlediska hraje kli¢ovou roli Policie Ceské republiky, kterA méa v oblasti silni¢niho
provozu pravomoc odhalovat, vySetfovat a postihovat ptestupky fidi¢i. Kromé ptimého
vymahani prava se Policie podili 1 na prevenci dopravnich nehod, informovani vetejnosti

o dilezitosti bezpecné jizdy a na vychové fidic¢h k zodpovédnému chovani na silnicich.

Praktickd c¢ast prace bude spocivat v dotaznikovém Setfeni, jehoz cilem je
zhodnotit, jak dobie jsou fidi¢i a ostatni ucastnici silni¢niho provozu informovani
o pravidlech silni¢niho provozu stanovenych timto zakonem. Dotaznik bude zahrnovat
otazky tykajici se zékladnich pravidel silni¢niho provozu, povinnosti uc¢astniki provozu

a aktualnich zmén v legislativé, které mohou mit ptfimy vliv na jejich kazdodenni chovani.

Vysledky tohoto Setfeni budou slouzit k vyhodnoceni urovné znalosti fidici
motorovych vozidel a umozni formulovat doporuceni pro zlepSeni vzdélavani a osvéty

Vv oblasti dopravni legislativy.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Cilem této bakalaiské prace je komplexné analyzovat prestupky fidich
motorovych vozidel v silniéni dopravé, a to s ohledem na pravni ramec stanovenych
zékonem €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Prace se zaméfi na
identifikaci nejcastéjSich prestupka v silni¢nim provozu, zhodnoceni jejich vlivu na
bezpec¢nost dopravy, a analyzu ucinnosti sankci a preventivnich opatfeni stanovenych
timto zdkonem. V rdmci této analyzy bude zohlednéno, jak soucasny pravni ramec
prispiva k zajisténi plynulosti a bezpecnosti silni¢niho provozu a zda existuji mezery,

které¢ by mohly vést k CastéjSimu porusSovani pravidel.

Vedlejsim cilem prace je zhodnotit aktudlni povédomi fidici motorovych vozidel
0 novelach Zakona ¢. 361/2000 Sb., ptedevsim téch, které byly zavedeny v poslednich
letech, a to jak v oblasti sankci za ptestupky, tak v oblasti novych pravidel silni¢niho
provozu. Tento cil bude realizovan prostfednictvim dotaznikového Setfeni, které umozni
zjistit, do jaké miry fidi¢i rozumi a aplikuji novinky v legislativé a zda existuji mezery

V jejich znalostech, které mohou ovlivnit jejich chovani na silnicich.

Bakalaiska prace bude obsahovat dvé zakladni ¢asti - teoretickou a praktickou.
Teoreticka Cast bakalaiské prace se bude piedevSim zaméfovat na sezndmeni se
zakladnimi pojmy pfestupku a jeho moznostmi feseni, poté pfiblizeni vybranych druhi
prestupkl a novele zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
s ii¢innou platnosti od 1. 1. 2024 a dale postaveni Policie Ceské republiky v feseni t&chto
pfestupkt v praxi. Prakticka c¢ast bude kvantitativni dotaznikové Setfeni mezi fidici
motorovych vozidel v provozu na pozemnich komunikacich, kdy dotaznikové Setfeni ma
za ucel poukézat na nedostateCnou znalost fidi¢ti o novele zakona ¢. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich.
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2 Silni¢ni doprava, vyvoj, popis a fungovani

Z historického hlediska bylo ¢eské tzemi protkano systémem stezek, které byly
zakladem pozemni dopravy. Prvni zminky o stezkach se objevuji okolo roku 800 n. I., asi
nejznamejsi z nich je stezka ,,Zlata” spojujici Pasov a Prahu, po které se hlavné
prepravovala stl. Existovaly vSak i tzv. odnoze zlaté stezky jako napt. Prachaticka nebo

Vimperska zlata stezka.’

Na naSem uzemi je zname jako prvni a oficidlné¢ vydané nafizeni ze dne
19. ledna 1759, které stanovilo zasady pro jizdu a chiizi pres prazsky, nynéjsi Karliv

most.2

Nicméné az v roce 1875 je vydana vyhlaska ¢. 77 z oblasti dopravy z ¢eského
mistodrzitelstvi, kterd se zabyva pravidly silni¢niho provozu s tehdejSimi dopravnimi
prostfedky jako napft. parovod, povozy, kocary atd. Po zhruba jedné dekad¢ je uvedena
do provozu vyhlaSka z 9. 7. 1886, kde uz se mimo jiné setkdvame s pojmy jako posSkozeni
silnice a fizeni automobilu. V roce 1898 vynos ¢islo 31778 obsahuje jiz prvni predpisy

pro cyklisty a dopravni znacky s tim spojené.?

Jak doba postupovala dale, bylo vice neZ zadouci, aby se pravidla silni¢niho
provozu ménila a rozsifovala. Z mezinarodniho pohledu to také znamenalo sjednotit co
nejvice pravidla na silnicich 1 mimo Rakousko-Uhersko. Toto vSe se ujednalo na

mezinarodni konferenci v Pafizi v roce 1909.*

Posuneme-li se v ¢ase a zaméfime se na obdobi po prvni svétové valce a vzniku
Ceskoslovenské republiky dne 28. #ijna 1918, bylo pro vladnouci koalici prioritou

vybudovat spolehlivou zakladnu mocenskych organti a organt vefejné spravy.®

| v nasledujicich letech dochézelo k vyvoji dopravniho fadu a silni¢nich pravidel.

Ceskoslovensko se tcastnilo i druhé mezinarodni konference v Paiizi v roce 1926.

! KUBI;I, F., ZAVREL, P. Zlatd stezka: hi§t0rick)} a archeologicky vyzkum vyznamnvé stredoveké obchodni
cesty. Usek Prachatice — statni hranice. Ceské Budéjovice: JihoCeské muzeum v Ceskych Bud¢€jovicich,
gg/?/zlgﬁ%TOVA', M., CADEK, J., SUDEK, C., TRZIL, L. Historie dopravni policie. Praha: MILPO, 2009.
g.l\zl;%&CHUTOVA, M., CADEK, J., SUDEK, C., TRZIL, L. Historie dopravni policie. Praha: MILPO, 2009.
f .I\?IlACHUTOVA, M., CADEK, J., SUDEK, C., TRZIL, L. Historie dopravni policie. Praha: MILPO, 2009.
S.ligelzpecvnostm' teorie a praxe, Sbornik Policejni Akademie CR, PRAHA, 1996, s. 75.
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Na zaklad¢ toho byl pak vydan roku 1931 zakon ¢. 124 Sb. z. a zcela ihned po okupaci
byla zavedena jizda vpravo pro vSechna vozidla a zaroven doslo k prevzeti veskerych

fisskych predpist tykajicich se dopravy a silniéniho provozu.®

Dle mého nazoru stoji za zminku také vybudovani specidlni slozky nazvané
Silnicni Cetnictvo. Ve méstech byl pieci jen vétsi a intenzivngjs$i dohled na dopravu
a silni¢ni provoz, ovSem na venkové¢ tento dohled chybél. Sice v porovnani s méstem mél
venkov jiné problémy v silni¢nim provozu, avsak bylo vice nez jasné, Ze je nutné se na
tuto oblast zaméfit. Na venkovée stale panovala skepse tykajici se vyuzivani automobila
a tak dochazelo k riznym konfliktim a nehoddm s povozy. Reseni t&chto konflikti
probihalo v rezii Cetnikii, avSak ti se museli potykat také s kriminalnimi delikty.
Po mnoha rGznych Gvahéch a zkouskach v praxi bylo jasné, Ze je potieba zfidit Cetnické
silni¢ni kontrolni stanice. Stalo se tak 1. kvétna 1935, kdy jich bylo zfizeno deset a do
roku 1938 jich bylo jiz celkem 22. Vesmés se jednalo o ¢etnické silni¢ni kontrolni stanice
napt. v Ceskych Budgjovicich, Plzni, Jihlavé, Bratislavé, Kogicich a tfeba také
v Mukadevé. Ukolem téchto stanic bylo hlidkovat v piidéleném obvodu a vykonavat
dozor na dodrzovani dopravnich a silni¢nich pravidel. Postupem ¢asu silni¢ni ¢etnictvo
ziskavalo vice pravomoci a vyuzivalo zmocnéni k trestani dopravnich prestupkd, které se

vyvijelo az tak, jako ho zname dnes jako dopravni policii.’

Jednotlivé druhy dopravy jako silni¢ni, letecka, zelezniéni a osobni hraji stale
nezastupitelnou tlohu v kazdodennim zivoté. Konkrétné silni¢ni doprava ma své vyhody
pii piepravé véci a osob na kratké vzdalenosti. Toto jsme pocitili hlavné s rostoucim

vyuzivanim online ndkupu a dopravou objednaného zbozi piimo do domu.

Jedinou vyjimku tvofil pomémé vyrazné€jsi pokles silni¢ni dopravy v letech
2020 — 2021 a to hlavné z diivodu koronavirové pandemie. Dle studie Centra dopravniho
vyzkumu pro rok 2022 jiz opét dochazi k navySovani hodnot. Samoziejmé nesmime
pominout fakt, Zze v souvislosti s vysokou intenzitou silni¢ni dopravy roste také pocet

dopravnich nehod a ptestupki.®

8 MACHUTOVA, M., CADEK, J., SUDEK, C., TRZIL, L. Historie dopravni policie. Praha: MILPO, 2009.
s. 10.

"MACHUTOVA, M., CADEK, J., SUDEK, C., TRZIL, L. Historie dopravni policie. Praha: MILPO, 2009.
s. 19-23.

8 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V [online].[cit. 2024-12-11] Dostupné z WWW:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/doprava/FILE/OOO-Studie  vliv  dopravy na  ZP-
20231002.pdf
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3 Vymezeni zakladnich pojmi a nejéastéjSi dopravni

prestupky

V teoretické casti této prace se zamétim v jednotlivych kapitoldch na vysvétleni
zakladnich pojmu z oblasti piestupktl, sankci v silni¢ni dopravé a krom jiného na jejich

soucasnou definici.

3.1 Definice prestupku

V této kapitole se podrobné seznamime se zdkladnimi pojmy piestupku,

dopravniho piestupku a znaky skutkové podstaty.

Vseobecné Ize fici, ze definice piestupku ma nékolik raznych vykladu, se kterymi
se muzeme setkat v odborné literatuie ¢i na pravni urovni. Stru¢né lze piestupek definovat

jako jakékoliv poruseni nebo piekroceni zakona. Tak je asi nejvice vniman vefejnosti.

Dle Gerlocha je ptestupek ,,jednani pro spolecnost skodlivé (nedosahuje intenzity

nebezpecnosti), které neni trestnym cinem a jehoz znaky jsou uvedeny v zdakoné.

Odborné Ize ptestupek definovat jako pravni pojem, ktery oznacuje protipravni
jednani, které porusuje platné pravni piedpisy, ale nezaklada zavaznost trestného ¢inu.
Ptestupky jsou tedy mén¢ zdvazné nez trestné Ciny, ale pfesto mohou mit pravni nasledky,
jako jsou pokuty, zdkaz Cinnosti nebo jiné sankce. V Ceském pravnim systému jsou
ptestupky definovany zdkonem o prestupcich (§5 zakon ¢. 250/2016 Sb.), ktery stanovi

jejich typy, sankce a postupy fizeni.!”

Prestupek mize byt spachan v riznych oblastech prava, jako je doprava, vefejny
potadek, ochrana Zivotniho prostfedi, ochrana zdravi nebo majetkové pravo. Piiklady
ptestupkl zahrnuji napiiklad pfekroc¢eni povolené rychlosti, jizdu na ¢ervenou, nelegalni
parkovani nebo ruSeni no¢niho klidu. Tyto ¢iny obvykle neptedstavuji pfimé ohroZeni

zivota nebo zdravi, ale mohou mit negativni dopady na vefejny zajem a bezpec¢nost.

Dopravni ptestupky jsou pravdépodobné nejcastejSimi pachanymi piestupky a je
zcela bez debat, ze dopravniho piestupku se jiz kazdy z nas dopustil. Existuje cela Skala

dopravnich ptestupkd, a proto jsem zvolil ty, které jsou z mého hlediska nejzajimavéjsi

® GERLOCH, A., Teorie prava, Plzet, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék, 2004, s. 187.
10 CESKO. Zakon &. 250/2016 ze dne 3. 8. 2016 0 odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich. Sbirka zakont,
[online]. [cit. 2024-12-11], ¢ast druha, Dostupné z www: https//www.zadkonyprolidi.cz/cs/2016-250

13



a nejcastéjsi, ale zaroven maji také pomérné velky dopad v riiznych spektrech vetejného
zdjmu. Témto dopravnim prestupkiim se budu vénovat detailnéji na nasledujicich

strankach této prace.

Detailni seznam jednotlivych pfestupki je vyjmenovan v §125¢ zakona
¢. 361/200 Sb., ptestupky v zadkon¢ o silni¢nim provozu. Zaroven je zde pamatovano na

jednotlivé pokuty a pravni postihy, které se K témto prestupkiim vazi.

Do tohoto posledniho ustanoveni zakona byly také presunuty skutkové podstaty
prestupku diive nazyvané jako ,,pfestupky proti bezpe¢nosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich®. Jednou z vyznamnych zmén v tomto zakon¢ z roku 2017 je
pak nahrazeni pojmu ,spravni delikt” osob pravnickych a podnikajicich osob na
»prestupek pravnickych a podnikajicich osob®. Jde tedy o zavedeni jednotného pojmu,

jak pro fyzické osoby tak pro pravnické ¢&i podnikajici.!t

Od prestupku je tfeba odlisit trestné ¢iny, které mohou mit v nékterych ptipadech
velmi podobny charakter, ale jsou vyrazné vice spolecensky nebezpecné. Rozdil mezi
pfestupkem a trestnym ¢inem muze byt dan zcela konkrétni hranici, napt. hodnotou

kradeného zbozi. Piestupek muze spachat fyzicka i pravnicka osoba.

3.1.1 Objekt

Objekt ptestupku je pravni hodnota nebo spoleensky zdjem, ktery je chranén
pravnimi normami a ktery je pfestupkem poruSovan nebo ohroZzovan. Jinymi slovy jde
o to, co je prestupkem naruSeno nebo ohrozeno. Objekt piestupku lze také definovat jako
zajem spolecnosti zakonem chranény. Je nutné, aby pro spachani piestupku, byly zajem
¢1 z4jmy poruseny nebo ohroZeny. Objekt prestupku je dilezitym prvkem pro posouzeni
spolecenské bezpe€nosti jednani a ma zéasadni vliv na pravni kvalifikaci konkrétniho
ptrestupku. RozliSujeme objekt obecny, druhovy a individudlni. S tématem préce lze uvést
ptiklad na dopravnim ptestupku. Dojde-li K poruseni nejvyssi povolené rychlosti, je
objektem zajem spoleCnosti na tom, aby nedochéazelo k pfekraCovani stanovené

a dovolené rychlosti.

1 KUCEROVA, H., Zdakon o silni¢nim provozu s komentarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, s. 774-
781.
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3.1.2 Objektivni stranka

Objektivni stranka piestupku zahrnuje souhrn vnéjsich znaki, které jsou nezbytné
pro naplnéni skutkové podstaty prestupku. Tyto znaky definuji zptsob, jakym bylo
protipravni jednani spachano a umoznuji jeho odliSeni od jinych pravné relevantnich

jednani.

Tento znak skutkové podstaty je vyjadien jednanim, nasledkem a pfi¢innym
vztahem. Jednani spociva v opomenuti povinnosti, které¢ uklada pravni predpis nebo
v pfimém konani, kterym subjekt aktivné ohrozuje ¢i poruSuje. Za nasledek je
povazovana Ujma, ktera vznikne v souvislosti s porusenim objektu. Pficinny vztah je
vztah mezi jednanim a nasledkem protipravniho jednani, kdy plati, Zze osoba, ktera
nasledek nezpiisobila svym jedndnim, nemuze byt pravné odpovédna za spachani

prestupku.?

Mezi zékladni slozky objektivni stranky patfi jednani (konani nebo opomenuti),

nasledek (Gcinek jednani), pri¢innd souvislost (kauzalita), protipravnost a zavaznosti

nasledku (materialni aspekt).

Piikladem v souvislosti stouto praci uvedu piiklad — prestupek v dopravé

(ptekroceni povolené rychlosti):
e jednani —ftidi€ jede rychlosti 70 km/h v z6né s omezenim na 50 km/h.
e nasledek—zvyseni rizika dopravni nehody a ohrozeni bezpecnosti provozu
e pricinna souvislost — ptekroCeni rychlosti pfimo zvysuje riziko kolize

e protipravnost — tidi¢ porusil zdkon o silniénim provozu (§18 zakona

¢. 361/2000 Sb.)

Objektivni stranka je klicova pro pravni kvalifikaci prestupku. I kdyz existuje
subjektivni stranka (imysl ¢i nedbalost), bez naplnéni objektivnich znakt neni mozné

jednani oznalit za piestupek. Bez prokdzani pii¢inné souvislosti mezi jednanim

a nasledkem nelze ulozit sankci.

12 pPRASKOVA, H. Ziklady odpovédnosti za spravni delikty. 1. vyd. Praha: C.H. Beck, 2013. Beckova
edice pravni instituty. s. 80.
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3.1.3 Subjekt

Subjektem prestupku je osoba, ktera se dopustila protipravniho jednéani a nese za
n¢j odpoveédnost. Jinymi slovy, jde o toho, kdo piestupek spachal a mize za néj byt
postizen. Tohoto jednani se mize dopustit fyzickd osoba, pravnicka osoba a podnikajici
osoba. V ptipadech, kdy to vyzaduje specialni zakon, muze byt subjekt vymezen
specialné, coz znamend, ze by se prestupku mohl dopustit pouze subjekt, ktery spliuje

specialni kritéria. V tomto piipadé se jedna o specialni subjekt.™®

Subjektem piestupku v dopravé je osoba, ktera porusSila povinnosti stanovené

pravnimi piedpisy upravujicimi bezpecnost a plynulost silni¢éniho provozu. Mize jit o:

e Fyzické osoby: 7idi¢ motorového nebo nemotorového vozidla (ptekrocenti
rychlosti, jizda pod vlivem alkoholu, nedani pfednosti v jizd€), chodec
(pfechazeni mimo piechod v nebezpecné situaci nebo vstup do vozovky
na Cervenou), cyklista (jizda po chodniku, nepouziti piedepsaného

osvétleni, jizda pod vlivem alkoholu)

e Préavnické osoby a podnikajici fyzické osoby: dopravni firmy mohou nést
odpovédnost za Spatny technicky stav vozidel, pfepravu nadmérnych
nakladl bez povoleni nebo nedodrzeni ptestavek fidi¢d. Odpoveédnost
muze vzniknout, pokud protipravni jednani spachaji osoby jednajici

jménem firmy (napf. zameéstnanci).

e Specidlni subjekty: drzitel vozidla: odpovida za prfestupky, pokud neni
znam skutecny fidi¢ (napf. piekroeni rychlosti zaznamenané
automatickym radarem), provozovatel vozidla (pokud umoZzni provoz

vozidla bez platné technické kontroly).

Subjektem ptestupku v dopravé je klicovym prvkem pro uréeni
odpovédnosti a pripadné sankce dle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikacich a zakon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za ptestupky.

13 JEMELKA, L., VETESNIK, P. Zdikon o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich, Zikon o nékterych
prestupcich. Komentar. Praha: C. H. Beck, 2017. Beckovy komentéte. s. 56-57
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3.1.4 Subjektivni stranka

Subjektivni strdnku charakterizuje zavinéni. Zavinéni charakterizuje psychicky
stav pachatele a miizeme jej rozd¢€lit na dva zékladni druhy. Jedna se o imysl a nedbalost.
U prestupku nam plati zasada, ze ke spachani prestupku postaci pouze nedbalost, pokud

predpis nestanovi, Ze je zapotiebi zavinéni imyslného.*

Z pohledu policie je subjektivni stranka prestupku kliCovym prvkem pfi
posuzovani odpovédnosti za protipravni jednani. Policisté musi pfi feSeni prestupkli nejen
objektivné zjistit, co se stalo, ale také posoudit, zda pachatel jednal umysln¢ nebo

z nedbalosti, ptipadné zda viibec nesl zavinéni.

(1) K odpovednosti fyzické osoby za prestupek se vyZaduje zavinéni. Postaci zavinéni z
nedbalosti, nestanovi-li zakon vyslovné, Ze je treba umyslného zavineni.

(2) Prestupek je spachan umysiné, jestlize pachatel
a) chtel svym jedndnim porusit nebo ohrozit zajem chranény zakonem, nebo

b) vedel, ze svym jedndnim miize porusit nebo ohrozit zdjem chranény zakonem, a pro
pripad, Ze jej porusi nebo ohrozi, s tim byl srozumen.

(3) Prestupek je spachadn z nedbalosti, jestlize pachatel

a) vedel, ze svym jedndnim miize porusit nebo ohrozit zajem chrdneny zdakonem, ale bez
primérenych divodii spoléhal na to, Ze tento zajem neporusi nebo neohrozi, nebo

b) nevedel, ze svym jedndanim miiZe porusit nebo ohrozit zdjem chranény zdkonem, ac to
vzhledem k okolnostem a svym osobnim pomériim védeét mél a mohl.*®

Kvalifikace prestupku jako umyslného ¢i nedbalostniho pfimo ovliviiuje dalsi

fizeni, vysi sankce i pfipadné spravni delikty.

U MASARIK,J.- KRICNER, V. Spravni pravo — obecnd ¢ast, 6. aktualiz. vydani, Praha: Armex publishing,
2011,s. 85

15 CESKO. Zakon &. 250 ze dne 12. &ervence 2016 o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich. In Shirka
zakonii  Ceské  republiky. 2016, ¢astka 98. [cit. 2025-01-21]. Dostupné z  WWW:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250
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3.2 Dopravni pirestupek

Definice dopravniho pfestupku v pravnim prostfedi neni, ovSem musi spliiovat
znaky prestupku. V publikacich se hovoii o dopravnim piestupku jako o piestupku proti

bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.®

Ditive se postupovalo pfedev§im dle zdkona €. 56/1950 o provozu na vetejnych
silnicich. Nyni jsou dopravni pfestupky s dopravnimi nehodami feSeny dle zdkona
¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich, v zdkoné ¢. 251/2016 Sb.,
o n¢kterych piestupcich, zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

a Vv zakoné €. 500/2004 Sb., spravni fad.

Pravée dle zakona ¢. 250/2016 Sb. rozlisujeme né€kolik zasadnich druht jednéni,
které naplnuji skutkovou podstatu dopravniho piestupku. Dle statistiky Ministerstva
dopravy bylo na tizemi Ceské republiky v 1. pololeti 2023 spachano celkem 213 891

pfestupkd a trestnych ¢ini.
Vyjmenujme si tedy ty nejcastéjsi, kterym se budu pozdéji vénovat v této praci:

e a) Prestupky spojené s nevyhovujicim stavem vozidla
e b) Pfestupky pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych a psychotropnich latek
e ¢) Piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti

e d) Neptipoutani bezpecnostnim pasem nebo neuzivani ochranné ptilby

e ¢) Drzeni telefonu v ruce za jizdy

SOUCASNA
POKUTA VE STARY ZAKAZ SOUCASNY ZAKAZ
R SOUCASNEBODY el (masice) | AlZENI (mesice)

SOUCASNA STARA POKUTA VE
BLOKOVA POKUTA  SPRAVNIM RIZENI
(5] (ke)

STARA BLOKOVA
POKUTA (k&)

PRESTUPEK

SPRAVNIM RIZENT
(ke)

NEJZAVAZNEIST PRESTUPKY

2500-20 000 7000 - 25000
Odmitnuti podrobeni se testu na alkohal a jiné ndvykowé Litky 25000 - 50 000 25000-75 000

:
:
Vjizdéni na Zeleznini prejezd pfes zakaz do 2500 (pouze 4500-5500 2500 -5 000 7000 - 25000 7
nemotorova vozidla)

7 (nad 03 %)

T
6 122226 18a236
.
1

va,

Stav wylutujici z

4500-5500 7000-25000
45005500 7000-25 000

2500-5000(4-7
500 recidiva)

iva, 4 a6 (omyslu
umysl u pokynu) poleynu)

do 2500 4500-5500 7000 - 25 000

*lizda na dervenou, nezastaveni

Tabulka é& 1 — prehled evidovanych jedndni 2023- 2024 zafazenych do bodového systému Y7

16 KUCEROVA, H. Dopravni prestupky v praxi po zméndch uicinnych od 1. 7. 2006. Praha: Nakladatelstvi
Lince Praha. a.s., 2006. s. 32

17 BESIP.CZ [online].[cit.2025-12-29]. Dostupné z WWW https://besip.gov.cz/Ucastnici-silnicniho-
provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/Tabulka-prestupku
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3.2.1 Prestupky spojené s nevyhovujicim stavem vozidla

Jednim z prestupkd, ktery se objevuje pomérné ¢asto na naSich silnicich a ma
zéasadni vliv na bezpecnost dopravy, je technicky stav vozidla. I kdyz si mnohdy fidici
neuvédomuji fakt, ze tyto dva prvky se vzajemné prolinaji, opak je pravdou. V malém
mnozstvi pripadl se technicka zévada objevi béhem provozu dopravniho prostiedku,
tudiz ma fidi¢ mensi Sanci takovouto zavadu odhalit a reagovat v€asn¢ a hlavné tak, aby
neohrozil bezpe¢nost provozu a pfimé Ucastniky. Jednim takovym piikladem muze byt
nouzové dojeti, které spociva pouze v dojeti piimétenou rychlosti na nejblizsi misto, kde
lze z&vadu odstranit, nesmi byt ohroZen zivot, zdravi, majetek ani napf. Zivotni

prostedi.®

Avsak ve vétsing piipadi vyplyvajicich z praxe, zavada nevznika nahle. Ridi¢i
Vv takovych ptipadech spiSe opomiji v€asnou kontrolu a odkladaji ji na pozdé&jsi dobu.
Timto uvazovanim vlastn¢ naprosto védomé ohrozuji ucastniky provozu kazdym vyjetim

vozidla na pozemni komunikaci a v mnohych piipadech hlavné sami sebe.

Za technicky stav vozidla odpovidé fidi¢ a ma k jizd¢ pouzit takovy dopravni
prostfedek, ktery spliiuje technické podminky provozu vozidla, kterou jsou stanovené
pravnim ptedpisem. Dle poslednich informaci, BESIP nadale doporu¢uje autoskolam,
aby do své vyuky zahrnovaly a apelovaly na nutnost kontroly automobilu ¢i jiného

dopravniho prostiedku pied vyjetim na pozemni komunikaci.

Legislativa pamatuje 1 na ptesny vycet zavad vozidla, které ohrozuji bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich. Tyto zavady vymezuje vyhlaska ¢. 341/2002 Sb.,

atov §36.1°
Zavady na vozidle, které ohrozuji bezpecnost provozu:
e zavada osvétleni vozidla
e zavada zaskleni vozidla

e zavada na vyfukovém potrubi

18 BESIP.CZ [online].[cit.2025-12-22]. Dostupné z WWW: https://www.besip.gov.cz/Ucastnici-
silnicniho-provozu/Ridici-automobilu/Technicka-zpusobilost-k-provozu

19 CESKO. VYHLASKA 341/2002 Sb., [online].[cit. 2025-12-22] Dostupné z WWW:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-341#cast6
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e zavada na karoserii

e zivada na pneumatikach

e zavada ohrozujici Zivotni prostiedi

e zivada na brzdovém systému

e piekroceni nejveétsi povolené hmotnosti

Zajimave¢ je také zohlednéni pficin nehod v zavislosti na technickém stavu vozidla
V niZe uvedeném grafu. Pokud pomineme roky 2020 — 2021, kdy se v¢tsi ¢ast populace
po vétsinu roku pohybovala hlavné na tizemi Ceské republiky z déivodu pandemie
Covid-19 a tudiz data neodpovidaji standardnim okolnostem, muzeme vidét
V nasledujicich letech mensi zlepSeni. Celkové v dusledku technické zavady na
automobilu si pfiblizn€ 90% fidici ¢i u€astnikl silniéniho provozu neslo lehké zranéni.

Vivoj nehod a jejich zvainosti

®Pocet nehod @ Zavaznost nehod

456 469 467 471 466

=

Pocet nehod
Favaznost fusmrcenina 1 000 nehod)

=

011 W12 W3 W4 M5 M6 2017 M1 2019 2020 2021 202 NB 20
Rok

Graf ¢ 1 — Vyvoj nehod a jejich zavaznosti: Technicky stav vozidla ®

Policie ma pravo zadrzet osvédéeni o registraci vozidla na misté, pokud zjisti
zavazné technické nedostatky. Stanice technické kontroly mohou na vozidle odhalit jak
drobné, tak vazné zavady. Pfi vaznych zavadach je nutné vozidlo opravit a absolvovat
opakovanou prohlidku. Pokud policie na mist¢ shleda vozidlo jako nezptisobilé

k provozu, musi byt odtazeno, aby nebylo nadale ohrozeno bezpe¢i na silnici.

20 DOPRAVNI  NEHODY, statistiky, [online].[cit.2024-12-27]  Dostupné  z WWW:
https//www.nehody.cdv.cz/statistics.php
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3.2.2 Prestupky pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych a
psychotropnich latek OPL

Dalsim cetné¢ pachanym pirestupkem je fizeni vozidla bezprostiedné po poziti

alkoholu nebo jiné navykové latky.

,Fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich
komunikacich v rozporu s § 5 odst. 2 pism. b) 7idi vozidlo nebo jede na zvireti
bezprostiedné po poZziti alkoholického napoje nebo po uziti jiné navykové latky nebo
V takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné ndavykové latky, po kterou je

Jjesté pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky “%:

Trestni zadkonik ¢. 40/2009 Sb. §130 zakotvuje definici navykové latky takto:

., Navykovou latkou se rozumi alkohol, omamné latky, psychotropni latky a ostatni
latky zpusobilé nepriznivé ovlivnit psychiku cloveka nebo jeho ovladaci nebo

rozpoznavaci schopnosti nebo socialni chovani. “

alkoholu ¢i jiné navykové latky. ,, Alkoholicky ndpoj je mozné definovat jako ndpoj
obsahujici vice nez 0,5% objemovych ethanolu (alkoholu). Tato definice vychazi zejména
ze zédkona €. 110/1997 sb., o potravinach a tabakovych vyrobcich a z natizeni Evropského

parlamentu a Rady EU.

Dle dostupnych statistik je zfejmé, Ze nejvice dopravnich nehod, které jsou
spachany fidici pod vlivem alkoholu, drog nebo jinych psychotropnich latek, se stavaji
hlavné tém fidictm, kterym bylo naméfeno vice nez 1,5%o. V grafu niZze mizeme vidét
1 skladbu naméteného alkoholu v krvi dle vyznacené Skaly napfic¢ vSemi vékovymi

kategoriemi. Sledovani této statistiky se provadi od roku 2006.

Vsechny vékové kategorie

2CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, §125¢ odst. 1 pism. c)
[online].[cit. 2024-12-28] Dostupné z WWW: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
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Nasledky nehod dle pfitomnosti alkoholu a/nebo navykovych latek v krvi vinika
31,562 (9.03%)

34,094 (9.76%) ; - ;
Alkohol a navykove latky u vinika

®ne
® nezjistovano/odmitnuto
@ alkohol

arogy

®2alkohol a drogy

281,495 (80.54%)

Graf ¢ 2 — Nehody zavinéné alkoholem napiic vsemi vékovymi kategoriemi??

V Ceské republice je pii fizeni stanovena nulové tolerance alkoholu v Krvi.
Ve vétsiné zemi zapadni Evropy je tolerovano 0,5%o alkoholu v krvi. Dalo by se fici, Ze
v pievazné véEtsiné postkomunistickych zemi je stale vyzadovana nulova tolerance.
Na druhou stranu naptiklad ve Velké Britanii je tolerance alkoholu v krvi dokonce 0,8%o.
Toto téma je velice zivé diskutovano a Cas od Casu se objevuje i na stolech politikti

a odbornik®.%

Pokud bychom vzali v vahu zvyseni tolerance alkoholu, mohl by systém do
urcité miry fungovat, aniZ by dochazelo k vys$Simu poctu nehod. Lze se obavat, Ze vyssi
tolerance alkoholu, napf. 0,5%o, by vedla pravdépodobné k ptekracovani této hranice.
Domnivam se, Ze na kazdou osobu mize stejné mnozstvi alkoholu pisobit jinou

intenzitou.

Je dlileZité vymezit hranici, kdy se dle mnoZstvi alkoholu v krvi jedna o pfestupek
a kdy uz miizeme hovofit o spachani trestného ¢inu ohrozeni pod vlivem navykové latky.
Jednoznac¢né je rozhodujicim faktorem pro rozliSeni naméfena hodnota alkoholu v Krvi.

Pokud namétena hodnota alkoholu v krvi nepiesahuje 1%o, jedna se o prestupek.

Nejcastéji pouzivanou metodou detekce alkoholu v domacich podminkéch je
pomoci detekéni trubicky Altest, kterou je mozné zakoupit v I€kdrnach a jinych

internetovych obchodech. V ptipadé, ze si neni fidic jisty, zda ma jesté zbytkovy alkohol,

21 DOPRAVNI NEHODY, statistiky, [online].[cit. 2024-12-27] Dostupné z WWW: https//www.nehody.-
cdv.cz/statistics.php

2 EUROPEAN TRANSPORT SAFETY COUNCIL.[online].[cit.2024-12-28] Dostupné z WWW:
https//etsc.eu/drink-driving/blood-alcohol-content-bac-driving-limits-across-europe/
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muze vyuzit pravé tento piistroj a neriskovat ptipadny postih, pokud by na silnici vyrazil

tieba jen se zbytkovym alkoholem.

V piipad¢, ze je fidi¢ zastaven policejni hlidkou a soucasti kontroly je i dechova
zkouska, vyplyva fidi¢i povinnost, podrobit se vySetfeni podle zvlastniho predpisu ke
zjisténi, zda je alkoholem ovlivnén. Pfistroje na méfeni obsahu alkoholu v dechu se
poprvé objevily v roce 1953 a jsou hojné pouzivany nejen policii Ceské republiky, ale
| vV zahrani¢i. Prvotni pfistroje zaznamenaly rychly vyvoj v inovaci. Ve vétsiné piipadi
pouziva Policie CR alkohol tester znatky Driger Alcotest 7510, ktery piedstavuje
absolutni $pic¢ku alkohol testeri dostupnych na celosvétovém trhu. Tento pfistroj ma
V sob¢ jiz zabudované také monitorovaci schopnosti GPS a zaznamu mista odbéru,
spole¢né s pomérné vyspélou spravou namétenych dat. Lze to také velmi jednoduse
propojit s piistrojem Driger DrugTest 5000 pro zjisténi psychotropnich a omamnych

latek ze vzorku slin.?*

Orienta¢ni dechovou zkousku je nezbytné provést zejména certifikovanym
a fadné kalibrovanym dechovym analyzitorem. Dle zavaznych pokynii Policie CR je
nutné méfeni opakovat nejméné jednou po uplynuti 5 minut, pficemz pro

akceptovatelnost méfeni nesmi byt rozdil mezi obéma méfenimi vétsi nez 10%.2°

Jako posledni bych rad jmenoval detekci alkoholu z krve. Touto metodou Ize
detekovat alkohol, ktery byl zkonzumovan az 12 hodin zpétné. Tato metoda je ziejmé
nejpresnéjsi a provadi se analyzou krve. Pouziva se hlavné v pfipad€ podezieni na alkohol
za volantem, kdy neni moZné provést klasickou dechovou zkouSku u fidice nebo
Vv pripad¢, ze fidi¢ dechovou zkousku odmitne ¢i prodluzuje nebo zamérné mati pribch

dechové zkousky.?

I kdyZ mohou mit fidi¢i pocit, Ze po jednom pivu ¢i skleni¢ce vina maji vSe pod
kontrolou a mohou usednout za volant, opak muze byt pravdou. Nésledky po dopravni
nehodé, kde se prokaze alkohol v krvi fidi¢e, mohou byt nedozirné a to tieba zrovna

.....

v Krvi a to i v piipadé, pokud Skodu nezptisobil. Od 1. ledna 2024 se také zménil pocet

2 MACHUTOVA, M., CADEK, J., SUDEK, C., TRZIL, L. Historie dopravni policie. Praha: MILPO,
2009.s. 43

% POLICIE GOV.CZ, [online].[cit. 2024-12-29] Dostupné z WWW: https:/www./policie.gov.cz/policiste-
dostali-novy-pristroj.aspx

% ARROWS.CZ, pravni poradna, [online].[cit.  2024-12-29]  Dostupné  z WWW:
https://www.arws.cz/novinky-v-arrows/k-povinnosti-podstoupit-odber-krve-pri-silnicni-kontrole
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trestnych bodii pro fidice a hrozi jim pokuta od 7 do 25 tisic korun, a odebrani az
6 trestnych bodu pii prokazani do 0,3%o alkoholu v krvi, ptipadné zékaz fizeni vozidla na

6 - 18 mésici.?’

3.2.3 Nepripoutani ridice za jizdy bezpe¢nostnim pasem

Tato podkapitola bude vénovana stiedné zdvaznému piestupku — neptipoutani za
jizdy bezpecnostnim pasem, ktery je definovan v ust. § 125c odst. 1 pism. k) zédkona

0 provozu na pozemnich komunikacich.

Pravni tprava v Ceské republice, zakon ¢&. 361/200 Sb. §2 definuje bezpeénostni
pasy takto: ,,.Zdadrzny systém je zarizeni pro zajisténi zvlastni bezpecnosti prepravovanych
osob, napriklad dvoubodovy bezpecnostni pas nebo détska autosedacka, schvalené podle

zvldstniho predpisu (zakon 56/2001 Sb.), nahrazujici funkci bezpecnostniho pdsu. *

Bezpecnostni pasy slouzi predevs§im k zajisténi ochrany pfed nasledky dopravnich
nehod, néraza a zajistuji rovnéz spravné a spolehlivé fungovani airbagii. V ptipad¢, ze
dojde k dopravni nehodé, té€lo nepfipoutané¢ho fidice ¢i pasazéra pii narazu pokracuje
stejnou rychlosti, jakou mél viiz pfed narazem. V takové rychlosti narazi na ¢elni sklo,

volant &i airbagy.?®

Ridi¢ motorového vozidla je povinen byt za jizdy pfipoutan na sedadle
bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo vybaveno podle zvlastniho ptredpisu
(§6 odst. 1 pism. a, zakon &. 361/2000 Sb.). Ridi¢ je povinen byt piipoutan na sedadle
bezpecnostnim pasem po celou dobu jizdy. Musi tak tedy ucinit nejpozdéji pred rozjetim
vozidla, a nikoliv v pribéhu jizdy. V opacném ptipadé by takovy fidi¢ de facto porusil
I pravidlo uvedené v § 5 odst. 1 pism. b) zakon ¢. 361/2000 Sb., které mu uklada plné se

vénovat fizeni vozidla.?®

Réd bych v této ¢asti poukazal na kampan, kterd se v roce 2019 uskute¢nila na
Novém Zélandu, kde fidi¢i dlouhodobé odmitali pouzivani bezpecnostnich past. NZ

S

Transport Agency tehdy nasadila radikalni kampan, jejiz tvaii byli mladi fidi¢i, jenz

21 KUCEROVA, H., Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou, Praha. LEGES, 2024, s.774-
779

28 LEDABYLOVA, P., Nepripoutany pasazér pri havarii vyletél z vozu. Policie.cz [online].[cit.2024-12-
29]. Dostupné z WWW: https://www.policie.cz/clanek/nepripoutany-pasazer-pri-havarii-vyletel-z-vozu-
aspx.

2 KOVALCIKOVA, D. Zikon o provozu na pozemnich komunikacich: komentdr. 2. vydani. Beckovy texty
zakonl s komentafem. Praha: C. H. Beck, 2011, s. 22
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absolvovali nehodu a kterym pomohlo pravé pouziti bezpecnostnich pasi- Kampan se
pfimo zamé¢fila na jizvy zptisobené bezpecnostnimi pasy a poukdzani na protiklad: ,jizva

& smrt za volantem. 30

Na ceskych silnicich zemie piiblizn¢ 80 osob ro¢né z divodu nepiipoutani
bezpe¢nostnim pasem. Z analyz nehod lze vysledovat také procento ¢i rozdil mezi
pouzivanim bezpecnostnich pasti mezi muzi a zenami. VSeobecné vychazi, ze zeny jsou

disledn&jsi a zodpovédngjsi.3
3.2.4 Drzeni hovorového zarizeni pri rizeni vozidla

Drzeni hovorového zafizeni (napf. mobilniho telefonu) pfi fizeni vozidla je
v Ceské republice zakazano. Ridi¢ nesmi b&hem jizdy drzet vruce nebo jinak
manipulovat s telefonem ¢i jinym komunikaénim zatizenim. Pfesna definice: ,,Podle
§125c odst. 1 pism. f) bod 1 se prestupku dopustil Fidic, ktery pri Fizeni vozidla drzi v ruce

nebo jinym zpiisobem telefonni pristroj nebo jiné hovorové nebo zdznamové zaiizent.

Z dopravnich statistik Ministerstva dopravy plyne, Ze za poslednich 10 let je
narlst tohoto pfestupku o 50%. Tento prestupek je jednim z nej€astéjSich a zaroven se
jedna o ptestupek, ktery je spojen s pomérné velkou nehodovosti. Jedna se rocné ptiblizné
o 19 tisic nehod, pfi nichz zemie v priméru 50 lidi. Dale také jde o tfeti nejcasté)si

péachany prestupek.

Z tohoto dlivodu se zvysila sankce za drZzeni mobilniho telefonu pfi fizeni. Nyni
je tento piestupek vyméien 4 body a pokutou na misté¢ 2 500-3 500 K¢&. Ve spravnim

fizeni mizZe pokuta dosahnout vySe az 10 000 K¢.

A4

3.2.5 Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti

Piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti v Ceské republice je postihovano podle
toho, o kolik kilometrti za hodinu byla rychlost piekroc¢ena a zda k tomu doslo v obci
nebo mimo ni. Tento prestupek patii k nejcastéji pokutovanym prestupktim fidict. Tyto

pfestupky jsou definovany vust. § 125¢ odst. 1 pism. f) bod 2, 3, 4 zikona

% NZTA.NZ, belt up, [online].[cit.2024-12-30] Dostupné z WWW: https://nzta.govt.nz/ a IDNES.CZ
[online].[cit. 2024-12-30]. Dostupné z WWW: https://www.idnes.cz/auto/zpravodajstvi/poutani-
bezpecnost-pasy

31 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU [online].[cit. 2024-12-30]. Dostupné z WWW:
https://www.cdv.cz/tisk/na-ceskych-silnicich-zemre-rocne-80-nepripoutanych-osob

32 KUCEROVA, H., Zdakon o silnicnim provozu s komentarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, 5.776
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¢. 361/2000 Sb.: ,,Fyzicka osoba se prestupku dopusti tim, Ze v provozu na pozemnich

komunikacich pri Fizeni vozidla:

o 1 prrekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 40 km.h a vice nebo

mimo obec 0 50 km.ht a vice.

o 2 prrekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 20 km.ht a vice nebo

mimo obec 0 30 km.h' a vice.

e 3 prrekroci nejvyssi dovolenou rychlost o 10 km.h™t3

Posledni novela zakona ¢. 271/2023 Sb., kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb.,
a ktery nabyl G¢innosti 1. 1. 2024, se zabyva také zmeénami v oblasti silniéniho provozu
a jeho bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Zakon zaznamenal né€kolik zasadnich
zmen, které se tykaji naptiklad zmény nejvyssi povolené rychlosti v urCitych usecich
debaty a to hlavné€ na téma, zda opravdu potiebujeme na nasich dalnicich jezdit takovouto
rychlosti. Dle dostupnych informaci, pilotnim mistem, kde bude mozné jezdit touto
rychlosti, je Gisek délnice D3 mezi Taborem a Ceskymi Bud&jovicemi. Prozatim nezname
ptesny datum spusténi tohoto pilotu. Momentalné K témto ucelim byly vytipovany

3 useky dalnic.

wevr v

Dalsi z nejcastéjSich pticin dopravnich nehod je nepfiméfena rychlost. Celkové se
jedna o 40% dopravnich nehod s tragickymi nasledky. Ctyfi z deseti osob, které na nasich
silnicich zemfou, byly usmrceny z divodu nepfiméfené rychlosti. Ov§em nemusi to nutné
znamenat pouze piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, ale bereme zde v potaz i to, Ze
fidi¢i fidili vozidlo takovou rychlosti, ktera neodpovidala mistnim povétrnostnim
podminkam, stavu vozovky, schopnostem a zkuSenostem fidice, technickému stavu

vozidla nebo i silni¢nimu provozu.®*

Ridi¢i za prekroeni maximélni povolené rychlosti v obci do 10 km/h hrozi
pokuta. AvSak pokud tuto hodnotu piekro¢ime, piijde jiz i o odebrani bodtd. Pokud
rychlost tidi¢i piekro¢i o vice nez 40 km/h, hrozi i zakaz fizeni a pokuty ve spravnim

fizeni od 7 000 do 25 000 K¢&. Pokuta za rychlost mimo obec a ptekroceni rychlosti o vice

3 CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, §125¢ odst. 1 pism. c)
[online].[cit. 2024-12-28] Dostupné z WWW: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361?text=§125

3 Centrum dopravniho vyzkumu, nepfiméfend rychlost, [online].[cit. 2024-12-30] Dostupné z WWW:
https://www.cdv.cz/tisk/neprimerena-rychlost-je-nejtragictejsi-pricinou-dopravnich-nehod-
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nez 50 km/h, hrozi zékaz tizeni o délce 6 az 18 mésicli, maximalni pokuta ve spravnim

fizeni je 25 000 K¢&.*°

V soucasné dobé se pro meéteni rychlosti pouzivaji hlavné kamerové, radarové

nebo laserové méfice.

e Kamerové méfice — tyto systémy naméii prekroCeni rychlosti vozidla na
zékladé¢ kamerového srovnani vzdéalenosti mezi vozidlem fidice

a vozidlem policie, v hojné mife se vyuziva syst¢tm POLCAM PC2006

e Laserové meérice — méii prekroceni rychlosti diky odrazu laserového
paprsku od méfeného vozidla, takovym zatizenim je naptiklad LaserCAM

4, Micro Digicam nebo TrueCAM.

e Radarové méfiCe — tyto méfice meéii prekroceni rychlosti diky odrazu
radiovych vIn od méfeného objektu-Doppleriiv efekt, jednim ze zatizeni

je znamy Ramer AD10, Ramer 9AD.

e Stacionarni automaticky radar — méfi rychlost v konkrétnim misté
a lokalité, povétsing se jednd o stojany s meficem na kraji silnice, které

jsou viditelné uplné€ az na posledni chvili.

e Mc¢feni rychlosti policejni hlidkou — zpravidla po méfeni rychlosti, fidice
zastavi policejni hlidka nebo obecni policie, obvykle z neozna¢ené¢ho

policejniho vozidla.

Tolerance méfticich zafizeni je dana jednotlivym vyrobcem, coz v praxi znamena,
Ze existuje urcitad odchylka, s jakou se da presné zméfit rychlost vozidla. VeSkera méfici
zafizeni pouzivana Policii CR prochazi pravidelnou kontrolou a jsou ovéfena podle

podminek stanovenych v zakoné ¢. 505/1990 Sb., o metrologii.

% BESIP.CZ, [online].[cit. 2024-12-30], Dostupné z WWW: https://besip.gov.cz/Ucastnici-silnicniho-
provozu/Ridici-automobilu/Zasay-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/Tabulka-prestupku
% POLICIE.GOV.CZ, [online]. Dostupné z WWW: https://www.policie.gov.cz/clanek-radaravy-meric
a Zakon ¢ 505/1990 Sb,. O  metrologii, [online].[cit.  2024-12-30]  Dostupné
z WWW:https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1990-505
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Nejucinngjsi by samoziejmeé mélo byt dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a
nejvyssi dovolené rychlosti. V novéjsich vozidlech existuje i ¢teni dopravni znacky, které

¢ervenou barvou detekuje ptipadné piekroceni doporucené rychlosti na daném useku.

V dnesnim svété, ktery je protkdn pouzivanim modernich technologii, vétSina
fidi¢h aktivné vyuziva mobilni aplikace, které sdileji polohy radarti a fidi¢i tak maji
moznosti aktivné ptispivat do téchto aplikaci sdilenim konkrétnich mist policejnich
hlidek v daném case. VéEtsinou pomoci GPS mohou pfesné zaznamenat policejni hlidku,
novy radar ¢i usekové meéteni. Jednou takovou aplikaci je napiiklad Radar Beep,
Radarbot, Waze. Nékteré aplikace jsou soucasti navigacnich systému. Otazkou nadale
zustava, zda pouzivani a volny pfistup k témto aplikacim je spravné a neni spise

kontraproduktivni.

Nesvarem vSak mizeme nazvat aktivni ruSicky nebo antiradary, které v ptipadé,
ze je rychlost vozu méfena, rusicka prerusi laserovy paprsek. Dodejme, Zze pouzivani
rusicek je nelegalni a je za ni stanoven i postih ve vysi az 25 000 K¢. Na tento druh

prestupku je pamatovano v §125c¢ odst. 1 pism. j., zdkona o silni¢nim provozu. %

3.2.6 Agresivita za volantem

~ro w7

V neposledni fad¢€ bych rad zminil agresivitu za volantem, ktera je z vétsi Casti
spojena pravé s rychlou jizdou a kterd zaroven zpisobuje pomérné velké procento

dopravnich nehod.

Agresivita je ve svém dusledku zplisobena frustraci. Za volantem miiZze dojit
k frustraci z dtivodu ¢ekani v koloné, predjizdéni kamion mezi sebou, pomalejsi jizdou
nebo také stresem muze jit o problémy spojené se zaméstnanim ¢i v soukromém zivoté.

Rizeni dopravniho prostiedku pak miize byt jakysi ventil.

Tak jak uvadi Chmelik ve své knize ,,pri fFizeni dopravnich prostredkii je

vwznamnym faktorem z psychologického hlediska temperament fidice. 3

V kazdodennim zivot¢ se v dopravé mizeme setkat s riznymi projevy agresivity,
které se nemusi navenek nijak projevovat (pevny stisk zubl ¢i volantu, nadavky,

gestikulace). Kazdopadné agresivnim dopravnim chovanim je mysleno takové, kdy

87 KUCERQVA, H., Zdakon o silni¢nim provozu s komentdarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, s. 777
% CHMELIK, J. a kolektiv, Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2009, s.
161
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., ucastnik silnicniho provozu védomeé zpiisobuje Skodu ostatnim ucastnikum silnicniho

provozu nebo zpiisobenim Skody hrozi. “*°

Mezi agresivni projevy na silnicich patii pfedevsim pfestupky jako najizdéni na
druhy viz, vybrzd’ovani, agresivni gesta, problikavani svétly, klickovani v jizdnich
pruzich. Ve vétsin€ ptipadl se téchto prestupkti a nevhodného chovani dopoustéji muzi.
Z pohledu dotazovanych zen zapojenych do projektu Platforma Vize 0, devét z deseti
fidicek se velmi Casto setkdva s piraty silnic (89%) a jsou pfesvédceny, Ze agresivita na

silnicich rok od roku stoupa.*°

Dle dostupnych statistik z Ceské Asociace pojistoven, agresivni chovani jiného
fidice vyprovokuje 67,6% fidici nejCastéji ke zpétné agresivité typu zatroubeni,
gestikulace, problikavani, 25% si situace nev§ima a 7,5% se pfiznalo k agresivni reakci.
Primérné 600 nehod ro¢né zavini agresivni fidi¢i. V €eské republice stdle nemdme tento
typ prestupku jasné formulovan v zdkon¢. Naproti tomu naptiklad v Némecku mtize byt
fidi€ za agresivni styl jizdy i trestn€ stihan. Némci maji totiz zakotveny paragraf na titok

motorovym vozidlem, ktery miize byt povazovéano za zbrai.*!

V kazdém ptipadé¢ se spousta fidici pasuje do role ochrancli ¢i mstitela
a agresivné reaguje na Ucastniky silniéniho provozu, kteti nedrzi krok s jejich stylem

Jizdy.

¥ LISA, Z., Agresivita na silnicich, aneb, Pro¢ se za volantem chovdme jinak?, Praha: Wolters Kluwer CR,
2011,s.131

40 Zena v auté [online].[cit. 2024-11-06] Dostupné z WWW: https://www.zenavaute.cz/agresivita-za-
volantem-jak-to-vidi-cesky/

41 CESKA ASOCIACE POJISTOVEN, Agresivita zabiji, [online].[cit. 2024-11-29] Dostupné z WWW:
https://www.agresivitazabiji.cz/
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4 Sankce

Pfedstavme si nejprve, co piesné¢ sankce znamend a co si pod ni mizeme
ptredstavit. Sankce (z latinského slova sanctio = potvrzeni, schvaleni). V bézném pojeti je

chapana hlavné jako negativni pojem, jako ,,trest” nebo ,, postih* za poruseni normy

naiizeni, ujednani.*?

Se sankcemi se setkdvame nejen pfi fizeni dopravnich prostedk, ale i v naprosto

béznych situacich napt. nedodrzeni splatnosti, poruseni zavaznych smluv.

Sankci neboli trest za protipravni jednani, 1ze ulozit jediné na zakladé zakona.
Tato podminka je zakotvena jiz v €l. 39 Listiny zdkladnich prav a svobod. Lze tedy tvrdit,

7e jen zdkon muize urdit, které tresty a za jakych podminek lze pachateli ulozit.*?

Spravni tresty, za které lze sankci ulozit, specifikuje zakon ¢. 250/2016 sb.,

0 odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich. Kdy rozliSujeme tfi skupiny:
e Odpovédnost fyzické osoby za prestupek
e Odpovédnost pravnické osoby za prestupek
e Odpovédnost podnikajici fyzické osoby za piestupek

,Za prestupek lze ulozZit spravni trest napomenuti, pokuty, zdakazu cinnosti,

propadnuti véci nebo nahradni hodnoty, zverejnéni rozhodnuti o prestupku. “**

Ve spojeni s provozem na pozemnich komunikacich se setkdvame se sankci

v moment¢, kdy spachdme dopravni prestupek Ci trestny €in.

4.1 Druhy spravnich tresti
4.1.1 Napomenuti, domluva

Napomenuti neni spravnim trestem, neni ukldddna formou rozhodnuti a je

zakotvena v zakoné ¢. 250/2016 Sb. Jedna se o nejmirngjsi formu sankce v dopravnim

42 SLOVNIK CIZICH SLOV, [online].[cit.2025-01-02]. Dostupné z WWW: https://www.slovnik-cizich-
slov.abz.cz/web.php/slovo/sankce

“ HORZINKOVA, E., KUCEROVA, H., Zdkon o prestupcich s komentdiem a judikaturou. Praha:
LEGES, 20009. s. 52

“ CESKO, Zakon & 250/2016 Sb. ze dne 3. 8. 2016, o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich.
[online].[cit. 2024-12-30] Dostupné z WWW: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250
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provozu, ale i mimo. Lze ji chapat jako neformalni zplsob vytizeni prestupku. Déle pak
spravni organ nezapisuje piestupek, ktery se feSi domluvou do registru ptestupkd.
V idedlnim piipadé by se méla fesit na misté¢ a vysledkem by mél byt fakt, Ze osoba
podeziela z prestupku by méla byt pritomna pii jeho projednavani. Domluva je asi nejvice
pouzivana méstskou policii a Policii CR. Jde napiiklad o drobné piestupky nebo situace

typu vyhazovani véci z auta, nerozsviceni svétla nebo $patné parkovani.*®

Domluvou Ize vyftesit jen piestupky dle §125¢ odst. 1 pism. k), které jsou

nebodované.
Domluva mtize mit néasledujici podobu:

e Upozornéni na poruseni predpisu: pokud je ptfestupek mensSiho charakteru,
muze policista fidi¢e pouze upozornit na jeho chovani a vysvétlit, pro¢ bylo
poruseni pravidel nevhodné. Jedna se tak o feSeni bez pokuty. VéEtSinou se
jedné o ptipady, kdy fidi¢ pfizna svou chybu a je ziejmé, Ze neslo o iumysIné
poruseni pfedpist. Tato mozZnost je v§ak omezend a vychdzi vzdy z konkrétni
dané situace a neni vzdy mozné ji pouzit, a to zejména, pokud jde o opakovany

piestupek nebo zavaznéjsi poruseni pravidel.*®

4.1.2 Prikaz na misté

muzeme naleznout v §150 odst. 1 spravniho tadu, zaroven zékon o odpovédnosti za
prestupky stanovi definici v § 91 a §92, kdy ,.prikazem na misté lze o prestupku
rozhodnout, pokud nestaci domluva a obvinény nebo osoba jednajici za obvineného, ktery
je pravnickou nebo podnikajici fyzickou osobou, souhlasi se zjistenym stavem véci,

S pravni kvalifikaci skutku, s uloZzenim pokuty a jeji vysi a s vydanim prikazového bloku.

4% MINISTERSTVO VNITRA, Priivodce zdkonem 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky,
[online].[cit. 2024-12-30] Dostupné z WWW: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250
4% MINISTERSTVO VNITRA, Priivodce zdkonem 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky,
[online].[cit. 2024-12-28] Dostupné z WWW: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250
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Pokutu ptikazem muze kromé piislusného spravniho organu ulozit napt. Policie

Ceské republiky, Vojenské policie, straznik méstské nebo obecni policie bez nutnosti
vvvvvv 47

Jde o formu sankce, kterou mtize policista ulozit fidi¢i pfimo na misté prestupku.
Tento postup se pouziva v ptipade, kdy je piestupek jasn€ prokazan a fidi¢ s nim souhlasi.
Maximalni vyse sankce je 2500 K¢ v zavislosti na typu prestupku. Pokuta muze byt
zaplacena na misté nebo pozd&ji podle pokynt, které policista vyda. Ridi¢ musi
s uloZzenim pokuty souhlasit. Pokud nesouhlasi, véc se ptfedava do spravniho fizeni. Po
zaplaceni pokuty na misté uz neni mozné se proti ni odvolat. Pfikaz na misté, je ¢asto
vyuzivan u méné zavaznych dopravnich prestupkt, jako je mirné piekroceni rychlosti,

nepouziti bezpecnostnich pésii nebo telefonovani za jizdy.

4.1.3 Propadnuti véci nebo nahradni hodnoty

Propadnuti véci v ramci prestupkového fizeni znamena, Ze stat zabavi urcitou véc,
ktera byla pouzita k spachani ptestupku, byla jeho vynosem nebo byla uréena ke spachani
ptestupku. Tento postup se pouziva jako preventivni opatfeni, aby se zabranilo opakovéni
pfestupku. Propadnuti véci lze ulozit za jakykoliv pfestupek, neni-li to zakonem
vyslovené vylou¢eno a neni mozné ji ulozit, pokud by hodnota véci byla v nepoméru

k danému prestupku a jeho povaze.

Tato sankce se miiZe vztahovat na rtizné druhy véci, naptiklad na vozidla, zbrané
nebo jiné majetky, které byly pouzity pfi poruSeni zdkona. K propadnuti véci mize dojit,
pokud véc patti pachateli prestupku, pokud byla pouzita ke spachani ptrestupku (napf.
zafizeni na detekci policejnich radarti) nebo pokud byla vynosem piestupku (napf.

nezakonné ziskané penize).

Propadnuti véci mlzZe nafidit spravni organ v rdmci spravniho fizeni o prestupku.
Pokud véc nepatii pachateli, mize byt zabrana, pokud jeji vlastnik v&dél, Ze bude pouZita
k prestupku, nebo pokud jeji vlastnik neni znamy. Nelze propadnout véc, ktera podléha

zvlastni pravni ochrané (napt. predméty zakladni Zivotni potieby).

Podle Spravniho fadu ¢. 500/2004 Sb., §61 lze zajistit véc, ktera by mohla byt

pfedmétem propadnuti. ,, Sprdavni organ miize z moci uredni nebo na pozadani ucastnika

4 MINISTERSTVO VNITRA, Priivodce zdkonem 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky,
[online].[cit. 2024-12-30] Dostupné z WWW: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250
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pred skoncenim 7izeni rozhodnutim naridit predbeézné opatieni, je-li treba, aby byly
zatimné upraveny pomery ucastnikii, nebo je-li obava, ze by bylo ohrozZeno provedeni
exekuce. Predbéznym opatrenim lze ucastnikovi nebo jiné osobé prikazat, aby néco
vykonal, néceho se zdrzel nebo néco strpél, anebo zajistit vec, ktera muze slouzit jako

ditkazni prostiedek, nebo véc, kterd miize byt predmétem exekuce. “4®

4.1.4 Zakaz ¢innosti

Zékaz G&innosti je jednim z moznych tresti za piestupek v Ceské republice.
Nejcastéji se tyka zadkazu fizeni motorovych vozidel, ale mize zahrnovat 1 jiné Cinnosti,

pokud byly spojeny se spachanim ptestupku (napt. zékaz vykonu urcitého povolani).

Jelikoz se tato prace zabyva problematikou piestupkd v silni¢nim provozu, jako
ptiklad si mizeme uvést zdkaz fizeni motorového vozidla. AvSak jako v predchozim
ptipadé, je nutné splnit né€kolik podminek k uloZeni takového trestu. Jednou z podminek
je, ze ,, k prestupku musi dojit pri vwkonu cinnosti, ktera se spravnim trestem zakazuje.

Zakaz Fizeni lze uloZit spolu s jinymi spravnimi tresty.

., Zakaz c¢innosti Ize uloZit jen tehdy, je-li to stanoveno zakonem a nejvyse na dobu
tam stanovenou. Neni-li doba zdkazu cinnosti nastavena, lze zakaz cinnosti uloZit nejdéle
na 3 roky. Do doby zdkazu c¢innosti se zapocitava doba, po kterou pachatel na zdklade
uredniho opatreni ucinéného v souvislosti s projedndavanym prestupkem jiz nesmél tuto

cinnost vykonavat. “*

Zakaz Cinnosti mize byt ulozen pti zdvazném poruseni dopravnich predpist, jako
je prekroceni rychlosti o vice nez 40 km/h v obci nebo o vice nez 50 km/h mimo obec,
pii fizeni pod vlivem alkoholu nebo drog, pti opakovanych piestupcich, kdy ftidi¢
porusuje dopravni predpisy. Délka zakazu je napt. 6 mesicli az 1 rok za méné zdvazné
ptestupky (vyssi prekro€eni rychlosti), 1 rok az 2 roky za zavazné ptestupky (napf. jizda
pod vlivem alkoholu nad 1%o) a az 10 let za velmi zavazné prestupky (napft. zptsobeni
dopravni nehody se zranénim pod vlivem alkoholu). Po uplynuti poloviny trestu miize
pachatel pozadat o podminéné upusténi od zbytku trestu, pokud prokaze napravu (napf.

doloZenim psychologického posudku). Po uplynuti zdkazu je nutné pozadat o vraceni

4 MINISTERSTVO VNITRA, Zakon spravni ¥ad ¢. 500/2004 Sb. ze dne 24. &ervna 2004, [online].[cit.
2025-01-03] Dostupné z WWW: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2004-500#cast2
4 MINISTERSTVO VNITRA, Zakon spravni fad ¢. 500/2004 Sb. ze dne 24. dervna 2004, [online].[cit.
2025-01-03] Dostupné z WWW: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2004-500#cast2
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fidi¢ského prikazu a v nckterych ptipadech slozit piezkouSeni z pravidel silni¢niho

provozu.

4.1.5 Zverejnéni rozhodnuti o prestupku

Zvetejnéni rozhodnuti o piestupku v silniénim provozu v Ceské republice neni
bézné a nedéje se automaticky. Muze vSak nastat za urcitych podminek, zejména pfi

dorucovani vetejnou vyhlaskou.

Rozhodnuti mtze byt zveiejnéno, pokud nelze ucastnika (napft. fidi¢e) zastihnout
na zndmé adrese, pokud neni znam jeho pobyt, nebo pokud si opakované nevyzvedne
zasilku. Dale pokud to spravni organ povazuje za ucelné z hlediska prevence nebo
informovani vetejnosti (napf. opakované vazné prestupky) a nadale, pokud to stanovi

zvlastni zékon, coz se v oblasti dopravnich ptestupki déje spise vyjimecné.

Zpisob zvefejnéni — na ufedni desce piisluSeného spravniho organu (napf.
obecniho ufadu s rozsifenou plsobnosti), na webovych strankéach uradu, zejména pokud
jde o dorucovani verejnou vyhlaskou. Nejsou zvetejnovany osobni udaje fyzickych osob,
aby byla zajiSténa ochrana soukromi (napi. adresa, jméno). Zvefejiiuje se podstata
prestupku, pravni kvalifikace, datum spachani, vyrok o vin€ a ulozené sankci, nadale

identifika¢ni idaje rozhodnuti, ale bez osobnich udajt pachatele.

Zvetejnéni rozhodnuti o prestupku se fidi zadkonem ¢&. 250/2016 Sb.,
o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich a také zdkonem ¢. 500/2004 Sb., spravni fad,

zejména pokud jde o doruCovani vetejnou vyhlaskou.
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5 Bodovy systém

Rok 2006 byl z hlediska pravni upravy pravidel silnicniho provozu rokem
vyznamnym. Zavedeni bodového systému bylo zménou nejzésadnéjsi. Bodovy systém
byl implementovan v Ceské republice v Gervenci roku 2006 v souvislosti s novelou
zédkona o silni¢nim provozu, provedenou zakonem ¢. 411/2005 Sb. Cilem tohoto
bodového hodnoceni je zajistit sledovani opakovaného pachani piestupki ¢i jakéhokoliv
jednéni, které ma znaky pfestupku Ci trestného ¢inu, vztahujicim se k provozu na
pozemnich komunikacich fidicem anebo zjistit, Ze se poruSovanim téchto povinnosti

nijak nedopousti.*

Bodovy systém neni Zadnou novinkou ani mimo uzemi Ceska. Je pouZivan
napiiklad u nasich sousedd na Slovenku, dale pak v Italii, Francii atd. Ceské republika
Vv roce 2004 zaclenila do Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu také bod, ktery
se tykal snizeni nehodovosti a pocti usmrcenych osob na evropskych silnicich. Tato
dohoda je zndma pod nazvem ,,Bild kniha evropské dopravni politiky do 2010 (je cas
rozhodnout). European transport policy for 2010 (it is time to decide)! A Ceska republika

se tak pfipojila k iniciativé Evropské komise.>!

Bodovy systém piehledné¢ definuje, jaky postih se odviji od zavaZnosti
spachaného prestupku. Jedna se v prvé fade¢ o trestné body. Logika bodového systému je
nasledujici: 0 bodil na konté fidice, znamena pozitivni zpravu pro fidi¢e. Jakmile se stav
bodl navysuje, znamena to, ze fidi¢ ziskava body a maximalni mozny pocet ,,trestnych

bodt je 12. Po dosaZeni této hranice, eka fidice doGasné pozbyti Fidi¢ského opravnéni.>2

Jak nejlépe a nejrychleji ziskat stav o svém bodovém kontu? Od 1. 1. 2024 je také
mozné zadat o zasilani notifikaci o zméné bodového konta fidic¢e. K odbéru notifikaci se
f1idi¢ muZe prihlasit ptes Portal dopravy a zvolit jednu z moZnosti zasilani notifikaci, a to

bud’ prostfednictvi SMS zprdv, e-mailu, nebo miize vyuzit aplikaéni notifikace

5 BUSTA, P., KNEZINEK, J., Zdkon o silni¢nim provozu s komentdrem (ve znéni 42 novel), Praha: JUDr.
Pavel Busta, 2016, s. 259

51 KUCEROVA. H., Zdakon o silni¢nim provozu s komentarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, s. 673-
678

52 MINISTERSTVO VNITRA, Bodovy systém, [online].[cit. 2025-01-02] Dostupné z WWW:
https://md.gov.cz/Zivotni-situace-Ridicske-prukazy/bodoby system
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v prostiedi Portalu dopravy a Portalu ob&ana®. Jednotlivé body jsou ukladany za

dopravni ptestupky, a to podle zdvaznosti dan¢ho prestupku.

Podle §123c odst. 3 zédkona o silnicnim provozu po dosazeni hranice 12 bodu
existuji povinnosti jak na strané fidiCe, tak na strané obecniho ufadu s rozsifenou
pusobnosti nasledovné: ,prislusny obecni urad obce s rozsifenou pusobnosti pri
provedeni zdaznamu bodii, kterym ridic¢ dosdhl celkového poctu 12 bodu, neprodlené
pisemné nebo elektronickou cestou oznami tuto skutecnost vidici a vyzve jej k odevzdani
ridicskeho pritkazu a mezinarodniho ridicského prukazu nejpozdéji do 5 pracovnich dnii
ode dne doruceni tohoto oznameni. Ridi¢ pozbyva Fidicské opravnéni uplynutim

5 pracovnich dnii ode dne, v némz mu bylo toto oznameni doruceno. “>*

Ridi¢ ma pravni povinnosti odevzdat fidi¢sky prikaz, tak jak je stanoveno
V ust. §94a odst. 2 a v ust. §94 odst. 1 pism. b), zdkona o silni¢nim provozu a je povinen
vyzvu splnit. Po odevzdani fidi¢ského prikazu vydd spravni organ fidi¢i potvrzeni

o0 odevzdani fidi¢ského prikazu. >

Dle § 123 odst. 3 ,,7idic, ktery pozbyl Fidicské opravneni, je opravnén pozadat
o vraceni Fidicského opravnéni nejdiive po uplynuti 1 roku ode dne pozbyti.* Zadost
0 navraceni se podava pisemné u ptislusného obecniho ufadu s rozsifenou ptisobnosti.
Podminkou pro vraceni fidi¢ského opravnéni je: ,,prokdzani, Ze se Zadatel podrobil
prezkouseni z odborné zpiisobilosti podle zvldstniho pravniho predpisu a dadle predlozeni

posudku o zdravotni zpiisobilosti véetné dopravné psychologického vysetieni. “®

Existuje také tzv. odpocet 4 bodl za absolvovani Skoleni bezpecné jizdy. Toto
Skoleni je mozné absolvovat jedenkrat ro¢né a Ize ho provést pouze v akreditovanych

stiediscich bezpecné jizdy, pokud jsou splnény nésledujici podminky:

¢ Ridi¢ ma maximaln¢ 6 bodi
e Ridi¢ neméa zadny 6 a7 bodovy piestupek
Ode dne vraceni fidicského opravnéni podléha tidic novému bodovému

hodnoceni.

58 SLEZINGR, R., Novinky pro fidice v roce 2024: tady je prehled nejdiilezitéjsich zmén, [online].[cit.
2024-12-29]. Dostupné z WWW:https://tipcars.com-magazin/nase téma/novinky-2024-prehled-ridici-
zmény-pravidla-boovy-systém-alkohol-522023.html

% KUCEROVA. H., Zdakon o silnicnim provozu s komentarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, s. 704
% KUCEROVA. H., Zdakon o silnicnim provozu s komentdarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, s. 534
% KUCEROVA. H., Zdakon o silnicnim provozu s komentdarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, s. 718
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6 Novela a zmény Zakona o provozu na pozemnich

komunikacich

Réd bych v této kapitole vénoval Cas také posledni novele Zakona o provozu na
pozemnich komunikacich, jelikoz uzce souvisi s vyzkumnou ¢asti této prace. Jak jsem jiz
zminoval, dulezitym rokem promény tohoto zdkona byl rok 2024, kdy byly zakonodarci

provedeny zasadni zmény, a to v oblasti:

Obecna pravidla véetné zmény nekterych pojmi — divodem zmén byly lepsi

srozumitelnosti pojmu a hlediska bezpecnosti

e Pojem ,,povolend rychlost” byla zménéna na ,.konstrukcni rychlost®, ¢imz
se touto rychlosti rozumi nejvyssi mozna rychlost, kterou lze s danym
vozidlem jet. Na silnicich se mizeme Casto setkat s ozna¢enim rychlosti

,,80% na nékladnich motorovych vozidlech nebo ptipojnych vozidlech.

e Pojem ,,bezpecnostni vzdalenost* byl zménén na ,,bezpecnou vzdalenost.*

Zde Casto chybovali nejen policisté, ale 1 experti z BESIP.

e Pfi nouzovém stani byla povinnost mit reflexni vestu. Tato povinnost se
nov¢ vztahuje 1 na nouzové stani nejen mimo obec, ale 1 v obci, cozZ je

pravé z hlediska bezpe€nosti krok spravnym smérem.

e Pro fizeni a provoz vozidla byla potieba predkladat patficné doklady. Dle
novely zdkona nemusi jiz fidi¢ s platnym fidi¢skym prikazem Ceské
republiky mit tento doklad pfi fizeni u sebe. To se vztahuje i na osv€dceni
o registraci vozidla. Pokud je vozidlo zapsano v registru silni¢nich vozidel

Ceské republiky, nemusi tento doklad mit fidi¢ u sebe.

e Novela sjednocuje dva technické prukazy (maly a velky technicky pritkaz)

do jednoho dokumentu, coZ zjednodusuje administrativu pro fidice.

e Vznik sdilené zony, zde jde 0 zénu, ktera je oznacena piisluSnou dopravni
znackou, kde se vzdjemné pohybuji motorova vozidla, chodci i1 cyklisté.
Ve sdilené zoné plati, ze ucastnik provozu musi dbat zvySené
ohleduplnosti vii¢i ostatnim ucastniklim, které nesmi ohrozit. Nejvyssi

dovolena rychlost je 20 km/h.
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Cislo Vyobrazeni Nazev. vyznam a uziti

Sdilena zona

Znacka oznacuje oblast, kde kromé obecnych pravidel

1Z. 10a provozu na pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla
pro provoz ve sdilené zoné.
Konec sdilené zony
Znacka oznacuje konec sdilené zony.

1Z 10b

zona“.

Znacka muze byt pri vyjezdu ze sdilené zony umisténa i jen
po levé strané vozovky z opacné strany znacky ,,Sdilena

Obrizek €. 1: Dopravni znaéeni — Sdilena zéna®’

Zmén je v posledni novele zdkona velké mnozstvi. V této ¢asti shrnu jen ty, které

uzce souvisi s touto praci.

6.1 Rizenis mentorem

Jako prvni bych rad jmenoval novinku, kterd zaznamenala velky ohlas v médiich
a také mezi budoucimi fidi¢i. Jedna se o fizeni s mentorem, kterému se vénuje §83a. Jedna
se o takzvany princip nebo rezim L17, ktery se vztahuje pouze na uzemi Ceska.
., Ridi¢ské opravnéni pro skupinu B Ize s pisemnym souhlasem jejiho zdkonného zdstupce
udelit rovneéz osobe, ktera dosahla veku 17 let. Drzitel tohoto Fidicského opravnéni pred
dosazenim veku 18 let je oprdavnén k Fizeni motorového vozidla zarazeného do skupiny B

pouze s doprovodem osoby, kterd je zapsana v registru ridicii jako mentor. < 8

Samoziejmé §83 se detailné¢ veénuje také podminkam, za kterych lze ziskat
takového opravnéni, kdy jednim z bodi je absolvovani povinného vycviku v autoskole,
sloZzeni zévére¢nych zkousek. Mentorem je nejcastéji rodi¢ nebo piibuzna osoba
budouciho fidi€e. I na mentora jsou kladeny vysoké naroky, jako naptiklad to, ze jeho
bodovy stav je 0 bodli a nebyl mu v poslednich 5 letech ud€len zdkaz fizeni. Mentor na

sebe bere velkou odpovédnost i v piipad¢ dopravni nehody, kdy se mize zkoumat, zda

5" Dopravni znacka sdilend zoéna. [online].[cit. 2025-02-16]. Dostupné z WWW: https://www.az-
pneu.cz/clanky/sd%C3%ADlena-zona-nova-dopravni-znacka-2024-pravidla
%8 KUCEROVA. H., Zdakon o silni¢nim provozu s komentdarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, s. 491
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mentor své povinnosti nezanedbal a zda se dopravni nehodé mohlo predejit. V ptipadé

zanedbani povinnosti mentora, miize byt i on sankcionovan.

V praxi se stale vice projevuje, Ze v€asné zaziti spravnych fidi¢skych navyku
u mladych a zacinajicich fidi¢h ma vliv na snizeni celkového poctu dopravnich nehod

a zavedeni L17 se ukazuje jako spravny krok.>®

p Blokova Pokuta ve Pocet Zakaz
Prestupky pokuta spravnim fizeni bodl fizeni
Mentor nesedi vedle fidi¢e nebo nesleduje provoz nebo 2500-3 _ M
nesleduje chovani fidice 500 K& 4000 —10 000 k&

Mentor je pod vlivem alkoholu nebo navykové latky nebo je 4500-5 7000 - 25 000 K&

jeho schopnost snizena kv(li zdravotnimu stavu 500 K&
Mentor se odmitne podrobit zkousce na alkohol nebo 4500-5 _ -
névykové latky 500 K& 7000 - 25 000 K&

Tabulka & 2: Prestupky mentora ©°

6.2 Ridi¢sky priikaz na zkousku

Koncept tidi¢ského prikazu na zkouSku vychazi ze vzort nékterych ¢lenskych

zemi Evropské unie. Jiz od roku 1992 funguje tento koncept v Rakousku.

Podle aktudlnich statistik je pfiblizné 206 000 fidich, ktefi jesté nefidi a nemaji
fidi¢ské opravnéni vice neZ 2 roky a celkové se podileji na 11% dopravnich nehod.
Zacinajicim fidi¢im je nabizena moznost piihlaSeni se do zdokonalovacich kurzii

znamych pod pojmem STARTDRIVING (www.startdriving.cz).5!
Ridig¢sky priikaz na zkousku se cilend zaméfuje na zadinajici fidice, ktefi tvoii
rizikovou skupinu tc€astnikli silniéniho provozu a kteti se dopustili néjakého zavazného

dopravniho pfestupku. Témto fidi¢im je veénovana vétsi péce, prakticka

% KUCEROVA. H., Zdakon o silni¢nim provozu s komentarem a judikaturou, Praha: LEGES, 2024, s. 491-
497

6  NAUC SE  RIDIT.CZ, [online].  [cit.  2025-01-13].  Dostupné  z WWW:
https://www.naucseridit.cz/autoskola/pozadavky-na-mentora-a-jeho-povinnosti/

81 MINISTERSTVO DOPRAVY, Projekt Start driving, [online].[cit. 2024-12-31]. Dostupné na WWW:
https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/P/rojetk-START-DRIVING-pokracje-vzdelanim-zacina
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a psychologicka podpora. V zasadé plati, ze je z provozu nevyfazujeme, ale efektivné

pracujeme na znovu ziskani potiebnych dovednosti a znalosti.

V piipad¢, ze zacinajici fidi€ spachd zavazny dopravni piestupek, za ktery mu byl
uloZen trest zékazu fizeni motorovych vozidel, kam patii naptiklad, piekroceni nejvyssi
dovolené rychlosti v obci 0 40 km/h a vice, mimo obec o 50 km/h a vice, nebo fizeni pod
vlivem alkoholu nebo jiné omamné navykové latky, odmitnuti se podrobeni zkousky, zda
je pod vlivem. Dale pak pokud svym jednanim spachal trestny ¢in souvisejici s fizenim
motorového vozidla. V takovémto pfipadé¢, mad zacinaji fidi¢ povinnost absolvovat
preventivni program, ktery se sklddd ze Skoleni zacinajicich fidi¢h a dopravné
psychologické prednasky. V ptipadé, ze ve stanovené lhut€¢ 3 mésicti toto nedodrzi,
nemiize se fidi¢ vratit k fizeni motorového vozidla. Dale pak zdkon vénuje pozornost
6 bodovym ptestupkiim, kdy o fidi¢sky priikaz tidi¢ nepfijde, ale vznikd mu povinnost do
3 mésict od spachani zavazného 6 bodového piestupku absolvovat preventivni program.

V piipad¢€ nesplnéni této povinnosti, pfichazi fidi¢ o fidi¢ské opravnéni.
Skoleni za¢inajicich fidi¢t probiha v akreditované autogkole v celkovém poétu
5 vyucovacich hodin, které zahrnuyji:
¢ 1 hodinu teorie bezpecné a defenzivni jizdy
¢ 3 hodiny jizdy v provozu
e 1 hodinu vyhodnoceni
e Reseni konkrétniho prestupku Fidice

e Sledovani a vyhodnocovani situace v rizné intenzité provozu, dodrzovani
pravidel provozu

e Zranitelni Ucastnici silni¢niho provozu
e Pravidla kooperativni a defenzivni jizdy

Dopravné psychologicky individualni a skupinovy pohovor je veden dopravnimi

psychology a celkové ¢ita 4 hodiny, které se skladaji z:

e Individualni pohovor s psychologem nad konkrétnimi ptestupky

ucastnikt, diskuze o tom, jak se dala dan4 situace fesit

e PriCiny zdvaznych dopravnich nehod
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e Rizikové chovani za volantem — nevénovani se fizeni, fizeni pod vlivem

alkoholu a drog
e Specifika mladych a zacinajicich fidica
e Krizové situace v provozu a jejich piredchéazeni
e Nasledky proziti dopravni nehody na osobnost fidice

e Vliv psychického stavu, inavy a uzivani alkoholu ¢i ndvykovych latek na

fidi¢ské schopnosti.®

6.3 Nové dopravni znacky

Od 1. 1. 2024 se muze v praxi setkat s n€kolika novymi dopravnimi znackami,
které 1épe reflektuji soucasné dopravni potieby. Patii mezi n€ znacky pro nové dopravni

situace a modernizované symboly pro zvySeni srozumitelnosti.

6.3.1 Sdilena zéna

O této nové dopravni znacce jsem se jiZ zminil v ¢lanku vyse.

6.3.2 Parkovisté P+D
Znacka pojmenovana jako Parkovis§té P+D oznacuje parkoviste, které je ureno
pro parkovani vozidel, jejichz fidi¢ odtud bezprostfedné pokracuje v jizde¢ jako cestujici

V jiném vozidle v rdmci spolujizdy.

P+D

Obrazek €. 2 — Dopravni znaceni Parkovisté P+D

62 BESIP.CZ, Ridi¢dk na zkousku, [online].[cit. 2024-12-30]. Dostupné z WWW:
https//besip.gov.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Ridici-automobilu/Zasay-bezupecne-jizdy-v-aute/Novy-
bodoby-systém/RNZ
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6.3.3 Bezpe¢ny odstup

Informuje o bezpecném odstupu mezi jedoucimi vozidly. Dvé Sipky mezi dvéma
za sebou jedoucimi vozidly oznacCuji minimalni bezpecny odstup vozidel na dané

pozemni komunikaci pii nejvyssi dovolené rychlosti za béznych podminek.

BEZPECNY
ODSTUP

A

e ————

Obrazek €. 3 — Dopravni znaceni Bezpe¢ny odstup

6.3.4 Servisni misto pro sanitaci hygienickych zarizeni obytnych vozidle
Znacka oznacuje misto pro sanitaci hygienickych zatizeni obytnych automobilii

a obytnych ptivésu.

6.3.5 Terénni socialni sluzba

Oznaceni vozidla poskytovatele terénnich socialnich sluzeb.

6.3.6 Zastavovaci ter¢ pro stfidavy provoz
Ter¢ slouzi k zastavovani vozidel k tomu uréenou osobou dle §79 odst. 1 pism. 1)
zékona, a to zejména pii obousmeérném provozu v jednom jizdnim pruhu pii prechodné

uprave provozu na pozemni komunikaci.

Ter¢ se uziva tak, Ze strana se symbolem dopravni znacky ,,Zékaz vjezdu vSech
vozidel* sméetfuje k vozidlim, kterym se ddva znameni k zastaveni vozidla, a zelend strana

sméfuje k vozidliim, kterd mohou pokracovat v jizd¢.

Obrazek €. 4 — Dopravni znaceni Zastavovaci ter¢ pro stiidavy provoz
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/ Prevence, vzdélani, osvéta

,Slovo prevence je latinského piivodu a znamena opatreni ucinené predem,

V casnou obranu nebo ochranu. “®?

Prvni poznatky o prevenci v dopravé bychom si méli nést vSichni jiz z détstvi.
Rodi¢e by méli byt vzorem pro své déti pii pohybu a provozu na pozemni komunikaci
am¢eli by vytvaret pro své déti zaklady dopravni vychovy, kterou miizeme charakterizovat
jako ,,pripravu osob na bezpecny pohyb v silnicnim provozu. Zacina prakticky tehdy, kdy
dité vedeno za ruku poprvé vstoupi do silnicniho provozu a konci tehdy, kdyz je clovek

nucen se pohybu v silnicnim provozu vzdat. ®*

Dle mého nazoru, prevence a vzdélavaci programy pro fidi¢e hraji kli¢ovou roli
ve zlepSovani bezpecnosti na silniCich a snizovani poctu dopravnich nehod. Tyto
programy maji riznou formu a zaméteni a mohou byt uréeny jak pro nové a mladé tidice,

tak pro zkuSenéjsi nebo profesionélni fidice. V kazdém ptipadé cilend prevence ma smyl.

Dovolil bych si poznamenat, ze celkova prevence a osvéta v silni¢nim provozu by
m¢éla vice cilit 1 na nizs$i ro¢niky zakladnich skol. Spole¢nym cilem by pak mélo byt
v§tépovani spravného chovani pifi pohybu v silnicni dopravé, a to se tykd i téch

nejmladsich ucastniki silniéniho provozu.

V Cesku je hlavni koordinaénim subjektem BESIP (Bezpeénost silni¢niho
provozu), ktery je samostatnym oddélenim Ministerstva dopravy. Plisobi ve 14 krajich
v Cesku. S ptisobenim BESIP se miizeme setkat v riiznych dopravnich kampanich, pod
jeho zastitou probihd dopravni vychova na zdkladnich Skolach a dopravnich hfistich, na
webovych portalech. Provozuje 1 Observatof bezpecnosti silnicniho provozu, ktera je
spojena s projektem Védy a vyzkumu Ministerstva dopravy. Hlavnim ac¢elem projektu je
sniZzeni nehodovosti na pozemnich komunikacich a zefektivnéni procesu piijimani
informacni databaze SIS, ze které vySlo zaloZeni Evropské observatofe bezpecnosti

silni¢niho provozu (European Roud Safety Observatory).%

8 HEJDA, J.a DUBEN, R., Verejné prospésné organizace a jich postaveni v systému prevence a ochrany
proti drogovym zavislostem. Praha: Vltavin, 2002, s. 167

64 STIKAR, J., HOSKOVEC. J. a SMOLIKOVA, J., Psychologickd prevence nehod: teorie a praxe, Praha:
Karolinum, 2006, s. 122

8 BESIP.CZ, [online].[cit. 20204-12-30] Dostupné z WWW: https://besip.gov.cz/Pro-odborniky-O-
Besip/BESIP-0-nas

43



7.1 BESIP

BESIP (Bezpecnost silni¢niho provozu) je narodni program Ministerstva dopravy

Ceské republik zaméfeny na zvySovani bezpecnosti na silnicich prostiednictvim

prevence, vzdélavani a osvéty. Jeho cilem je snizovat pocéet dopravnich nehod a jejich

nasledku.

Hlavni aktivity BESIP zahrnuji:

Osvétoveé kampané: Realizace celostatnich 1 regionalnich kampani zamétenych na
ruzné aspekty bezpecnosti, jako je dodrzovani rychlostnich limitti, nepouzivani

mobilnich telefonii béhem fizeni ¢i spravné pouzivani bezpecnostnich past.

Vzdélavaci programy: Organizace $koleni a seminafi pro riizné cilové skupiny,
véetné déti, mladych fidi¢l, seniori a profesiondlnich fidici, s dirazem na

prevenci rizikového chovani a zvySovani povédomi o bezpecnosti.

Spoluprace s médii: Sifeni informaci o bezpecnosti silni€niho provozu
prostiednictvim médii, socialnich siti a dalSich komunikac¢nich kanalt za Gcelem

informovani vefejnosti o aktualnich tématech a statistikach.

Podpora legislativnich zmén: Spoluprice na tvorb&€ a prosazovani zékonil
a vyhlasek, které ptispivaji ke zvySeni bezpecnosti na silnicich, jako jsou tpravy

bodového systému, ¢i zavadéni novych dopravnich znacek.

Vyzkum a analyzy: Provadéni studii a sbér dat o dopravnich nehodéch a chovani
ucastnikd silni¢niho provozu pro identifikaci rizikovych faktorti a efektivnich

preventivnich opatfeni.

Diky témto aktivitam BESIP pfispiva k dlouhodobému sniZzovani poctu

dopravnich nehod a zlepSovani kultury na ¢eskych silnicich.

7.2 Typy vzdélavacich programu

Kurzy pro fidi¢e: Tyto programy poskytuji zdkladni znalosti o pravidlech
silnicniho provozu, bezpecnostnich praktikach a obran€ proti nebezpecnym
situacim na silnici. Tyto programy nabizeji predev§im autoSkoly. Néarodni
strategie bezpecnosti pro roky 2021- 2030, kterou schvalila vlada v roce 2021, si
klade za cil snizit pocet obéti a tézkych zranéni na silnicich na polovinu. Zaroven
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vola po zajisténi vyssi odborné urovné ucitelti autosSkol a dohled nad kvalitou
vyuky a vycviku.%®

e Programy pro fidice s pfestupky: Tyto kurzy pomahaji fidi¢im, ktefi byli
potrestani za dopravni prestupky, pochopit dasledky své jizdy a poskytuji
moznost odpoctu bodl za urcitych podminek stanovenych zakonem. Tento typ
sluzby poskytuje napi. Polygon Most. Do této skupiny muzeme zatadit také
program Ridi¢ak na zkousku, ktery se zamé&fuje hlavné na mladé a zaéinajici
fidice, jak uz bylo zminéné v ptedchozi kapitole.

e Start driving: jde o program, ktery je realizovan pod zastitou Asociaci autoskol
v Cesku a ve spolupraci s centrem bezpeénych jizd. Je zaméfen hlavné na
zacinajici fidiCe a cili také na vzdélavaci aktivity urcené pro budouci a stavajici
ucitele autoskoly. Krom toho si lze vybrat podptirné programy a rozsifit si znalosti
jako mentor nebo zodpovédny rodi¢. Tento program cCerpa ze zkuSenosti
rakouského systému vzdélavani fidicl, je zcela zdarma a v soucasné dob¢ ho
poskytuji 8kolici centra na osmi mistech v Cesku. Jako jednim z partnert je také

Policie CR.%

7.3 Cil vzdélavacich programi

e ZvySeni povédomi o bezpec¢nosti: Programy se snazi zvysit povédomi

o rizicich a nebezpe¢nych praktikach, které mohou vést k nehodam.

e ZlepSeni rozhodovacich dovednosti: Vzdé¢lavaci programy udi fidice, jak

rychle a efektivné reagovat v nebezpecnych situacich.

e Podpora odpovédného chovani: Motivuji fidice, aby byli zodpovédni

a dodrZovali pravidla silni€niho provozu.

7.4 Medialni kampané a socialni sité

Za jeden zucinnych prostiedkti povazuji pisobeni médii a silu medialnich
kampani. Dnesni doba je protkdna technologiemi a kazdodennim pouzivanim socialnich
siti. Z tohoto pohledu vidim jako ucinny krok a strategii ve vyuzivani téchto kanala

V prevenci a osvete.

8 BESIP.CZ, Narodni strategie bezpe¢nosti 2021-2030,[online].[cit. 20204-12-30] Dostupné z WWW:
https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/aktualni-strategie
87 START DRIVING, [online]. [cit. 2024-01-16]. Dostupné z WWW: https://www.startdriving.cz/
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Réd bych zminil minulé a i soucasné preventivni kampang, které jsou pod zastitou
riiznych garantli jako je BESIP, Asociace pojistoven, Policie CR, Ministerstva dopravy

atd.

Jednou takovou osvétovou kampani je ,, Nenechte se rozladit — Ritici. “®® Tato
kampai zpracovava téma agresivity za volantem podle identifikace riznych typi fidict

a jejich vlastnosti. Cilem je ukdzat ptiklady, jak se nenechat na silnicich vyprovokovat.

Platforma Vize 0.cz se v kampani obratila nejen na odborniky a dopravni
psychology, ale také na Sirokou vefejnost a hlavné na rodiny s détmi, kdy je pozadala

o vtipné nazvy jednotlivych typi fidi¢t jako napt. lepi¢, levoproudaft, vybrzd'ovac.

Pozitivng hodnotim také webové piispévky Policie CR na YouTube. Zde se fidi¢i
mohou prostfednictvim kratkych informaénich videi seznamit s radami a typy Policie CR

v konkrétnich situacich na silnici anebo p¥imo s jednotlivymi prestupky.®

Podobnych kampani prob&hlo v minulosti jiz n€kolik a vénovaly se riznym
namétim. Jsem piesvédCen, ze cilend osvéta v médiich méa svij vyznam a dokéze

¢

intenzivné pusobit na nase okoli. Jednalo se napiiklad o kampan¢ ,, Nemyslis — zaplatis *,

., Jsme videt*, ,, Bezpecné chovani vidicii“, ,, Ridim - Piju nealko pivo “. 70

7.5 Moderni technologie v monitorovani a prevenci prestupki

Pouziti modernich technologii v monitorovani a prevenci prestupkil ptinasi nové
moznosti a nastroje pro policii a dals$i bezpecnostni slozky. Efektivni integrace téchto
technologii s dirazem na etické standardy a ochranu soukromi mulze vést
technologie pouZzivaly jako nédhrada za osobni pfistup a interakci s ob¢any, ale spiSe jako

podpurné nastroje.

V kazdém pripadé, tyto technologie nejenom zefektiviiuji procesy detekce
prestupkd, ale také pfispivaji k prevenci a zvySovani bezpeci na silnicich, odhalovani

nedbalych, nezodpovédnych a nékdy 1 agresivnich fidict.

68 RITICI.CZ, Platforma Vize 0, Narodni strategie bezpe¢nosti 2021-2030, [online].[cit. 2024-01-06]
Dostupné z WWW: https://ritici.cz

8 POLICIE GOV.CZ, Pozor na silnici!, [online].[cit. 2024-12-31] Dostupné zWWW:
https://youtube.com/watch?v=t1XZREWEHus

0 POLICIE GOV.CZ, Prevence v dopravé, [online].[cit. 2024-01-30] Dostupné z WWW:
https://policie.gov.cz/clanek/kapitoly-prevence-v-doprave.aspx
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Moderni technologie v monitorovani prestupkd jako je videomonitoring. Patii

sem hlavné kamerové systémy na vetfejnych mistech a jsou jednim z nejvice rozsifenych

prostiedkll. Tyto systémy umoznuji policii sledovat oblasti s vysokym rizikem prestupki

a shromazd’ovat ditkkazy pro vysetiovani.

Softwarové aplikace a analytika: Vyuziti pokrocCilych analytickych
nastroji a algoritmii pro analyzu dat zriznych zdroji umoziuje
identifikaci vzori a trendd, které mohou naznacCovat zvysSené riziko
prestupkl. Timto zpisobem mohou byt cileny policejni patrolovaci akce

na problematické oblasti.

Drony se ¢im dal castéji pouzivaji k monitorovani velkych oblasti,
napiiklad pti vefejnych akcich nebo v oblastech tézko pfistupnych pro
osobni vozidla. Tyto technologie potencionalné zvySuji efektivitu

a pokryti monitorovanych zon.

Technologie v prevenci piestupki

Mobilni aplikace pro komunitni zpravodajstvi, které umoziuji obantim
hlasit pfestupky nebo podezielé aktivity v realném ¢ase. Tato spoluprace
posiluje zapojeni komunity a zvySuje povédomi o bezpe¢nostnich

otazkach. Napt. aplikace ECHO zaméfena na pohieSované osoby.’?

Systémy pro sledovani vozidel: Technologie, jako GPS sledovani,
umoziuji nejen sledovani odcizenych vozidel, ale také monitorovani jejich

pohybu a predikci moznych trestnych ¢innosti spojenych s vozidly.

Biometrické technologie: Tyto technologie, jakou jsou otisk prstli nebo
rozpoznani obli¢eje, mohou pomoci identifikovat pachatele v redlném
case. Umoznuji rychly pfistup kidentit¢ podezielych a podporuji

efektivitu vySetfovani dopravnich piestupkd.

L MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU, Plan budovy, [online].[cit. 2025-01-02], Dostupné

z WWW:

https://www.mpo.gov.cz/assets/cz/e-komunikace-a-posta/studie-k-narodnimu-planu-

obnovy/2024/10/Studie-22.pdf

47



8 Vysledky praktické Casti

Znalost pravidel je pro ucastniky silnicniho provozu zésadni pro zajiSténi
bezpec¢nosti a plynulosti dopravy. Je proto nezbytné, aby byli o zménéach pravidel

informovani v¢as a méli prehled o moznych sankcich za jejich poruseni.

8.1 Formulace problému

Z dostupnych informaci Casto vyplyva, ze nékteii ucastnici silni¢niho provozu
nejen ze neznaji pravidla, ale mnozi nemaji ani povédomi o sankcich, které jim mohou
hrozit za jejich poruSeni. Timto zpisobem mohou byt hrozici sankce neucinné, coz ¢ini

jejich ptisnost méné relevantni. Pokud by mélo dochazet ke zptisnéni sankci, mélo by se

24

ovérovat, zda Ucastnici silnicniho provozu maji dostate¢né legislativni povédomi a zda

vibec védi, jaké diisledky mohou nastat v ptipadé poruseni pravidel.
8.2 Formulace cili
Cilem praktické casti bakalaiské prace bude zjistit

e Zda jsou Uucastnici silnicniho provozu fadné obezndmeni s novelizaci

zakona o silniénim provozu s ptisn&j$imi sankcemi.

e Zda sifidi¢i motorovych vozidel davaji vétsi pozor na dodrZzovani pravidel

silni¢niho provozu vzhledem k novelizaci zakona.
e Pohled fidi¢li na bezpecnost v silni¢nim provozu.

e Zda je novelizace zdkona dost pfisna a zda to ovlivnilo jejich pfistup

Vv pfedchazeni piestupkovych jednanich v silni¢nim provozu.

8.3 Vyzkumné predpoklady — hypotézy

Hypotéza 1: Ridici, kteii se ¢asto setkavaji s kontrolami policie, pocituji vétsi

bezpecnost na silnicich nez ti, kteti kontroly zazivaji jen ziidka nebo viibec.

Hypotéza 2: Zptisnéni pokut a zvySeni poctu kontrolnich zatizeni (radart, kamer)

bude povazovano za G€inny nastroj pro zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
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Hypotéze 3: VétSina respondentt bude podporovat zavedeni ptisnéjSich pokut
a sankci za zavazné piestupky, jako je jizda pod vlivem alkoholu, fizeni bez pasti nebo

pouzivani mobilniho telefonu.

Hypotéze 4. Respondenti, ktefi ¢asto pouzivaji mobilni telefon béhem fizeni,
budou mén¢ naklonéni zpfisnéni pravidel tykajicich se pouzivani mobilnich telefonti

V auteé.

8.4 Metoda Setieni

Dotaznikové Setfeni bylo navrzeno s cilem zjistit nazory, postoje a chovani
ucastnikti silnicniho provozu ve vztahu k piestupkiim Vv silni¢nim provozu, povédomi
o novelizacich zékona ¢. 361/2000 Sb. (o provozu na pozemnich komunikacich) a ndzory
na bezpecnostni a legislativni zmény v oblasti silnicniho provozu. Dotaznik se zaméiuje
na demografické udaje, zkuSenosti s prestupky, chovani pfi fizeni a vnimani efektivity
legislativnich zmén. Cilem Setfeni je ziskat komplexni obraz o tom, jak ucastnici
silni¢niho provozu vnimaji a dodrzuji pravidla silni¢niho provozu, jak jsou informovani
o novelizacich zdkona, jak hodnoti zmény v legislativé a jaky maji nazor na bezpecnost
na silnicich. Déle je cilem identifikovat ptipadné rozdily v chovéni a ndzorech na zakladé
veékovych skupin, pohlavi, zkuSenosti s fizenim a dalSich demografickych faktort. Pro
tento dotaznikovy vyzkum bude pouzita nadhodna stratifikovana metoda vybéru
vzorku, ktera zajisti, ze vzorek respondent bude co nejvice reprezentativni pro rtizné
skupiny ucastniki silni¢niho provozu. Vzorek bude ¢itat minimalné 100 respondentti, aby
byla zaji§téna statistickd vyznamnost vysledkd. Dotaznik bude distribuovan v tisténé
formé a to pfimo v provozu na silnicich. Dotaznik obsahuje uzaviené otazky, které
respondentiim umozni vybrat jednu nebo vice odpovédi z preddefinovanych moznosti.
To usnadni analyzu a statistické zpracovani dat. Nékteré otdzky maji 1 prostor pro

otevirené odpovédi, kde mohou respondenti specifikovat vlastni ndzory a doporuceni.

49



8.5 Vysledky prizkumu

Otazka ¢. 1
Jaky je Vas veék?
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Graf & 3- Vékova Skdla respondentii ™

Podle vyhodnocenych dotaznikd spada do vékové kategorie 31-50 let - 40 respondentd,
do 18 let mame zaznamenané 3 odpovédi, odpovédi mezi 18 let -30let - 32 respondentt
a do vékové kategorie 51 a vice let - 27 respondentil. Nejvice respondentll spada do
vékové kategorie 31-50 let (39%), coz odpovida demografickému segmentu, ktery je
aktivni

a zkuSeny, ale zaroven uz ma dostateCnou praxi v fizeni. Mladsi vékové skupiny do
18 let piedstavuje (3%), vékové rozmezi 18-30 let predstavuje (34 %) respondentt, coz
ukazuje na vyraznou ucast mladsich fidi¢t. Kategorie 51 a vice let byla zastoupena (26%)
respondenttl, coz ukazuje na relevantni vzorek i starSich fidica, ktefi mohou mit odlisny

pohled na zmény v legislative.

72 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 2
Jaké je Vase pohlavi?
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Graf & 4 - Pohlavi respondentii

Vétsina respondentd byla muzského pohlavi, konkrétné (54%), coz odpovida 55
respondentiim. Zenské pohlavi reprezentovalo (44%), tedy 45 respondentd. Moznost

"jina odpovéd™ byla zvolena pouze dvéma respondenty, coz piedstavuje (2 %).

3 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 3

Jak dlouho fidite motorova vozidla?
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Graf & 5 - ZkuSenosti s Fizenim motorovych vozidel?™

Nejvetsi podil respondentt (39%) uvedl, ze fidi 6-10 let, coz odpovida 40 respondentiim.
Kategorii 1-5 let uvedlo 22% respondentd, coZ piedstavuje 22 osob. Skupina, ktera fidi
vice nez 10 let, byla zastoupena 32% respondentti, coz odpovida 33 osobam. Pouze 7%
respondentl fidi méné nez 1 rok, coz znamend 7 respondentil, coz odpovida mladSim

fidicim nebo tém, ktefti si v posledni dob¢ udélali fidicsky pritkaz.

™ Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 4
Jaky je vas primérny pocet kilometrt, které tydné najezdite?
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Graf & 6 - Pocet najezdénych kilometrii tydné ™

Vétsina respondentll jezdi méne nez 100 km tydné, coz predstavuje 40 respondentil
(39%). V kategorii 100-300 km se nachazi 35 respondentti (34%), coz mtze zahrnovat
pracovni dojizdéni nebo Castéjsi cestovani na kratsi vzdalenosti. Pouze 18 % respondentd,
coz je 18 respondenti, jezdi 301-500 km tydné a 9% respondentli, coz odpovida
9 osobam, piekracuje 500 km tydné. To ukazuje na mensi podil velmi intenzivnich fidicu,

kteti maji potfebu pravidelné cestovat na dlouhé vzdalenosti.

> Autor prace 2025, vlastni Setfeni

53



Otazka ¢. S

Jste obezndmeni s novelizacemi zakona &¢. 361/2000 Sh.?
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Graf & 7 - Znalost novely zdkona ™

Tento vysledek ukazuje, Ze pfiblizné¢ 30% respondentl, coz je 31 osob, je plné
obeznameno se zménami v zdkoné. Naopak vice nez 60% respondentli uvedlo, ze bud’
vibec nejsou se zménami seznameni (39%, coz odpovida 40 respondentiim), nebo maji
jen zakladni piehled (31%, coz je 31 respondentil). To naznacuje, ze pro velkou ¢ast fidic¢t
jsou tyto zmény nepiehledné nebo mélo znamé, coz miize naznacovat potiebu lepsi osvéty

o novinkach v silni¢nim zakonodarstvi.

76 Autor prace 2025, vlastni Setieni

54



Otazka ¢. 6

Jaké zmény v zakon¢ €. 361/2000 Sb. povazujete za nejdilezitéjsi?

® zmeény tykajici se pokut a
sankci za prestupky

® zavedeni bodového systému

nové povinnosti pro fidic¢e

B zpFisnéni pravidel pro Fizeni
pod vlivem alkoholu a drog

B Upravy tykajici se pouzivani
mobilnich telefond béhem
fizeni

jind zména

Graf & 8 - NejdileZitéjsi zmény zdakona dle Fidiéi"’

Tento vybér ukazuje, Ze zmény tykajici se pokut a sankci za prestupky (69%, coz je 70
respondentll) a zavedeni bodového systému (57%, coz odpovida 58 respondentiim) byly
vnimany jako nejzasadnéjs$i. Zmeény tykajici se povinnosti pro fidi¢e a pouzivani
mobilnich telefonti béhem fizeni byly vnimany jako dulezité, ale mély nizsi zastoupeni,
konkrétné€ 39%, coz je 40 respondentti, a 44%, coz je 45 respondentil. Zptisnéni pravidel
pro fizeni pod vlivem alkoholu a drog povazuje za klicové 49% respondenttl, coz je 50
osob. Méné nez 10 % respondentd, coz je 10 respondentli, oznacilo jinou zménu, coz

ukazuje na soustiedéni na zminéné oblast

" Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 7

Me¢li jste nékdy problém s dodrzovanim pravidel stanovenych zékonem €. 361/2000 Sb.?
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Graf & 9 - Dodriovéni pravidel?’

Vétsina respondentd, konkrétné 76%, coz odpovida 78 respondentiim, uvedla, ze neméla
problém s dodrzovanim pravidel, coz ukazuje na relativné odpovédny pfistup tidic¢t
k dodrzovani ptedpisi. Naopak 24%, coz je 24 respondentl, odpovédélo, ze méli
problém, coz odpovida realité, ze kazdy fidi¢ mtize obcas porusit pravidla nebo se

dopustit piestupku.

8 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 8

Pokud jste nékdy porusili pravidla uvedena v tomto zédkon¢, jaky typ prestupku to byl?

m nezastaveni na stopce

E rychlostni prestupky
nespravné parkovani

E pouziti mobilniho telefonu

béhem fizeni

B jizda pod vlivem alkoholu nebo
drog

nezabezpeceni déti v auté

B jiny pfestupek

Graf & 10 - Typ pFestupkii uvedenych respondenty "

Nejcastejsi prestupky, které respondenti uvedli, jsou rychlostni piestupky (44%, coZ je
45 respondenttl) a nespravné parkovani (29%, coz odpovida 30 respondentim). Pouziti
mobilniho telefonu béhem fizeni zminilo 24% respondenti, coz je 24 osob, coz
naznacuje, ze tento problém stale pretrvava mezi fidi¢i. Jizda pod vlivem alkoholu nebo
drog se objevila pouze u 3% respondentd, coz je 3 osoby, coZ naznacuje relativné nizkou
miru tohoto prestupku. Nezastaveni na stopce oznacilo 5% respondentti, coz je 5 osob.
Nezabezpeceni déti v auté uvedlo 8% respondentd, coz odpovida 8 osobam. Dalsich 7%

respondenttl, coz je 7 osob, oznacilo jiny prestupek.

™ Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 9

Jak casto se podle vas setkavate s kontrolami, které provadéji policisté v souvislosti

s prestupky fidic¢t?
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Graf & 11 - MnoZstvi kontrol providénych policisty &

Vétsina respondentd, konkrétné 49%, coz je 50 respondenti, se setkava s kontrolami
ziidka. Obcas uvedlo 34%, coz odpovida 35 respondentlim, coz naznacuje, Ze kontrolni
¢innost neni vnimana jako velmi ¢asta. Pouze 6% respondentd, coz je 6 osob, se setkava
s kontrolami velmi Casto, coZ naznacuje, ze piitomnost policie na silnicich neni pro
vétSinu fidich pravidelna. Odpovéd’ nikdy nebyla ani u jednoho vyhodnocovaného
dotazniku zaznamenana, coz poukazuje na to, ze kazdy z respondentii se uz s né€jakou

silni¢ni kontrolou setkal.

8 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 10

Jaky dopad maji podle vas zmény v zdkoné ¢. 361/2000 Sb. na chovani fidica?

m ZlepSily se bezpecnostni
standardy

H nepozoruji zadnou zménu

zhorsily se podminky pro fidic¢e

® nevéfim, Ze zmény maji
vyznamny dopad na chovani
fidi€a

Graf & 12 - Dopad zmén v zakoné 8

Podle odpovédi na tuto otazku, jaky dopad maji podle nich zmény v zakoné ¢. 361/2000
Sb. na chovani tidic¢t, se vétsina, konkrétné 40% respondentil (41 osob), domniva, Ze se
bezpec¢nostni standardy zlepsily. 33% respondentl (34 osob) uvedlo, Ze zadnou zménu
nepozoruji, coz naznacuje, ze pro tuto skupinu fidici zmény neovlivnily jejich chovani.
15 % respondenti (15 osob) povazuje zmény za zhorSeni podminek pro fidice, coz
naznacuje, ze vnimaji nové predpisy jako negativni. Pouze 7 % respondenti (7 osob) véfi,
ze zmény nemaji vyznamny dopad na chovani fidic¢t, coz ukazuje na skepsi ohledné

efektivity téchto uprav.

81 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 11

Jak hodnotite vysi pokut za prestupky podle aktualni legislativy?

B pokuty jsou pfiméfené
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t82

Graf & 13 - Nazor na vysi poku
Vysi pokut hodnoti jako pfiméfenou 45 % respondenttl, coZ je 46 osob, coZ naznacuje, Ze
vétSina respondentli vnimé soucasnou legislativu jako spravedlivou a adekvatni. 20%
respondenttl, coz je 20 osob, uvedlo, ze pokuty jsou pfili§ vysoké, coz miize naznacovat,
ze ¢ast tidict povazuje sankce za prili§ ptisné, zejména v piipad¢ drobnych prestupkt.
10% respondentl, coz je 10 osob, uvedlo, Ze pokuty jsou pfili§ nizké, coz by mohlo
naznacovat nazor, Ze sankce by mély byt ptisnéjsi, aby mély skutecny motivacni G€inek
na fidice. Zajimavé je, Ze 25 % respondentt, coz je 26 osob, odpovedélo, Ze nevi, jak by
vysi pokut hodnotili, coz naznacuje, ze ¢ast fidicli nema jasno v ucinnosti pokut nebo se
k této otazce nevyjadiuje. Celkové tedy vétSina respondentii preferuje zachovéni

soucasné Urovné pokut, pfi¢emz existuje i mensi podil, ktery by rad vidél zmény.

8 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka €. 12

Mc¢ly by byt zmény v zakoné €. 361/2000 Sb. podle vas piisn€jsi nebo mirné;si?
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Graf & 14 - Nazor na vysi prestupkii 8

Vysledek této otdzky ukazuje silny trend ve prospéch piisn€jSich zmén — 44%
respondentll, coZ je 45 osob, by rado vidé€lo ptisnéjsi pravidla. Na druhé strané 15%
respondentli, coz je 15 osob, by uvitalo mirnéj§i zmény, coz naznacuje, ze pro n¢ je
soucasny rezim v oblasti sankci dostatecny a ptisné€jsi pravidla by mohla byt vnimana
jako pfetizeni nebo omezovani svobody fidicl. V této kategorii by mohli byt respondenti,
kteti vnimaji silni¢ni provoz jako relativné bezpecny a nepovazuji zptisnéni pravidel za

nezbytné.

Zajimavé je, ze 41% respondentt, coz je 42 osob, odpovédélo, ze zadné zmény nejsou
potieba. To miZze znamenat, Ze tento segment populace povazuje soucasny pravni ramec
za dostatecné efektivni a preferuje stabilitu, bez nutnosti dal§ich zasahti do jiz zavedenych

pravidel.

8 Autor prace 2025, vlastni Setieni
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Otazka ¢. 13

Jaké dalsi zmény byste doporucili pro zlepSeni bezpecnosti na silnicich?
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Graf & 15 - Doporudeni respondentii pro zlepSeni bezpecnosti 8

Tato otdzka odhalila nékolik klic¢ovych trendl. ZlepSeni prevence a osvéty o pravidlech
silni¢niho provozu bylo oznaceno jako kli¢ova zména pro 54% respondentti (55 osob),
coz naznacuje, ze vétSina vnima osvétové kampané jako ucinny zpusob, jak zlepsit
bezpecnost na silnicich. Zptisnéni pokut za urcité prestupky podpoftilo 39% respondentti
(40 osob), coz ukazuje, Ze piisn€j$i sankce mohou byt povazovany za efektivni
preventivni opatfeni. Zavedeni vétSiho poctu radarti a kontrol, které podpoftilo 34%
respondentl (35 osob), naznacuje, Ze Cast respondentll povazuje soucasny dozor za
nedostate¢ny. ZlepSeni infrastruktury, jako je vice parkovacich mist nebo lepsi dopravni
znaceni, povazovalo za diilezité 24 % respondenti (25 osob), coz ukazuje, ze nékteii lidé
vnimaji problémy spiSe v oblasti infrastruktury nez v pravidlech silni¢niho provozu.
Moznost "jiny névrh" uvedlo 7 % respondentli (7 osob), coz naznacuje, Ze Cast

respondentl mé alternativni ndpady, které nezapadaji do vySe zminénych kategorii.

8 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 14
Jak Casto pouzivate bezpecnostni pas pfi fizeni?
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Graf & 16 - PouZivini bezpednostniho pasu respondenty 8°

Odpovédi na tuto otazku ukazuji na velmi pozitivni trend, protoze 93% respondentil (95
osob) pouziva bezpecnostni pas vzdy. Tento vysledek je v souladu s dlouhodobymi
snahami o propagaci pouzivani bezpeCnostnich past jako zékladniho prvku silni¢ni
bezpecnosti. Zbylych 6% respondentli (6 osob) pouziva pas obcas, coz naznacuje, Ze i
kdyz jde o relativné nizky podil, stale existuje mensi segment fidicu, ktefi bezpecnostni
pas pouzivaji nepravideln€. Pouze 1% respondentli (1 osoba) uvedlo, Ze nikdy pouziva
bezpecnostni pés, coz je velmi nizky podil a ukazuje na vysokou urovenn povédomi o

vyznamu tohoto bezpecnostniho prvku.

8 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka €. 15

Jaké faktory nejcastéji ovliviiuji vase rozhodovani béhem tizeni?

E spéch
E (nava
nepozornost
® pocasi
B ostatni u€astnici silni¢niho

provozu

jiny faktor

Graf & 17 - Faktory ovlivitujici rozhodovéni v Fizeni respondenti 6

Na tuto otazku odpovédélo 44% respondentd (45 osob), ze nejvice jejich rozhodovani
ovliviiyje spéch. To ukazuje, ze spéch je Castym faktorem, ktery mlize vést k poruSovani
pravidel, naptiklad k rychlé jizd¢, nezastaveni na Cervenou nebo jinym nebezpe¢nym
praktikam. Unava byla daldim faktorem, ktery ovliviiuje rozhodovani 29% fidi¢a (30
0sob), coz naznacuje, ze i inava muze hrat roli v riziku nehody, zvlasté pokud fidi¢ neni
pln¢ soustiedén na silni¢ni provoz. Nepozornost je faktorem u 10% respondent (10
osob), coz naznacuje, ze 1 mald mira nepozornosti mize byt pti¢inou nehod. Pocasi
ovliviiuje rozhodovani 20% respondentti (20 osob) a ostatni ucastnici silni¢niho provozu
hraji roli u 25% respondentt (25 osob), pticemz faktory jako Spatné pocasi nebo agresivni
chovani jinych fidi¢d mohou zvysit stres a riziko na silnici. Tento vysledek ukazuje na
Sirokou paletu faktort, které mohou ovlivnit chovani fidi¢l a jejich bezpecnost na
silnicich. 7% respondentt (7 osob) uvedlo, ze jiny faktor ovliviiuje jejich rozhodovani,
coZ naznacuje, ze existuji i dalsi divody, které mohou ovlivnit chovani fidi¢ti na silnicich.
Tento vysledek ukazuje na Sirokou paletu faktord, které mohou ovlivnit chovani tidi¢t

a jejich bezpecnost na silnicich.

8 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka ¢. 16

Mate néjaké navrhy na zlepSeni legislativy tykajici se prestupkti fidi¢li motorovych

vozidel?

100
90
80
70
60

>0 m pocet odpovédi

40

30

20

10

ne ano

Graf & 18 - Navrhy respondentii na zlepSeni legislativy &'

Vétsina respondentl (88%, coz je 90 osob) neméla konkrétni navrhy na zlepSeni
legislativy, coZ naznacuje, Ze aktualni pravni rdmec povazuji za dostatecny. Tato
odpovéd’ ukazuje, ze vétsina tidi¢d je spokojena s tim, jak zdkon o silni¢nim provozu
v soucasnosti funguje a nema pocit, Ze by bylo nutné zavadét zasadni zmény. Naopak
12% respondentli (12 osob) mélo néjaké navrhy, coZ mlze naznaCovat, Ze pro urcitou

¢ast populace je vZdy prostor pro zlepSeni pravidel nebo jejich aplikace.

87 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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Otazka €. 17

Citite se bezpe¢né na silnicich v CR po zavedeni novelizace zakona &. 361/2000 Sb.?
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zmeény

Graf & 19 - Pocit bezpedi na silnicich

44% respondentti (45 osob) uvedlo, Ze se po zménach v legislativé citi bezpecnéji, coz
ukazuje na pozitivni vnimani novelizace a jejiho vlivu na bezpecnostni standardy na
silnicich. Tento vysledek mize byt spojeny s vét§imi sankcemi, ptisnéj§im vymahanim
pravidel a zlepsenim infrastruktury, coz piispiva k celkové ochrané ucastniki silni¢niho
provozu. Naopak 46% respondentti (47 osob) nepozorovalo zadné zmény, coz mize
ukazovat na to, Ze piijaté zmeény mély spiSe drobny nebo pozvolny vliv na vnimani
bezpecnosti. Pouze 10% respondentd (10 osob) se citi méné bezpecné, coz je relativné
nizky podil a maze signalizovat, Ze 1 pti pfisn€jSich opatfenich se vétSina respondentii na

silnicich citi bezpecné.

8 Autor prace 2025, vlastni Setfeni
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9 Shrnuti prizkumu

Na zékladé vysledk je patrné, ze vétSina respondentl spada do vékové kategorie
31 - 50 let (39%), coz odrazi zkuSenost a stabilitu této v€kové skupiny v silnicnim
provozu, Mladsi fidi¢i ve vékové skupiné 18 - 30 let tvoti 34% a 26% ucastnikl je starSich
nez 51 let. Pouze 3% respondentli jsou mladsi nez 18 let. Co se tyce pohlavi, 54%

respondentt byli muzi a 44% Zeny.

Pokud jde o zkusenosti s fizenim, 39% respondentd ma za sebou 6 — 10 let praxe,
32% vice nez 10 let a 22% respondentll ma 1 — 5 let praxe. V oblasti primérné tydenni
kilometraze vétSina respondentii (39%) jezdi méné nez 100 km tydné, 34% najezdi
100 — 300 km, 18% najezdi 301 — 500 km a pouze 9% respondentd najezdi vice nez 500
km tydné.

V otazce obeznamenosti s novelizacemi zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich se 30% respondentt citilo pln¢ informovano, 31% mélo pouze
zakladni prehled a 39% uvedlo, ze nejsou informovani. Nejvice respondentti povazovalo
zmeény tykajici se pokut a sankci (69%) a zavedeni bodového systému (57%) za klicové.
Zptisnéni pravidel pro fizeni pod vlivem alkoholu a drog bylo povazovéano za dileZzité

pro 49% ucastniki.

Pii otazce dodrZzovani pravidel byla vétSina respondenti (76%) v souladu
s predpisy, zatimco 24% pftiznalo poruseni pravidel. NejcastéjSi prestupky zahrnovaly
rychlostni pfestupky (44%), nespravné parkovani (29%) a pouziti mobilniho telefonu
béhem fizeni (24%). Jizda pod vlivem alkoholu nebo drog byla uvedena pouze (3%)

ucastniku.

Co se tyce Cetnosti silni¢nich kontrol, vétsina respondentti (49%) se s kontrolami
setkava ziidka, pouze 6% se s nimi setkava velmi ¢asto. Zmény v zakoné ¢. 361/2000 Sb.
byly vétSinou respondentli vnimany pozitivné, kdy 40% povazovalo zlepSeni
bezpec¢nostnich standardli za nejvyznamnéjsi efekt, 33% nepozorovalo Zadnou zménu
a 15% povazovalo zmény za zhorSeni podminek pro fidie. Vysi pokut povazuje za

piimétenou 45% respondentt, 20% pokuty povazuje a ptiliS vysoké a 10% za ptilis nizkeé.

Pokud jde o zmény v legislativé, 44% respondenti by preferovalo piisnéjsi

pravidla, 41% povazuje soucasny stav za dostate¢ny a 15% by uvitalo mirné;si piistup.
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Pro zlepSeni bezpe€nosti na silnicich respondenti navrhli zvySeni prevence a osvéty

W

(54%), zptisnéni pokut (39%) a vétsi pocet radarti a kontrol (34%).

Pfi otazce pouzivani bezpecnostniho pasu 93% respondentid uvedlo, ze pas
pouziva vzdy, coz ukazuje na velmi vysokou urovei povédomi o bezpecnosti. Nejvice
faktorti ovliviyjicich rozhodovani fidic¢u tvori spéch (44%), unava (29%) a ostatni (25%).

Pouze 6% uvedlo jiny faktor.

Na zavér, po zavedeni novelizace zakona ¢. 361/2000 Sb., se vétSina respondentil
(44%) citi bezpecné&ji, 46% nepozorovalo zadné zmény a 10% respondentt se citi méné
bezpec¢né. Celkové vysledky naznacuji, ze vétSina fidi¢l vnima zlepseni bezpecnostnich

standardil a zvysujici se dliraz na pravidla silni¢éniho provozu.

Tento vystup z prizkumu ukazuje, ze zmény v legislativé byly vnimany pozitivng,

avsak zlstava prostor pro dalsi zlepSeni, zejména v oblasti osvéty a kontroly.

Pied samotnym vyhodnocenim dotazniku byly dale stanoveny 4 hypotézy, které

mohl dotaznik vyvratit ¢i potvrdit.

H1: Ridici, kte¥i se casto setkdvaji s kontrolami policie, pocit’uji vétSi bezpecnost

na silnicich neZ ti, ktei'i kontroly zaZivaji jen zFidka nebo viibec.

Na zékladé vysledkl prizkumu, kde 6% respondentd uvedlo, Ze se setkavaji
s kontrolami velmi Casto a 34% obcas, nelze jednoznacné potvrdit tuto hypotézu. Ackoli
44% respondentl se citi bezpecnéji po zavedeni novelizace zdkona, vétSina (46%)
nezaznamenala Zadnou zménu v pocitu bezpe€nosti. To naznacuje, Ze Casté kontroly
nemaji vyrazny vliv na vniméni bezpecnosti, nebot’ vétSina respondentli vnima zmény

bezpecnosti spiSe diky legislativnim zménadm nez ptitomnosti policejnich kontrol.

H2: Zprisnéni pokut a zvySeni poctu kontrolnich zafizeni (radarii, kamer) bude

povaZovdano za ucinny ndstroj pro zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

Podle vysledka prizkumu se vétSina respondentt (39%) domniva, ze piisnéjsi
pokuty a vEtsi pocet kontrolnich zafizeni by pomohly zlepsit bezpe¢nost na silnicich.
54% respondentl podporuje zlepSeni prevence a osvéty o pravidlech silni¢niho provozu,
coz je podptirny faktor pro tuto hypotézu. Respondenti, kteti podporuji zptisnéni pokut
a zvyseni kontrol (zejména 39%), tak skutecn¢ vnimaji tyto zmény jako uc¢inné nastroje

pro zlepSeni bezpec¢nosti.
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H3: VétSina respondentit bude podporovat zavedeni prisnéjsich pokut a sankci
za zdavazné piestupky, jako je jizda pod vlivem alkoholu, ¥izeni bez pdsit nebo pouZivani

mobilniho telefonu.

S ohledem na statistickou vyznamnost lze hypotézu povazovat za potvrzenou.
Vétsina respondentti (44%) by rada vidéla prisnéjsi pravidla, zejména v oblasti zdvaznych
prestupkt. Respondenti podporuji piisnéjsi pravidla pro fizeni pod vlivem alkoholu a
drog (49%) nebo pouzivani mobilnich telefonti (39%). Tento vysledek ukazuje, Ze

zptisnéni sankci za tyto prestupky je vnimano jako G¢inny nastroj k zajisténi bezpecnosti.

H4: Respondenti, kteii casto pouZivaji mobilni telefon béhem ¥izeni, budou

méné naklonéni zpiisnéni pravidel tykajicich se pouZivani mobilnich telefonit v auté.

Tato hypotéza nebyla, z hlediska statistické vyznamnosti, tolik vyrazna. Avsak je
mozné fici, Ze byla ¢aste¢né potvrzena. 24% respondentli uvedlo, Ze pouzivaji mobilni
telefon béhem fizeni, ale piesto 44% respondentil povazuje zpiisnéni pravidel ohledné
pouzivani mobilniho telefonu za dulezité. To naznacuje, ze i kdyz ¢ast respondentii
mobilni telefon béhem jizdy pouziva, vétSina podporuje ptisnéjsi pravidla, coz miize

signalizovat rostouci povédomi o nebezpecich tohoto chovani.
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10 Zavér

Tato bakalédiska prace se zabyva problematikou ptestupkil v silnicni dopraveé,
konkrétné prestupky fidici motorovych vozidel, pficemz klicovym legislativnim ramcem
byl zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Hlavnim cilem bylo
poskytnout prehled dilezitych informaci tykajicich se silni¢niho provozu a prestupkt a

tim pfispét k lepsi informovanosti fidicu.

V teoretické Casti jsem se zaméfil na vysvétleni kli¢ovych pojmt a souvislosti,
které se uzce vztahuji k problematice piestupkii. Pozornost byla vénovana zejména
nejastéjS§im prohieskiim, jako jsou jizda pod vlivem alkoholu ¢i omamnych latek,
prekroceni rychlosti, nepouziti bezpe¢nostnich past nebo telefonovani za jizdy. Dale byly
rozebrany zpusoby feSeni prestupkidl — od udé€leni pokuty na misté aZz po moznost
domluvy. Vyznamnou ¢ést prace tvofila i analyza aktudlni novely zdkona, ktera zpftisiiuje
sankce za zavazné piestupky, zejména ty spojené s alkoholem a drogami, a naopak

zmirnuje postihy za méné€ zavazna poruseni.

Prakticka cast byla postavena na dotaznikovém Setfeni mezi fidici, které pfineslo
zajimavé poznatky. Ukéazalo se, Ze mnoho fidict stidle neni dostate¢né obezndmeno
s novelizaci zadkona ¢. 361/2000 sb., pfestoze je v platnosti uz vice nez rok. To naznacuje,
7ze by se zékonodarci a zdroven i1 obecné strana Policie CR, méli vice zabyvat
informovanim vetejnosti. Samotné informovani by mélo byt intenzivnéjsi a mohlo by
probihat jiZz pfed samotnym zavedenim zmén do praxe. Prizkum rovnéz odhalil, Ze
vétSina fidi¢t se v minulosti dopustila nékterého z prestupku, avsak s kontrolami ze
strany Policie CR se setkavaji jen ziidka. Respondenti se shodli, Ze nékteré sankce jsou
prili§ pfisné, zatimco u nejzavaznéjSich piestupkli by naopak mohlo dojit k dalSimu
zptisnéni. RovnéZz podpofili mysSlenku vétsi osvéty a prevence v oblasti dopravnich

pravidel.

Z analyzy vyplyva, ze Casté zmény v dopravni legislativé mohou byt pro fidice
matouci. Nabizi se proto moZnost zavedeni povinnych Skoleni, ktera by motoristim
pomohla 1épe se orientovat v novych pravidlech dfive, nez vejdou v platnost. VE&im, ze
takové opatfeni by mohlo pozitivné€ ovlivnit informovanost i chovani fidi¢t na silnicich.

Tato zélezitost by se jisté dala také fesit pomoci informacnich kampani v médiich.
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Dalsi diskutovanou oblasti je systém sankcionovani piestupkti. Nékteti fidici
poukazuji na to, Ze pokuty mohou byt pfili§ vysoké, zejména pro osoby s nizs§imi piijmy.
V této souvislosti by ceska legislativa mohla Cerpat inspiraci ze zahrani¢nich modela,
napiiklad ze Svycarska. Ve Svycarsku jsou dopravni piestupky trestiny pomérné piisné,
a to zejména kvuli diirazu na bezpecnost silni¢niho provozu. Pokuty jsou tam vysoké a u
vaznéjsich prestupki hrozi i trestni postihy nebo zakaz ¥izeni. Pokud fidi¢ ve Svycarsku
piekroci rychlost extrémné (napt. o 50 km/h ve mésté nebo o 80 km/h na dalnici), miize
byt obvinén z trestného Cinu ,,Raserei” (Silena jizda), coz vede k vysokym pokutam,
zakazu fizeni a v krajnich ptipadech i k vézeni. Limit alkoholu v krvi je tam 0,5 %o, pro
profesionalni fidie a zacatecniky (do 3 let od ziskani fidi¢ského prikazu) 0,1 %o. Pii
zjisténi 0,8 %o a vice hrozi fidici velice vysokéa pokuta, odebrani fidi¢ského prukazu a
nékdy i trest odnéti svobody. Naptiklad telefonovani bez hands-free stoji 100 CHF (1
CHF = 26.40 K¢&). Velmi zajimavé je, ze pokuty do 300 CHF se plati na misté nebo
pfevodem bez soudniho fizeni. Vys§i pokuty mohou byt vyméieny podle vyse piijmu a
majetku fidice, takze milionaf zaplati klidné i stovky tisic frankii. Tento systém se nazyva
,,denni sazba pokuty* (Tagesansatzm jour-amande, pena pecuniaria giornaliera) a pouziva
se hlavné u zavaznych prestupkl. Soud uréi pocet dennich sazeb podle zavaznosti
ptfestupku (napt. 30 az 300 dni1). Denni sazba pokuty se vypocita podle ¢istého denniho
piijmu fidice (po odecteni dani a nutnych vydaji). Celkova pokuta se pak vypocita jako
pocet dnti x denni sazba. Dle mého nazoru by stdlo za zvazeni, zda by se ¢esky legislativni
fad nemél, alespon z ¢asti, inspirovat zminénym Svycarskym modelem. Vétim, Ze vétSina
fidi¢h by se, s ohledem na mozné a piisné sankce, vyvarovala rizikovému chovani a vedlo

by to k ptiznivému vlivu na bezpecnost silni¢niho provozu.

Zavérem lze konstatovat, Ze novela zdkona o provozu na pozemnich

wewvr

smérem. Je na zakonodarcich a vedeni Policie CR, aby zajistili efektivni komunikaci
téchto zmén smérem k fidicim a zaroven hledali vyvazeny pfistup k vymahani pravidel,

¢imz by nova legislativa skutecné jesté vice prispéla ke zvySeni bezpecnosti na silnicich.
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Priloha 1 — Dotaznik

Jmenuji se Petr Stroleny a jsem studentem tietiho ro¢niku bakalarského studia na
fakulté¢ VSERS, kde navstévuji obor bezpecnostné-pravni ¢innost. Tento dotaznik je
soucasti vyzkumu pro bakaladfskou praci zaméfenou na prestupky fidi€l motorovych
vozidel, zejména na problematiku novelizace zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Vase odpovédi budou anonymni a pouzity pro ucely této

studie. Moc Vam dékuji za Vas Cas a odpovedi.

78



1. Jaky je vas vék?

*do 18 let

* 18-30 let

* 31-50 let

* 51 avice let

2. Jaké je vaSe pohlavi?

* Muz

* Zena

* Jina odpovéd’ (prosim specifikujte):

3. Jak dlouho Fidite motorova vozidla?
* Méné nez 1 rok

* 1-5 let

* 6-10 let

* Vice nez 10 let

4. Jaky je vas prumérny pocet kilometri, které tydné najezdite?
* méné nez 100 km

+ 100-300 km

* 301-500 km

* vice nez 500 km

5. Jste obeznameni s novelizacemi zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich, které byly provedeny v poslednich letech?
* Ano

* Ne
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« Casteén& (mam jen zakladni piehled)

¥

6. Jaké zmény v zakoné ¢. 361/2000 Sb. povaZujete za nejdilezitéjsi? (MiZete

oznacit vice moznosti.)

» Zmény tykajici se pokut a sankci za piestupky

* Zavedeni bodového systému

* Nové povinnosti pro fidice (napt. povinnost mit v auté reflexni vestu)
* Zpfisnéni pravidel pro fizeni pod vlivem alkoholu a drog

« Upravy tykajici se pouzivani mobilnich telefonti b&hem Fizeni

* Jina zména (prosim specifikujte):

7. Méli jste nékdy problém s dodrZovanim pravidel stanovenych zikonem ¢.

361/2000 Sh.?
* Ano
* Ne

8. Pokud jste nékdy porusili pravidla uvedena v tomto zakoné, jaky typ prestupku

to byl? (Miizete oznacit vice moznosti.)

* Nezastaveni na stopce

* Rychlostni piestupky

* Nespravné parkovani

* Pouziti mobilniho telefonu béhem tizeni
* Jizda pod vlivem alkoholu nebo drog

* Nezabezpeceni déti v auté

* Jiny ptestupek (prosim specifikujte):

9. Jak casto se podle vas setkavate s kontrolami, které provadéji policisté v

souvislosti s prestupky Fidica?
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* Velmi Casto

* Obcas

» Ztidka

* Nikdy

10. Jaky dopad maji podle vas zmény v zakoné €. 361/2000 Sb. na chovani ridic¢u?
* Zlepsily se bezpecnostni standardy

* Nepozoruji zddnou zménu

* Zhorsily se podminky pro fidice

* Nevérim, Zze zmény maji vyznamny dopad na chovani fidict

11. Jak hodnotite vySi pokut za pi‘estupky podle aktualni legislativy?

* Pokuty jsou pfiméfené

* Pokuty jsou pfili§ vysoké

* Pokuty jsou pfili§ nizké

* Nevim/Neodpovidam

12. Mély by byt zmény v zakoné €. 361/2000 Sb. podle vas prisnéjsi nebo mirné;jsi?
* Pfisnéjsi

* Mirn¢;jsi

« Zadné zmény nejsou potieba

13. Jaké dalSi zmény byste doporucdili pro zlepSeni bezpec¢nosti na silnicich?
* Zptisnéni pokut za urcité prestupky

* ZlepSeni prevence a osvéty o pravidlech silni¢niho provozu

» Zavedeni vétSiho poctu radarti a kontrol
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* ZlepSeni infrastruktury (napf. vice parkovacich mist, zlepSeni dopravniho znaceni)
* Jiny navrh (prosim specifikujte):

15. Jak ¢asto pouzivate bezpecnostni pas pri Fizeni?

* Vzdy

* Obcas

* Nikdy

16. Jaké faktory nejcastéji ovliviiuji vaSe rozhodovani béhem Fizeni (napf. spéch,

unava, pocasi)? (Muzete oznacit vice moznosti.)

* Nepozornost

* Pocasi

* Ostatni ucastnici silni¢niho provozu
* Jiny faktor (prosim specifikujte):

17. Mate néjaké navrhy na zlepSeni legislativy tykajici se prestupkii Fidica

motorovych vozidel?
* Ano (prosim specifikujte):
Ne

18. Citite se bezpe&né na silnicich v CR po zavedeni novelizace zikona &. 361/2000
Sb.?

* Ano, citim se bezpecnéji
* Ne, citim se méné bezpecné

* Nezaznamenal(a) jsem zadné zmény
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Priloha 2 - Kompletni tabulka sankci a zmén v bodovém systému 2024

Tabulka prestupkl

HLAVHI ZMENY V' BODOVEM SYSTEMU A SANKCICH 202732024,

Fag SOUCASHA POKUTA
sesmocx il A e ot
NEJZAVAZNE ST PRESTUPKY
Nzda pad vivem alkcholu nebe jné navylous Litky 250020 000 7 (nad 03 %) 6 (nod 03 e}
Stav vyluéujkl zpdschilast 25000 - 50 000 7 13
Odrmitrut! podrobeni se testu na alkohol a jré névylkoué Litky 25000 - 50 000 7 3
Srdini na Selemiéni pheyerd pres zikaz 422500 (pauze 25005000 7 & _
[ ————
Otakoni se, couvanl, fizda v protismény na dilnia 500010000 7 13
Paneni zikazu pfedjiidéni 5000 . 10 000 7 13
R — sz 2500 5000 7 : .
PREKROCENI RYCHLOSTI
@ &0 km/h v abei (50 km/h mima dbec) a wioe 500010000 5
© 20 kmy/h v abci (30 km/h mima obec) a vice: do 2 500 2500 . 5000 k]
210 km/h 3 vice v abei noba mima 421000 1500 2500 2 v abel 2 iee met Sl mam atec o e -
e 10 kem/h)
©méné nek 10 km/h v obel neba mima ni de 1000 1500 - 2500 2 v cbai o vice ne 5 km/h} _
OMEZENI NEBO OHROZEN] CHODCE
Ohrodeni chodee de 2 500 2500 - 5000 4000 -10 000 Gonoba 5
‘Omezeni chodee de 2 500 25005000 4000 -10 000 & _
Nezastavend vozidla ped pfechodem pro chodoe do 2 500 2500 . 5000 4 000 - 10 000 k] _
DOPRAVNI NEHODA
Doprawnl nehoda £ ublBenim na 2dravi 25000 - 50 000 7 (smrt, 283k Gjma) & (smrt, tB3ks Gjma)
Meoredlens nezastavend wandla da 10 000 25005000 7 &
Neamameni PCR da 10 000 2500 . 5000
Meprakizini twtainozn da 10 000 2500 - 5000
Opuiténi mista nehody da 10 000 25005000 7
STREDNE ZAVAZNE PRESTUPKY
[— w000 e |
fodié bez pdsi, dits bez autosedatky da 2000 2000 - 5000 & (autosodasa) nebo 3
[— w2500 4000- 10000
[ 22000 20005000 | [T
S 22000 ’ 7000000 [
Paruten skams sataveni b st Keré. bl ekt provams 22000 2500.3500 soc0-0oco [
fzda ra motocklu neba mapedu bez ochrarné phlby da 2000 15002000 2000- 5000 _
[T — PR . |
ks s e ik prkazern 200-000 [ NEEEEEEEE
12 bodll u "cizinee’ + jzda v zikazy Sinnast u cionc” 25000 .50 000 2500075000 _
Rizeni bez profesni zplschilost - 7000 25000
Nepedroben| se pravidelné Lékafske problidee do 1500+ (domiurva) 20005000
tent = possstauenm Febitskjen cprbeninis 7000.35000
Jizda techrucky nezplsobilym vozidlem 400010 000
[ — 400010000
Zakryth registradnl znala 5000 . 10 000 4 000 - 10 000
Jirda se zadriengm oswbdenim o registrac vandia 7000. 25 000
Antiradar, neaprivnénd ubt vjsradnjch ool d2 10000 7000 25 000
AUTOSKOLA
utitel autotkoly - uBel alkohol ndpoje nebo INL 22 jizdy 7000 25 000
Ustel autatkely - pod viivem alkaholu nebe JNL 7000 - 25 000
Ugitel sutokkoly - 2dravotni stav. 7000 - 25 000
Uéitel autoZkaly - admitnuei t2 podrobet testu na aliohel {drogy) 7000 - 25 000
MENE ZAVAZNE
Meroazicend swétia da 2000 da 1500 (domiana) _
Spatné parkovini da 2000 da 1500 (domiana) _
T —— 22000 01500 fsamna) ]
Obtéfovani cstatnich nadmirnym hlukem, re ikavinim kaluti da 2000 da 1500 (domiuna) _
Porutent sdka satavenl neba s 22000 41500 (damina) [ ]
[ — 422000 15002000 ]
Parkavini na mité o vlidy 42500 2500.3500 ]
P—— 402500 1500.2000
Nepoelobert se dopram pepehelogasémegietfonl 10000 ]
oaseeatind AP nebes DRV [sobend rogiseacs vaodts) 10000 ! ]
Technickd silmiéni kontrola da 2000 25003500 _
Ostatni drobiné pestupky da 2000 da 1500 {domiuna) _
FG pravozovatel neznd totainast fidie | da 10 000 5000 - 1000 7000 - 25 000
pestuply priwmickjch a podnikajicich Fyzideych oso | da'10 GO0 10 000 .- 100 000
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