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ABSTRAKT

CIHAL, M. Problematika vizeni néakladnich vozidel v Kraji Vysocina, 91 stran:
bakalatska prace. Ceské Budgjovice: Vysokéa $kola evropskych a regionalnich studii,

2025. Vedouci bakalaiské prace Mgr. Pavel Hable

Kli¢ova slova: Misto pro vazeni, mobilni vahy, nékladni doprava, ptetizené

vozidlo, pfetizena naprava.

Bakalatska prace se zabyva problematikou nizkorychlostniho kontrolniho véazeni
vozidel v Kraji Vysoc€ina s vyuzitim pfenosnych mobilnich vah. Prace zkouma efektivitu
kontrol a zda jsou policisté CR a pracovnici Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu (dale jen
CSpSD) dostatecné proskoleni v oblasti nizkorychlostniho kontrolniho vézeni (NKV)
vozidel v Kraji Vysocina. Dale se zabyva nazorem na kvantitu vyskolenych policisti
a kvalitu Skoleni, zdzemim a podminkami NKV a analyzuje, zda jsou pfestupky zjisténé
prostiednictvim tohoto systému dostatecné postizitelné a zda jsou uplatiovany

odpovidajici sankce.



ABSTRACT

CIHAL, M. The Issue of Weighing Freight Vehicles in the Vysocina Region, 91
pages: Bachelor's Thesis. Ceské Budgjovice: College of European and Regional Studies,
2025. Bachelor’s thesis supervisor: Mgr. Pavel Hable.

Keywords: Weighing site, mobile scales, freight transport, overloaded vehicle,
overloaded axle.

The bachelor's thesis focuses on the issue of low-speed vehicle inspection
weighing in the Vysocina Region using portable mobile scales. The thesis examines the
effectiveness of these inspections and whether police officers of the Czech Republic and
employees of the Road Transport Services Centre (hereinafter referred to as RTSC) are
adequately trained in the field of low-speed vehicle inspection weighing (LSIW) in the
Vysoc¢ina Region. It also addresses opinions regarding the number of trained police
officers and the quality of their training, the facilities and conditions for conducting
LSIW, and analyzes whether offenses detected through this system are sufficiently

enforceable and whether appropriate sanctions are being applied.
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Uvod

Soucasné zvysSovani intenzity silni¢ni dopravy vyrazné zvySuje pozadavky
na kvalitu, kapacitni moznosti a celkovou odolnost dopravni infrastruktury. S timto
trendem vSak souvisi 1 rostouci vyskyt pripadi, kdy fidi¢i nebo piepravci nerespektuji
platné pravni ptedpisy. Tyto prestupky Casto vedou k dopravnim nehoddm, jejichz
dasledky mohou byt fatalni, at’ uz jde o ujmy na zdravi, nebo ztraty lidskych zivotl. Vedle
lidskych tragédii byvaji nasledkem i Skody na majetku, infrastruktute a prepravovaném

zbozi, které mohou dosahovat vysokych finanénich hodnot.

Stav pozemnich komunikaci ma pfimy dopad na bezpecnost dopravy. Kromé
klimatickych vlivii se na opotiebeni vozovek vyrazné podili také mechanické zatizeni,
které vznikéa pti pohybu vozidel, brzdéni, akceleraci a vibracich. Na jejich néslednou
udrzbu a opravy jsou kazdoro¢né vynaklddany znacné financni prostfedky, zejména
Vv pfipadé silni¢ni a dalnicni sité. Zasadnim faktorem negativné ovlivitujicim stav
komunikaci jsou pfetizena nakladni vozidla, kterd navic zvysSuji riziko nehod kvili horsi

ovladatelnosti.

Vysledky kontrolnich vaZeni ukazuji, Ze €ast dopravci védomé nerespektuje
zakonné limity tykajici se celkové hmotnosti vozidel nebo zatizeni jednotlivych néprav.
Takové jednani nejen ohrozuje bezpecnost provozu, ale naruSuje i férové podminky
Vv oblasti dopravy a logistiky. DiileZitou roli v tomto sméru sehrava i spravna manipulace
s nakladem, tedy jeho vhodné rozmisténi, upevnéni a zajisténi na lozné ploSe. Za tyto

ukony nenese odpovédnost pouze fidi¢, ale Casto také odesilatel zasilky.

Pokud jsou dodrzovéany spravné a odborné postupy pii nakladani zbozi, lze
vyznamné sniZit riziko nehod 1 poskozeni pfepravovaného ndkladu. V nékterych
¢lenskych statech Evropské unie tuto ¢innost vykonavaji specializované firmy, které
nesou piimou odpovédnost za spravné ulozeni zbozi. V téchto zemich byvaji sankce
za poruseni predpist vyrazné piisngjsi nez v Ceské republice, kde takovy systém zatim

bézné zaveden neni.

Jednim z nejucinnéjsich néstroju ke zlepsSeni soucasného stavu zlistava pravidelné

provadéni kontrol pfetézovani vozidel. Zaméfeni téchto kontrol na celkovou hmotnost,



napravové zatizeni i skupiny néprav je nezbytnym prvkem pfii snaze o ochranu silni¢ni

infrastruktury a zajisténi bezpecnosti provozu.

Toto téma jsem si vybral, protoze mé jiz tietim rokem zajima problematika
spojena s nizkorychlostnim kontrolnim vazenim. B&hem své prace jsem se setkal
S riznymi aspekty tohoto procesu a sledoval jsem jeho vyvoj a implementaci v praxi.
M¢ zkuSenosti m& motivovaly k tomu, abych se podrobnéji zabyval tim, jak je tento
kontrolni mechanismus provadén v praxi, jak jsou na néj piipraveni zameéstnanci raznych
instituci a jaké jsou pifipadné nedostatky v jeho fungovani. Také mé zajima, zda jsou
sankce za ptekroceni stanovenych limitii dostate¢né a ucinné pii prosazovani dodrzovani

pravidel na pozemnich komunikacich.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakaléi'ské prace je zhodnotit soucasny stav a metody kontrolniho
vazeni vozidel v Kraji Vyso€ina, pfiCemz se zamétfuje nejen na technické a pravni
aspekty, ale také na organizacni postupy a implementaci inovaci v oblasti vazeni.
Vedlejsim cilem je analyzovat, zda stat prostfednictvim pfislusSnych instituci vénuje
dostatenou pozornost odborné piipravé kontrolnich organt, piedeviim Policie Ceské
republiky (PCR) a zamé&stnancti Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu (CSpSD), s diirazem
na zajisténi aktualnosti a efektivity znalosti v problematice nizkorychlostniho kontrolniho
vazeni nakladnich vozidel. Prace se tak snaZi nejen popsat soucasny stav, ale rovnéz
identifikovat potencialni mezery a nedostatky, jejichz odstranéni by mohlo pfispét

k celkovému zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a piesnosti kontrolnich postupt.

Za Ucelem naplnéni hlavniho 1 dil¢iho cile této bakalaiské prace byl proveden
kvantitativni vyzkum, ktery probihal formou dotaznikového Setfeni. Sbér dat
se uskutecnil na zac¢atku roku 2025. Celkem bylo ziskano 120 vyplnénych dotaznik,
Znichz vSechny byly zafazeny do zavérecné analyzy. Dotaznik obsahoval celkem
16 otazek. Aby autor bakalaiské prace ziskal validitu dotazniku, provedl piedbézny
prizkum u svych kolegi na Dalni¢nim oddéleni ve Velkém Beranové Policie Ceské
republiky, zaméfeny na znalosti problematiky nizkorychlostniho kontrolniho vazeni
nakladnich vozidel. Autor postupoval v souladu s Metodologii védecko vyzkumné
¢innosti, Moravské vysoké Skoly v Olomouci, jejimZz autorem je Mgr. Ivana Olecka

a doc. PhDr. Katefina Ivanova, Ph.D.!

1 OLECKA, Ivana a Katefina IVANOVA. Metodologie védecko-vyzkumné &innosti. Olomouc: Moravské
vysoka Skola Olomouc, 2010. ISBN 978-80-87240-33-5
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2 Teoreticka ¢ast

Uvodni &ast prace se bude vénovat vymezeni kliGovych pojmil souvisejicich
s danou problematikou. Pozornost bude zamétfena na definici a rozdéleni pozemnich
komunikaci a dopravy, na charakteristiku fidi¢e a hmotnostnich parametra, dale
na typologii kontrolniho vazeni a ptehled pouzivanych druhi mobilnich vah. Soucasti
této kapitoly bude také popis podminek a technickych pozadavki nezbytnych
pro realizaci nizkorychlostniho kontrolniho vazeni (NKV) a piehled moznych piestupki

spojenych s pfekroenim stanovenych limitnich hodnot v ramci tohoto typu kontroly.

2.1 Pozemni komunikace
Podle zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich se pojmem "pozemni

komunikace" rozumi trat’ uréend k pohybu silni¢nich i dalSich vozidel a také chodcti,
doplnénd o stidlad zafizeni nezbytna k jejimu provozu a zajiSténi bezpecnosti.
Tato komunikace je dale rozdélena do n€kolika kategorii, konkrétné jsou to dalnice,
silnice 1., II. a II1. tfidy, mistni komunikace rozdélené do ¢yt tiid a icelové komunikace,
u nichZ je mozné uplatnit rizné rezimy ptistupu. Mohou byt bud’ vetejné piistupné, zcela
nepfistupné, nebo piistupné jen omezené podle kritérii stanovenych vlastnikem. Kone¢né
zatazeni komunikace mezi délnici, silnici €1 mistni komunikaci je stanoveno piisluSnym

silni¢nim spravnim afadem na zakladé uréeni, vyznamu a technického stavu dané trati.?

2.2 Definice dopravy
,,Doprava predstavuje cinnost, ¢innosti spojené s cilevédomym premistovianim
osob nebo véci v nejruznéjSich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech

za pouziti riznych dopravnich systému 3

2.3 Déleni dopravy

Z hlediska druhu dopravniho prostfedku nebo prostfedi, ve kterém probiha,

Ize dopravu rozdélit na:
1. Silni¢ni dopravu

2. Zelezniéni dopravu

2KOSINAROVA, B. Zakon o pozemnich komunikacich s komentaiem. 1. Vydani. Praha: C.H. Beck, 2021.
S. 4-7.
3 BRINKE, Josef: Uvod do geografie dopravy. Praha: Karolinum, 1999. 54 s. ISBN 80-7184-923-5
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3. Vodni dopravu
4, Leteckou dopravu*
Nyni budou ptedstaveny klicové vyhody a nevyhody jednotlivych typt dopravy:

Silni¢éni doprava

., Silnicni doprava je souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob, zvirat
aveci silnicnimi vozidly (silnicnimi dopravnimi prostredky), jakoz i premistovani
silnicnich vozidel samych po pozemnich komunikacich.® Pievazné pozitivni piinosy
silnicni dopravy jsou sniZzovany vysokou nehodovosti, negativnimi vlivy na Zivotni

prostfedi a dopravnimi zacpami.®

Vyhody: Jednou z hlavnich vyhod silni¢ni dopravy je moznost realizovat piepravu
pfimo ,,od dveti ke dvefim®. Tento zpisob zajiStuje vyssi komfort pfi piepravé osob
a zaroven piinasi ekonomické vyhody pii pfepravé zbozi, nebot’ neni nutné provadét

piekladku nékladu, ktera je b&Zna u jinych druhi dopravy.’

Nevyhody: Mezi hlavni nevyhody silni¢ni dopravy patii jeji znacné ekologicka
zatéz, spojend predev§im s emisemi a hlukem. Déle je tfeba zminit vyssi riziko
dopravnich nehod a obecné niz$i Groven bezpecnosti ve srovnani s jinymi druhy dopravy.
Problémem je také omezena kapacita pozemnich komunikaci, ktera se projevuje ¢astymi
dopravnimi zacpami, a v neposledni fad€ 1 zavislost na vnéjSich faktorech, naptiklad

pocasi nebo dopravni situace, které mohou narusit plynulost provozu.®

Zelezni¢ni doprava

Vyhody: Setrnost k Zivotnimu prostiedi, vysoka kapacita piepravy osob i zboZi,

znacna prepravni rychlost a rovnéz vys$si uroven bezpecnosti. Vyznamnou vyhodou

4 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzef, 2009. 12 s. ISBN 978-80-7380-211-0

5 SIROKY, Jaromir. Zdklady technologie a Fizeni dopravy, 1. vyd. Pardubice Institut Jana Pernera, 2007.
95 s. ISBN 978-80-7194-983-1

8 KLEPRLIK, Jaroslav; KYNCL, Jan a SOUSEK, Radovan, 2003. Technologie a Fizeni silnicni dopravy.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003. ISBN 80-7194-520-X.
"MIRVALD, Stanislav, 2000. Geografie dopravy II silnicni a Zeleznicni doprava. Zapadodeska univerzita,
Pedagogicka fakulta, 2000. Plzeni: Zapadoceska univerzita, Pedagogicka fakulta, 2000. ISBN 80-7082-673-
8

8 NOVAK, Jifi, a kolektiv. Doprava, Zivotni prostiedi a politika, 1. vyd. Brno Cesky a Slovensky dopravni
klub, 1993. 39 s. ISBN 80-901339-2-4.
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je také nezavislost na intenzit¢ silnicniho provozu, coz pfispiva k vétsi cCasové

spolehlivosti.

Nevyhody: Omezena prostorova dostupnost, kdy neni mozné realizovat pfepravu
pfimo mezi vychozim a cilovym bodem bez vyuziti dalSich navazujicich prostredka.
Dal$im omezenim je nutnost pifizptsobeni se pevnym jizdnim fadim, coz snizuje
flexibilitu pfepravy. V nékterych regionech je rovnéz problémem zastarald infrastruktura,
ktera omezuje efektivitu provozu. Nemalou roli hraji i vysoké fixni naklady spojené

s vystavbou a udrzbou trati a zafizeni.®

Letecka doprava

Vyhody: Letecka doprava se vyznacuje predevsim velmi vysokou piepravni
rychlosti, diky ¢emuz je idedlni pro piepravu na dlouhé vzdalenosti. K jejim dal§im
pfednostem patii komfortni cestovani, kvalitni doplitkové sluzby pro cestujici a vysoka
prepravni kapacita. Vyznamnym aspektem je také vysokd uroven bezpecnosti a presné

planované letové tady, které ptispivaji k ¢asové spolehlivosti.

Nevyhody: Zahrnuji vysSi ndklady na provoz i pfepravu, negativni dopad
na Zivotni prostiedi a mensi hustotu dopravni sité. LetiSté byvaji Casto vzdalena od center
mést, coz snizuje dostupnost. K nevyhodam lze zatadit i bezpe€nostni rizika a obavy

nékterych cestujicich z 1étani.*

Vodni doprava

Vyhody: Schopnost pfepravovat velké objemy ndkladu s nizkymi provoznimi
naklady. Jde o pomérné bezpecny a ekologicky Setrny zplsob pfepravy, ktery umoznuje

pristup do specifickych oblasti, kam jiné druhy dopravy ¢asto nezasahuji.

Nevyhody: Niz§i rychlost prepravy, zavislost na pocasi a splavnosti vodnich cest.
Dale vyzaduje vyssi pocatecni investice, omezuje ji fidka sit’ tras a manipulace se zbozim

byva ndkladngjsi kviili nutné prekladce.!*

9 VSLG.CZ. Vysoka §kola logistiky o.p.s. Druhy dopravy [online]. © 2023 [cit. 2023-11-06]. Dostupné z
WWW: <https://vlc.vslg.cz/Teorie/ltem/10047>
10 vSLG.CZ. Vysoka §kola logistiky o.p.s. Druhy dopravy [online]. © 2023 [cit. 2023-11-06]. Dostupné z
WWW: <https://vlc.vslg.cz/Teorie/ltem/10047>
11 yvSLG.CZ. Vysoka §kola logistiky o.p.s. Druhy dopravy [online]. © 2023 [cit. 2023-11-06]. Dostupné z
WWW: <https://vic.vslg.cz/Teorie/ltem/10047>
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Dopravni ¢innost ma vyznamny dopad na zivotni prostedi a ekosystémy v jejim
okoli. S rostouci mobilitou roste nejen objem pieprav, ale i vykon dopravnich prostredk,

coz vede ke zvysené spotiebé ropnych paliv, neobnovitelného zdroje energie.'?

2.4 Ridi¢

Ridi¢ nese plnou odpovédnost za své jednani v silniénim provozu bez ohledu
navykon nebo technickou uroven vozidla, stav komunikace, hustotu dopravy
¢1 povétrnostni podminky. Nezélezi na tom, zda fidi moderni automobil s pokrocilymi
bezpec¢nostnimi prvky nebo starsi viiz, vzdy musi svou jizdu ptizptsobit aktualni situaci.
Odpovédnost fidice se nevztahuje pouze na jeho osobni bezpecnost, ale zahrnuje
i ochranu ostatnich U¢astnikii provozu. Kazdé rozhodnuti za volantem muze ovlivnit
zdravi ¢i zivoty dalSich lidi, a proto je nutné pfistupovat k fizeni zodpovédné, s ohledem

na okolnosti i mozné disledky.!3

,Ridi¢ je Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové

nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, fidi¢em je i jezdec na zviteti.*!*

2.5 Zakladni pojmy dle platné legislativy
Dopravu lze chéapat jako organizovanou a zamérnou ¢innost zajist'ujici presun
osob a zbozi pomoci dopravnich prostiedkii po stanovenych trasach. Tento proces probiha
v konkrétnim prostoru a case. Zaroven predstavuje samostatné odvétvi narodniho
hospodaistvi, jehoz ukolem je realizace pfepravy a zajiSténi pfemistovani naklada

i cestujicich.®®

Cilem fizeni dopravy je zajistit vyS$$i Groven bezpecnosti Gcastnikli silni¢niho
provozu prostfednictvim organizovaného a pfedvidatelného vedeni dopravnich toki.
Tento proces probiha pomoci fidicich a regulacnich systémil, pticemz vysledné informace
jsou predavany fidi¢iim a ostatnim ucastnikim provozu prostiednictvim tzv. aktord,
tedy zafizeni, ktera vizualn€ nebo jinak sdéluji dopravni pokyny. Mezi tyto prvky patfi

napiiklad svételnd signalizace, proménné dopravni znacky, informacéni panely

12 vSLG.CZ. Vysoka §kola logistiky o.p.s. Druhy dopravy [online]. © 2023 [cit. 2023-11-06]. Dostupné z
WWW:<https://vic.vslg.cz/Teorie/ltem/10047>.

B HAVLIK, K. Psychologie pro fidi¢e. Praha: Portal, 2005, s. 13.

4 KUCEROVA, H. Zikon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou. 4. vydani. Praha: Leges, 2018.
s. 7.

15 KAMPF, R. a J. KOLAR. Doprava a preprava I. Ceské Bud&ovice: Vysoka $kola technické
a ekonomicka v Ceskych Budgjovicich, 2012. 7 s. ISBN 978-80-7468-017-5.
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¢i vystrazné tabule. Jejich tkolem je regulovat dopravu, usmériiovat pohyb vozidel

nebo varovat pred hrozicim nebezpe¢im.!®

Z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu je nutno respektovat neménné pravidlo,
které stanovi, ze fidi¢ spolu s vozidlem se musi charakteru a momentalnimu stavu

pozemni komunikace plné piizptisobit a respektovat jej.t’

Mén¢ zkuSeni a mladsi fidi¢i jsou nachylngjsi k rozptyleni vnéjSimi podnéty
¢1 ¢innostmi nesouvisejicimi s fizenim. Jelikoz u nich proces fizeni jesté neni plné
dopravni situace, ovladanim vozidla 1 samotnym rozhodovanim. To zvysuje

pravdépodobnost chyb a riziko Gi¢asti na dopravni nehodg. '

S uvedenym piimo souvisi i problematika vazeni vozidel. Pro porozuméni
¢innosti tykajici se kontrolniho vazeni vozidel je dilezité seznamit ¢tenare s prisluSnymi
pravnimi piedpisy. Vycet relevantnich pravnich ptedpisi, které se tykaji kontrolniho
vazeni silni¢nich vozidel, mize byt rozséhly. Zde jsou uvedeny nekteré zdkladni pravni

predpisy:

2.5.1Pravni predpisy

Relevantni pravni predpisy:

o Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jSich

predpist (dale jen ,,zakon o pozemnich komunikacich®),

. Zékon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich ve znéni pozdéjsSich predpist

o Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢;j-

Sich ptedpist (déle jen ,,zdkon o silni¢nim provozu®),

° Zakon €. 505/1990 Sb., o metrologii (dale jen ,,zdkon o metrologii*),

18 PRIBYL, Pavel, 2003. Ridici systémy silnicni dopravy. Ceské vysoké udeni technické v Praze. Fakulta
dopravni. Praha: Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2003. ISBN ISBN 80-01-02811-9.

17 KOPECKY, Zdenék a PAVLICEK, Kamil, 1998. Obcan a dopravni nehoda. PROSPEKTRUM
spol. s.r.o.,. Praha: Prospektrum. ISBN ISBN 80-7175-068-9.

18 SUCHA, Matis. Proc¢ se v dopravé chovame, tak jak se chovime? A co s tim mizeme délat. Lidové
noviny, 2020. ISBN 978-80-7422-726-4.
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o Zakon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich (dale jen ,,za-
kon o odpovédnosti za piestupky®),

. Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel

o Vyhlaska ¢. 153/2023 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (dalejen ,,vyhlaska

¢. 153/2023 Sb.%),

o Vyhléaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon
o pozemnich komunikacich (dale jen ,,vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.*),

o Metrologicky ptedpis MP 009-04

. NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2018/858,
ze dne 30. kvétna 2018

Z vyse uvedenych pravnich ptedpisit budou pro potieby této prace nejCastéji
citovany zakon o pozemnich komunikacich a vyhlaSka ¢. 209/2018 Sb. Tato vyhlaSka
nasledné poskytne jasnou interpretaci né€kolika klicovych pojmi a specifikuje obsah

téchto pojmovych definic.

Pro ucely bakalaiské prace bude provedeno detailni rozdéleni dvou kategorii

vozidel, a to kategorie N a kategorie O.

V soucasné legislativé  jsou  zékladni  kategorie  vozidel uvedeny
ve vyhl. ¢. 153/2023 Sb., ktera pro urCeni vozidel do konkrétnich kategorii odkazuje
na legislativu EU, konkrétné na NAR{ZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) 2018//858, ze dne 30. kvétna 2018, kde jsou kategorie rozdé€leny takto:

2.6 Kategorie vozidel
Podle ptislusného natizeni se motorova a piipojnd vozidla mimo jiné rozd€luji do

nasledujicich kategorii:

Kategorie N zahrnuje motorova vozidla uréena primarné k piepravé nakladu.

Tato skupina se ¢leni nésledovné:
. N1 — vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti do 3,5 tuny,

. N2 — vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny, ale nepfevySujici 12 tun,
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. N3 — vozidla s hmotnosti vys$si nez 12 tun.

Kategorie O zahrnuje ptipojna vozidla (napf. ptivésy a navésy), pticemz déleni

je nasledujici:

. O1 — ptiveésy s maximalni hmotnosti do 0,75 tuny,

. O2 — ptivésy s hmotnosti nad 0,75 tuny a do 3,5 tuny,

. O3 — ptivésy s hmotnosti ptes 3,5 tuny, ale nepfesahujici 10 tun,
. O4 — ptivésy s hmotnosti nad 10 tun.®

Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb. stanovuje maximalni pfipustné hmotnosti silni¢nich
vozidel, a to jak na urovni jednotlivych naprav, skupin naprav, tak i v ramci celkové
hmotnosti vozidla nebo celé jizdni soupravy. Tyto limity jsou kli¢ové pro zachovani
bezpecnosti provozu a ochranu dopravni infrastruktury. Pifekro€eni stanovenych hodnot
muze vést k pfetizeni vozovky, jejimu urychlenému opotiebeni a v krajnich ptipadech

I K jejimu poskozeni, coz ohrozuje ostatni Gc¢astniky silni¢niho provozu.

Z pohledu praxe se vsak stale setkavame s piipady, kdy dopravei védomé
nebo z nedbalosti limity piekracuji, ¢asto z ekonomickych divodd, snahy o vyssi
efektivitu pfepravy ¢i nedostatecné znalosti pravidel. Pravé proto je kontrola dodrzovani
téchto hodnot dulezitou soucasti systému dozoru nad provozem tézké silni¢ni dopravy.
Efektivni véaZeni, at uz pomoci mobilnich nebo stacionarnich zafizeni, pomdaha
predchazet poskozovani komunikaci a pfispiva ke spravedlivému dodrZovéani pravidel

napii¢ dopravci.

V tomto kontextu je tieba zduraznit, ze respektovani technickych limitt neni
jen legislativni povinnost, ale také otazka odpovédnosti za bezpeény a dlouhodobé

udrzitelny stav vefejné dopravni site.

19 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna

2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz 1 systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem
S nimi, o zméné natizeni (ES) €. 715/2007 a €. 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES, v platném znéni.,
218n. 1.. In: . ro¢nik 2018, 858/2018.
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2.7 Hmotnosti

Tato kapitola se zaméiuje na piehled nejvysSich piipustnych hmotnosti
vztahujicich se k jednotlivym napravam, skupinam naprav a celkovym hmotnostem
silni¢nich vozidel. Uvedené hodnoty vychazeji z platné legislativy a predstavuji klicovy

nastroj pro zajisténi bezpecnosti provozu a ochranu dopravni infrastruktury.

2.7.1 Hmotnosti na napravu
Tato ¢ast obsahuje pfehled vybranych maximalnich hmotnosti na jednotlivé

napravy vozidel, jejichz ptekroCeni neni v souladu s § 5 odst. 1 vyhlasky ¢. 209/2018 Sb.

piipustné.
o u jednotlivé napravy 10,00 t
o u jednotlivé hnaci ndpravy 11,50 t

U dvojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy

pfi jejim dil¢im rozvoru

. méneé nez 1,0 m 11,50t
° od 1,0 maméné nez 1,3 m 16,00t
° od1,3mamén€ nez 1,8 m 18,00 t
. od 1,3 m a méné nez 1,8 m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montaZzi pneu-
matik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym

za rovnocenné nebo pokud je kazdd hnaci ndprava opatfena dvojitou
montaZi pneumatik a maximalni zatiZeni na napravu nepiekroci

9,50t-19,00t

U dvojnapravy piipojnych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy nesmi

prekrogit pii jejim dil¢im rozvoru®

° méne nez 1,0 m 11,00t

20 “ESKO. Vyhléska €. 209 ze dne 27. zati 2018 Vyhlaska o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozi-
del. In: Sbirka zakoni Ceské republiky. 2018, ¢astka 105. Dostupné z: <https://www.zakonypro-
lidi.cz/cs/2018-209>
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° od1,0mamén€ nez 1,3 m 16,00 t

° od1,3mamén€ nez 1,8 m 18,00 t

U trojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni vSech naprav

trojnapravy 27,00 t
U jednotlivé nepohanéné napravy v trojnapravé motorovych vozidel 9,00 t

U trojnapravy piipojnych vozidel soucet zatizeni vSech naprav trojnapravy

pii jejim dil¢im rozvoru

. do 1,3 m véetné 21,00t
° nad 1,3 m do 1,4 m vCetné 24,00t
° nad 1,4 m do 1,8 m vCetné 27,00t

Hmotnost pfipadajici na jednu napravu dvojnapravy a trojnapravy piipojnych

vozidel nesmi piekrogit 10 t.2*

2.7.2Hmotnostni limity v silni¢ni dopravé
Tato Cast obsahuje ptehled vybranych nejvyssich povolenych hmotnosti silni¢nich

vozidel stanovenych vyhlaskou ¢. 209/2018 Sb.

° u motorovych vozidel se dvéma napravami 18,00 t

o u motorovych vozidel se dvéma napravami, jedna-li se o vozidlo

kategorie M3 19,50 t

° u motorovych vozidel se tfemi ndpravami 25,00t

. u motorovych vozidel se tfemi napravami, je-li hnaci ndprava

vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym pérovanim

nebo pérovanim uznanym za rovnocenné nebo pokud je kazda hnaci néprava opatiena

21 ¢ESKO. Vyhléska €. 209 ze dne 27. zati 2018 Vyhlaska o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozi-
del. In: Sbirka zakonti Ceské republiky. 2018, ¢astka 105. Dostupné z: <https://www.zakonypro-
lidi.cz/cs/2018-209>

20



dvojitou montazi pneumatik a maximalni zatizeni

na napravu nepiekroci 9,50t-26,00t
. u motorovych vozidel se Ctyfmi a vice napravami 32,00t

o u piivést se dvéma napravami 18,00 t
o u piivést se tremi napravami 24,00t
o u piivést se ¢tyfmi a vice napravami 32,00t

o u dvouclankovych kloubovych autobusti 28,00t
o u tfi a vice ¢lankovych kloubovych autobust 32,00t

. u jizdnich souprav 48,00 t
o u pasovych vozidel 18,00 t

o u vozidel a jizdnich souprav hasi¢skych zachrannych sbori a jednotek
pozarni ochrany 60,00 t22

DodrZzovani maximalné povolenych hmotnosti vozidel a jejich rovnomérné
rozlozeni na népravy je zakotveno mimo jiné v § 5 odst. 1 pism. a) zdkona o silni¢énim
provozu. Toto ustanoveni stanovi fidi¢i povinnost uZivat vyhradné vozidlo, které spliuje
technické pozadavky stanovené zvlaStnim pravnim piedpisem, konkrétné zdkonem

¢. 56/2001 Sb.

Tento zékon upravuje nejen technické podminky provozu silni¢nich a zvlaStnich
vozidel, ale 1 postupy pro schvalovani jejich technické zpusobilosti. Zahrnuje rovnéz
pozadavky vztahujici se na systémy vozidla, jeho konstrukéni Casti a samostatné
technické celky. Soucasné odkazuje na pfimo pouZitelné pravni predpisy Evropské unie,
které se zabyvaji konstrukénimi a hmotnostnimi parametry, jeZ musi byt pfi provozu

vozidel dodrzeny.?

22 CESKO. Vyhlagka ¢. 209 ze dne 27. zaii 2018 Vyhlaska o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti
vozidel. In: Sbirka zakont  Ceské republiky. 2018, ¢&astka  105. Dostupné  z:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2018-209>

2 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sh., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont (zakon o silni¢nim provozu). In: Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, &astka 98. Dostupné z
WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361/zneni-20241101>
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Tyto normy jsou zejména:

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013 ze dne 5. tnora
2013 o schvalovani zeméd¢€lskych a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem s témito

vozidly.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013 ze dne 15. ledna
2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a c¢tytkolek a dozoru

nad trhem s t€émito vozidly.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne 20. Cervna
2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel
a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach

a udrzb¢ vozidla, v platném znéni.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna
2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptfipojnych vozidel, jakoz 1 systému,
konstruk¢nich casti a samostatnych technickych celkdi uréenych pro tato vozidla
a 0 dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zruseni

smérnice 2007/46/ES, v platném znéni.

V oblasti silniéni dopravy v Ceské republice piedstavuje jeden z klicovych
pravnich piedpist vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., kterd konkretizuje limity maximalnich
hmotnosti vozidel a zatizeni na jednotlivé napravy. Z uvedené vyhlasky fidi¢i vyplyva
povinnost uzivat pouze takové vozidlo, jehoz celkova hmotnost a zatizeni na jednotlivé

napravy nepiekracuji zdkonem stanovené limity.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich navic v § 6 odst. 10 uklada tidici
povinnost podrobit vozidlo kontrolnimu vaZeni a méfeni, pokud je k tomu vyzvan

pfislusnym kontrolnim organem.

Ridi¢ motorového vozidla je povinen na pokyn piislusnika Policie Ceské
republiky umoznit provedeni technické silni¢ni kontroly. Tato kontrola miiZze zahrnovat
mimo jiné ovéfeni umisténi, upevnéni a zabezpeceni nakladu, kontrolu celkové hmotnosti
vozidla nebo celé jizdni soupravy, déle kontrolu poméru hmotnosti mezi vozidly

V souprave, rozlozeni hmotnosti na jednotlivé napravy, skupiny naprav ¢i kola. Rovnéz
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muze byt provéfovana dodrzeni rozmérovych limitd vozidla i ndkladu a podminky

spojeni vozidel do jizdni soupravy.?*

Podle § 10 odst. 1 zdkona o silni¢nim provozu plati, Ze provozovatel vozidla nesmi
nafidit ani umoznit provoz vozidla, které nesplituje podminky stanovené zvlastnimi
pravnimi pfedpisy. Jednim z kliovych pravnich ptedpistt upravujicich podminky
provozu vozidel na pozemnich komunikacich je zadkon ¢. 56/2001 Sb. Tento zakon mimo
jiné stanovi odpovédnost provozovatele za to, aby vozidlo, které je uvadéno do provozu,

nepifekracovalo hmotnostni limity stanovené pravnimi piedpisy.

V ptipadé, ze je pii nizkorychlostnim kontrolnim vazeni (NKV) zjisténo
prekro¢eni maximalniho povoleného zatizeni, mize vozidlo pokra¢ovat v jizdé pouze
tehdy, pokud jsou splnény dv¢ zdkladni podminky. Prvni z nich spoc¢iva v tom, Ze tidi¢
piedlozi platné povoleni ke zvlastnimu uzivani pozemni komunikace podle § 25 zdkona
o pozemnich komunikacich. Druhou podminkou je technickd zptsobilost vozidla

k provozu.

V ptipad¢, Ze neni splnéna ani jedna z uvedenych podminek, je fidi¢i zakazano
pokracovat v jizdé. O udé€leni tohoto zdkazu rozhoduje pfislusny organ vykonavajici

statni odborny dozor, naptiklad Policie Ceské republiky.?®

2.8 Zakladni vymezeni a druhy kontrolniho vaZeni

Vseobecné o vdze a vazeni ma slovo vaha v ¢estiné dvoji vyznam. Znamena
jednak silu, kterou ptsobi bifemeno na zavés nebo na podlozku, jednak pfistroj kterym

se uréuje velikost této sily.?®

Podle § 38a zdkona o pozemnich komunikacich lze na dalnicich, silnicich
a mistnich komunikacich provadét tzv. kontrolni vaZeni, které se vztahuje na vozidla
zafazena do kategorii M2, M3, N1, N2, N3, T, C, O, R, S a SS, v¢etné& jizdnich souprav

sloZzenych z téchto vozidel.

24 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sh., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont (zakon o silni¢nim provozu). In: Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, &astka 98. Dostupné z
WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361/zneni-20241101>

25 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., Zdkon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont, Ceska republika.
1997, ¢astka 3. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13>

%6 PECOLD, Karel, 1956. Vahy: urceno konstruktériim a technikiim vahovych soustav. Statni nakladatelstvi
technické literatury. Praha: Praha: Statni nakladatelstvi technické literatury, 1956.
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Toto vazeni miize zahrnovat ovétovani celkové hmotnosti vozidla nebo soupravy,
kontrolu poméru hmotnosti jednotlivych vozidel v ramci soupravy, rozlozeni zatizeni
na napravy, skupiny naprav ¢i kola, dadle méfeni rozmérti vozidla a nékladu, a rovnéz

posouzeni splnéni podminek pro spojeni vozidel v souprave.
Zakon pritom rozliSuje dva typy kontrolniho vazeni:

. vysokorychlostni kontrolni vaZeni (VKYV), které probiha bez nutnosti odklonéni

vozidla z provozu,

. a nizkorychlostni kontrolni vazeni (NKV), u néjz je vozidlo z provozu

odklonéno pro tcely dikladnéjsi kontroly.

V posledni dob& dochazi k rozvoji vysokorychlostnich vah v silniéni siti CR,
kdy vlastnici pozemnich komunikaci si tak snazi chranit pozemni komunikace pied
poskozenim pfetizenymi kamiony, a to zejména obce ve kterych je velkd intenzita
dopravy a pak i nékteré kraje a na dalnicich stat prostfednictvim ministerstva dopravy.
Tyto vahy jsou zabudované piimo do pozemni komunikace, mnohdy ani nedochazi
ke zpomaleni jizdy vozidla, takze fidi¢ ani nemusi védét, ze doslo ke zvazeni vozidla
nebo soupravy. Vystupy z téchto vah jsou vétSinou piimo propojeny se spravnimi organy,
které¢ dale tesi provozovatele pretizenych vozidel ve spravnim fizeni. Nevyhodou téchto
vah je ovSem to, Ze se nedaji pfemistit a proto fidi¢i, ktefi maji mistni znalost a vi, Ze jezdi
S pretizenymi vozidly tyto vahy objizdéji jinou trasou. Tyto vahy se daji vyuZzit i jako
tzv. pfedvybér, kdy se vytipuje p¥imo pietizeny kamion a ten je pak Policii CR
kontrolovan nizkorychlostnimi vahami na bezpecném misté. V roce 2022 byla
vysokorychlostni vaha vybudovana i na dalnici D1, konkrétné na kilometru 122.
Tato lokalita nebyla vybrana ndhodou, jedn4 se o usek s vysokou intenzitou nakladni
dopravy, kde v minulosti dochézelo k castému porusSovani hmotnostnich limith
a naslednému nadmérnému opotiebovavani vozovky. Z vlastni zkuSenosti mohu potvrdit,

Ze nasazeni této technologie ptineslo redlné a meétitelné vysledky.

Po zprovoznéni vdhy doslo béhem nékolika tydnl ke zvySeni kdzné mezi fidici
nakladnich vozidel. Ti, ktefi byli zvykli jezdit s pfetizenymi soupravami, si velmi rychle
uvédomili, Ze systém funguje automaticky, bez nutnosti fyzického zastaveni vozidla,
a ze riziko postihu je vyrazné vyssi neZ diive. Diky pfimému napojeni na databaze
spravnich organil a na systémy Policie CR je pienos dat z vazeni rychly a efektivni,
coz vyrazné zkracuje dobu potiebnou k zahéjeni spravniho fizeni.
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Velkou vyhodou téchto vysokorychlostnich vah je pravé jejich nenapadnost.
Vazeni probihé za plného provozu, bez nutnosti jakéhokoli zasahu do jizdy vozidla. Ridi¢
tak Casto ani netu$i, ze byl jeho vz zvadzen, a neni tim naruSen plynuly provoz.
V kombinaci s kamerovym systémem a automatickou identifikaci registracnich znacek

se jednd o nastroj, ktery ma skutecny dopad na zajisténi ochrany dopravni infrastruktury.

Nicméné, jak uz bylo zminéno, nevyhodou tohoto feseni je jeho fixnost. Vahy
jsou pevné zabudované do vozovky, a tedy neumoziuji operativni presuny podle aktudlni
situace. Ridi¢i, ktefi dobfe znaji mistni podminky, se tak mnohdy snaZi témto mistim
vyhybat a voli objizdné trasy, které nejsou pro téZzkou dopravu urcené. To miize

A4

paradoxné zatézovat silnice nizsich tfid a zptisobovat problémy v mensich obcich.

Z tohoto diivodu je ¢im dal Castéji vyuzivana kombinace vysokorychlostnich vah
S tzv. nizkorychlostnimi kontrolnimi stanovisti, kam jsou vytipovana pietizend vozidla
nasledné odklonéna za asistence Policie CR. Tento zptisob ,.piedvybéru® zajistuje,
ze fyzicka kontrola na mobilnich vahéch je provadéna cilen¢, pouze na zéklad¢ podezieni

potvrzeného prvotnim méfenim, coz Setii ¢as i ndklady.

Vzhledem k pfinosiim tohoto systému se v sou€asnosti uvazuje o jeho rozsireni
nejen na dalSich mistech dalni¢ni sité, ale také na silnicich I. a II. tfidy, kde byva pretiZzeni
vozidel Castym problémem. Ministerstvo dopravy ve spolupraci s kraji a obcemi
jiz ptipravuje koncepci rozvoje sité vysokorychlostnich vah v CR, ktera by mohla béhem
nékolika let pokryt kli¢ové tahy a vytvofit tak uceleny systém ochrany infrastruktury

a kontroly dodrZovani zakonem stanovenych limiti.

Provadéni nizkorychlostniho kontrolniho vazeni (NKV) na silnicich . tfidy
v ramci kraje zajistuje krajsky tfad ve spolupréci s Policii Ceské republiky, a to vzdy
se souhlasem vlastnika dané komunikace nebo jim povéfené osoby. Na ostatnich typech
pozemnich komunikaci je za realizaci NKV odpovédny pifimo vlastnik komunikace,

pfipadné€ osoba jim povéfend, opét ve spolupraci s Policii CR.

V ptipadé vysokorychlostniho kontrolniho vazeni (VKV) na silnicich 1. tfidy

spada zajiSténi této Cinnosti do kompetence kraje, a to na zdklad€¢ souhlasu vlastnika
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komunikace nebo jeho zastupce. U jinych komunikaci VKV zajistuje pifimo vlastnik

komunikace nebo osoba, kterou k tomu uréi.?’

Podle § 38b zdkona o pozemnich komunikacich ma fidi¢ povinnost na vyzvu
piislusnika Policie Ceské republiky pfistavit vozidlo k nizkorychlostnimu kontrolnimu
vazeni (NKV). Trasa k mistu vazeni vSak nesmi ptesdhnout vzdalenost 16 kilometri.
Po pfijezdu na vazni misto je fidi¢ povinen fidit se pokyny obsluhy, kterd provadi
kontrolni méfeni. Pokud kontrola prokaze, ze vozidlo nepiekracuje stanovené rozméroveé
ani hmotnostni limity, mize fidi¢ bez omezeni pokracovat v jizdé. V opa¢ném piipadé,
kdy dojde ke zjisténi ptekroCeni hodnot stanovenych zvlaStnim pravnim piedpisem,
je dalsi jizda mozna pouze tehdy, pokud ma tidi¢ platné povoleni ke zvlastnimu uzivani

komunikace a zaroven je vozidlo technicky zptsobilé k provozu.

Je dulezité¢ zdaraznit, ze nizkorychlostni kontrolni vézeni (NKV) neslouZzi

k ovéfovani nejvyssich technicky piipustnych hodnot vozidla, ale k ovéfeni souladu

s pravnimi limity platnymi pro provoz na pozemnich komunikacich.?®

Z popsan¢ho systému vyplyva, Ze organizace a realizace kontrolniho vézeni
je pomérné slozité strukturovana a zavisla na vzajemné spolupraci n€kolika subjekta,
predevsim krajskych ufadl, vlastniki komunikaci a Policie Ceské republiky.

Tato rozttiSténost mize v praxi zpusobovat nejednotny pfistup k provadéni vazeni

Vv jednotlivych regionech a komunikacich rizného typu.

Z hlediska ucinnosti je pozitivni, Ze zdkon jednoznacné stanovi povinnost fidice
pristavit vozidlo k vdzeni a zarovenl omezuje maximalni délku zajizd’ky. Tim je zajiSténa
urcita mira proporcionality mezi vykonem statniho dozoru a komfortem fidi¢e. Na druhou
stranu vSak ziistdva ur€itd pravni mezera v tom, Zze NKV se nezaméfuje na nejvyssi
technicky pfipustné hodnoty, ale pouze na limity stanovené pravnimi piedpisy. To miZe
v nekterych piipadech vést k toleranci technického pfetizeni, které vSak muize mit

vyznamny vliv na bezpecnost silnicniho provozu i opotiebeni infrastruktury.

Efektivni provadéni NKV by tedy mélo byt podpoteno nejen legislativni Gipravou,
ale také jasn€ nastavenymi procesy, technickym vybavenim a metodickym vedenim

odpovédnych subjektii. Posileni jednotného ftizeni a centrdlni koordinace by mohlo

21 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., Zdkon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont, Ceska republika.
1997, ¢astka 3. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13>
28 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., Zdkon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont, Ceska republika.
1997, ¢astka 3. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13>
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pfispét ke zvySeni uc€innosti systému a zaroven snizit riziko nesrovnalosti mezi

jednotlivymi kraji.

2.9 Nizkorychlostni vazeni vozidel v silni¢nim provozu
Jedna se o proces, pti némz jsou prosttednictvim technickych zatizeni zjisStovany
aktualni hodnoty celkové hmotnosti vozidla, hmotnosti jizdni soupravy, zatizeni
jednotlivych naprav a rozméry vozidla, a to za situace, kdy je vozidlo docasn¢ odklonéno

z b&zného provozu.?®

Ceska republika i stity Evropské unie se snazi chranit pozemni komunikace pred
nadmérnym opotfebenim. Naklady na jejich vystavbu 1 udrzbu jsou vysoké
a jsou hrazeny predevsim z dani ob¢ant, evropskych fondt, mytného a dalsich poplatkd.
Proto je dillezité¢ s témito finan¢nimi prostiedky nakladat co nejefektivnéji a vyhnout

se zbyteCnym vydajim.

Jednim z hlavnich faktord poskozovani silnic jsou pietizena vozidla. Kromé
ekonomickych dopadii predstavuji také riziko pro bezpecnost dopravy, protoze zména
jejich jizdnich vlastnosti a del$i brzdna drdha mohou vést k nehodam. Z tohoto diivodu
se klade velky duraz na kontrolu hmotnosti a povolenych rozméri vozidel. Soucasti
téchto kontrol je i ovéfovani maximalnich rozméri jednotlivych vozidel i celych jizdnich

souprav, coz ma zasadni vyznam pro bezpe&nost v silniénim provozu.®

Ridi¢ je vyzvan k najeti na vazici zafizeni, kde nédsledné probiha nizkorychlostni
kontrolni vazeni. Tento Ukon se uskuteciiuje za ptitomnosti fidice a piipadné 1 dalSich

¢lentt posadky, ktefi ziistivaji béhem vazeni v kabing vozidla.®!

Podle § 38a zdkona o pozemnich komunikacich miZe nizkorychlostni kontrolni
vazeni (NKV) zahrnovat bud’ kontrolu maximalnich povolenych hmotnosti,
nebo kontrolu maximalnich povolenych rozméri. Neni tedy podminkou, aby probihalo

soucasné méteni obou parametri.

29 KOBYLAK, Jifi a KOLEKTIV. Nizkorychlostni kontrolni vizeni vozidel podle zikona ¢.13/1997 Sh.,
0 pozemnich komunikacich aneb rychla orientace v legislativé [online]. Centrum sluzeb pro silni¢ni do-
pravu, 2015 [cit. 2018-03-25]. &. j. 500/2014-120-STSP/14.

3% KOMAREK, Jindfich. Bezpecnost silnicniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky v
Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.

SICESKO. Vyhlaska ¢. 104 ze dne 7. kvétna 1997 Vyhliska Ministerstva dopravy a spojii, kterou se provadi
zdkon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont Ceské republiky. 1997, ¢astka 36. Dostupné z:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-104>
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V praxi tak Casto dochézi k situacim, kdy po provedeni vazeni neni nutné znovu
meéfit rozméry vozidla, pokud vizualni kontrola neodhali zjevné ptekroceni povolené

vysky, Sitky nebo délky.

Kontrolni organy, zejména Policie CR, se mohou béhem bézného dohledu
nad provozem setkat s divodnym podezienim na piekroceni rozmért vozidla, pficemz
v daném okamziku nemaji k dispozici zafizeni pro vazeni, ale pouze prostiedky

pro méteni rozmerda.

Pokud by vSak bylo NKV v pravnim smyslu vyklddano vyhradn¢ jako soucasné
méfeni hmotnosti i rozmért, znemoznilo by to efektivni zdsah v pftipadech,
kdy je podezieni pouze na piekro¢eni rozmérd. Tim by mohlo dojit k ohroZeni
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, protoZze by nebylo mozné ovéfit dodrzeni
limitd stanovenych vyhlaSkou ¢&. 209/2018 Sb. a zabranit jizdé¢ vozidla, které

tyto rozmérové pozadavky nesplnuje.

Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav jsou uvedeny
v § 7 vyhl. €. 209/2018 Sb.. Zakladnimi rozméry vozidel a jizdnich souprav vcetné
nakladu, jejichZ ptekroceni ohrozuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich

jsou §itka, délka a vySka.

Nizkorychlostni kontrolni véazeni pfedstavuje diilezity nastroj pro zajisténi
bezpecnosti silni¢niho provozu i ochranu dopravni infrastruktury. Nejedna se pouze
0 technické meéfeni, ale o komplexni proces, jehoZz vysledky mohou mit pfimy vliv
na bezpecnost ostatnich ucastnikli provozu. V praxi se totiz casto ukazuje, ze pietizena
vozidla nejen zvysSuji opotiebeni vozovky, ale také ztézuji ovladatelnost samotného

vozidla, coz miiZe mit za nésledek vazné nehody.

Z vlastni zkuSenosti nebo na zakladé pozorovani lze fici, Ze mnozi fidi¢i nejsou
pln€ obeznameni s disledky piekroceni povolenych hmotnosti a rozmérii. Kontrola NKV
proto neslouzi jen jako represivni nastroj, ale ma i vychovny rozmér, upozoriuje
na limity, jejichZ nedodrZeni miize mit zavazné nasledky nejen financni, ale predevs§im

lidské.

Z pohledu efektivity by se dalo uvazovat o $ir§im vyuzivani mobilnich méticich

jednotek, které by mohly operativné reagovat na aktualni potifebu kontroly v raznych
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¢astech republiky. Tim by se zvySila G¢innost systému a zaroven by to mohlo piispét

ke snizeni pfetizeni infrastruktury v oblastech s vyssi intenzitou nakladni dopravy.

2.10 Vazici zarizeni pouZivana pri kontrolach hmotnosti vozidel
Nizkorychlostni kontrolni vazeni (NKV) se provadi za vyuziti vah

s neautomatickou ¢innosti. Podminky pro jejich uvedeni na trh a zplisob posuzovani

jejich shody s legislativnimi pozadavky stanovuje Natizeni vlady ¢. 121/2016 Sb..

Véhy s neautomatickou Cinnosti jsou charakteristické tim, Ze vyzaduji zéasah
obsluhy v pribéhu vazeni, naptiklad ptfi umisténi nebo sejmuti vazeného objektu

a pii odectu vysledki méteni.

V souladu se zdkonem o metrologii se v ptipadech, kdy slouzi méfeni k urceni
dani, poplatkt, tarifi nebo k ulozeni sankci, pouzivaji tzv. stanovend meéfidla,
ktera podléhaji povinnému ovéfovani. Ovéfeni provadi Cesky metrologicky institut, ktery
po Gspésném piezkouseni vystavuje ovétovaci list a oznacuje metidlo Gfedni znackou

jako diikaz o jeho zpiisobilosti k zakonnému pouziti.>?

Metrologicky ptedpis MP 009-04 mimo jiné urcuje i pozadavky na teplotni
podminky, za kterych musi vazici zafizeni pracovat. Pro zachovani pfesnosti méfeni
a metrologickych vlastnosti je nutné, aby provozni teplota zatizeni zistavala v rozmezi

od —10 °C do +40 °C.33

Z praktického hlediska je zajimavé si uvédomit, Ze pravé dodrzeni téchto
technickych a metrologickych pozadavku je kli¢ové pro divéryhodnost celého systému
vazeni. Pokud by dochazelo ke kontroldm bez ovéfenych zatfizeni, nebo za nevhodnych
teplotnich podminek, mohla by byt zpochybnéna samotna validita vysledkt. To by nejen
zkomplikovalo spravni fizeni, ale mohlo by také vést k neoprdvnénym sankcim
nebo naopak uniknout vozidla, ktera piekracuji povolené hodnoty. Osobné povazuji
za dulezité, aby byl na technicky stav zafizeni kladen stejny diraz jako na spravnost

pravniho ramce.

32 KRUMPHANZL, Vaclav a KOLEKTIV. Metodicka ptirucka: Nizkorychlostni kontrolni vazZeni a spravni
Fizeni ve véci souvisejicich prestupkii a spravnich deliktii [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, Odbor
pozemnich komunikaci, 2016 [cit. 2018-03-24].
¢.j. 500/2014-120-STSP/20.

38 CESKO. METROLOGICKY PREDPIS MP 009-04. Prenosné méFici zarizeni pro zjistovani zatizeni
provozu na kolo, zatizeni na napravu a celkové hmotnosti silnicnich vozidel pro ucely kontroly provozu na
pozemnich komunikacich. Brno: Cesky metrologicky institut.
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2.11 Mérici zatizeni pouzivana ke kontrole rozméru vozidel
Ptfi méfeni rozmért vozidel se vyuziva vice metod, mezi néz patii napiiklad
pasmové méteni, pouziti délkového meétidla nebo teleskopické tyCe. Tyto nastroje se fadi
mezi méfidla ve smyslu § 3 odst. 3 zadkona o metrologii. Aby mohla byt jejich méteni
povazovana za relevantni pro Ufedni Gcely, musi byt tato zafizeni schvalena pfislusnym

organem a nasledné ovéiena v souladu s platnymi metrologickymi pfedpisy a standardy.®*

2.12 Mobilni vazici zarizeni pouzivana pri NKV
Na uzemi Kraje Vysocina jsou aktudlné¢ vyuzivany dva rtizné typy mobilnich
pfenosnych zatizeni urcenych ke kontrole hmotnosti silni¢nich vozidel a napravovych
tlakli. Prvnim z nich jsou pfenosné silni¢ni vahy typu PW-10, které dodava spole¢nost
Tenzovahy s.r.0. se sidlem v Olomouci. Tato zafizeni jsou v praxi pouzivana piislusniky

Policie Ceské republiky piisobicimi na tizemi kraje.

Druhym typem zatizeni jsou vahy znatky HAENNI, které ma k dispozici Centrum
sluzeb pro silni¢ni dopravu (CSpSD). V ramci Kraje Vyso€ina s nimi operuje mobilni
expertni jednotka (MEJ), sidlici v Jihlavé, kterd se zamétuje na odbornéjsi a detailngjsi

kontrolu.

Za pozornost stoji fakt, ze ve stejném regionu operuji dva rtzné subjekty
s odliSnymi typy vazicich zafizeni. To vytvaii prostor pro efektivni pokryti riznych
situaci, zatimco policie ma moznost provadet rychlé a operativni kontroly v terénu,
MEJ nabizi odborné zdzemi pro komplexné&jsi zdsahy. Lze se domnivat, Ze takovy systém
kombinuje vyhody pruznosti a specializace, coz ptispiva k vySsi ucinnosti kontrolni

¢innosti.

Zaroven ale nastdva otdzka koordinace mezi témito subjekty a jednotnosti
pouzivanych postupt. V praxi by mohlo dojit k odliSnym interpretacim vysledkt vazeni,
pokud by chybéla jednotna metodika nebo sdileni dat. V budoucnu by tedy bylo vhodné
zhodnotit, zda by nebylo Gcelné sjednotit typy zafizeni nebo alespon nastavit pevnéjsi

rdmec spoluprace mezi témito institucemi.

3 CESKO. Zakon &. 505/1990 Sb., Zikon o metrologii In: Sbirka zakont, Ceska republika. 1990, ¢astka
83. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1990-505>
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2.12.1 Pouziti vah CSpSD (MEJ) pfi kontrolnim viZeni vozidel

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu (CSpSD) realizuje nizkorychlostni kontrolni
vazeni (NKV) na pfedem uréenych mistech s oficialn¢ zaméfenymi a technicky
uzptisobenymi plochami. Tato kontrolni &innost se provadi ve spolupraci s Policii Ceské
republiky, avSak bez moznosti pfimého zastavovani vozidel nebo okamzitého feSeni

pfestupkl pfimo na miste.

Samotné vazeni obvykle zajistuje dvou az tfi¢lennd osddka mobilni expertni
jednotky (MEJ). V prabéhu osmihodinové smény projde NKV v primeéru zhruba
pét vozidel. MEJ usiluje o to, aby bylo kontrolni vazeni provadéno v co nejvétSim

rozsahu, idealn¢ kazdy pracovni den.

Je patrné, Ze kapacita vazeni neni nijak vysokd, coz mize byt zpisobeno jednak
casovou narocnosti jednotlivych ukont, jednak omezenymi persondlnimi i1 technickymi
moznostmi. I pfesto, ze NKV pfinasi zasadni ptinos pro ochranu dopravni infrastruktury,
nelze opomenout fakt, ze realné je takto denné zkontrolovano jen velmi malé procento

projizdé€jicich vozidel.

Lze proto uvazovat nad otdzkou, zda by nebylo vhodné zvazit dalsi rozsiteni
téchto jednotek nebo doplnéni systému o piredvybér vozidel pomoci inteligentnich
vazicich systému (napt. VKV), které by umoznily efektivnéjsi vytipovani potencialné
pretizenych vozidel jest¢ pfed zastavenim a fyzickou kontrolou. Takova kombinace

by mohla ptinést zvySeni efektivity i vétsi dopad na prevenci poruSovani predpisu.

2.12.2 NKV na mobilnich za¥izenich Policie CR

Policie Ceské republiky (PCR) se podili na realizaci nizkorychlostniho
kontrolniho vézeni (NKV) jednak ve spolupraci s Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu
(MEJ), jednak samostatné¢ prostiednictvim vlastnich mobilnich vaZicich zafizeni.
Kontroly probihaji na mistech s pfizplisobenymi plochami, jako jsou odpocivky
nebo odstavna parkovisté, kterd spliiuji stanovené technické a bezpecnostni pozadavky

pro provadéni NKV.

V Kraji Vysogina Policie CR rovnéz vyuziva systém vysokorychlostniho
kontrolniho vazeni (VKV), ktery slouzi k predvybéru podezielych, pravdépodobné
pfetizenych vozidel. Tato vozidla jsou nasledné odklonéna na misto vybavené
pro provedeni NKV, kde je mozné prestupek piesné¢ dolozit a vyuzit vysledky

pfi nasledném spravnim fizeni.
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Frekvence samostatnych akci NKV ze strany Policie CR je viak nepravidelna.
Jeji intenzita Casto kolisd v zavislosti na jinych prioritnich akcich, které mohou mit
pirednost. Béhem desetihodinové smény byva zvazeno piiblizné 4 az 7 vozidel.
Ve srovnani s cinnosti mobilnich expertnich jednotek (MEJ) je cetnost téchto

samostatnych zasahi obecné nizsi.

Z vyse uvedeného je patrné, ze zatimco Policie CR ma k dispozici potiebné
vybaveni 1 pravomoci, praktickd realizace NKV nardzi na kapacitni limity a operacni
realitu policejni prace. Pokud jsou vazici akce presouvany kvili jinym prioritam,

muze to snizovat ucinnost systému kontroly pietizenych vozidel.

Z osobniho pohledu je otazkou, zda by nestdlo za uvahu posilit tuto ¢innost
napiiklad vétsi koordinaci s MEJ nebo cast§jSim vyuZivanim VKV v kombinaci
S automatickymi systémy upozorfiujicimi na podezield vozidla v redlném case. Takovy
systém by mohl snizit zavislost na rucni selekci a zaroven zvysSit pocet Uspeésné

kontrolovanych ptipadt, aniz by se zatizily ostatni ukoly policie.

2.13 Priprava vazni zony a stanoviSté pro nizkorychlostni
kontrolni vazeni

Pfred samotnym zahajenim nizkorychlostniho kontrolniho véaZeni (NKV)

je kli¢ové piipravit vazici misto a urcit vazici zonu. Tento proces je jasné ilustrovan
na obrazku ¢islo 1. Podle uzivatelské ptiru¢ky pro ptenosné silni¢ni vahy PW-10, kterou
vydala spole¢nost Tenzovahy s.r.o. se sidlem v Olomouci, misto by mélo byt pro vazeni
vozidel minimalné€ 40 metrit dlouhé a minimalné 7 metra Siroké. To je nezbytné z diivodu
zajisténi dostatecného prostoru pro manipulaci s vazenymi vozidly a pfipadné 1 pro feSeni

nasledujicich kroki.
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Obr. 1 Pfiprava vdziciho mista®

Ptedpokladem pro vézeni je rovny povrch z asfaltu nebo betonu bez dér,
nerovnosti, vyjetych koleji nebo vytlukd. Panelovéa plocha neni vhodnd, zejména kvuli
odskokiim mezi panely. Kvalita a rovinnost vaziciho mista maji vyznamny vliv
na presnost a spolehlivost vazeni. Firma Tenzovahy s.r.o. doporucuje volit misto

s maximalnim sklonem vazici zéony do 1 % podélné€ a 0,5 % piicné.

r~ror 4

Vazici zonu tvofi par vazicich ploSinek a ¢tyfi vyrovnavaci rohoze, které slouzi
k nivelaénim tpravam. Optimalni rozestup mezi vazicimi ploSinkami je obvykle mezi
110 a 115 centimetry, ale tato hodnota se musi pfizpisobit konkrétnim rozmérim

vazenych vozidel.

V uzivatelské ptirucce vyrobce Tenzovahy s.r.o., ktera sidli v Olomouci,
jsou prezentovana konkrétni kritéria pro vhodné misto pro vazeni. Vyrobce zduraziuje
nezbytnost rovného a bezproblémového povrchu, upozoriiuje na nevhodnost panelovych
ploch a klade diraz na minimalizaci sklonu vazné zény. Dale predkladd specifikace

ohledné rozmisténi vazicich plosinek a doporucuje optimalni rozestup mezi nimi.3®

Naopak, Metrologicky ptedpis MP 009-04, ktery reguluje pouzivani ptfenosnych
meficich zafizeni pro kontrolu zatizeni vozidel, se soustiedi na normy, které musi

tato zafizeni spliovat pifi uvedeni na trh. V souladu s pfedpisem musi vahy

% TENZOVAHY. Pienosné silniéni vahy PW-10. UZivatelska ptirucka. Olomouc: Tenzovéhy s.r.0., 2005.
36 TENZOVAHY. Pfenosné silniéni vahy PW-10. Uzivatelska ptirucka. Olomouc: Tenzovahy s.r.o0., 2005.
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s neautomatickou ¢innosti projit posouzenim shody, coz zahrnuje ovéteni, ze zafizeni

splituje presné technické normy.

Rozdily mezi témito dvéma pfistupy mohou vyvolat otazky tykajici
se optimalnich podminek pro vazeni vozidel a jak zajistit shodu s metrologickymi
ptredpisy. Je vSak dilezité, aby uzivatelé téchto zatizeni byli obeznameni s obéma ptistupy
a mohli je vzajemné zkombinovat tak, aby zajistili efektivni a pfesné vazeni na silni¢nich

vozidlech.

Pti provadéni nizkorychlostniho kontrolniho véazeni (NKV) postupuje Policie

Ceské republiky v souladu s Metrologickym piedpisem MP 009-04.

Tento predpis specifikuje pozadavky na pouzivani prenosnych méficich zatizeni
uréenych k méteni kolového a napravového zatizeni, jakoz i celkové hmotnosti silni¢nich
vozidel pii silnicnich kontrolach. Zaroven poskytuje podrobné metodické pokyny
pro jednotnou interpretaci a aplikaci opatfeni obecné povahy pfi realizaci

a vyhodnocovani méteni.

Dodrzovani MP 009-04 je zavazné zejména pro pracovniky Ceského
metrologického institutu, ktefi vykondvaji metrologické cinnosti, vcetné ovétovani
zpisobilosti subjektid a jejich zaméstnancli k oficialnimu méfeni hmotnosti vozidel

ve statickém stavu.

Pii vykondvani ufedniho méfeni hmotnosti silnicnich vozidel v klidu,
které je provadéno subjekty autorizovanymi dle § 16 zakona, je pouZziti Metrologického
pfedpisu MP 009-04 zékladnim piedpokladem pro splnéni zakonnych povinnosti

tykajicich se jednotnosti a spravnosti méfidel a méteni.

Hlavnim t¢elem tohoto piedpisu je soustiedit a jasn€ definovat zasadni informace
potiebné pro spravné uplatnéni metrologickych postupl pfi pouzivani ptfenosnych
méficich zafizeni urenych ke stanoveni kolového zatiZeni, zatizeni naprav a celkové

hmotnosti silni¢nich vozidel .3’

37 CESKO. METROLOGICKY PREDPIS MP 009-04. Pienosné méfici zafizeni pro zjistovani zatizeni
provozu na kolo, zatizeni na napravu a celkové hmotnosti silnicnich vozidel pro ucely kontroly provozu na
pozemnich komunikacich. Brno: Cesky metrologicky institut.
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2.14 Prenosné mérici zarizeni

. Nosic zatizeni — konstrukcni prvek méticiho zatizeni, ktery slouzi k pfimému pie-
nosu zatizeni z kola vozidla. Miize byt umistén voln¢ na povrchu vozovky nebo trvale

zabudovan do jejiho podkladu.

. Aktivni plocha nosi¢e — specificka Cast nosice zatizeni, na kterou se poklada kolo
vozidla pfi vazeni. Tato plocha je zpravidla jednoznacn¢ vyznacena na horni strané nosice

pro usnadnéni spravného umisténi kola.

o Indikacéni zaFizeni — zobrazovaci jednotka, ktera vizualn¢ zprostfedkovava infor-

mace o naméefeném zatizeni, obvykle ve formé ¢iselné hodnoty.

o Vyhodnocovaci jednotka — elektronicky komponent systému, jenz shromazd’uje
a analyzuje data ziskana z jednotlivych méficich prvka. Na zéklad¢ téchto udajii vypoci-

tava potfebné parametry, jako je celkovd hmotnost vozidla nebo zatiZzeni na jednotlivé

napravy>?
2.15 Nezbytné soucasti prenosného mériciho zarizeni
o vazici zéna - usek vozovky, ktery lze pouzit pro vazeni vozidla, jehoz délka

se rovna minimalné délce vazeného vozidla nebo jizdni soupravy (vzdalenost stfed
kolovych montazi prvni a posledni napravy vozidla nebo soupravy) a odpovidajici

pozadavkiim na rovinnost

3% CESKO. METROLOGICKY PREDPIS MP 009-04. Pfenosné méfici zafizeni pro zjistovani zatizeni
provozu na kolo, zatiZeni na napravu a celkové hmotnosti silni¢nich vozidel pro ucely kontroly provozu na
pozemnich komunikacich. Brno: Cesky metrologicky institut.
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Obr. 2 Vazici zona®®

S

Pienosné méfici zafizeni |
Vazici zona
. vyrovnavaci podlozka - zhotovena z pevného nebo houZevnatého materialu

(dfevo, kov, plast), obvykle s plochou o velikosti pfenosného nosice zatizeni; pouziva
se k vyrovnani kol celého podvozku vozidla do jedné roviny s aktivni plochou nosice

zatizeni*®

o vyrovnavaci pas - pas, rost nebo rohoz, zhotovena z pevného nebo houzevnatého
materialu (dfevo, kov, plast), pouzivajici se k vyrovnani kol celého podvozku vozidla

do jedné roviny s aktivni plochou nosi¢e zatizeni*!

2.16 Podminky a pozadavky vhodné pro NKV
V této kapitole budou piedstaveny vhodné podminky a pozadavky pro NKV.

2.16.1 Podminky okolniho prostiedi

Pokud neni stanovena pracovni teplota v popisném oznaeni zafizeni, musi
toto zachovavat své metrologické vlastnosti v rozsahu pracovnich teplot —10 °C
az +40 °C. Zatizeni, pro ktera jsou stanoveny meze pracovni teploty v popisném oznaceni

(Stitku), musi vyhovét metrologickym pozadavkim v téchto mezich.

3 METROLOGICKY PREDPIS MP 009-04.

4 CESKO. METROLOGICKY PREDPIS MP 009-04. Pienosné méfici zaiizeni pro zjistovéani zatizeni
provozu na kolo, zatiZzeni na napravu a celkové hmotnosti silni¢nich vozidel pro Gcely kontroly provozu na
pozemnich komunikacich. Brno: Cesky metrologicky institut.

41 “ESKO. METROLOGICKY PREDPIS MP 009-04. Pienosné méfici zafizeni pro zjistovani zatizeni
provozu na kolo, zatiZeni na napravu a celkové hmotnosti silni¢nich vozidel pro ucely kontroly provozu na
pozemnich komunikacich. Brno: Cesky metrologicky institut
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2.16.2 Podminky instalace zafizeni a jeho pouZiti
V pribéhu vazeni musi byt vozidlo odbrzdéno a zabezpeceno proti ptipadnému

pohybu.

2.16.3 Podminky pro instalaci pfenosného zarizeni pokladaného na povrch
vozovky

Nosic zatizeni (nebo zafizeni, je-li nosi¢€ jeho soucasti) je ulozen v prostoru vazici

z6Ony a jeho uloZeni musi byt uzptisobeno tak, aby pii najezdu vozidla nedochazelo k jeho

naklapéni nebo posunu vici jeho ustavujicim prvkiim a tim k moznému vyskytu chyb

v dasledku tohoto efektu.

2.16.4 Podminky pro vyrovnani kol/niprav vozidla

Pfi vadZeni vozidla nebo celé jizdni soupravy je nezbytné, aby vSechna kola
¢1 napravy spocivala ve vazici zoné. V piipade, ze n€kterd kola nebo napravy vozidla
nejsou piimo vazena, musi byt uvedena do stejné vyskové trovné jako vazena cast,
a to pomoci vhodnych vyrovnavacich prosttedkti. Obecné plati pravidlo, ze minimaln¢
je nutné vyrovnat ta kola ¢i napravy, jejichz vzdalenost od vazené Casti je mensi

nez 200 nasobek vysky vazici plosiny.*2

2.16.5 Pozadavky na kvalitu vozovky tvorFici vazici zénu

. Podélny sklon vozovky musi byt mensi 2 %.
. Pti¢ny sklon vozovky musi byt mensi 3 %.
o Pti zjistovani kolovych zatizeni musi byt pticny sklon vozovky mensi 0,5 %.

2.16.6 VaZeni po napravach

Pfi tomto vaZeni se pouZije jeden par nosicu zatizeni (véazicich plosin). Vazici
zona musi splnovat vysSe uvedené parametry (viz ¢l. Pozadavky na kvalitu vozovky tvofici
vazici zonu) a musi byt splnény podminky pro vyrovnani kol/naprav vazeného vozidla

do roviny (viz ¢l. Podminky pro vyrovnani kol/naprav vozidla).

42 “ESKO. METROLOGICKY PREDPIS MP 009-04. Pienosné méfici zatizeni pro zjistovani zatizeni
provozu na kolo, zatizeni na napravu a celkové hmotnosti silnicnich vozidel pro ucely kontroly provozu na
pozemnich komunikacich. Brno: Cesky metrologicky institut.
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2.17 Vyhodnoceni vysledkii vazeni
Naméfené hodnoty hmotnosti musi byt nalezité zaznamenany a archivovany.

Soucasti vysledkii vazeni musi byt také uvedeni rozSifené nejistoty méieni,
ktera se stanovuje v souladu s dokumentem EA-4/02 M nebo jinym mezinarodné
uznavanym piedpisem pro vypocet nejistot pii vazeni. Pfi respektovani vSech pravné
zavaznych technickych a metrologickych pozadavki, které se vztahuji na pfenosna métici
zafizeni pro kontrolu kolového zatizeni, zatizeni naprav a celkové hmotnosti silni¢nich
vozidel, a za ptedpokladu, Ze je zafizeni uvedeno na trh v souladu s pozadavky evropské
smérnice tzv. nového pfistupu, je mozné pii spravném pouziti metod a zohlednéni
realnych podminek povazovat za standardni hodnotu rozsifené nejistoty méteni hodnotu

2 % (pro koeficient rozsifeni k = 2).43

Zaznamenavani a archivace udaju spolu s piesné stanovenou mirou nejistoty hraji
klicovou roli pfi zajisStovani objektivity a divéryhodnosti vysledkil vazeni. Rozsifena
nejistota je podstatnym prvkem, ktery odrazi nejen technickou pfesnost méticiho zatizeni,

ale také schopnost uzivatele dodrzet spravné postupy pii méfeni.

Za zasadni povazuji, ze pouziti jednotného vypoctu nejistoty podle mezinarodné
uznavanych dokumentt (napt. EA-4/02 M) ptispiva ke sjednoceni praxe v celé Evropské
unii, a tim 1 ke spravedlivému pfistupu pii posuzovani vysledkl kontrolniho véZeni napfic
¢lenskymi staty. Vyznam to ma zejména u mezinarodnich ptepravcil, kde by rozdily

Vv pfistupu jednotlivych stati mohly vést k nerovnym podminkédm na trhu.

Soucasn¢ by ale méla byt kladen vétsi diiraz na pravidelné skoleni obsluhy vah,
protoze 1 pfi pouZiti pfesného zafizeni miiZze lidska chyba vést ke zkresleni vysledki.
Zajisténi vysoké odbornosti personalu je proto nezbytnym piedpokladem pro spravnou

aplikaci metrologickych ptedpist v praxi.

2.18 Piestupky v souvislosti s piekrocenim hodnot pri NKV
Tato ¢ast se zaméfuje na vymezeni prestupkll, jichz se mohou dopustit fidici
vozidel, stejné jako fyzické a pravnické osoby, a to v souvislosti s porusenim zdkonem

stanovenych limith v rdmci nizkorychlostniho kontrolniho vazeni (NKV).

43 “ESKO. METROLOGICKY PREDPIS MP 009-04. Pienosné méfici zatizeni pro zjistovani zatizeni
provozu na kolo, zatizeni na napravu a celkové hmotnosti silnicnich vozidel pro ucely kontroly provozu na
pozemnich komunikacich. Brno: Cesky metrologicky institut.
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2.18.1 Prestupky

Pted dalSim vykladem je vhodné nejprve definovat pojem piestupek. Podle
§ 5zdkona o odpovédnosti za piestupky se za piestupek povazuje jednani,
které je v rozporu se zakonem, vykazuje znaky stanovené pravni normou a zaroven
je povazovano za spolecensky skodlivé. Aby bylo mozné jednani povazovat za ptrestupek,
musi byt jako takové vyslovn€ uvedeno v prislusném pravnim ptedpisu. Zaroven nesmi

napliiovat skutkovou podstatu trestného &inu.**

Ve vztahu k nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni (NKV) je skutkova podstata
prestupku fidi¢e — fyzické osoby — definovdna v § 42a odst. 4 zakona ¢. 13/1997 Sb.,

0 pozemnich komunikacich. Za ptestupek se povazuje, pokud fidic:

. neuposlechne vyzvu policisty nebo celnika k podrobeni vozidla NKV,
. nerespektuje pokyn osoby obsluhujici vazici zatizeni,
. tidi vozidlo ¢i soupravu, u niz bylo zjisténo piekroceni zdkonnych hmotnostnich

nebo rozmérovych limitu,

. v rozporu se zdkazem podle § 38c odst. 1 pokracuje v jizd¢ s pietizenym

nebo jinak nevyhovujicim vozidlem*

2.18.2 § 42b Prestupky pravnickych a podnikajicich fyzickych osob
Zavazné odpoveédnosti se tykaji také pravnickych a podnikajicich fyzickych osob,
které se na provozu vozidel podileji. § 42b zdkona o pozemnich komunikacich vymezuje,

ze ptestupku se dopusti naptiklad provozovatel vozidla nebo jizdni soupravy, pokud:

. provozuje  vozidlo, které nespliituje zdkonem stanovené podminky

(napf. je pietizené),
. jako odesilatel neptedlozi doklad o hmotnosti zasilky a kontejneru,

. nezajisti, aby potfebné doklady byly ve vozidle dostupné,

4 CESKO. Zakon ¢&. 250/2016 Sb., Zakon o odpovédnosti za ptestupky a fizeni o nich. In: Sbirka zakonii,
Ceska republika. 2016, ¢astka 98. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250>

4 CESKO. Zakon ¢. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zédkond, Ceska republika.
1997, ¢astka 3. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13>
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. uvede v dokladu nepravdivé udaje o hmotnosti zasilky, coz miize vést

k ptekroceni povolené hmotnosti.*®

Z pravni Upravy je patrné, Ze zakonodarce rozliSuje miru odpovédnosti
mezi jednotlivymi  U¢astniky  piepravniho procesu, fidi¢em, provozovatelem
a odesilatelem. Kazdy z téchto subjekti ma jasné¢ vymezené povinnosti a za jejich
poruseni hrozi konkrétni sankce. Tento systém reflektuje slozitost dopravni praxe,
kdy pietizeni vozidla nemusi byt pouze vinou fidiCe, ale mize byt dusledkem
nespravného nakladani, nepravdivych udaji o hmotnosti zasilky nebo zanedbané kontroly

ze strany provozovatele.

Z pohledu dopravni bezpec¢nosti a ochrany infrastruktury povazuji za spravné,
ze zdkon umoziiuje postih nejen osoby, kterd vozidlo fyzicky fidi, ale také subjekti,
které provoz vozidla organizuji ¢i se na ném jinak podileji. Tim se podporuje komplexni
odpovédnost a predchazi se situacim, kdy by vina byla pfenaSena vyhradné na fidice,
ktery Casto neni tim, kdo ma finalni kontrolu nad nékladem nebo technickym stavem

vozidla.

Pozitivné hodnotim také to, Ze pfestupky jsou definovany jednoznacné
a prehledné, coz ptispiva k pravni jistoté. Vysoké sankce u podnikajicich subjektti mohou
mit zaroven preventivni ucinek, protoze ekonomické disledky poruseni predpisi jsou

v nékterych ptipadech vyrazné vyssi neZ potencidlni zisk z poruseni pravidel.

V Ceské republice dosud nedoslo k vytvofeni uceleného a efektivné fungujiciho
systtmu pro kontrolu pfetizenych vozidel, ktery by byl propojen s jednotnym
informacnim a fidicim centrem na celostatni urovni, idedlné¢ pod spravou jednoho
odpovédného pracovnika Ministerstva dopravy. Tim nastava otazka, pro¢ dosud nejsou
Vv praxi uplatiovany vyrazné piisnéjsi sankce v pfipadech opakované zjisténého pietiZzeni
vozidel. Nedostate¢na koordinace a absence centralniho fizeni tohoto systému

ma za nasledek nejen financni ztraty plynouci z nedostatecné postihovaného

46 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sh., Zakon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont, Ceska republika.
1997, ¢astka 3. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13>
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prestupkového jednéni, ale pfedevSim trvalé zhorSovani stavu silni¢ni infrastruktury

a pokles celkové bezpecnosti silni¢niho provozu.*’

V nasledujici kapitole budou paragrafy § 42a odst. 4 pism. c)
a § 42b odst. 1 pism. u) zadkona o pozemnich komunikacich zkoumany z hlediska

jednotlivych sankci.

2.19 Navazujici informace o prestupcich

V této c¢astti budou shrnuty pravni podminky pro fizeni fizeni
dle § 42a odst. 4 pism. c¢) a zaroven dle § 42b odst. 1 pism. u) zédkona o pozemnich

komunikacich.

V piipadech, kdy vozidlo svou hmotnosti nebo rozméry piekracuje limity
stanovené zvlaStnimi pravnimi piedpisy, je nutné disponovat platnym povolenim

ke zvlastnimu uzivani pozemni komunikace.

Zakon o silni¢énim provozu v § 5 odst. 1 pism. a) uklada fidi¢i povinnost pouzivat
vozidlo, které odpovid4 technickym pozadavkiim definovanym zvla$tnimi pradvnimi
ptedpisy. Tato povinnost je dale rozvedena v § 10 odst. 1 t¢hoZ zédkona, ktery stanovuje,
ze provozovatel vozidla nesmi piikazat ani dovolit jeho uziti, pokud vozidlo nesplituje

stanovené technické nebo provozni podminky.*8

Skutkova podstata prestupku fidice fyzické osoby podle § 42a odst. 4 pism. c)
uvedend v zakoné o pozemnich komunikacich a skutkovd podstata ptestupku
provozovatele pravnické nebo podnikajici FO vozidla podle § 42b odst. 1 pism. u) tohoto
zakona je splnéna v pfipadé prekroceni limitnich hodnot uvedenych
ve vyhlasce ¢. 209/2018 Sb. Pokud jde o ptestupek podle § 42a odst. 4 pism. ¢) zdkona
o pozemnich komunikacich, miZe byt vySe sankce pro fidi¢e motorového vozidla
v ptikaznim fizeni na mist¢ az 15000 K¢ Pokud jde o prestupek podle
§ 42b odst. 1 pism. u) zdkona o pozemnich komunikacich, miize byt vySe sankce

az 500 000 K¢. V piipade, Ze se jednd o § 42b odst. 1 pism. u) stejného zékona, je vyse

4 CERNOHORSKY, Jifi. Je méfeni pietizenych silniénich vozidel prioritou piislusnych
ministerstev? [online]. In: Technicky tydenik. Praha: Business Media CZ, s.r.o. 20006,
[cit. 2018-02-11]. Dostupné z: <https://www.technickytydenik.cz/rubriky/archiv/je-mereni-pretizenych-
silnicnich-vozidel-prioritou-prislusnych-ministerstev_11491.htmI>

48 CESKO. Zakon ¢. 361/2000 Sh., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych
zékonl (zékon o silniénim provozu). In: Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, ¢astka 98. Dostupné z
WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361/zneni-20241101>
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sankce stanovena na 9 000 K¢ za kazdou zapocatou tunu, kterd piekracuje nejvetsi
povolenou hmotnost vozidla. Pokud vSak nejvétsi povolend hmotnost neni prekro¢ena

o vice nez 0,5 t, stanovi se sankce ve vysi 5 000 K&.4°

Uvedené ustanoveni jasn¢ ukazuje na rozdilnou miru odpovédnosti mezi fidicem
a provozovatelem vozidla. Zatimco fidi¢ odpovidé za samotné fizeni a provoz v dany
okamzik, provozovatel je zodpovédny za technicky stav a celkové dodrzeni predpist
Jiz pii nasazeni vozidla do provozu. Vyrazny rozdil je patrny i ve vysi sankci, zatimco
fidi¢ Celi pokuté do vyse 15 000 K¢, u provozovatele miize pokuta dosahovat

az 500 000 K¢, ptipadné byt vypoctena podle vahového piesahu.

Z toho je ziejmé, ze zakon klade diraz predevsim na prevenci pietizeni vozidel
uz na Urovni organizace prepravy. Vysoké sankce pro provozovatele maji zamezit tomu,
aby bylo zamérné poruSovani limitl vnimano jako ,,levnéjsi“ varianta oproti dodrzeni

pravidel.

Za dulezité povazuji i to, Zze v pripadé mensiho ptekro¢eni hmotnosti (do 0,5 t)
zakon reflektuje urcitou miru tolerance, sankce je v takovém piipadé nizsi, coz Ize vnimat

jako snahu o urcitou proporcionalitu mezi zavaznosti prestupku a vysi trestu.

2.20 Diilezité podklady z NKV pro vydani rozhodnuti

V ramci spravniho fizeni vedeného proti fidi¢i nebo provozovateli vozidla
Vv souvislosti s pfestupkem je nezbytné vyhotovit protokol o vysledku nizkorychlostniho
kontrolniho vazeni (NKV), ktery slouzi jako dulezity diikazni material. Tento dokument
predstavuje jeden z kliCovych vystupti celého vaziciho procesu a slouzi jako ditkazni
prostiedek pfi projednavani prestupku. Vyhotoveni dokladu provadi osoba povéfena
obsluhou vaZziciho zafizeni, pfi¢emz nélezitosti tohoto dokumentu jsou piesné vymezeny

v § 51a vyhlasky ¢. 104/1997 Sb..%°

Krom¢ samotného dokladu o vysledku NKYV je pro vydani rozhodnuti ve spravnim
fizeni nutné predlozit také dalsi podplirné dokumenty. Mezi nej€astéji vyzadované patii
kopie osvédCeni o registraci vozidla, dodaci list k pfepravovanému nékladu, vypis

z registru vozidel a vypis z obchodniho rejstiiku. Nedilnou soucasti je rovnéz potvrzeni

49 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sh., Zakon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont, Ceska republika.
1997, ¢astka 3. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13>

5 CESKO. Vyhlaska &. 104 ze dne 7. kvétna 1997 Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojtl, kterou se provadi
zdkon o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zikonti Ceské republiky. 1997, &astka 36. Dostupné z:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-104>
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o platném ovéfeni vaziciho zatizeni, které bylo pfi kontrolnim méfeni pouzito. Dale miize
byt soucasti dokumentace také geodetické zaméteni mista vazeni, které slouzi k dolozeni
piesn¢ stanovenych pificnych a podélnych sklonovych pomérit plochy. Vhodnym
doplitkkem je i fotodokumentace vozidla a nalozené¢ho nakladu, ktera pomaha vizudlné

dolozit stav vozidla pfi provadéni kontroly.

Na zakladé shromazdénych podklada pak vede ptislusny spravni organ fizeni tak,
aby byl spolehlivé a uplné zjistén skutecny stav véci, a to bez divodnych pochybnosti.
Pfi tomto postupu se uplatiiuje zejména zasada materialni pravdy a legality,
jak ji vymezuje § 2 spravniho fadu. Zaroven se uplatiuji i dalsi relevantni ustanoveni,

vcetné § 51 odst. 1, ktery se tykd hodnoceni ditkazi ve spravnim fizeni.
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3 Prakticka ¢ast

V praktické ¢asti mé bakalarské prace jsem se zaméfil na kontrolu NKV v Kraji
Vysoc¢ina a jeji efektivitu, porovnani a efektivitu NKV se sousednimi kraji a také jsem
zjistoval, jak jsou n€které kontrolni organy zabyvajici se nizkorychlostnim kontrolnim
vazenim odborné pfipraveni. Dale jsem se zabyval nazorem na kvantitu vyskolenych

policistii a kvalitu Skoleni, zdzemim a podminkami NKV.

Respondenti byli osloveni z fad zaméstnanct Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu
(CSpSD), kdy v Ceské republice je 21 osadek po 2 a policistit Ceské republiky v oblasti
provadéni nizkorychlostniho kontrolniho vazeni (NKV) vozidel. Dotaznik zkouma,

zda jsou tito pracovnici dostatecné vyskoleni pro tcely NKV.

Soucasn¢ se také zaméfuje na hodnoceni dostupnych sankci a postihti v pripadé

piekroceni hmotnostnich limiti nebo rozméra vozidel.
Proto jsem si stanovil tyto hypotézy:

Hypotéza ¢. 1: Vétsina pracovniki CSpSD je kvalitné pfipravena po odborné

strance, na rozdil od pfislusnikti PCR.

Hypotéza &. 2: U Policie CR je piedpoklad, Ze policisté dopravni sluzby prosli

nejméne jednim odbornym Skolenim na NKV.

Hypotéza ¢. 3: Vice nez polovina respondentd neni spokojena s celkovymi

podminkami jak v pocétu proskolenych policistt, tak kvalitou Skoleni a podminek kontrol.

Hypotéza ¢. 4: Sankce za ptestupky v této oblasti povazuje vice nez 50 %

dotazanych za dostatecné.

Hypotézy praktické ¢asti byly ovéfovany kvantitativnim vyzkumem, a to formou
dotaznikového Setfeni. Pfi sbéru dat jsem postupoval v souladu s Metodologii

veédecko — vyzkumné ¢innosti.

Ovéfenim, ¢i vyvracenim téchto hypotéz se dopracuji ke stanovenému cili moji
prace, tedy ze je tfeba vénovat vétsi prostor, usili a finance na odborné znalosti

a dovednosti kontrolnich organt, zejména PCR.
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4 Kontrola NKV v Kraji Vysocina a jeji efektivita

Graf ¢. 1 znazornuje statistické idaje o kontrolach hmotnosti vozidel provedenych
v jednotlivych letech. Modfe oznacené sloupce vyjadiuji celkovy pocet zkontrolovanych
vozidel, zatimco oranzové sloupce predstavuji pocet téch, u nichz bylo béhem kontroly
zjisténo poruSeni. Tyto zahrnuji jak ptfekroceni hmotnostnich limit, tak i1 pfipady,

kdy fidi¢ odmitl vyzvu k podrobeni se nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni (NKV).

graf 1 Kontrola hmotnosti v silnicni dopravé v Kraji Vysocina®
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V roce 2019 nebyla kontrola dodrZovani maximalni povolené hmotnosti vozidel
prioritou. V ramci kontrolniho vazeni bylo provéteno celkem 136 vozidel, pficemz
u 47 znich bylo zjisténo poruSeni predpist, téméf ve vsech ptipadech se jednalo
0 ptekroceni povolené hmotnosti. Pouze v jednom ptipadé bylo zjisténo jiné pochybeni.
Statisticky to znamend, Ze pfiblizné kazdé tteti kontrolované vozidlo bylo pietizené.

Jeden z tidi¢h se navic odmitl podrobit NKV.

V nésledujicim roce, tedy v roce 2020, doslo k vyraznému narastu poctu kontrol
v Kraji Vysoc¢ina. Hlavnim divodem byl zvySeny vyskyt dopravnich nehod souvisejicich
s prepravou dievni kulatiny. Tento nariist byl pfimym diisledkem intenzivni téZby dreva,

ktera byla spusténa v reakci na kiirovcovou kalamitu. ZvySeny objem piepravy tézkych

51 Vlastni zdroj
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nakladl, casto nad ramec zadkonnych limitd, vedl ke zhorSeni bezpeCnostni situace

na silnicich.

Napiiklad v kvétnu 2020 dosSlo na Vysociné ke tfem zdvaznym dopravnim

nehodam souprav pievazejicich dievo:

. 7. kvétna doslo v obci Zeletava k nehodé zptisobené nepfiméienou rychlosti

a pretizenim vozidla, které se prevratilo. Vysledkem bylo tézké zranéni dvou chodcti.

. 18. kvétna se stala dalSi nehoda na jihlavském ptivadéci, kde doslo opét k
pfevraceni soupravy vlivem neptizptisobeni rychlosti. Nehoda zcela zablokovala provoz

v obou smeérech.

. 29. kvétna v Jihlave, kde byla zptsobena Spatnym upevnénim nakladu, coz vedlo

k jeho sesunuti pii prudkém brzdéni.

Tyto nehody vedly k dal§imu zpfisnéni kontrol hmotnosti a rozméri vozidel.
Ve srovnani s predchozim rokem vzrostl v roce 2020 pocet kontrol o témer 650 %,
pricemz bylo provéteno 864 vozidel, z nichz u 413 bylo zaznamenano poruseni. Statistiky

ukézaly, ze témét kazdy druhy fidi€¢ nedodrzel zakonna ustanoveni.

V nasledujicich dvou letech pokracoval trend zvySujiciho se poctu kontrol. V roce
2021 bylo na pozemnich komunikacich v Kraji VysoCina provéfeno 1 125 vozidel,
pficemz u 592 z nich byly zjiStény nesrovnalosti souvisejici s hmotnosti, pfipadné doslo
k odmitnuti kontroly. Pomér mezi kontrolovanymi vozidly, u kterych bylo zjisténo
poruseni, ziistal téméf stejny jako v roce 2020 — ptiblizné€ kazdy druhy fidi¢ porusil néjaky

predpis.

V roce 2022 byl zaznamendn nejvyssi pocet kontrolovanych vozidel za celé
sledované obdobi. Bylo zkontrolovano 2322 vozidel, z nichz 1240 mélo problémy

S hmotnosti nebo se odmitlo podrobit NKV. Pomér zjisténych poruseni dosahl 53 %.

Rok 2023 vsak prinesl pokles v poctu kontrol na 900 vozidel, pficemz u 619 z nich
byla zjiSténa nesrovnalost. SniZzeni poctu kontrol mohlo byt ovlivnéno napiiklad
poruchami technickych zatizeni slouzicich ke kontrole hmotnosti a jejich néslednou
opravou. | pres tento pokles se zvysil podil vozidel s porusenim, coz znamenalo, Ze témet

70 % kontrolovanych vozidel vykazovalo nesrovnalosti.
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V roce 2024 byl zaznamenan pokles zkontrolovanych vozidel na 561 za celé
sledované obdobi. Z toho u 336 vozidel bylo zjisténo poruseni hmotnosti nebo odmitnuti
NKYV. I ptes pokles kontrolovanych vozidel byl pomér zjisténych poruseni navysen

na témet 60 %.

Jednim z klicovych faktord  zefektivnéni kontrol byla instalace
vysokorychlostnich vah na dalnici D1 u Jihlavy. Policie CR ziskala mozZnost dalkového
pristupu k t€émto vaham z kontrolniho stanovisté, coz ji umoziuje selektivné vybirat
pouze pretizena vozidla. Tato inovace vyznamné prispéla ke zvySeni efektivity kontrol
a zlepSeni bezpecnosti na silnicich. Do budoucna Ize ocekévat dal§i rozvoj téchto
technologii, které usnadni praci Policie CR a pomohou sniZit poéet pietizenych vozidel

na komunikacich.

Tab. 1 Pocet zjisténych piestupkii hmotnosti vozidel v Kraji Vysocina 2019-2024%

Kontrola hmotnosti 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Pocet poruSeni 47 | 413 | 592 | 1240 | 619 | 336

Pocet odmitnuti vazeni 1 67 112 | 166 65 34

Tabulka ¢. 1 zndzoriiuje vyvoj poctu zjisténych prestupkll v oblasti kontroly
hmotnosti silni¢nich vozidel. Posledni fadek tabulky se zaméfuje na pocet piipadi,
kdy fidi¢i odmitli na vyzvu podrobit své vozidlo nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni
(NKV). Ze statistickych udaji vyplyva, ze s rostoucim poctem provedenych kontrol
v letech 2020 a 2021 vzrostl 1 pocet odmitnuti, a to natolik, Ze tyto pfipady tvotily

16 az 19 % vsech zaznamenanych prestupk.

V reakci na tento nepfiznivy trend doSlo ke zméné zdkona o pozemnich
komunikacich, konkrétné v oblasti sankci za odmitnuti podrobit se kontrolnimu vazeni.
Zatimco do konce roku 2021 mohla byt na misté ulozena pokuta az 30 000 K¢, od 1. ledna
2022 doslo ke zvySeni této ¢astky az na 100 000 K¢. I pfes toto navySeni predstavuji
odmitnuti nadale nezanedbatelnou ¢ast prestupkil, ptiblizn€¢ 10 % ze vSech zjisténych

porusent.

52 Vlastni zdroj
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V obdobi 2019-2024 bylo v Kraji Vysocina v ramci NKV zkontrolovano celkem
5 908 vozidel, pticemz u 3 247 z nich bylo zaznamenano poruSeni pravnich predpist.
Uginnost kontrolnich vaZeni je tedy vysoka. Mira odhalenych prestupktl dosahuje témét
55 %, coz svédc¢i o efektivité tohoto nastroje pfi dohledu nad dodrzovanim pravidel

silni¢ni dopravy.

4.1 Porovnani silni¢ni dopravy se sousednimi kraji a zhodnoceni
efektivity

Tabulky ¢. 2 az 6 pfinaseji srovnani poctu provedenych kontrol a zjisténych
prestupkil v rdmci nizkorychlostniho kontrolniho vazeni (NKV) v péti vybranych krajich.
Jak jiz bylo uvedeno, v Kraji Vysoc€ina doslo od roku 2020 k vyraznému nardstu poctu
kontrolovanych vozidel. Tento vyvoj kontrastuje se situaci v Jihomoravském
a JihoCeském kraji, kde byl zaznamenan postupny pokles. Zejména v Jihomoravském

kraji se béhem sledovaného Sestiletého obdobi snizil pocet kontrol ptiblizné o 70 %.

Ve Stiedoceském kraji byl sice rovnéz patrny trend postupného navysovani poctu
provedenych kontrol, avSak tento narist nebyl tak vyrazny jako na Vyso€iné. Piesto

i zde 1ze sledovat snahu o zintenzivnéni dohledu nad dodrZzovanim hmotnostnich limitd.

Z hlediska efektivity kontrol za rok 2023 doséahl nejlepSich vysledkt Pardubicky
kraj. Ackoli zde bylo provedeno mén¢ kontrol nez v ostatnich sledovanych krajich,
uspéSnost pii odhalovani prestupki dosdhla ptiblizné 75 %. Jesté¢ vyssi efektivita

byla zaznamenana v roce 2021, kdy se pfiblizila hranici 90 %.

Tab. 2 Pocet zkontrolovanych vozidel a zjistenych poruseni v Kraji Vysocina®

Kraj Vysocina
NKV
kontrolované porusené

2019 136 47
2020 864 413
2021 1125 592
2022 2322 1240
2023 900 619
2024 561 336

%3 Vlastni zdroj
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Tab. 3 Pocet zkontrolovanych vozidel a zjisténych poruseni v Jihomoravském kraji®

4

Jihomoravsky kraj
NKV
kontrolované porusené

2019 1497 798
2020 1541 904
2021 915 470
2022 1741 843
2023 435 251
2024 517 307

Tab. 4 Pocet zkontrolovanych vozidel a zjisténych poruseni v Pardubickém kraji®

Pardubicky kraj
NKV
kontrolované porusené

2019 160 102
2020 105 84
2021 85 76
2022 287 206
2023 296 222
2024 289 214

% Vlastni zdroj
% Vlastni zdroj
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Tab. 5 Pocet zkontrolovanych vozidel a zjisténych porusent ve Stiedoceském kraji®®

Stredocesky kraj
NKV
kontrolované porusené

2019 108 70
2020 253 122
2021 352 148
2022 618 266
2023 472 182
2024 347 141

Tab. 6 Pocet zkontrolovanych vozidel a zjisténych poruseni v Jihoceském kraji®

[ [ vinoteskjhkri |
NKV
kontrolované porusené

2019 637 274
2020 606 205
2021 726 275
2022 1408 522
2023 532 197
2024 687 227

Obecné 1ze konstatovat, Ze efektivita kontrol NKV je na vysoké Urovni. Kraj
Vysocina a Jihomoravsky kraj se v tomto ohledu drzi na primérné rovni, zatimco
44 %. Nejnizsi efektivity dosahuje JihocCesky kraj a to pod 40 %. Celkovée vzato, primérna
ucinnost zjisténych poruseni v rdmei vSech kraji mezi lety 2019 a 2024 se pohybuje tésné

pod hranici 55 %.

% Vlastni zdroj
57 Vlastni zdroj
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5 Problematika silni¢ni dopravy v sousednich statech

Vzhledem k tomu, Ze viechny &tyfi sousedni staty Ceské republiky jsou ¢leny
Evropské unie, podléhaji primérné evropské legislativé, kterd je pro né zavazna.
Hmotnostni limity vychazeji z konsolidované smeérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterd urCuje maximalni povolené rozméry a hmotnosti silni¢nich

vozidel v rdmci vnitrostatni i mezinarodni dopravy.

Mezi Ceskou republikou a jejimi sousedy existuji uréité rozdily, naptiklad ve vysi

a druzich sankci za jednotliva poruseni pravidel.

V Némecku se v oblasti silni¢éni dopravy, dodrZzovani hmotnostnich
arozmérovych limitd a technickych pozadavkd na vozidla uplatnuji predpisy
Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung  (StVZO), StraBenverkehrsordnung (StVO)
a Giiterkraftverkehrsgesetz (GiKG).

V Polsku se silni¢ni doprava fidi narodnimi ptedpisy, konkrétné zdkonem Prawo
0 ruchu drogowym ze dne 20. ¢ervna 1997 a zdkonem Ustawa o transporcie drogowym
ze dne 6. zafi 2001.

Na Slovensku se pravni Uprava v oblasti silni¢ni dopravy fidi nasledujicimi
zakony: zdkon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej] premavke a jeho nasledné novely,
zakon €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave, zakon €. 462/2007 Z. z. upravujici organizaci
pracovniho Casu v dopravé, a rovnéZz souvisejici zmény jinych ptedpisti, naptiklad zakona
¢. 125/2006 Z. z. o inspekci prace nebo zdkona €. 82/2005 Z. z. tykajiciho se nelegalni

prace a zamé&stnavani.

V Rakousku je silni¢ni doprava regulovéna narodnimi zékony, mezi které patii
Gesamte Rechtsvorschrift fiir StraBenverkehrsordnung z roku 1960, Gesamte
Rechtsvorschrift fiir Kraftfahrgesetz z roku 1967, Gesamte Rechtsvorschrift
fiir Giiterbeforderungsgesetz z roku 1995, Gesamte Rechtsvorschrift
fiir Arbeitszeitgesetz z roku 1969 a Gesamte Rechtsvorschrift fiir Arbeitsruhegesetz
z roku 1983. Tyto zakony stanovuji pravidla pro provoz na pozemnich komunikacich,
technické pozadavky na vozidla, pfepravu zbozi, pracovni dobu fidici a podminky

pracovniho klidu.
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6 Vysledky dotaznikového Setreni

V této kapitole budou shrnuta veSkerd ziskand data z dotaznikového Setfeni

pomoci grafti a tabulek.

6.1 Grafické zpracovani vysledki

Dotaznikového Setfeni se zucastnilo celkem 120 respondentt. Jejich odpovédi

jsou zaznamenany nize.

Otazka ¢. 1 sméfovala k zatazeni jednotlivych respondent. Jsem:

graf 2 Grafické vyhodnocent otdzky ¢. 1%
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Tab. 7 Vyhodnoceni odpovédi ¢. 1%°

Odpovéd’

Z tabulky &. 7 vyplyva, Ze ze 120 respondentd je 79 % Policistti CR.

%8 Vlastni zdroj
%9 Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 2: Pokud jste policista, kde slouzite? (obecn¢)
graf 3 Grafické vyhodnoceni otazky ¢. 25
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Tab. 8 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢ 2

Odpovéd’
Dopravm policie 69,47 %

‘ Jinde ‘ ‘ 20 % ‘

Z tabulky &. 8 vyplyva, Ze vice jak polovina tj. 69 % respondenti z fad PCR slouzi
u Dopravni policie. Z vysledkil odpovédi na ot. 1 a 2 vyplyva, ze vzorek je zastoupen
69 % dopravnich policistii a 21 % pracovnikii CSpSD, tedy celkem 90 % respondentti
se pfimo zabyva danou problematikou. Zbylych 10 % jsou policisté zafazeni u jinych
soucasti, avSak 1 tito policisté by méli mit zdkladni povédomi o uvedenych cinnostech.

Vzorek povazuji za reprezentativni.

80 Vlastni zdroj
61 Vlastni zdroj
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Otizka &. 3: Ucastnili jste se n&jakého $kolen, co se tyée problematiky nizkorychlostniho

kontrolniho vazeni (NKV)?
graf 4 Grafické vyhodnoceni otdzky ¢. 3%
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Tab. 9 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢&. 35

Odpovéd’

Z tabulky €. 9 vyplyva, ze téméf 56 % respondentil se netcastnilo zddného Skoleni

v problematice NKV.

62 Vlastni zdroj
8 Vlastni zdroj
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graf 5 Grafické vyhodnoceni otazky ¢. 3 zaméstnanci CSpSD®*
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Tab. 10 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢. 3 zaméstnanci CSpSD%®

Odpovéd’

Z tabulky ¢. 10 vyplyva, ze 25 respondentd jsou zaméstnanci CSpSD a z toho
se 88 % ucastnilo skoleni NKV.

84 Vlastni zdroj
8 Vlastni zdroj
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graf 6 Grafické vyhodnoceni otézky ¢. 3 Policista CR%
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Tab. 11 Vyhodnoceni odpovédi otdzky ¢. 3 Policista CRY

Odpovéd’

Z tabulky &. 11 vyplyva, Ze 95 respondentil jsou policisté CR a témét 70 % z nich

se neucastnilo zadného skoleni.

% Vlastni zdroj
87 Vlastni zdroj

56




Otazka €. 4: Pokud jste v otazce ¢. 3 odpovédéli ANO, uved'te jak ¢asto?

graf 7 Grafické vyhodnoceni otazky ¢. 458
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Tab. 12 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢&. 45°

Odpovéd’

Ztabulky ¢. 12 vyplyva, Ze 16,67 % respondenti se ucastnilo Skoleni

Vv problematice NKV alespon jednou, témét 11 % respondentli opakované (2x a vice)

a 13,33 % respondentti kazdorocné.

88 Vlastni zdroj
8 Vlastni zdroj
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graf 8 Grafické vyhodnoceni otazky ¢. 4 zaméstnanci CSpSD™
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Tab. 13 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢. 4 zaméstnanci CSpSD™

Odpovéd’

Kazdoroéné 17 68 %

Z tabulky €. 13 vyplyva, ze 68 % dotazovanych zaméstnancti CSpSD se ucastni

Skoleni na NKV kazdoro¢né.

0 Vlastni zdroj
" Vlastni zdroj
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graf 9 Grafické vyhodnoceni otizky ¢. 4 Policie CR™
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Tab. 14 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢. 4 Policie CR™

Odpovéd’

Z tabulky &. 14 vyplyva, ze 21 % policisti CR se podrobilo $koleni NKV pouze

jednou.

2 Vlastni zdroj
8 Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 5: Probiha podle Vas skoleni nizkorychlostniho vazeni dostate¢né?

graf 10 Grafické vyhodnoceni otazky ¢ 5™
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Tab. 15 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢ 57

Odpovéd’

Z tabulky ¢. 15 vyplyva, ze témét 32 % respondentli nevi, zda probiha Skoleni

NKYV dostate¢né, témét 27 % respondentt si mysli, Ze Skoleni NKV spiSe neprobiha

dostatecné a 23 % respondenti si mysli, ze urcité skoleni NKV neprobiha dostatecné.

" Vlastni zdroj
5 Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 6: Je podle Vas proskolen dostatek policistl v této problematice?
graf 11 Grafické vyhodnoceni otazky ¢ 67
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Tab. 16 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢. 677

Odpovéd’

5 |

Z tabulky €. 16 vyplyva, Ze témét 46 % respondentll se domniva, Ze spiSe neni
proskolen dostatek policistl a 34 % respondentii se domniva, Ze urcit€ neni proskolen

dostatek policistt v problematice NKV.

76 Vlastni zdroj
" Vlastni zdroj
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Otizka &. 7: Myslite si, Ze se PCR vénuje nizkorychlostnimu vaZeni nakladnich vozidel

dostate¢n¢?
graf 12 Grafické vyhodnoceni otazky ¢ 778
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Tab. 17 Vyhodnocent odpovédi otdazky ¢& T7°

Odpovéd’

Spise ano 17,50 %

Z tabulky &. 17 vyplyva, Ze téméi 46 % respondentd si mysli, ze se PCR spise
nevénuje NKV dostatedné a téméi 21 % respondenttl si mysli, Ze se PCR uréité dostateéné

nevénuje NKV.

8 Vlastni zdroj
7 Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 8: Jak Casto se provadi nizkorychlostni kontrolni vazeni v mé oblasti?

graf 13 Grafické vyhodnoceni otdzky ¢. 8%°
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Tab. 18 Vyhodnoceni odpovédi otdzky ¢. 81

Odpovéd’

Z tabulky ¢. 18 vyplyva, ze téméf 71 % respondentli odpovédélo, ze NKV

se V jejich oblasti provadi podle potieby.

80 Vlastni zdroj
81 Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 9: Je podle Vas dostatek stanovist’ k nizkorychlosnimu kontrolnimu vazeni?
graf 14 Grafické vyhodnoceni otdzky ¢&. 9%
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Tab. 19 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢ 983

Odpovéd’

Z tabulky €. 19 vyplyva, Ze témét 41 % respondentll se domniva, Ze spiSe neni
dostatek stanovist k NKV a 35 % respondentti se domnivd, Ze urcité¢ neni dostatek

stanovist’ k NKV.

82 Vlastni zdroj
8 Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 10: Kde se nejcastéji nachdzeji stanoviSté pro nizkorychlostni kontrolni

vazeni?

graf 15 Grafické vyhodnoceni otdzky ¢. 10%
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Tab. 20 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢ 108

Odpovéd’

Na mistnich komunikacich

Z tabulky ¢. 20 vyplyva, ze témét 63 % respondentii odpovédélo ze NKV

nejcastéji probihd na dalnicich, 33 % respondenti odpoveédélo, ze NKV probiha

na silnicich I. a II. tfidy a 4 % respondentli odpovédélo, ze NKV probiha na mistnich

komunikacich.

84 Vlastni zdroj
8 Vlastni zdroj
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Otazka €. 11: Je podle Vas na stanovisti dostatek mista k odstaveni jizdni soupravy
Vv ptipadé zjisténi ptekro¢eni hmotnostnich limit?
graf 16 Grafické vyhodnoceni otdazky ¢ 118
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Tab. 21 Vyhodnocent odpovédi otdazky ¢& 1187
Odpovéd’ Pocet Podil
SpiSe ne 46 38,33 %
SpiSe ano 32 26,67 %
Urcité ne 22 18,33 %
Nevim 13 10,83 %

Z tabulky ¢. 21 vyplyva, ze 38 % respondentl si mysli, Ze spiSe neni dostatek
mista na stanovisti k odstaveni jizdni soupravy, téméf 27 % respondenti si mysli, Ze spise
ano, je dostatek mista na stanovisti k odstaveni jizdni soupravy, 18 % respondentl
si mysli, Ze uréité neni dostatek mista na stanovisti k odstaveni jizdni soupravy, témét
11 % respondentli nevi, zda je dostatek mista na stanovisti k odstaveni jizdni soupravy
atémét 6 % respondentd si mysli, Ze uréité ano, je dostatek mista na stanovisti kK odstaveni

jizdni soupravy.

8 Vlastni zdroj
8 Vlastni zdroj
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Otazka €. 12: Jsou dle Vas stanovisté dostatecné vybavena socialnim zatizenim?

graf 17 Grafické vyhodnoceni otdzky ¢. 1258

80 74
70
60
— = Urcité ne
g 50 .
g_ 1 Spise ne
(7]
o 40 Nevim
o " Spise ano
& 30
| Urcité ano
20
10 10
10
2
0

Tab. 22 Vyhodnocent odpovédi otdzky ¢ 12%

Odpovéd’

jem m o eww

Z tabulky ¢. 22 vyplyva, Ze témé&f 62 % respondentll odpovédélo, Ze stanoviste
urcité nejsou dostateCné vybavena socialnim zatizenim, 20 % respondentti odpovédeélo,

7e stanovisté spise nejsou dostatecné vybavena socialnim zatfizenim.

8 Vlastni zdroj
8 Vlastni zdroj
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Otazka €. 13: Jsou podle Vas sankce za pfekro¢eni hmotnostnich limiti dostatecné?

graf 18 Grafické vyhodnoceni otdazky ¢ 13%

50
45 43
40 —— 37
- 35 — Spise ne
N 30
o 30 — — — Spise ano
Y
© 25 —— — — Urcité ne
o)
o 20 — — Nevim
e
15 —— = = m Urcité ano
10 . - v
5 | || - 3
0 B
Tab. 23 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢ 13%
Odpovéd’ Pocet Podil
SpiSe ne 43 35,83 %
SpiSe ano 37 30,83 %
Urcité ne 30 25%
Nevim 8 5,83 %

Z tabulky ¢. 23 vyplyva, Ze témét 36 % respondentli odpovédélo, Ze sankce
za prekroceni hmotnostnich limitl spiSe nejsou dostate¢né, témeét 31 % respondentl
odpovédélo, ze sankce za piekro¢eni hmotnostnich limiti spiSe ano, jsou dostate¢né,
25 % respondentil odpovédelo, ze sankce za piekroceni hmotnostnich limith urcité nejsou
dostatecné, témet 6 % respondentti odpoveédélo, ze nevi, zda sankce za ptekroceni
hmotnostnich limitli jsou dostatecné a 2,50% respondentli odpovédélo, ze sankce

za prekroceni hmotnostnich limit urcité ano, jsou dostatecné.

% Vlastni zdroj
%! Vlastni zdroj
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Otazka ¢ 14: Zvysili byste sankce pro fidice za piekroCeni hmotnostnich 1ith?
(aktudlné ptikazem na misté do 15 000,- K<)
graf 19 Grafické vyhodnoceni otizky ¢. 14%
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Tab. 24 Vyhodnoceni odpovédi otazky & 14%

Odpovéd’

Ztabulky ¢. 24 vyplyva, ze 30 % respondentli by spiSe nezvySilo sankce
pro fidice, témet 29 % respondentl by spise ano, zvysilo sankce pro fidice, t€éméf 29 %
respondentt by urcité ano, zvysilo sankce pro fidice, 8 % respondenti by urcité nezvysilo

sankce pro tidi¢e a 5 % respondent nevi, zda by zvysilo sankce pro fidice.

92 Vlastni zdroj
9 Vlastni zdroj
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Otazka ¢. 15: Zvysili byste sankce pro provozovatele vozidla? (aktudlné za kazdou

zapocatou tunu 9 000,- K¢)

graf 20 Grafické vyhodnoceni otazky ¢& 15%
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Tab. 25 Vyhodnocent odpovédi otazky ¢& 15%

Odpovéd’ Pocet Podil ‘
Urdité ano 65 54,17 %
SpiSe ano 31 25,83 %
SpiSe ne 14 11,67 %
Urdité ne 5 417 %

Z tabulky ¢. 25 vyplyva, ze 54 % respondentll by urcité¢ ano, zvysila sankce
pro provozovatele vozidla, témét 26 % respondentii by spiSe ano, zvySila sankce
pro provozovatele vozidla, témét 12 % respondentl by spiSe nezvysila sankce
pro provozovatele vozidla, 4 % respondentt by urcité nezvysila sankce pro provozovatele

vozidla a 4 % respondentii nevi, zda by zvysila sankce pro provozovatele vozidla.

% Vlastni zdroj
% Vlastni zdroj
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Otazka ¢&. 16: Zvysili byste sankci za odmitnuti NKV? (aktudlné piikazem na misté

do 100 000, K¢)
graf 21 Grafické vyhodnoceni otazky ¢ 16%
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Tab. 26 Vyhodnoceni odpovédi otazky ¢ 16%7
Odpovéd’ Pocet Podil ‘
Ur¢ité ano 52 43,33 %
SpiSe ano 29 24,17 %
SpiSe ne 25 20,83 %
Nevim 8 6,67 %

Z tabulky ¢. 26 vyplyva, Ze 43 % respondentll by urcité¢ ano, zvysila sankce
za odmitnuti NKV, 24 % respondentl by spiSe ano, zvysila sankce za odmitnuti NKV,
témer 21 % respondentii by spiSe nezvySila sankce za odmitnuti NKV, témét 7 %
respondentl nevi, zda by zvysila sankce za odmitnuti NKV a 5 % respondentt by urcité

nezvysila sankce za odmitnuti NKV.

% Vlastni zdroj
% Vlastni zdroj
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6.2 Vysledky dotaznikového Setieni

V této kapitole jsou shrnuta a vyhodnocena veskera ziskana data dotaznikového
Setfeni. Vyzkumnym souborem byli pfisluinici Policie Ceské republiky, ktefi jsou
ve sluzebnim poméru a zaméstnanci CSpSD (MEJ). V dotaznikovém Setfeni bylo
rozdano 158 dotaznikii, kdy navraceno bylo 120 dotazniktl, z toho 25 dotaznikli bylo
navraceno od zaméstnancti CSpSD a 95 dotazniku bylo navraceno od piislugnika PCR.
Uspé&snost vyplnéni dotazniku je tak 75,9 %. Priméma doba vyplnéni dotazniku byla

5 az 10 minut. Dotaznik je tvofen 16 uzavienymi otdzkami.

6.3 Vyhodnoceni hypotéz
Prvnim cilem bylo zjistit, Ze vétSina pracovniki CSpSD je kvalitné pfipravena
po odborné strance oproti piislugnikim PCR. K tomuto zjiiténi bylo provedeno vyse

popsané dotaznikové Setieni.

K tomuto cili byla stanovena nasledujici hypotéza: ,, Vétsina pracovnikii CSpSD

Jje kvalitné pripravena po odborné strance, na rozdil od prislusnikii PCR.

Na potvrzeni nebo vyvraceni této hypotézy se v dotaznikovém Setfeni zaméiuji
otazky ¢. 3 a 4., kdy respondenti odpovidali na otazku ¢. 3, zda se ucastnili n¢jakého
Skolenti, co se ty€e problematiky NKV a na otdzku €. 4, pokud jste v otazce €. 3 odpovidali
ano, uvedte jak cCasto. Na otizku cCislo 3 odpovédélo téméf 56 % respondentt,
Ze se neucastnilo zadného Skoleni, co se tyCe problematiky NKV. Dale byla tato otazka
rozd&lena a zvlast vyhodnocena mezi zaméstnanci CSpSD a piislusniky PCR. Z tabulky
¢. 10 jasn¢ vyplyva, ze 88 % dotazovanych zaméstnancii CSpSD se ucastnilo Skoleni
NKV a ztabulky & 11 jasné vyplyva, ze¢ 69 % dotazovanych ptislusniki PCR
se neucastnilo Zadného Skoleni. Na otazku ¢islo 4 odpovédélo 20 respondentd z 49,
ze se Skoleni ucastnilo jednou, 13 respondentti opakované (2x a vice) a 16 respondenti
kazdoro¢né. Dale byla tato otazka rozdélena a zvlast vyhodnocena mezi zaméstnanci
CSpSD a piislusniky PCR. Z tabulky & 13 jasné vyplyva, 7e 68 % dotazovanych
zaméstnanc CSpSD se Ucastni Skoleni NKV kazdoro¢né a z tabulky €. 14 jasné vyplyva,
7e 21 % z 27 dotazovanych piisluiniki PCR se ucastnilo $koleni pouze jednou.
Ke kvantité proskolenych policistll se v otazce ¢. 6 vyjadrilo 80 % respondentd, ze neni
dostatek proskolenych policisti. Ke kvantité Skoleni se respondenti vyjadrili. VétSina
pracovnikii CSpSD je kvalitné odborné¢ pfipravena v problematice NKV svym
zaméstnavatelem. Policisté CR provadgjici NKV vétsinou neprochazi odbornym

Skolenim.
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Tim povazuji hypotézu €. 1 za potvrzenou.

K dil¢imu cili ¢. 2 sméfoval predpoklad, e u Policie CR, Ze policisté dopravni

sluzby prosli nejméné jednim odbornym Skolenim na NKV.

K tomuto cili byla stanovena nasledujici hypotéza: ,, U Policie CR je piedpoklad,

Ze policisté dopravni sluzby prosli nejmeéné jednim odbornym Skolenim na NKV. *

Na potvrzeni nebo vyvraceni hypotézy €. 2 se v dotaznikovém Setfeni zaméiuje

otazka ¢. 3 a 4.

Ztabulky ¢ 11 vyplyva, ze 69 % dotazovanych piislusniki PCR
se neucastnilo zadného Skoleni. Z téch, ktefi se ucastnili n€jakého Skoleni - zbylych

31 % se pouze 28 % zucastnilo jednou nebo vicekrat. Kazdoro¢né nikdo (tab. 14).

Hypotéza €. 2 se tak nepotvrdila. Vé&tSina dotazovanych policistli nikdy neprosla

odbornym Skolenim na NKV.

Hypotézou €. 3, ze vice nez polovina respondentli neni spokojena s celkovymi
podminkami jak v poctu proSkolenych policistti, tak kvalitou Skoleni, podminek

a kvantitou kontrol se zabyvaly otazky €. 6 az 12.
Postupnym vyhodnocenim odpovédi dojdu k celkovému zavéru.

1. Celkovy pocet proskolenych policisti oznacuje za nedostateCny nebo spisSe

nedostatecny az 80 % respondentt (tab. 16). Potvrzuje hypotézu.

2. Na otazku: , Myslite si, Ze se PCR venuje nizkorychlostnimu vazeni nakladnich
vozidel dostatecné? “, odpovédélo spiSe ne 46 % a urcité¢ ne 21 %. Celkové
simysli 67 % dotazanych, 7e se PCR nevénuje vaZeni dostateéné (tab. 17).

Potvrzuje hypotézu.

3. Intervalem provadéni kontrol se zabyva otazka €. 8. Pak 71 % odpovédélo,

ze se kontroly provadi dle potfeby. Tedy aktualné (tab. 18). Nepotvrzuje hypotézu.

4. Pocet stanovist' hodnoti respondenti v otdzce ¢ 9. V tomto ohledu ma 76 %
dotazanych za to, Ze neni dostatek stanovist' (tab. 19). Rozdéleni stanovist

dle dulezitosti (tab. 20). Potvrzuje hypotézu.
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5. Dostatek mista pro odstaveni pfetizenych vozidel fesi otazka ¢. 11. Z celku
pak 57 % dotazanych ma za to, Ze na stanoviStich neni dostatek mista

pro odstaveni (tab. 21). Potvrzuje hypotézu.

6. Vybaveni stanovist socidlnim zafizenim pro obsluhu a kontrolni organy fesi
otazka ¢. 12. Negativné se vyjadiilo 82 % respondenti (tab. 22). Potvrzuje

hypotézu.

Z odpovédi je patrné, ze hypotéza se nepotvrdila pouze u otazky Cetnosti kontrol.
Co se tyce celkovych podminek jak v poctu proskolenych policistl, tak kvality Skoleni

a podminek kontrol vétSina respondentii neni spokojena.

Hypotéza €. 3 se celkové potvrdila.

Ctvrta hypotéza sméfovala ke zjisténi, zda sankce za piestupky v této oblasti

povazuje vice nez 50 % dotazanych za dostatecné.

K tomuto cili byla stanovena néasledujici hypotéza: ,, Sankce za prestupky v této

oblasti povazuje vice nez 50 % dotazanych za dostatecné. “

Na potvrzeni nebo vyvraceni hypotézy €. 4 se v dotaznikovém Setfeni zamétuji
otazky €. 13, 14, 15, a 16., kdy respondenti odpovidali na otazku €. 13, jsou podle vas
sankce za prekroCeni hmotnostnich limiti dostate¢né, na otdzku ¢. 14, zvysili byste
sankce pro fidi¢e za piekroceni hmotnostnich limiti, na otazku €. 15, zvysili byste sankce
pro provozovatele vozidla a na otazku ¢. 16, zda by zvysili sankci za odmitnuti podrobeni

se NKV.

Na otazku ¢. 13 odpovédélo vSech 120 respondentti a z tabulky ¢. 23 vyplyva,
ze témét 36 % respondentii odpovédélo, Ze sankce za prekro¢eni hmotnostnich limith
spiSe nejsou dostatecné, témét 31 % respondentli odpovédélo, Ze sankce za piekroceni
hmotnostnich limitt spiSe ano, jsou dostatecné, 25 % respondentit odpovédélo, ze sankce
za piekroCeni hmotnostnich limith urcit¢ nejsou dostatecné, téméei 7 % respondent
odpovéd€lo, ze nevi, zda sankce za piekroCeni hmotnostnich limitii jsou dostate¢né
a 2,50 % respondentd odpovédelo, ze sankce za piekroceni hmotnostnich limit urcité
ano, jsou dostatecné. V tomto ohledu povazuje 61 % dotazanych za nedostatecné.

Vyvraci hypotézu.
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Na otazku €. 14 odpovédélo vSech 120 respondentti a z tabulky ¢. 24 vyplyva,
ze 30 % respondentli by spiSe nezvysilo sankce pro fidice, témer 29 % respondentli
by spiSe ano, zvysilo sankce pro fidice, témét 29 % respondentl by urcité ano, zvysilo
sankce pro fidice, 8 % respondentll by urcit¢ nezvysilo sankce pro fidice a 5 %
respondentll nevi, zda by zvySilo sankce pro fidice. Pro zvySeni sankce pro fidice

je 58 % dotazovanych. Hypotéza se nepotvrdila.

Na otazku ¢. 15 odpovédélo vSech 120 respondenti a z tabulky €. 25 vyplyva,
ze 54 % respondentii by urcité ano, zvysila sankce pro provozovatele vozidla, témet
26 % respondentli by spiSe ano, zvySila sankce pro provozovatele vozidla, témer
12 % respondentl by spiSe nezvysila sankce pro provozovatele vozidla, 4 % respondentti
by urCit¢ nezvySila sankce pro provozovatele vozidla a 4 % respondentll nevi,
zda by zvysila sankce pro provozovatele vozidla. Pro zvySeni sankci pro provozovatele

vozidla je 80 % dotazovanych. Hypotéza se nepotvrdila.

Na otazku ¢. 16 odpovédélo vSech 120 respondentti a z tabulky ¢. 26 vyplyva,
ze 43 % respondentil by urcité ano, zvysila sankce za odmitnuti NKV, 24 % respondentli
by spiSe ano, zvysila sankce za odmitnuti NKV, téméf 21 % respondentii by spiSe
nezvysila sankce za odmitnuti NKV, témét 7 % respondentt nevi, zda by zvysila sankce
za odmitnuti NKV a 5 % respondentii by urcité¢ nezvysila sankce za odmitnuti NKV.
Pro zvySeni sankce za odmitnuti podrobeni se NKV je 67 % dotazovanych. Vyvraci

hypotézu.

Celkové tim povazuji hypotézu €. 4 za vyvracenou. VétSina respondentl povazuje

sankce za ptestupky v této oblasti za nedostatecné.
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[ Zavér

Bakalarska prace se tykala problematiky vazeni nakladnich vozidel v Kraji
Vysocina, kdy v této souvislosti jejich fidici ¢asto nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu.
Mnohé z téchto dopravnich prostfedkt také nespliuji legislativni podminky pro provoz
na pozemnich komunikacich. V disledku toho muze dochazet k rtiznym druhtim

dopravnich nehod, od téch méné zavaznych az po ty s fatdlnimi nésledky.

Cilem této prace bylo zhodnotit soucasny stav a metody kontrolniho vézeni
vozidel v Kraji Vysocina, pfiCemz se zaméfuje nejen na technické a pravni aspekty,
ale také na organizaéni postupy a implementaci inovaci v oblasti vazeni. Vedlejs$im cilem
bylo analyzovat, zda stat prostfednictvim pfisluSnych instituci vénuje dostate¢nou
pozornost odborné piipravé kontrolnich organti, piedevsim Policie Ceské republiky
(PCR) a zaméstnancii CSpSD, s diirazem na zajisténi aktualnosti a efektivity znalosti
V problematice nizkorychlostniho vézeni nékladnich vozidel. Prace se tak snazi nejen
popsat soucasny stav, ale rovnéz identifikovat potencidlni mezery a nedostatky, jejichz
odstranéni by mohlo piispét k celkovému zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

a presnosti kontrolnich postupti.

V teoretické Casti jsem se zabyval zdkladnimi pojmy, jako jsou hmotnosti,
rozdé€leni kontrolniho vazeni, druhy mobilnich vah, podminky a poZadavky vhodné

pro NKV a také prestupky v souvislosti s ptekro¢enim hodnot pii NKV.

V praktické ¢asti jsem si stanovil hypotézy, které jsem ovéfoval pomoci
dotaznikového Setfeni. Tyto hypotézy smétuji k vytyc¢enému cili, ptipadné zjist'uji nazor

respondenttl jak tuto situaci zlepsit.

Prvni hypotézou bylo poukazat na to, ze vétSina pracovnikti CSpSD je kvalitné
pfipravena po odborné strance oproti pfislusnikim PCR. K tomuto cili byla mnou
stanovena hypotéza ,, Veétsina pracovnikii CSpSD je kvalitné pripravena po odborné

strance, na rozdil od prislusniki PCR.

Druhou hypotézou bylo poukazat na to, Ze u Policie CR je piedpoklad, Ze policisté
dopravni sluzby prosli nejméné jednim odbornym skolenim na NKV. K tomuto cili byla
stanovena nasledujici hypotéza ,, U Policie CR je piedpoklad, Ze policisté dopravni sluzby

prosli nejmeéné jednim odbornym Skolenim na NKV.
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Tteti hypotézou bylo stanoveni, Ze vice nez polovina respondentd neni spokojena
s celkovymi podminkami jak v poctu proskolenych policistii, tak kvalitou Skoleni,
podminek a kvantitou kontrol. K tomuto cili byla stanovena nasledujici hypotéza
., Vice nez polovina respondentit neni spokojena s celkovymi podminkami jak v poctu

proskolenych policistii, tak kvalitou skoleni, podminek a kvantitou kontrol “

Ctvrtou hypotézou bylo stanoveni, Ze sankce za piestupky v této oblasti povazuje
vice nez 50 % dotdzanych za dostate¢né. K tomuto cili byla stanovena nésledujici
hypotéza ,,Sankce za prestupky v této oblasti povazuje vice nez 50 % dotdzanych

«

za dostatecné.

K potvrzeni nebo vyvraceni téchto hypotéz jsem zvolil formu dotaznikového
Setfeni, kdy data byla sbirdna v priitbéhu bfezna roku 2024 od ptislusnikii dopravni policie

CR v Kraji Vysogina a od zaméstnancii CSpSD.

Jak je patrné z vysledku Setfeni hypotézy €. 1, 2, a 3 se potvrdily, jedina hypotéza,
ktera se tykala sankci v oblasti NKV povazuje vice nez 50 % dotdzanych za dostate¢né

byla vyvracena.

Hypotézu ¢. 1 potvrdilo 80 % respondentii

W

Hypotézu ¢. 2 potvrdilo 69 % respondentii
Hypotézu ¢. 3 potvrdilo 72 % respondentii
Hypotézu €. 4 vyvritilo 61 % respondentii

Zatimco vysledky Setfeni ukazaly, ze CSpSD, jez je statni piispévkovou
organizaci, jejimz zfizovatelem je Ministerstvo dopravy CR, ktera je napojena na jeho
rozpoc¢et ma dostatek prostfedkli na rozvoj a Skoleni zaméstnanctl, tak policisté
provadéjici NKV nikoliv. Vysledky priizkumu svéd&i o tom, Ze tato skute¢nost u PCR
je alarmujici, protoze nedostateCna piiprava muze vazn€ ovlivnit schopnost policie
efektivné fesit a preventivné plsobit v oblasti NKV, coz mliZze mit negativni dopad
na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich a je tieba se vice vénovat
této problematice. Je ziejmé, Ze soucCasné sankce nejsou podle ndzoru respondentd
dostatecné ucinné nebo odpovidajici vaznosti prestupku, coz mlize vést k nedodrzovani
ptredpisti a zvySenému riziku dopravnich nehod. Na zékladé¢ téchto poznatkii by mohly

byt navrzeny a implementovany zmény v pravnim ramci nebo provadécich piedpisech,
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které by zajistily, ze sankce budou odpovidat zdvaznosti prestupku a plisobily by jako
ucinny prostfedek pro omezeni piekroceni hmotnostnich limitd a zlepSeni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Ovéfenim hypotéz jsem zjistil, Ze je tfeba této problematice vénovat
trvalou pozornost. Stat a dals$i zainteresované subjekty prostfednictvim provadénych
kontrol ziskéva prostfedky na financovani dopravniho systému a zabezpeceni bezpec¢nosti
silni¢éniho provozu. Jak je ovSem patrné z provedeného Setfeni nevénuje dostatek financi
P CR dopravni policii na efektivni vykon sluzby, spojenych s dohledem nad dodrzovanim
dopravnich piedpisi hmotnostnich limitd v problematice NKV. V soucasné dobé
se uvazuje o tom, ze CSpSD by mohl, jako samostatny subjekt provadét vazeni vozidel
a zaroven i ukladat tresty za poruseni. Tato varianta by rozhodné usnadnila zjisténou
situaci, protoZe pracovnici této instituce jsou na vysoké odborné trovni. Narazi vSak
na problém legislativni, tedy opravnéni samostatné zastavovat, kontrolovat a omezovat
fidice vozidel. Podobnou cestou jdou i nékteré sousedni staty. Druhd moznost, jak zlepsit
zjistény stav je, podle mého nazoru, investovat vice prostiedklli a ¢asu na proskoleni

policistl, kteti se zabyvaji danou problematikou.
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9 Seznam zkratek

CSpSD Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu
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°C Stupné Celsia
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12 P¥ilohy

Priloha €. 1
DOTAZNIK — PROBLEMATIKA NKV V KRAJI VYSOCINA
Vazeni kolegové a vazené kolegyné,

jmenuji se Martin Cihal, v souasné dobé jsem sluzebné zafazen na Dalniénim oddéleni
Velky Beranov a zaroven studuji 3. rocnik na Vysoké Skole evropskych a regionalnich
studii, z. 0., Ceské Bud&jovice. V souvislosti se svou bakalafskou praci bych Vas rad
pozédal o vyplnéni tohoto dotazniku. Jedna se celkem o 16 otazek, které Vam zaberou 3

minuty.

Tento dotaznik je samoziejmé zcela anonymni, nesleduje zadné osobni udaje a vystup

dotazniku bude pouzit ¢isté pro ucel mé bakalarské prace.

Ptedem dékuji za Vas cCas.

1. Jsem
o Policista Ceské republiky
o Zaméstnanec CSpSD

2. Pokud jste policista, kde slouzite? (obecné¢)
o Dopravni policie
o Obvodni oddéleni

o Jinde

3. Ukastnili jste se néjakého 3koleni, co se tyfe problematiky nizkorychlostniho

kontrolniho vazeni (NKV)?

o Ano
o Nevim
o Ne
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4. Pokud jste v otazce €. 3 odpovédéli ANO, uved’te jak Casto.
o Kazdoro¢né
o Opakované (2x a vicekrat)

o Jednou

5. Probiha podle Vas Skoleni nizkorychlostniho vaZeni dostate¢né?
o Urcité ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSene

o Urcité ne

6. Je podle Vas prosSkolen dostatek policistii v této problematice?
o Urcité ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSene

o Urc¢ité ne

7. Miyslite si, Ze se PCR vénuje nizkorychlostnimu kontrolnimu vaZeni nikladnich
vozidel dostate¢né?
o Urcité ano
o SpiSe ano

o Nevim

O

SpiSe ne

o Urcité ne

8. Jak casto se provadi nizkorychlostni kontrolni vaZeni v mé oblasti?
o Jednou tydné
o Jednou mési¢né

o Podle potieby
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9. Je podle Vas dostatek stanovist’ k nizkorychlostnimu kontrolnimu vaZeni?
o Urcité ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSene

o Urdité ne

10.  Kde se nejcastéji nachazeji stanovisté pro nizkorychlostni kontrolni vazeni?
o Na dalnicich
o Nasilnicich L. a II. tfidy

o Na mistnich komunikacich

11. Je podle Vas na stanovisti dostatek mista k odstaveni jizdni soupravy v pripadé
zjisténi prekroceni hmotnostnich limita?
o Urcité ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSene

o Urcité ne

12. Jsou dle Vis stanovisté dostate¢né vybavena socialnim zarizenim?
o Urcite ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSe ne

o Urcité ne

13. Jsou podle Vis sankce za prekroceni hmotnostnich limiti dostatecné?
o Urcité ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSe ne

o Urcité ne
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14. Zvysili byste sankce pro Fidi¢e za prekroceni hmotnostnich liti? (aktualné
prikazem na misté do 15 000,- K¢)
o Urcité ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSene

o Urcité ne

15. Zvysili byste sankce pro provozovatele vozidla? (aktuilné za kaZdou zapocatou
tunu 9 000,- K¢)
o Urcité ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSene

o Urcité ne

16. Zvysili byste sankci za odmitnuti NKV? (aktuidlné prikazem na misté do 100
000,- K¢)
o Urcit€ ano
o SpiSe ano
o Nevim
o SpiSene

o Urcité ne
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Ptiloha €. 2 potvrzeni o ovéteni stanoveného méfidla

WA Cesky metrologicky institut

Okruzni 31, 638 00 Brno
tel. +420 545 555 111

www.cmi.cz

Pracovisté: Oblastni inspektorat Olomouc, Pekai'skd 9, 772 00 Olomouc
oddéleni mér a vah

tel. +420 585 204 240, fax. +420 585 226 416

POTVRZENI O OVERENTI
STANOVENEHO MERIDLA

Datum vydani: 3. tnor 2022 List 1 z 1 listu f
Zakaznik: Krajské reditelstvi policie kraje Vyso&ina
Vrchlického 46 S
587 24 Jihlava *
Meéf¥idlo - druh: Viahy s neautomatickou &innosti t¥idy presnosti >
vyrobce: Tenzovihy, s.r.o., Olomouc.
typ: PW-10
vyrobni &islo: 04/16 plosiny ¢. 20150711802, 20150711805
specifikace: Max 10 000/20 000 kg Min 200/500 kg e=20/50 kg ‘;é

Umisténi méridla: Tenzovihy, s.r.o., Machatova 345/3, Olomouc — prenosné vahy ( 2 plosiny )
Meéfidlo bylo ovéreno podle § 9 zdkona ¢&. 505/1990 Sb., o metrologii, ve znéni pozdéjsich predpisi, a v souladu

s § 9 odst. 2 tohoto zdkona a § 6 vyhlasky &. 262/2000 Sb., ve znéni pozdg&jSich predpisi, bylo opatfeno )‘
tfednimi znackami na mistech uréenych v certifikatu o schvaleni (resp. EU pfezkous$eni) typu méridla. &

Doba platnosti ovéfeni je stanovena vyhlaskou &. 345/2002 Sb., ve znéni pozdg&jsich predpisi. Platnost ov&feni '
zanika v ptipadech uvedenych v § 7 odst. 2 vyhlasky €. 262/2000 Sb., ve znéni pozd&jSich predpisi. %

Datum ovéreni: 3. Gnor 2022 5

Ovéreni provedl: Petr Krejéii Reditel organiza&ni jednotky:

Franti$ek Libra

Potvrzeni o ovéreni stanoveného méridla se vyddvd jako nepovinny doklad na zékladé zvléstniho pozadavku zdkaznika.
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