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ABSTRAKT

SIMUNKOVA, M. Soucinnost zdkladnich slozek integrovaného zdchranného
systému pii silnicnich dopravnich nehoddch se zranénim osob: bakaldrska prace. Ceské
Bud¢jovice: Vysoka Skola evropskych a regiondlnich studii, 2025. 104 s. Vedouci
bakalai'ské prace: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Klic¢ova slova: dopravni nehoda, zranéni osob, integrovany zachranny systém,

souéinnost

Prace pojednava o soucinnosti slozek integrovaného zachranného systému pii
zéasahu u dopravnich nehod se zranénim osob.

Teoretickd ¢ast obsahuje reSerSi platnych pravnich norem, internich ptedpist
jednotlivych slozek a metodickych postupli stanovujicich doporucené postupy pfi
spolecném zasahu. Nasleduje charakteristika zdkladnich slozek IZS a jejich ¢innosti
behem zéasahu u vybrané mimotradné udalosti.

V praktické ¢asti je prezentovana statistika silni¢nich dopravnich nehod v okrese
Ceské Budgjovice, od roku 2012 do roku 2022, s analyzou vyvoje nasledki na Zivotech
a zdravi osob u dopravnich nehod. Bylo zjisténo, Ze nedochazi k nartistu poctu
dopravnich nehod se zranénim. K ziskdni informaci z praxe bylo provedeno devét
fizenych strukturovanych rozhovort s ptislusniky a zaméstnanci zékladnich slozek IZS.
Na zéklad¢ analyzy platnych pravnich ptedpisti, metodickych pokynt a internich aktt 1ze
konstatovat, ze uroven soucinnosti zédkladnich slozek IZS pti zasahu u dopravni nehody

se zranénim je na vyhovujici Girovni.



ABSTRACT

SIMUNKOVA, M. Interaction Of Basic Components Of An Integrated Rescue
System In Road Traffic Accidents With Personal Injury: Bachelor Thesis. Ceské
Bud¢jovice: The College of European and Regional Studies, 2025. 104 pgs. Supervisor:
PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: road traffic accident, personal injury, integrated rescue system,

cooperation

The bachelor thesis deals with the cooperation of the components of the integrated

rescue system during emergency response to road traffic accidents with personal injuries.

The theoretical part contains a search of valid legal standards, internal regulations
of individual components and methodological procedures establishing recommended
procedures for emergency response. The following part contains a description of basic
components of the IRS and their activities during emergency response in a selected

emergency.

The practical part presents statistics on traffic accidents in the district of Ceské
Budgjovice, from years 2012 to 2022 with an analysis of the development
of consequences on the lives and health of people in road traffic accidents. It was found
out that the number of traffic accidents with injury isn’t growing up. To obtain
informations from practice nine controlled structured interviews were conducted with
members and employees of the basic components of the IRS. Based on an analysis of
applicable legal regulations, methodological guidelines and internal acts, it can be stated
that the level of cooperation between the basic components of the IRS when responding

to a traffic accident with injuries is at a satisfactory level.
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Uvod

Kazdy ¢lov€k ma nezcizitelné pravo na zivot a jeho ochranu, coz je zékladni pilif
nejen etického, ale 1 pravniho ramce moderni spolecnosti. Jiz ve vzdalené minulosti si
lidé uvédomovali neocenitelnou hodnotu zivota a vyznam jeho ochrany. Tato mySlenka
se postupné propojovala s konkrétnimi praktickymi opatfenimi, jako byly rizné formy
zachrannych sluzeb a spolki, které vznikaly s cilem chranit Zivoty a zdravi obyvatelstva.
Ackoliv tato organizacni a pomocna opatfeni byla prospésna, stale postradaly oficialné
strukturovany a koordinovany systém, ktery by umoznil efektivné;si a rychlejsi reakci na

riazné mimoradné situace.

S postupem casu, jak se zvySovala komplexnost a ndro¢nost krizovych situaci, se
ukazala potieba sjednoceného ptistupu, ktery by umoznil koordinovanou ¢innost vSech
relevantnich slozek a instituci. V roce 1993 se tento zdmér zacal materializovat v podobé¢
navrhu zésad Integrovaného zachranného systému (dale jen ,,IZS*), ktery byl soucasti
usneseni vlady Ceské republiky. Tento navrh piedstavoval prvni oficialni krok k
vytvofeni ramce, ktery by zajiStoval efektivni integraci zachrannych a intervencnich

slozek, jako jsou hasici, zachranna sluzba, policie a dal$i statni 1 neziskové organizace.

I kdyz samotné usneseni vlady nemélo formu pravniho ptedpisu, ptedstavovalo
zasadni milnik v procesu vzniku a formovani 1ZS. Tento dokument oteviel cestu pro
koordinaci a vzajemnou spolupraci mezi riznymi slozkami statni spravy, zejména mezi
ustfednimi organy, tehdejSimi okresnimi Gfady a organy mistni samospravy. Cilem bylo
zefektivnit pfipravu na krizové situace a zajisténi rychlé, koordinované reakce na
mimotadné udélosti, jako jsou pfirodni katastrofy, primyslové havarie, teroristické utoky

nebo jiné krizové situace, které ohrozuji zivoty a majetek obyvatel.

Systém, ktery byl postupné vybudovan, se vyznacuje propojenim ruznych
zachrannych slozek, coz umoznuje rychlou vyménu informaci, efektivni alokaci zdrojt a
zajisténi plynulé spoluprace mezi jednotlivymi organizacemi, coZ vyznamné piispiva k
minimalizaci nasledkd krizovych situaci a k ochrané Zivotl. Integrovany zachranny
systém tedy nejen Ze poskytuje praktické néstroje pro zvladani krizovych situaci, ale také
je symbolem toho, jak diilezité je mit v krizovych obdobich silnou a dobfe organizovanou

strukturu, kterd dokéaze efektivné reagovat na rizné hrozby.



Evidentni zlom nastal dle Vilaska (2022) po povodnich na Moraveé v roce 1997, které
byly spoustécim mechanismem k Uipravam v oblasti IZS, ptipravé a feSeni mimotradnych

udalosti a krizovém Fizeni.!

Do 21. stoleti Ceska republika vstoupila s novou legislativou v oblasti ochrany
obyvatelstva, vcetn¢ zachranafstvi, krizového fizeni, obrany a ekonomického

zabezpeceni vnitini a vnéjsi bezpecnosti.

Spole¢né se vznikem zdkona o integrovaném zachranném systému v roce 2001
(zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zménach nékterych

zékoni) je zaveden, v té dobg, zcela novy pojem ,,integrovany zachranny systém®.2

Aktivaci integrovaného zachranného systému vyvola potfeba provadét zdchranné

a likvidaéni prace soucasné dvéma &i vice slozkami integrovaného zachranného systému.’

Denn¢ tato situace nastava napiiklad pii silni¢ni dopravni nehodé¢, pti které je jednim
z nasledkt stfetu vozidel 1 zranéni osob. Prioritni je zachrana Zivota, zdravi osob
a nasledné provedeni likvidacnich praci na misté udalosti. Kazdou minutou se u osob
s tézkym poranénim (zastavou dechu, masivnim krvacenim, zastavou srdce atd.) snizuje
nadéje na kvalitni zivot, ktery zasazend osoba vedla doposud. Integrovany zachranny
systém predstavuje systém rychlé reakce a pomoci, kterd je obCanim poskytovana
ze strany statu za Gelem zajisténi ochrany jejich Zivotil. Cinnost slozek integrovaného
zachranného systému se neomezuje pouze na zachranu lidskych zivotli, mezi dalsi
¢innosti patfi eliminace rozSifeni Skodlivych uc¢inkit mimotadné udalosti, naptiklad
provedeni protipozarnich opatieni, zamezeni Uiniku provoznich kapalin, ktery by mohl

znecistit zivotni prostiedi a celkové zajiSténi mista udalosti.

Tato bakalatskd prace se zaméfuje na soucinnost zdkladnich slozek integrovaného

zachranného systému pravée pfi silni¢nich dopravnich nehodach se zranénim osob.

I'VILASEK, J., FIALA, M., VONDRASEK, D., Integrovany zdachranny systém CR na pocatku 21. stoleti.
2. vyd. Praha: Karolinum, 2022, s. 9-10.

2 VILASEK, I., FIALA, M., VONDRASEK, D., Integrovany zichranny systém CR na pocatku 21. stoleti.
2. vyd. Praha: Karolinum, 2022, s. 11.

3 CESKO. Zakon & 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakond.
In: Sbirka zakonii, Ceskd republika. 2000, Castka 73.
§ 2 pism. a).
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakaléiské prace je zjistit zkuSenosti ze spolupréace a ¢innosti ¢lent
zékladnich slozek integrovaného zachranného systému pii feSeni dopravnich nehod

se zranénim 0sob.

Vedlejsim cilem je charakteristika principli spoluprace, ukolt a postupti zakladnich
slozek integrovaného zachranné¢ho systému pii spolecném zasahu na mist¢ dopravni

nehody, pii které doslo ke zranéni osob.

V bakalatské praci byla aplikovana metoda obsahové analyzy, ktera se fadi mezi
metody kvantitativni, objektivni. Tato metoda se zaméfuje na zkoumdni odborné
literatury, analyzu novinovych ¢lanki a dalSich medialnich vystupt. Jako kvantitativni
nastroj slouzi obsahova analyza k ovéfovani riznych teorii. Poskytuje objektivni
vysledky nezavislé na vyzkumnikovi a stouto metodou je spojovan vysoky stupen

ovétitelnosti.

Metodou obsahové analyzy dostupné odborné literatury, internich fidicich aktu,
soubortl typovych &innosti a pravnich piedpist Ceské republiky, je charakterizovan
postup zékladnich slozek integrovaného zachranného systému pii feSeni dopravnich
nehod se zranénim. Timto se nabizi polozeni hypotézy ¢.1 ,Pfipravenost zékladnich
slozek IZS ke spole¢nému zasahu na misté¢ dopravni nehody se zranénim je na velmi

dobré trovni.*

Dale touto metodou bylo provedeno porovnani poc¢tu dopravnich nehod se zranénim
osob, v ¢asovém rozmezi od roku 2012 do roku 2022, ke kterym doslo na komunikacich
v okrese Ceské Budg&jovice. Cilem této analyzy nebylo zjistit hlavni pfi¢iny dopravnich
nehod, nybrz tivaha nad zjiSténymi nésledky na Zivoté a zdravi zii€astnénych osob. Byla
polozena hypotéza ¢€.2 ,,Ve sledovaném obdobi doSlo mezirocné¢ k nartastu poctu

silni¢nich dopravnich nehod se zranénim osob.*

V bakalaiské praci byla vyuzita i metoda fizeného strukturovaného rozhovoru. Tato
vyzkumna metoda slouZzi k ziskani informaci od respondentii a je vyuzivana v riznych
oblastech vyzkumu, jako je naptiklad v klinickych studiich nebo v oblasti lidskych zdroja.

Respondentiim se kladou stejné, ptedem sestavené otazky, ve stejném poradi a odpoveédi

11



se peclivé dokumentuji. Rizeny strukturovany rozhovor poskytuje konzistentni

a porovnatelnd data a pomaha snizit subjektivitu vyzkumné metody.

Metodou fizeného strukturovaného rozhovoru byly zjistovany nazory na vzajemnou
soucinnost zakladnich slozek integrovaného zachranného systému ztad vedoucich
pracovnikd, tak i zkuSenosti z fad téch kazdodenné zasahujicich na misté udalosti. Okruh
respondentil je z(Zen na oblast Jiho&eského kraje, okres Ceské Budgjovice. Celkem bylo

osloveno 9 respondentti z fad zékladnich slozek 1ZS.
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2 Vymezeni zakladnich pojmi

V ramci integrovaného zachranného (déle jen ,,IZS*) se 1ze setkat s pojmy mimotadna
udalost, zachranné prace, likvidacni prace, ochrana obyvatelstva, vécnd pomoc, osobni
pomoc. Tyto pojmy jsou definovany v ustanoveni § 2 zékona ¢. 239/2000 Sb.,

o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakond nasledovné:*

- Integrovany zachranny systém — je koordinovany postup jeho slozek
pfi pfipravé na mimotfadnou udalost a pii provadéni zachrannych praci,

-  Mimoradna udalost (dale jen ,,MU”) — je Skodlivé plsobeni sil a jevi
vyvolanych ¢innosti ¢loveéka, ptirodnimi vlivy a také havarie, které ohrozuji zivot,
zdravi a majetek nebo Zivotni prostfedni a vyzaduji provedeni zachrannych
a likvidacnich praci,

- Zachranné prace — jsou Cinnosti k odvraceni nebo omezeni bezprostfedniho
pusobeni rizik vzniklych mimotadnou udalosti, zejména ve vztahu k ohrozeni
zivota, zdravi, majetku nebo Zzivotniho prostiedi a vedouci k ptreruseni jejich
pficin,

- Likvidaéni prace — jsou Ccinnosti k odstranéni nasledki zptsobenych
mimoradnou udalosti,

- Ochrana obyvatelstva — je plnéni ukoll civilni ochrany, zejména varovani,
evakuace, ukryti a nouzové pieziti obyvatelstva a dal$i opatieni k zabezpeceni
ochrany zivota, zdravi a majetku,

- Vécna pomoc — je poskytnuti vécnych prostiedkit pti provadéni zachrannych
a likvida¢nich praci a pfi cvi¢eni na vyzvu velitele zdsahu, hejtmana kraje nebo
starosty obce, vécnou pomoci se rozumi i pomoc poskytnutd dobrovolné
bez vyzvy, ale se souhlasem nebo védomim velitele zasahu, hejtmana kraje nebo
starosty obce,

- Osobni pomoc — je ¢innost nebo sluzba pii provadéni zachrannych a likvida¢nich
praci a pfi cviceni na vyzvu velitele zdsahu, hejtmana kraje nebo starosty obce,
osobni pomoci se rozumi i pomoc poskytnutd dobrovolné bez vyzvy, ale

se souhlasem nebo s védomim velitele zasahu, hejtmana kraje nebo starosty obce.

4 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zichranném systému a o zmén& nékterych zakon.
In: Shirka zakonii, Ceska republika. 2000, &astka 73. § 2.
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Dalsi pojmy souvisejici s problematikou bakalaiské prace jsou definovany v dalSich

zakonech upravujicich podminky provozu na pozemnich komunikacich:

- Dopravni nehoda - je udalost vprovozu na pozemnich komunikacich
(napf. havarie nebo srdzka vozidel), ktera se stala nebo byla zapoc¢ata na pozemni
komunikaci a pii niz dojde ke zranéni ¢i usmrceni osob nebo ke hmotné Skodé
na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu®,

- Pozemni komunikace — je dopravni cesta, ur€ena k uziti silni¢nimi nebo jinymi
vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeji
bezpec¢nosti (napt. dopravni znaceni, ocelovd svodidla, svételné signalizacni
zafizeni apod.)S,

- Utastnik dopravni nehody — je kazdy, kdo se v ¢ase a misté dopravni nehody
piimym zpisobem ucastni této dopravni nehody (napt. fidi¢, spolujedouci,
chodec). U¢astnikem dopravni nehody je i osoba, které v souvislosti s dopravni
nehodou vznikla hmotna $koda na majetku (napt. vlastnik poskozeného vozidla

nebo predmétu)’.

5 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(silniéni zakon). In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Gastka 98. § 47 odst. 1.
6 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb. Sb., o pozemnich komunikacich. In: Shirka zakonii, Ceskd republika. 1997,
Castka 3. § 2.
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3 Charakteristika integrovaného zachranného systému

IZS ptedstavuje koordinovany postup jeho slozek pii pripravé na mimotadné udalosti
a pfi provadéni zachrannych a likvida¢nich praci (déale jen ,,ZaLP*). IZS neni instituci,
ufadem ani pravnickou osobou. Jedna se o systém spoluprace zalozené¢ho na vazbach
mezi jednotlivymi slozkami, organy statni spravy a samospravy. Metodicky vzajemnou
soucinnost upravuje katalog souboru typovych ¢innosti. Systém IZS je néstrojem statu

k zaji$téni vnitini bezpe¢nosti statu. ’

Na vznik systému IZS m¢la zasadni vliv potieba kazdodenni soucinnosti zachranait,
zejména pii vaznych dopravnich nehodach, slozitych havarii a Zivelnich pohromach, kdy
je potfeba organizovat spolecnou ¢innost vSech zucastnénych zasahujicich slozek tak, aby
nikdo nebyl opomenut a aby si navzajem nikdo nepiekazel. Ma vytvofeny nastroje
spoluprace, koordinujici organy a modelové postupy. Pii vyhlaSeni krizového stavu
piechazi do podiizenosti vSem fidicim strukturdm a principim krizového fizeni, protoze

mimoftéadna udélost jiz neni zvladnutelna béZnou Cinnosti 1ZS.

Pravni uprava celé problematiky IZS piimo vychazi z n&kterych ustanoveni Ustavy
CR a Listiny zakladnich prava a svobod, respektive ze zakona &. 110/1998 Sb., stavni

zakon o bezpeénosti Ceské republiky. Gestorem za oblast IZS je Ministerstvo vnitra.

Klicovym pravnim ptedpisem pro IZS je zakon ¢&. 239/2000 Sb., zdkon
o integrovaném zachranném systému a zméné nékterych zdkond, ve znéni pozdéjsich
piedpist. Zékon o IZS fesi plsobnost, opravnéni a povinnosti vSech subjekti, které
se podili na zachrannych a likvidac¢nich pracich v mist¢ MU, a pii ochran¢ obyvatelstva.
Tento zakon se nezabyva piedchédzeni vzniku MU, ani s obnovou uzemi postizené¢ho

MU.8

Provadécim pravnim piedpisem kvySe zminénému zdkonu je vyhlaska
¢. 328/2001 Sb., o né¢kterych podrobnostech integrovaného zachranného systému,
ve znéni vyhlasky ¢. 429/2003 Sb., (dale jen ,,vyhlaska o 1ZS*). Tato se zabyva zejména
koordinaci zachrannych a likvidacnich praci, ¢innosti operacnich stfedisek IZS

a dokumentaci IZS. Je také rozhodujicim pfedpisem pro uzemni havarijni planovani.

7 Odbor wvnitini bezpe¢nosti Ministerstva vnitra. Modul-G, integrovany zachranny systém a pozarni
ochrana. Praha: Ministerstvo vnitra, 2020. s. 6.
8 Odbor vnitini bezpe¢nosti Ministerstva vnitra. Modul-G, integrovany zachranny systém a pozarni
ochrana. Praha: Ministerstvo vnitra, 2020. s. 7.
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Dal8imi pravnimi pfedpisy upravujicimi oblast plisobeni IZS jsou mimo jiné i natizeni
krajt, kterymi se vydava poplachovy plan IZS kraje. Oblast IZS je také dale usmériiovana
smérnicemi a metodikami publikovanymi ve Véstniku vlady pro organy krajii a obci.
Smérnice stanovi mimo jiné vzory zadosti organti vefejné spravy o pomoc v pripadé¢ MU

nebo doporuéenou strukturu krizovych $tabi.’

3.1 Urovné koordinace sloZek 1ZS

Stalymi orgény pro koordinaci slozek IZS jsou operacni a informacni stfediska 1ZS
(dale jen ,,OPIS 1ZS*). Jedna se o operacni stiediska hasi¢ského zachranného sboru kraje
a operacni a informacni stfedisko generalniho feditelstvi hasi¢ského zachranného sboru.
Jsou zfizena ve vech krajich, celkem jich tedy v CR existuje 14. Soucasti OPIS IZS jsou
1 telefonni centra tisniového volani (dale jen ,,TCTV*) primarné urcena k piijimani

tisiového voléani z jednotného evropského ¢isla tisnového volani 112.

Statem zajiStovana nepietrzitd pomoc v nouzi je dosazitelnd na jednotlivych

telefonnich cislech:
150 — Hasi¢sky zachranny sbor CR,
155 — Zdravotnicka zachranna sluzba,
158 — Policie CR,
112 — jednotné evropské Cislo tisiového volani.

Za zminku stoji skutecnost, ze od 15. prosince 2012 je v provozu jednotné ¢islo
tisfiového volani na horskou sluzbu v horskych oblastech CR — 1210. Pro jeho volani

je nutno uvadét mezinarodni predvolbu pro CR, tedy format +420 1210.

V soudasné dobé provozuji v Ceské republice zakladni a ostatni slozky I1ZS vice

nez 260 operacnich stiedisek a jejich provoz zajistuje pies 2 000 pracovniki.!'”

? Odbor vnitini bezpe¢nosti Ministerstva vnitra. Modul-G, integrovany zachranny systém a pozarni
ochrana. Praha: Ministerstvo vnitra, 2020. s. 7.

O VILASEK, J., FIALA, M., VONDRASEK, D., Integrovany zichranny systém CR na pocdtku 21. stoleti.
2. vyd. Praha: Karolinum, 2022, s. 19.
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OPIS IZS povoléavaji a nasazuji sily a prosttedky slozek IZS dle poplachového planu
kraje. Poplachovy plan kraje pfedstavuje seznam sil a prostfedkl (dale jen ,,SaP*)
slozek 1ZS, se kterymi muze byt operovano na taktické, operacni nebo strategické urovni

koordinace.

Stupei poplachu piedurcuje potiebu SaP pro ZaLLP v zavislosti na rozsah a druh MU,
s pfihlédnutim na uroven koordinace slozek pfi spolecném zasahu. V ramci IZS jsou
vyhlagovany &tyf stupné poplachu: prvni, druhy, tieti a zvlastni.!! Koordinace spoleéného
zasahu slozek IZS pii silni¢ni dopravni nehod€ se zranénim osoby zpravidla probiha
v prvnim stupni poplachu. V pfipad¢ vzniku zévaznych silni¢nich dopravnich nehod
(napf. hromadnych dopravnich nehod se zranénim osob nebo pti vzniku dopravni nehody
s ucasti vozidla jedouciho v rezimu ADR, pii které doslo k uniku nebezpecné latky) mtize
byt vyhlaSen druhy stupen poplachu. Tteti a zvlastni stupen poplachu se vyhlasi pi1 MU

s velkym poctem zranénych osob nebo nachazi-li se na misté udalosti 10 a vice obéti.

Jednotlivé trovné koordinace se dé€li na tfi stupné, podle provadéné koordinace

na misté zasahu udélosti. Rozlisujeme fizeni na trovni:'?

- taktické,
- operacni,

- strategické.

Taktické Fizeni probihd piimo v misté zéasahu, kdy cCinnost na mist¢ zasahu
organizuje velitel zasahu. Zpravidla se jedna o pfisluSnika Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky (dale jen ,,HZS CR*), ktery ve spolupraci s opera¢nim stiediskem HZS
kraje na misté fidi sily a prostfedky potfebné k provedeni ZaLP. Zejména pro taktickou
uroven fizeni jsou vypracovany typové ¢innosti, podle kterych velitel zasahu na misté
postupuje. Velitel zasahu zajistuje na misté soucinnost jednotlivych slozek, urcuje
rozmisténi jejich sil a prostiedkli. Zodpovida za komunikaci z mista zdsahu s uzemné

piislugnym OPIS. '3

" CESKO. Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpedeni
integrovaného zachranného systému. In: Shirka zdkonii, Ceska republika. 2001, Gastka 127. § 20.
2KAVAN, S., Ochrana obyvatelstva II. Ceské Bud&jovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich studit,
2015. s. 70.

BKAVAN, S., Ochrana obyvatelstva II. Ceské Bud&jovice: Vysoka §kola evropskych a regionalnich studii,
2015.s. 70.
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Ze zakona o 1ZS ma velitel pravomoc: '

- vyzadat osobni a vécnou pomoc u fyzické nebo pravnické osoby,

- naridit odstranéni stavby nebo provadéni terénnich tprav k odvraceni skodlivych
ucinkd MU,

- vyhlésit evakuaci,

- omezit na misté zasahu pohyb osob,

- rozdélit misto udalosti na sektory, popfipad¢ useky a stanovit jejich velitele,

- zfidit Stab velitele zasahu.

Stab velitele zdsahu méa nésledujici strukturu (zpravidla postaéi nacelnik $tabu

a ¢len Stabu pro spojeni), kterou oznacujeme zkratkou STAN:

- nacelnik Stabu,

- Clen §tabu pro spojent,

- Clen $tabu pro tyl,

- Clen $tabu pro analyzu situace na misté zasahu,
- Clen §tabu pro nasazeni sil a prostiedk,

- zastupci slozek 1ZS,

- pomocnici ¢lent Stabu.

Operacni Fizeni probihd neptetrzité a je uskuteCiiovano operacnimi stiedisky
jednotlivych slozek IZS. Tato operacni sttediska tizce spolupracuji mezi sebou navzajem
prostiednictvim datovych vét nebo telefonicky, komunikuji s velitelem zasahu na misté
a dal§imi statnimi ¢i samospravnymi organy a organizacemi. Operacni stiedisko zajistuje
piijem tisnového volani a propojuje misto zasahu s tfeti trovni fizeni IZS — strategickou.
Prosttednictvim OPIS IZS hejtman kraje nebo starosta obce s rozsifenou plisobnostni

informuje Ministerstvo vnitra CR o vzniku MU a podava dal3i zpravy o jejim pribghu. 3

Strategické Fizeni probiha na trovni krajskych urada, Ministerstva vnitra CR a obci
s roz8ifenou plsobnosti. Toto fizeni provadi hejtman kraje nebo starosta obce

s roz§ifenou pusobnosti, na zadost velitele zasahu.

4 Odbor vnitini bezpeénosti Ministerstva vnitra. Modul-G, integrovany zdchranny systém a poZarni
ochrana. Praha: Ministerstvo vnitra, 2020. s. 16.

B KAVAN, S., Ochrana obyvatelstva II. Ceské Bud&jovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich studit,
2015.s. 72.
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3.2 Typové Cinnosti sloZek integrovaného zachranného systému

Typové ¢innosti slozek 1ZS pii spolecném zasahu jsou vypracovany pro konkrétni
druh MU a jsou uvedeny v Katalogu typovych ¢innosti slozek IZS pti spolecném zasahu.
Katalog zpracovava a aktualizuje MV-GR HZS CR na svych webovych strankach.
S ohledem na charakter nékterych typovych ¢innosti, je z bezpecnostnich a taktickych
divodi piistup k nim pro vetfejnost omezen. Vznikl za ucelem jednoduché formulace
postupil jednotlivych slozek IZS na misté MU. Kazda typova ¢innost obsahuje spolecny
list slozek IZS, list pro operacni stfediska a list velitele zdsahu, ktery ma podobu
check-listu. Samotné listy typovych cinnosti maji praktické vyuziti pfi pldnovani

spole¢nych cvideni slozek 1ZS, a to zejména pfi piipravé moznych scénait cviceni.'®
Pi‘ehled typovych &innosti slozek IZS prFi spoleéném zasahu:!”

- STC 01/1ZS — Spinava bomba

- STC 02/IZS — Demonstrovani tmyslné sebevrazdy

- STC 03/1ZS — Hrozba pouziti NVS nebo nalezu NVS, podezielého predmétu,
munice, vybusnin a vybusnych predméta

- STC 04/1ZS — Zasah slozek I1ZS u mimotadné udalosti Letecka nehoda

- STC 05/IZS — Nalez pfedmétu s podezienim na pfitomnost B-agens nebo toxint

- STC 06/IZS — Opatieni k zajisténi vefejného poradku pii shromazdénich
a techno-party

- STC 07/1ZS — Zachrana pohie$ovanych osob — patraci akce v terénu

- STC 08/1ZS — Dopravni nehoda

- STC 09/1ZS — Zasah sloZek IZS u mimoiadné udailosti s velkym po&tem
zranénych osob

- STC 10/IZS — Pii nebezpe&né poruse plynulosti provozu na dalnici

- STC 11/1ZS — Chtipka ptakd

- STC 12/1ZS - P¥i poskytovani psychosocialni pomoci

- STC 13/1ZS — Reakce na chemicky utok v metru

- STC 14/1ZS — AMOK - utok aktivniho strelce

16 Odbor vnitini bezpeénosti Ministerstva vnitra. Modul-G, integrovany zdchranny systém a poZarni
ochrana. Praha: Ministerstvo vnitra, 2020. s. 54.

17 Ministerstvo vnitra — generélni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Dokumentace I1ZS: Typové
Ginnosti.  Online. ~ Praha: HZS CR, © 2025. Cit. 21.05.2025. Dostupné z
https://hzscr.gov.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx.
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- STC 15/1ZS — Mimotadnosti v provozu Zelezniéni osobni dopravy

- STC 16A/IZS — Mimoi4adna udalost s podezienim na vyskyt vysoce nakazlivé
nemoci ve zdravotnickém zatfizeni nebo v ostatnich prostorech

- STC 16B/IZS — Mimotadna udalost s podezienim na vyskyt vysoce nakazlivé
nemoci na palubé letadla s pfistinim na letiSti Praha Ruzyné

- STC 17A/IZS — Nalez nelegalni drogové laboratoie

- STC 17B/1ZS — Nalez nelegalniho skladu nebezpednych latek a odpadi

Pti zkoumané problematice silni¢nich dopravnich nehod se zranénim osob se mohou

vyuzit vyse zvyraznéné typové &innosti STC 08/1ZS, STC 09/1ZS a STC 12/1ZS.

3.2.1Soubor typové ¢innosti 08/IZS — Dopravni nehoda

Pro potieby tohoto souboru typové ¢innosti se dopravni nehodou rozumi mimoiradna
udalost, pii které v souvislosti s provozem na pozemnich komunikacich hrozi ohrozeni
nebo je piimo ohrozen zivot nebo zdravi osob, popiipadé vznikla ¢i hrozi Skoda

na majetku nebo na Zivotnim prostiedi a podléh4 oznamovaci povinnosti.'®

Cilem spolecné ¢innosti slozek 1ZS pii zasahu dle této typové Cinnosti je zajisténi
misa a okoli dopravni nehody, provedeni protipozarnich opatfeni, poskytnuty prvni
pomoci zranénym osobdm, vypro§téni zranénych a ohrozenych osob, zamezeni Uniku
nebezpecnych latek, poskytnuti nezbytné humanitdrni pomoci zasazenym osobam,

poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce zranénym osobam.

Soubor obsahuje tkoly operacnich stiedisek slozek 1ZS, ale i pomucky pro velitele

zé4sahu slozek ISZ, v nichz je popsano: "

- oznaceni vozidel piepravujicich nebezpecné véci dle dohody ADR,

- vystrazné symboly nebezpecnosti,

- pfijezd k mistu nehody a ustaveni vozidel,

- zékladni pravidla komunikace s tucastniky dopravnich nehod, zejména

komunikace pfi vyprost'ovani osob,

18 Soubor typové ¢innosti 1ZS: STC 08 — Dopravni nehoda. Online. In: HZS CR 2020. Cit. 21.5.2025,
dostupné z https://hzscr.gov.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx, s. 7.

19 Soubor typové ¢innosti 1ZS: STC 08 — Dopravni nehoda. Online. In: HZS CR 2020. Cit. 21.5.2025,
dostupné z https://hzscr.gov.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx, s. 19-20.
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3.2.2 Soubor typové cCinnosti 09/I1ZS — Zasah sloZzek IZS u mimoiadné

udalosti s velkym poc¢tem zranénych osob

Tato typova ¢innost slozek ISZ pfi spolecném zésahu je zaméiena na feSeni MU
s velkym poctem zranénych osob. K této udalosti velmi ¢asto dochézi prave pfti silnicni
dopravni nehodé¢, kdy dojde ke stietu vice vozidel ¢i se dopravni nehody ucastni vozidlo
slouzici k ptepravé osob. Vzhledem k povaze a rozsahu udalosti je nutné k poskytnuti

prednemocni¢ni neodkladné péce vyslat vice vyjezdovych skupin provozovatele ZZS.

Cilem soucinnosti IZS je soustiedit a vhodné organizovat dostatecné mnozstvi SaP
k minimalizaci po¢tu obé&ti a zmirnénych trvalych néasledki u zranénych osob. Velitelem
zéasahu jsou vymezeny sektory pro specifickou ¢innost, kde slozky IZS provadi zdchranné
a likvida¢ni prace. Jedna se naptiklad o sektor vyhledavani a zachrany nebo sektor
zdravotnické slozky, kde slozka ZZS zranénym osobam poskytuje prednemocnicni
neodkladnou péci. MiiZe nastat situace, ze se na mist€ MU nachazi vétsi pocet zranénych
osob, nez je zdravotnického personalu a poté je potieba tiidit zranéné osoby laickou
metodou START (Snadné Ttidéni A Rychlad Terapie). Toto tfidéni provadi Clenové
slozek 1ZS, v nebezpecnych zénach jej provadi proskolené hasic¢i vybaveni ochrannymi

prostiedky. Zranénym osobdm jsou pfifazeny barevné stitky:*°

- prvni priorita — Cervend [[SEINENNCENOEEE)

- druha priorita — zlut4 (neschopni samostatného pohybu)

- tieti priorita — zelend [(SODESEACRROGIOZIEINEOsSerFitenD)

- Cernou barvou jsou oznaceny osoby

Na mist¢ MU je provadéno vysetfovani za ucelem zjisténi pfiCiny, zjiSténi miry
a prokazani zavinéni konkrétnich osob, nebo zjiSténi a usvédCeni pachatele, jedné-li
se o trestny ¢in. Setfeni je provadéno organy Cinnymi v trestnim fizeni (soud, statni

zastupce a policejni organ).

Prvotni tkony na mist¢ MU provadi zpravidla policejni organ PCR. Jednd se zejména
o zjisténi a zadokumentovani mista udalosti, ohledani mista udalosti za ucelem zjisténi

a zadokumentovani kriminalistickych stop dtlezitych pro objasnéni udéalosti. Vzhledem

20 REMES, R., Praktickd prirucka prednemocnicni urgentni mediciny. 1. vyd. Praha: Grada, 2013.s. 218.
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k tomu, ze se jednd o ukony neopakovatelné, je potieba je provadeét s co nejvetsi
peclivosti. Na misté MU se dale provadi i identifikace zemielych osob.
Soucasné je ziizeno stanovisté pro poskytnuti prvni psychické pomoci.

Obr. 1,,Schéma ¢lenéni mista zasahu“?!

Schéma ¢lenéni mista zasahu u mimoradné udalosti s velkym poctem
zranénych osob

bezpeénostni beznoinostn
uzavéra uzavéra
Misto pro informovani Misto pro informovani o
sdélovacich prostiedk( osobach zasaZenych MU
§ S isté
zdravotnické Misto nastupu Stanovi§té odsunu pot:kmluli plr’v’?‘i
slozky zdravotnické sloZky’ zranénych osob peychick pomac)
misto pro poskytnuti PNP
S yt Shromazdisté
Stanovi&té PNP* evakuovanych osob
Stanovisté PNP
zasahujicim &lendm -
1ZS Stanovisté tfidicl
skupiny*
—
[ Misto pro umisténi a
identifikaci obéti*
Dekontaminace Dekontaminace
zasaZenych zasahujicich
Nastupnli a tylovy
prostor

Velitel zasahu a Vyhledavaci a tiidici

stanovidté stabu skupina*™

velitele zasahu (Elen zdravotnik)

vnéjsi zéna

Zachranna skupina **

Jistici
skupina

hranice vnéjsi zény

2 Zdroj: stranky HZS
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3.2.3Soubor typové ¢innosti 12/1ZS — P¥i poskytovani psychosociilni pomoci

Jiz v pribéhu provadéni zachrannych a likvida¢nich praci na mist¢ MU muze nastat
potieba poskytovani prvni psychické pomoci a kratkodobé psychosocidlni pomoci
osobam zasazenym mimotadnou udalosti. Z tohoto diivodu je na misté udalosti velitelem

zéasahu zfizeno stanovisté prvni psychické pomoci.

Osobami zasazenymi MU jsou pfimi Gcastnici, kdy za rizikové tcastniky se povazuji
zejména déti, seniofi, matky samozivitelky. Déle se jedna o svédky MU, rodinné
piislusniky zranénych osob a v nékterych piipadech psychickou pomoc vyhledaji

i ¢lenové zasahujicich slozek 1ZS.%?

Cilem poskytovani prvni psychické pomoci je podpora vlastnich zdroji jedince ke
zvladnuti aktudlni situace. Tuto pomoc mize poskytnout kdokoli na misté¢ udalosti.

Z4kladni kroky prvni psychické pomoci jsou:**

1. Navaz kontakt.

Zjisti zdravotni stav.

Informuj o tom, co se dé&je a naslouche;.
Zjistyj a zajist'uj zékladni potieby.
Chran soukromi a dlstojnost.

Hlidej bezpeci.

Res situaci tady a ted’, nehledej dlouhodoba Feseni.

e A B

Predej do péce blizkych osob nebo dalsich sluzeb.

Pti poskytovani prvni psychické pomoci se mohou vyskytnou necekané komplikace
jako je silnd stresova reakce zasazenych osob, jazykova bariéra, agresivita viici

poskytovateltim psychické pomoci, nedostatek poskytovatelii psychické pomoci apod.

Ze strany OPIS HZS je vyhodnocena potieba psychosocialni pomoci a nabidne
veliteli zasahu povolani osob urcenych pro poskytovani psychosocilni pomoci,
napf. psychologa HZS CR, ¢leny posttraumatického tymu, krizového interventa Policie
CR nebo ZZS. V piipadé MU velkého rozsahu mohou byt na zadost I1ZS, cestou MV-GR

22 Soubor typové ¢innosti IZS: STC 12 — Poskytovani psychosocidlni pomoci online. In: HZS CR 2020. Cit.
21.5.2025, dostupné z https://hzscr.gov.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx, s. 8.

2 Soubor typové ¢innosti IZS: STC 12 — Poskytovani psychosocidlni pomoci online. In: HZS CR 2020. Cit.
21.5.2025, dostupné z https://hzscr.gov.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx, s. 12-13.
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HZS CR, nasazeni vojeniti psychologové a vojensti kaplani, pro zaji§tovani

psychosocialni pomoci.

3.3 Provérovaci a takticka cviceni

Za ucelem ovéteni pripravenosti slozek IZS k provadéni zachrannych a likvidacnich
praci jsou podle zdkona o IZS organizovana provétovaci nebo taktickéd cviceni. Cviceni
slozek 1ZS je opravnén nafidit ministr vnitra, generalni feditel HZS CR, hejtman kraje
nebo feditel HZS kraje. Provérovaci cvi€eni se provadi za ucelem ovéteni ptipravenosti
slozek IZS k zasahu, jeho soucasti mize byt vyhlaseni cviéného poplachu. Taktické
cviceni se provadi za ucelem ptipravy slozek IZS na provedeni a koordinaci zdchrannych
a likvidacnich praci béhem feSeni MU. Prubéh a kondni taktického cviceni se predem

projedna se zi¢astnénymi slozkami IZS a organy a je vypracovan plan cviéeni. 2*

K udrzeni a prohloubeni znalosti je potieba realizovat alespoii jedno taktické cviceni
slozek IZS v prubéhu roku, na trovni uzemniho odboru HZS kraje nebo ve spravnim
obvodu obecniho tfadu obce s rozsifenou ptisobnosti, dle potieby v sou¢innosti s organy
obce, pokud na daném uzemi nebyla v uplynulych Sesti mésicich feSena MU velkého

rozsahu se zapojenim slozek 1ZS.%°

Takticka cviceni slozek IZS jsou pfipravovana v souladu s Pokynem generalniho
feditele HZS CR &. 31/2010 ze dne 2.6.2010, ve znéni Pokynu generalniho feditele HZS
CR & 4/2021 ze dne 9.2.2021, kterym se stanovi postup pro piipravu a provedeni

provétovacich a taktickych cviceni.

HZS JihoCeského kraje postupuje nad ramec vyse uvedeného a organizuje béhem
roku vice taktickych cviceni slozek IZS. Realizovana taktickd cviceni slozek 1ZS

v uplynulych letech v okrese Ceské Bud&jovice z poslednich let:

Stadion 2/2025, Amok stielce Koc¢in 4/2024, Dopravni nehody na dalnici D3 12/2024,
Hrozba pouziti NVS Nemocnice Ceské Budgjovice 8/2023.

24 CESKO. Zakon &. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakon.
In: Shirka zikonii, Ceska republika. 2000, &astka 73. § 17.

25 Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi HZS CR. Pokyn generdlniho feditele Hasic¢ského zdachranného
sboru Ceské republiky, kterym se stanovi zakladni zaméieni pravidelné odborné pripravy jednotek pozdrni
ochrany a prislusnikii Hasicského zachranného sboru CR. Praha: Sbirka internich aktd fizeni generalniho
teditele HZS CR — &astka 4/2021, 9.2.2021, s. 5.
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Z ¢asového hlediska se organizace cviceni ¢leni do n¢kolika fazi:

- Pripravna faze — je zapoCata zafazenim cviceni do pladnu ukold, zahrnuje vybér
mista konani, pfipravu zahrnutych slozek IZS a organti, ustanoveni rozhod¢i
a pozorovateli,

- Realiza¢ni faze — zacind vyhldSenim simulované MU a konéi provedenim
cvicenti,

- Vyhodnocovaci faze — podle tirovné a rozsahu cviceni zac¢ina sbérem hodnoticich
zprav od ¢lent rozhod¢i skupiny a zahajenim Cinnosti vyhodnocovaci komise,
kterd zodpovidé za komplexni analyzu cvi€eni, zapracovani navrhii na opatieni

a zpracovava zavéreéné vyhodnoceni.?®

3.3.1Taktické cviceni “Dopravni nehoda osobnich automobild v tunelu
dalnice D3, Pohiirka 2024”

Dne 9.12.2024 v cCase od 8:00 hod do 11:45 hod probéhlo taktické cviceni, kterého
se Gcastnily 3 hlidky PCR, osadky ZZS a HZS, pracovnici RSD CR. Mistem provedeni
byl dalnic¢ni tunel Srubec Pohtirka, na dalnici D3, v 135,7 km smér Kaplice, isek mezi
siezdy Usilné a Srubec Pohirka. Toto taktické cviceni bylo iniciovano ze strany
Krajského feditelstvi policie Jihoceského kraje za ucelem provéteni taktiky zakroku

a koordinace slozky PCR podle STC 08/IZS — Dopravni nehoda.?’

Jednim z nejvice ohrozenych tseku v silni¢ni dopravé jsou praveé tunely. Dopravni
nehoda v prostoru tunelu mize mit vazné nasledky na zivoty, zdravi vSech lidi uvnitt
tunelové stavby, ale 1 v jejim bezprostiednim okoli, dale také na majetek a pfi nehodé
s Ucasti nebezpecné latky hlavné€ na zivotni prostfedi. S pfepravou nebezpecnych latek
se poji velké riziko havarie, ¢i dopravni nehody na bézné pozemni komunikaci, ale také
v tunelech. Z téchto divodl je ve vétSiné zemi preprava nebezpecnych latek striktné

regulovana tzv. Dohodou ADR.

Pii vjeti a prijezdu tunelem, je tieba si uvédomit hrozici rizika pfi mozné dopravni

nehodé. Proto je nutné dodrzovat striktné predepsand pravidla pro prujezd tunelem.

2 SEDLACEK, M., Reseni hromadného nestésti na dalnici D3. Ceské Budgjovice. Zdravotné socialni
fakulta Jihoceské univerzity. Vedouci diplomové prace: Ing. Ales Kudlak. 2010, s. 31.

27 Oddéleni krizového fizeni Krajského Feditelstvi policie Jihoceského kraje. Interni piedpis. Dopravni
nehoda osobnich automobilii v tunelu D3, Pohirka. Ceské Budgjovice, 2024, s. 3.
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Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod je selhani lidského faktoru, ale také technicka

zé4vada, zdravotni stav fidi¢e apod.?®

Obecnym cilem cviéeni bylo:?°

S A o

Vyuziti a ovéfeni zasad fizeni zasahu a schopnosti velitel a vedoucich slozek 1ZS
pfi spole¢ném fizeni SaP.

Vzijemnd komunikace slozek IZS v misté zasahu.

Ovéfeni taktickych postupt dle STC 08/IZS — Dopravni nehoda.

Ovéteni dojezdovych tras a Cast.

Ovéfeni moznosti a kvality spojeni v dalni¢nim tunelu Pohtrka.

Ov¢érteni koordinace slozek 1ZS pfi taktickém a operacnim fizeni zasahu.

Oveéreni Cinnosti operacniho fizeni KOPIS HZS JHC, ZOS ZZS J¢K a IOS
KRP-C pii feseni MU — dopravni nehoda v tunelu dalnice D3.

Ovéfeni &innosti RSD na misté MU. Spoéivajici ve znaéeni a odklonu dopravy do
neposkozené¢ho tubusu tunelu po dobu uzavieni poskozené casti tunelu
(obousmérny provoz v jednom tubusu tunelu).

Organizace fizeni dopravy a zajiSténi bezpec€nosti zasahujicich slozek v misté
MU. Pouziti svételnych a informacnich tabuli o uzavieni komunikace s odkazem

na zmény a objizdné trasy.

Konkrétnim cilem KRP-C bylo:

(98]

NS s

Provéfit taktiku zakroku a koordinaci slozky PCR podle STC 08/IZS — Dopravni
nehoda.

Procviéeni komunikace na operaéni urovni (provéfeni &innosti I0S KRP-C).
Provéteni komunikace na taktické urovni (provéieni komunikace na misté zasahu
se zékladnimi slozkami a cvicicimi subjekty).

Ovétit spolupraci PCR se zakladnimi slozkami 1ZS.

Provéfit ¢innost piisluinika PCR jako velitele za slozku PCR.

Zajistit a fidit odklon dopravy.

Zjistit rizika zakroku.

28 SIKOROVA, K., BERNATIK, A., Analyza a hodnoceni rizik pii prepravé nebezpecnych latek, Vysoka
Skola Banska — Technicka univerzita Ostrava, Ostrava, 2014, s. 20.

2 Oddéleni krizového #izeni Krajského feditelstvi policie JihoCeského kraje. Interni piedpis. Dopravni
nehoda osobnich automobilii v tunelu D3, Pohiirka. Ceské Bud&jovice, 2024, s. 3.
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Namét cviceni:3?

Pti ptedjizdéni dvou osobnich vozidel v jednom tubusu tunelu Pohtlirka, ve sméru
na obec Kaplice, dojde k jejich stfetu. Nasledkem stietu dojde k pfevraceni jednoho
z vozidel se ¢tyfmi pasazéry a vzniku pozaru v motorovém prostoru druhého osobniho
vozidla, ve kterém cestovaly také Ctyfi osoby. Oznamovatel z havarovaného vozidla
a fidi¢i z projizdéjicich vozidel volaji na tisiovou linku 112. KOPIS vyhodnoti MU
a na misto vysila uréeni SaP (HZS JHC, PCR KRP-C a ZZS J¢K) dle poplachového planu

Jihoceského kraje.

Prvni na misto udalosti piijizdi jednotky PO HZS JHC, které provadi prvotni prizkum
a ve spolupraci s vyjezdovymi skupinami ZZS JEK provadi zachranné a likvida¢ni préce.
Velitel zasahu informuje KOPIS HZS JHC o neprtjezdnosti dalnice D3 ve sméru
na Kaplici a zajiStuje ptistavaci plochu pro vrtulnik LZS ZZS JEK na pfistavaci plose
Pohtirka. KRP-C provadi ve spolupraci se zamé&stnanci RSD regulaci dopravy a vytvaii
podminky pro ptijezd a odjezd vozidel slozek IZS, zaroven jsou realizovany objizdné
trasy. RSD obsluhuje technologie tunelu Pohtirka a realizuje opatieni na télese dalnice
D3. Po ukonceni zachrannych praci dochéazi k demontazi sttedovych svodidel (klenfixtt),
ke znaceni a odklonu dopravy do volného nepoSkozeného tubusu, ¢imzZ se tento stava
obousmérnym a to po celou dobu uzavieni poskozeného tubusu tunelu. SaP spole¢né

postupuji dle STC 08/IZS — Dopravni nehoda.
Casové tidaje SaP za slozku PCR:
1. Integrované operaéni stiedisko (I0S KRP-C)
Cas oznameni: 09:12 hod
Zpusob oznameni: Datova zprava — KOPIS
2. Hlidka PCR Dalni¢ni oddéleni Borek
Cas ptijeti oznameni: 09:19 hod

Cas dojezdu na misto udalosti: 09:27 hod (pouzit VRZ)

30 Oddéleni krizového fizeni Krajského Feditelstvi policie Jihogeského kraje. Interni predpis. Dopravni
nehoda osobnich automobilit v tunelu D3, Pohiirka. Ceské Budé&jovice, 2024, s. 4.
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Cas ukonéeni ¢innosti na misté zasahu: 11:42 hod

3. Oddéleni silni¢niho dohledu KRP-C
Cas ptijeti oznameni: 09:20 hod
Cas dojezdu na misto udélosti: 09:26 hod (pouzit VRZ)
Cas ukonéeni ¢innosti na misté zasahu: 11:42 hod

4. Dopravni inspektorat Ceské Bud&jovice
Cas ptijeti oznameni: 09:19 hod
Cas dojezdu na misto udélosti: 09:21 hod (pouzit VRZ)
Cas ukonéeni ¢innosti na misté zasahu: 11:42 hod

5. Dosah za slozku PCR UO Ceské Budéjovice
Cas ptijeti oznameni: 09:25 hod

Obr. 2 “Komunikace velitele zasahu s hlidkou PCR”3!

3! Interni zdroj PCR
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o 9932
Obr. 3 “Simulovana dopravni nehoda v tubusu tunelu Pohiirka
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Obr. 5 “Ptistani vrtulniku LZS”34

—_ .
= _,"

Vyhodnoceni konkrétnich cili taktického cviéeni:3®

1. Provéfit taktiku zikroku a koordinaci slozky PCR podle STC 08/1ZS —

Dopravni nehoda.

Taktické postupy podle uvedené STC byly procviteny a ovéieny na vech Grovnich
fizeni zasahu. Prvni hlidka na mist¢ Dalni¢niho oddéleni Borek ihned po piijezdu
na misto MU vyslala status ,,na misté zdsahu* a nasledné kontaktovala velitele zasahu
(dale jen ,,VZ“) z HZS. Po konzultaci s nim si velitel hlidky PCR oblékl Zlutou vestu
s napisem ,,Velitel“, tim pfevzal na misté veleni za slozku PCR a hlidka za¢ala dle pokynu
VZ tidit provoz pied tunelem Pohiirka, v€etné vytvoreni zachranaiské ulicky pro ptijezd
a odjezd SaP zasahujicich slozek. O pievzeti veleni za slozku PCR byl informovan I0S
KRP-C. Velitel za slozku PCR byl po celou dobu cvi¢eni v kontaktu s [0S KRP-C a VZ
HZS, kdy plnil jejich pokyny a pfedaval informace. Nasledné se na urcené stanovisté
dostavily hlidky Dopravniho inspektoratu Ceské Budg&jovice a Oddéleni silniéniho

dohledu KRP-C, ptedaly informaci na I0OS KRP-C o zaujmuti stanovisté a nasledné plnily

32 Interni zdroj PCR

33 Interni zdroj PCR

34 Interni zdroj PCR

35 Oddéleni krizového fizeni Krajského feditelstvi policie Jihoeského kraje. Interni piedpis. Dopravni
nehoda osobnich automobilii v tunelu D3, Pohiirka. Ceské Budg¢jovice, 2024, s. 5.
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ukoly potiebni k uzavieni ptijezdovych komunikaci k mistu MU pro civilni nezicastnéna

vozidla, regulaci dopravy a vytvafeni podminek pro piijezd a odjezd vozidel 1ZS.
2. Procviteni komunikace na operaéni irovni (provéfeni ¢innosti [0S KRP-C).

Komunikace na opera¢ni urovni slozky PCR byla provedena ustalenym zptisobem.
Operacni distojnik po obdrzeni zaddost o soucinnost ze strany HZS na misto vyslal hlidky
k uzavieni piijezdovych komunikaci a to na MUK Pohirka hlidku Dopravniho
inspektoratu Ceské Budgjovice a na MUK Usilné hlidku Oddéleni silni¢niho dohledu
KRP-C, na fizeni dopravy pied tunelem Pohtirka a na zpracovani dopravni nehody hlidku
Dalni¢niho oddéleni Borek. Od hlidky Délni¢niho oddéleni Borek zjistil prvotni
informace z mista, kdy zjistil, Ze zde v tunelu doslo k dopravni nehodé dvou vozidel, pfi
které¢ doslo 1 k pozéaru jednoho z nich a také ke zranéni osob nachazejicich se v obou
vozidlech. Dale s velitelem této hlidky byl v neustdlém kontaktu, komunikoval s nim
a reagoval na potfeby hlidky na mist¢ MU. Pfes radiostanice nebo mobilni telefony
komunikoval a tkoloval hlidky uzavirajici ptijezdové komunikace. Na zdklad uzavieni
prijezdu tunelu v obou smérech, byly natipovany objizdné trasy, kdy pies RSD bylo
zajisténo dopravni znaCeni téchto objizdnych tras. O MU telefonicky informoval

dosahového diistojnika a vedeni KRP-C.

3. Provéfeni komunikace na taktické urovni (provéieni komunikace na misté

zasahu se zakladnimi sloZkami a cvicicimi subjekty).

Komunikace na mist¢ MU byla na pozadované urovni. Jako prvni se na misto
dostavila dvouclenné hlidka Dalni¢niho oddéleni Borek, kdy se velitel okamzité spojil
s jiz ptitomnym velitelem zasahu ze stran HZS a zjistil potfebné prvotni informace
ke vzniklé MU, které nasledné piedal I0S KRP-C. Velitel hlidky Dalni¢niho oddéleni
Borek se oznacil zlutou vestou s napisem ,,Velitel“ a po celou dobu cviceni plnil tuto
funkci. Na misté si s VZ ze strany HZS domluvil zpiisob vzajemné komunikace a VZ

stanovil prostor pro fidici Stab.
4. OvéFit spolupraci PCR se zikladnimi slozkami IZS.

Spoluprice na misté mezi zacastnénymi slozkami PCR a HZS probihala
na pozadované urovni. Ze strany VZ byl stanoven prostor pro fidici §tab. Velitel za slozku
PCR byl s VZ ve spojeni, v osobnim kontaktu a dle jeho pokyntl a potieb spoleéné

reagovaly na vzniklou situaci. Zucastnéné slozky zasahovaly dle jejich pokynii podle

31



potieb a svych kompetenci, zejména pii vymezeni a dodrzovani stanovenych hranic
nebezpecného prostoru, pii provadénich zachrannych a likvidacnich praci, pii fizeni
provozu, pii fizeni dopravy pro piijezd a odjezd vozidel zasahujicich slozek, vCetné

vymezeni plochy pro pfistani vrtulniku ZZS.
5. ProvéFit innost prislusnika PCR jako velitele za slozku PCR.

Na zaklad¢ oznameni se na misto k MU k tunelu Pohiirka dostavila hlidka Dalni¢niho
oddé¢leni Borek, ktera se spojila s VZ ze strany HZS. Zjisténé informace predala na IOS
KRP-C. Velitel hlidky PCR si oblékl Zlutou vestu s napisem ,,Velitel a tim pievzal
ginnost velitele za slozku PCR. O tomto vyrozumél IOS KRP-C. Nasledné po celou dobu

cviceni komunikoval s VZ a plnil jeho pokyny.
6. Zajistit a ridit odklon dopravy.

Po oznameni MU, vzhledem ke vzniklé situaci bylo I0S KRP-C rozhodnuto
o uzavieni ptijezdovych komunikaci k tunelu Pohtirka a to v obou smérech, kdy na MUK
Pohtirka byla vyslana hlidka Dopravniho inspektoratu Ceské Bud&jovice a na MUK
Usilné byla vyslana hlidka Silni¢niho dohledu KRP-C. Tyto hlidky plnily ukoly potiebné
k uzavieni pfijezdovych komunikaci k mistu MU pro civilni nezacastnénd vozidla,
regulaci dopravy a vytvaieni podminek pro pfijezd a odjezd vozidel slozek I1ZS. Dale
vzhledem k uzavieni téchto komunikaci byly natipovany objizdné trasy a tyto byly
nasledné¢ oznaceny dopravnim znacenim. Pfimo v mist¢ MU se nachazela hlidka
Dalni¢niho oddéleni Borek, ktera zde v dobé zachrannych a likvida¢nich praci zajistovala
a fidila plynuly pfijezd a odjezd vozidel zasahujicich slozek. Dale dle vzniklé situace
organizovala a fidila odjezd vozidel v protisméru, uvizlych v koloné ptfed tunelem
(uvolnéni komunikace pred tunelem). Nasledn¢ po provedeni zachrannych praci bylo
ve spolupraci s SSUD zajiiténo a provedeno rozebrani stiedovych svodidel (klenfixi),
umisténi dopravniho znaceni, ptfevedeni dopravy do druhého tubusu tunelu a stanoveni

obousmérného provozu v tomto tubusu.
7. Zjistit rizika zakroku.

Dopravni nehoda na télese dalnice predstavuje pro zasahujici slozky IZS nebezpeci
vyplyvajici z charakteru provozu na této komunikaci. Vlivem vysoké rychlosti,
meteorologické situaci na misté, mozného kluzkého povrchu komunikace, pfipadné

snizené viditelnosti a také nedostate¢né pozornosti fidi¢l, mize dojit k fatdlnimu
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ohrozeni zasahujicich slozek na mist¢ MU. U pozaru v silnicnim tunelu je predpoklad

rychlého Sifeni zplodin hoteni, rychlého roz§ifeni pozaru a vysokych teplot. Zplodiny

hoteni jsou vysoce toxické vzhledem k vyskytu a charakteru hoflavych latek v misté

pozaru (vozidla a jejich naklad, provozni napln¢ vozidel).

Vyhodnoceni konkrétnich cili taktického cvieni:3

1.

Ze strany PCR vzhledem ke vzniklé dopravni situaci na misté a na ptijezdovych
komunikacich, bylo nasazeno nedostate¢né mnozstvi SaP, kdy je ke zvladnuti
ginnosti PCR na misté takového MU zapotiebi nasadit nejméné $est hlidek PCR.
Pocet nasazenych SaP byl v ptipravné Casti nastaven s ohledem na personalni stav
na minimum a v piipadé ostrého zakroku pifi MU tohoto typu bude zapotiebi
nasadit vice SaP.

Dale ze strany RSD bylo pii piedchazejicich informaénich schiizkach piislibeno,
ze v dobé cviceni v okoli vjezdu do tunelu Pohtrka nebudou probihat jakékoli
prace, nebudou se v okoli pohybovat zadna vozidla ani osoby, které se neucastni
tohoto cviceni. Coz se nestalo. Neustale jak pted zahajenim, tak pfi ptipravnych
pracich a 1 vpribéhu taktického cviceni, zde projizdéla vozidla stavby
(osobni i nakladni) a to i v protisméru a z bo¢nich sjezdl k tunelu. Timto doslo
k neptedvidatelnému ohroZeni zasahujicich osob a techniky IZS, v€etné vrtulniku
778S.

Dale ze strany RSD zde bylo vyrazné vice osob, které nebyly souéasti taktického
cviceni a nebyly ozna¢eny modrou vestou, jak bylo pfedem domluveno. Tyto
osoby se pohybovaly nekontrolované v okoli tunelu a tim narusovaly samotny
prubéh taktického cviceni (hlidka Dalni¢niho oddéleni Borek nevédéla, kdo
z téchto osob od RSD je skuteéné soudasti taktického cvieni a na koho se maji

obracet v ptipad¢ potieby a kdo je zde pouze jako divak).

Prinos taktického cviceni:

V ramci taktického cviceni byly ovéfeny skutecné dojezdové Casy, doby a zpilisob

organizace na vznikajici situaci na ptijezdovych komunikacich s ohledem na vznikajici

kolony pted tunelem a fizeni dopravy pro piijezd a odjezd SaP zasahujicich slozek IZS.

Bylo zji§téno, kolik je skuteén& zapotiebi nasadit SaP PCR ke zvladnuti tohoto typu MU.

36 Oddéleni krizového fizeni Krajského Feditelstvi policie Jihogeského kraje. Interni predpis. Dopravni
nehoda osobnich automobilit v tunelu D3, Pohiirka. Ceské Budé&jovice, 2024, s. 5.
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Byla procvic¢ena vzajemna komunikace a spoluprace mezi zasahujicimi slozkami na misté

MU.
Navrhy na opatfeni:®’

V ramci taktického cviceni bylo zjiSténo, Ze jsou nevyhovujici dojezdové casy
pracovnikii SSUD provadgjicich operativni pfevedeni provozu do protismérné &asti
dalnice (dotazem bylo zji§téno, Ze &ast potfebného materialu je dovazena az z SSUD
Chotoviny). Vlastni rychlost operativniho pievedeni provozu do protismérné ¢asti dalnice
byla nevyhovujici. Z téchto diivodd bychom doporucili skladovat veSkery material
a zafizeni potfebné pro pievedeni provozu do protismérné Casti dalnice, skladovat

v bezprostiedni blizkosti tunelu a nahradit vodici desky dopravnimi kuzely.

Dale vidime jako nezbytné proskoleni policistd Dalni¢niho oddéleni Borek ve véci
postupt feseni udalosti vzniklych uvniti tunelu, se zaméfenim na specifika tunelu a jeho
moznosti. ProSkoleni se zaméfenim na posloupnost jednotlivych cinnosti pii feseni

udalosti v tunelu.

37 Oddéleni krizového fizeni Krajského Feditelstvi policie Jihogeského kraje. Interni predpis. Dopravni
nehoda osobnich automobilit v tunelu D3, Pohiirka. Ceské Budé&jovice, 2024, s. 8.
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4 Zakladni slozky integrovaného zachranného systému

4.1 Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky a jednotky poZarni
ochrany zarazené do plosného pokryti kraje jednotkami PO

Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky je zakonem ¢. 320/2015 Sb. definovan jako
jednotny bezpecnostni sbor, jehoz zdkladnim ukolem je chranit Zivoty a zdravi obyvatel,
zivotni prostiedi, zvifata a majetek pfed pozéary a jinymi mimoiadnymi udalostmi
a krizovymi situacemi. Podili se na zajiStovani bezpecCnosti statu plnénim
a organizovanim ukoll pozarni ochrany, ochrany obyvatelstva, civilniho nouzového
planovani, integrovaného zachranného systému a dalSich tkold v rozsahu a za podminek

stanovenych zminénym zakonem a dal§imi pravnimi piedpisy.*®

Patfi mezi zékladni slozky IZS, zajistuje tedy nepfetrzitou pohotovost k reakci
na piijem ohlaseni vzniku mimotadné udalosti. Za ucelem poskytnuti G¢inné pomoci

v ¢asovém limitu rozmist'uje své SaP po celém tGzemi statu.

Hasi¢sky zachranny sbor CR tvoii generalni feditelstvi, 14x hasi¢sky zachranny sbor
kraje, zachranny utvar a Skola. Ukoly plni pfislu$nici ve sluzebnim poméru podle zdkona
o sluzebnim poméru piislusnikii bezpecnostnich sbortii a také zaméstnanci v pracovnim

poméru podle zakoniku prace.®

HZS Kkraje zfizuje krajské operacni a informacni stfedisko, které plni ukoly
opera¢niho a informac¢niho stfediska IZS (OPIS IZS) a dalsi tkoly stanovené zékonem
o 1ZS. KOPIS zajistuje nepretrzity piijem tishového volani na linkach 112 a 150.%
Organizacné se HZS kraje ¢leni na krajské teditelstvi, uizemni odbory, stanice HZS kraje

a vzdelavaci, technické nebo jind ucelova zatizeni, pokud je ziidi.

Plni tyto vybrané tikoly stanovené zakonem o IZS krajskému uradu:

38 CESKO. Zakon &. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné nékterych
zakond. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2005, Eastka 135. § 1.

39 CESKO. Zakon &. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné nékterych
zakont. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2005, &astka 135. § 4a § 5.

9 KOLENAK, 1., Studijni opora: Integrovany zichranny systém a ieseni mimordadnych udalosti. Online.
Kladno: FBMI CVUT, 2022. Cit. 02.06.2025. Dostupné

z https://predmety.fbmi.cvut.cz/sites/default/files/predmet/3678/metodicka prirucka/F7PMCIZS 202209
12 101428 9439¢882b69d62719b9180f55db8408b.pdf, s. 42.
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- zajiSt'uje havarijni pfipravenost kraje a ovétuje ji cvicenimi,

- usmérnuje IZS na urovni kraje,

- ve spolupraci s dotCenymi obecnimi Ufady ORP zpracovava a aktualizuje
havarijni plan kraje, poplachovy plan IZS kraje a vné&j$i havarijni plany
(pokud zéna havarijniho planovani zasahuje vice nez jeden spravni obvod ORP,
nebo presahuje z jiného uzemi kraje),

- organizuje odbornou piipravu slozek IZS zaméfenou na jejich vzijemnou

souc¢innost.*!

Zakladni tkol jednotek poZarni ochrany (JPO) spociva v ochrané zivota a zdravi
obyvatel, majetku pied poZary a poskytovani UCinné pomoci pifi mimofadnych
udalostech. Systém plosného pokryti zajistuje poskytnuti u€inné pomoci v ur€itém
gasovém limitu s uréitym mnozZstvi sil a prostiedki kdekoliv na uzemi Ceské republiky.
Pivodné byl systém jednotek PO vybudovan pro haseni pozara. S technickym rozvojem
spolecnosti vznikla potieba zasahti i u dalSich mimotfadnych udalosti: dopravnich nehod,

havarii s inikem nebezpeénych latek a Zivelnich pohrom.*?

Plosné pokryti predstavuje systém organizace jednotek PO s cilem optimalizace
rozmisténi SaP pro U¢inné zasahy u mimotfadnych udélosti. Vytvaii efektivni systém
vazeb mezi jednotkami, které disponuji rozdilnou operacni hodnotou. Zaklada se
na urceni stupné nebezpecnosti katastralniho uzemi, jelikoz pravdépodobnost vzniku
mimotadné udélosti neni na vSech mistech stejna. Pravni zakotveni zakladniho principu

plo$ného pokryti nalezneme v § 65 odst. 6 zakona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané.

Jednotkou pozarni ochrany se rozumi soubor proskolenych osob (hasi¢il), pozarni
techniky (automobilll) a vécnych prostfedkii pozarni ochrany (technické vybaveni pro
zasahy). Podle ztizovatele jednotky PO a vztahu osob vykonavajicich ¢innost jednotce

VU¢éi ziizovateli 1ze rozlisit nasledujici druhy jednotek PO: %

4 KOLENAK, 1., Studijni opora: Integrovany zdchranny systém a feseni mimorddnych uddlosti. Online.
Kladno: FBMI CVUT, 2022. Cit. 02.06.2025. Dostupné
z https://predmety.fbmi.cvut.cz/sites/default/files/predmet/3678/metodicka prirucka/F7PMCIZS 202209
12 101428 9439c882b69d62719b980f55db8408b.pdf, s. 46.

2 VILASEK, J., FIALA, M., VONDRASEK, D.: Integrovany zachranny systém CR na pocatku 21. stoleti.
1. vyd. Praha: Karolinum, 2022, s. 37.

S HZS hlavniho mésta Prahy. Jednotky pozdrni ochrany. Online. Praha: HZS CR, © 2025. Cit. 02.06.2025.
Dostupné  z:  https://hzscr.gov.cz/clanek/menu-jednotky-pozarni-ochrany-jednotky-pozarni-ochrany-
jednotky-po.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d .
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e jednotky hasi¢ského zachranného sboru kraje (HZS kraje) — zfizovatelem je stat,
¢innost v jednotce vykondvaji pfislusnici HZS kraje jako své povolani
ve sluzebnim poméru,

e jednotky sboru dobrovolnych hasicii obce (SDH obce) — zfizovatelem je obec,
¢innost v jednotkach SDH obce vykonavaji clenové dobrovolné, nékteii mohou
byt v pracovnim poméru k obci nebo HZS kraje,

e jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku (HZS podniku) — zfizovatelem
je pravnicka nebo podnikajici fyzickd osoba, ktera provozuje Cinnost se zvySenym
nebo s vysokym pozarnim nebezpecim, CcCinnost v jednotkdch vykonavaji
zameéstnanci pravnické nebo podnikajici fyzické osoby jako své povolani
v pracovnim poméru,

e jednotky sboru dobrovolnych hasi¢ti podniku (SDH podniku) — zfizovatelem
je pravnicka nebo podnikajici fyzickd osoba, ktera provozuje ¢innost se zvySenym
nebo s vysokym pozarnim nebezpecim, CcCinnost v jednotkdch vykonavaji

zaméstnanci pravnické nebo podnikajici fyzické osoby dobrovolng.

4.1.1Cinnost HZS CR a JPO pii zasahu u dopravni nehody
Z internich akti sboru jsou pro ucely bakaldiské prace vyznamné vybrané listy
Bojového tadu jednotek pozarni ochrany vydané pokynem generalniho feditele

¢. 41/2017. Konkrétné Metodicke listy kapitoly D.

Metodicky list 1/D se zabyva dopravnimi nehodami na pozemnich komunikacich
obecné. Piejima definici dopravni nehody ze zdkona a zdiraziiuje nutnost spoluprace
s dalSimi slozkami IZS za wvyuziti jejich kompetenci ke specidlnim c¢innostem,
napft. usmérnovani dopravy, odstranéni piekazky silnicniho provozu, zajisténi sjizdnosti

vozovky apod.

Zasah jednotek sméfuje k zajiSténi mista udalosti a jeho okoli, poskytnuti prvni
pomoci zranénym, provedeni protipozarnich opatieni, vyprosténi osob nebo zvirat,
vyproSténi a zajiSténi pievazeného ndkladu nebo predmétl, zamezeni uniku

nebezpecnych latek, poskytnuti nezbytné humanitdrni pomoci zasazenym osobam.

#HZS hlavniho mésta Prahy. Jednotky poZdrni ochrany. Online. Praha: HZS CR, © 2025. Cit. 2.6.2025.
Dostupné  z:  https://hzscr.gov.cz/clanek/menu-jednotky-pozarni-ochrany-jednotky-pozarni-ochrany-
jednotky-po.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d.
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Nasazeni sil a prostfedkll se odviji od kategorie pozemni komunikace, mista vzniku

nehody, druhu a po¢tu havarovanych vozidel a charakteru prevazeného nakladu.*’

Metodicky list 3/D tesi problematiku zasahu u dopravni nehody s velkym poctem
zranénych osob. Za takovou dopravni nehodu se povazuje kolize prosttedku hromadné
pfepravy osob nebo hromadné dopravni nehody vice nez ¢tyf vozidel. Tento druh
dopravnich nehod je charakteristicky zranénim vice osob s riiznou zavaznosti poranéni,
nutnosti provedeni vyproSténi na vice mistech soucasné, zajiSténi podminek pro
poskytnuti pfednemocnicni neodkladné péce véetné mozného tfidéni metodou START,
s vy$$im poctem zasazenych vozidel roste nebezpeci spojené se vznikem pozaru, tniku
pohonnych hmot, provoznich kapalin a dal$ich nebezpe¢nych latek. Jsou kladeny vyssi
naroky na pocet sil a prostfedk, tim nartistaji 1 naroky na fizeni spole¢ného zasahu slozek

I1ZS. Vhodné je ziidit velitelské stanovists, piipadné §tab velitele zasahu.*¢

K vyprosténi osob zhavarovanych vozidel jsou jednotky pozarni ochrany
vybaveny hydraulickym vypro$tovacim zatizenim viz. obrazek ¢. 6. Na misto udalosti je
KOPIS zpravidla vyslana CAS 20 a rychly zésahovy automobil nebo technicky
automobil. V piipadé vzniku dopravni nehody na délnici je spole¢né s t€émito vozy dale
vysldna CAS 40, kterd svymi konstrukénimi rozméry umoziuje jiSténi mista udalosti

v tzv. naraznikovém systému, tim je zvySovana bezpecnost zasahujicich slozek IZS.

4 Ministerstvo vnitra — generélni feditelstvi HZS CR. Interni piedpis. Metodicky list ¢ 1/D: Dopravni
nehoda na pozemnich komunikacich — obecné. Online. Praha: HZS CR, 2017. Cit. 02.06.2025. Dostupné
z: https://hzscr.gov.cz/clanek/bojovy-rad-jednotek-pozarni-ochrany-259351.aspx, s. 1.
4 Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi HZS CR. Interni predpis. Metodicky list ¢. 3/D: Dopravni
nehody s velkym poctem zranénych osob. Online. Praha: HZS CR, 2017. Cit. 02.06.2025. Dostupné
z: https://hzscr.gov.cz/clanek/bojovy-rad-jednotek-pozarni-ochrany-259351.aspx, s. 1.
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Obr. 6 “Hydraulické vyprostovaci za¥izeni”4’
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Obr. 7 “Vyjezdova vozidla CHS Ceské Budgjovice”8

4.2 Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby

Zdravotnicka zachranna sluzba (dale jen ,,ZZS*) je zfizena na zaklad¢ zakona
¢.374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé, ktery ji definuje jako zdravotni sluzbu,
kdy je na zaklad¢ tisnové vyzvy poskytovana zejména prednemocni¢ni neodkladna péce
osobam se zdvaznym postizenim zdravi nebo v piimém ohrozeni Zivota. Poskytovatelem
775 je ptispévkova organizace zfizena a ¢astecné 1 financovana krajem, ktera zodpovida
za poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné péce na tizemi kraje. Jednotné metodické

vedeni 14 krajskych zachrannych sluzeb zajistuje Ministerstvo zdravotnictvi.*’
Dostupnost ZZS je déana planem pokryti kraje vyjezdovymi zékladnami, ktery
vychézi z demografickych, topografickych a rizikovych parametri uzemi. Plan pokryti

kraje vyjezdovymi zakladnami ZZS musi byt krajem aktualizovan nejméné jednou

47 Interni zdroj HZS

* Interni zdroj PCR

4 CESKO. Zakon ¢&. 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé. In: Sbirka zakontl, Ceska republika.
2011, ¢astka 131. Dostupné z: https://www.e-sbirka.cz/sb/2011/3747zalozka=text. § 5.
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za 2 roky. Dojezdova doba do 20 minut od pfevzeti pokynu k vyjezdu posadky musi byt
dodrzena s vyjimkou ptipadii nenadalych nepiiznivych dopravnich nebo povétrnostnich

podminek.>°

Traumatologicky plan poskytovatele ZZS stanovi opatieni a postupy uplatiiované
poskytovatelem zdravotnické zachranné sluzby pifi zajiStovani a poskytovani
prednemocni¢ni neodkladné péfe v pfipadé hromadnych nesStésti. Soucasti
traumatologického planu je ptehled a hodnoceni moznych zdrojt rizik ohrozeni Zivota
a zdravi osob, analyza vychazi z mistnich podminek a moznosti kraje. Povinnost
zpracovat traumatologicky plan ma poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby, jeho

aktualizace se uskute¢ni minimalng jednou za 2 roky.’!
778 zajist’uje tyto ¢innosti:>

- nepretrzity kvalifikovany bezodkladny piijem tisiiové komunikace na narodni tisiové
¢islo 155 a vyzev ptedanych operacnim stiediskem jiné zakladni slozky integrované¢ho
zachranného systému, operatorem zdravotnického operacniho stfediska nebo pomocného
operacniho stfediska,

- vyhodnocovani stupné naléhavosti tisiiové komunikace, rozhodovani o nejvhodnéjSim
okamzitém feSeni tisnové vyzvy podle zdravotniho stavu pacienta, rozhodovani o vyslani
vyjezdové skupiny, rozhodovani o pfesmérovani vyjezdové skupiny a operacni fizeni
vyjezdovych skupin,

- fizeni a organizaci prednemocnicni neodkladné péce na misté¢ udalosti a spolupraci
s velitelem zasahu slozek integrovaného zachranného systému,

- spolupraci s cilovym poskytovatelem akutni lazkové péce,

- poskytovani instrukci k zajiSténi prvni pomoci prostifednictvim sité elektronickych
komunikaci v piipad¢€, ze je nezbytné poskytnout prvni pomoc do piijezdu vyjezdové
skupiny na misto udalosti,

- vySetfeni pacienta a poskytnuti zdravotni péce, vCetné piipadnych neodkladnych
vykonil k zachrang Zivota, provedené na misté udalosti, které smetfuji k obnoveni nebo

stabilizaci zakladnich Zivotnich funkci pacienta,

50 CESKO. Zakon ¢&. 374/2011 Sb. o zdravotnické zichranné sluzbé. In: Sbirka zédkonti, Ceska republika.
2011, castka 131. Dostupné z: https://www.e-sbirka.cz/sb/2011/374?zalozka=text. § 5.
5L CESKO. Zakon & 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé. In: Sbirka zédkond, Ceska republika.
2011, castka 131. Dostupné z: https://www.e-sbirka.cz/sb/2011/374?zalozka=text. § 7.
52 CESKO. Zakon & 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé. In: Sbirka zédkond, Ceska republika.
2011, ¢astka 131. Dostupné z: https://www.e-sbirka.cz/sb/2011/374?zalozka=text. § 4.
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- soustavnou zdravotni péci a nepfetrzité sledovani ukazateli zakladnich Zivotnich funkci
pacienta béhem jeho ptrepravy k cilovému poskytovateli akutni lizkové péce, a to az
do okamziku osobniho pfedani pacienta zdravotnickému pracovnikovi cilového
poskytovatele akutni lazkové péce,

- pfepravu pacienta letadlem mezi poskytovateli akutni lizkové péce, a to za podminek
soustavného poskytovani neodkladné péce béhem prepravy, hrozi-li nebezpeci z prodleni
a nelze-li prepravu zajistit jinak,

- prepravu tkani a orgdnt k transplantaci letadlem, hrozi-li nebezpeci z prodleni
a nelze-li pfepravu zajistit jinak,

- tfidéni osob postizenych na zdravi, podle odbornych hledisek urgentni mediciny, pfi

hromadném postizeni osob v diisledku MU nebo krizovych situaci.
Organizad¢ni strukturu poskytovatele ZZS tvori:>

a) Feditelstvi — je centralnim fidicim a koordinacnim pracovistém pro poskytovani
zdravotnické zachranné sluzby a pro Cinnosti k piipravenosti poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby na feSeni mimotadnych udalosti a krizovych
situaci na Uzemi kraje, které zajiStuje zejména Cinnosti ekonomického,
organizaéniho a technického charakteru. Reditelstvi musi byt umisténo v sidle
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby,

b) zdravotnické operacni stiedisko — je centralnim pracovistém operacniho fizeni,
které pracuje v nepfetrzitém rezimu. Zdravotnické operacni stfedisko je centrem
tisnové komunikace na narodni tisnové Cislo 155,

c) vyjezdové zakladny s vyjezdovymi skupinami — vyjezdovou zakladnou
je pracovisté, odkud je na pokyn operatora zdravotnického operacniho stfediska
zpravidla vysilana vyjezdova skupina. Vyjezdovou skupinu tvoii zdravotnicti
pracovnici vykonavajici ¢innosti zdravotnické zadchranné sluzby a ma nejméné
2 Cleny. Podle sloZeni a povahy ¢innosti se vyjezdové skupiny ¢leni na vyjezdové
skupiny rychlé Iékatské pomoci, jejichz clenem je 1ékat a na vyjezdové skupiny
rychlé zdravotnické pomoci, jejichz ¢leny jsou zdravotnicti pracovnici 1ékaiského
zdravotnického povolani. Podle typu dopravnich prostiedkt, které vyuzivaji

ke své ¢innosti, se vyjezdové skupiny ¢leni na pozemni, letecké a vodni,

53 CESKO. Zakon ¢&. 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé. In: Sbirka zédkonti, Ceska republika.
2011, ¢astka 131. Dostupné z: https://www.e-sbirka.cz/sb/2011/374?zalozka=text. § 9.
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d) pracovisté krizové pripravenosti —je urc¢eno pro koordinaci ukolt vyplyvajicich
pro poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby z krizového plénu kraje,
havarijniho planovani a dokumentace integrovaného zachranného systému.
Zajistuje psychosocialni intervencni sluzby pro zameéstnance poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby a dalsi zdravotnické pracovniky v ptipadé
mimofddné wudalosti nebo krizové situace pii provadéni zachrannych
a likvidacnich praci. Organizuje vzdélavani a vycvik slozek integrovaného
zachranného systému k poskytovani neodkladné resuscitace. Dale zpracovava
navrh traumatologického planu a navrh jeho zmény,

e) vzdélavaci a vycvikové stiedisko.

V jednotlivych krajich byva zfizena také leteckd zachranna sluzba
(déle jen ,,LZS*), kterd svym poskytuje stejnou lékarskou pomoc jako vyjezdova skupina

778, dopravnim prostfedkem je vrtulnik.
PosadKy sanitnich vozii i LZS rozliSuji dva zakladni druhy zasahii:>*

- Primarni — jedna se o reakci na tisnové volani ¢i na zddost posadky ZZS v terénu
—nasleduje vyjezd to terénu na misto nehody, oSetieni pacienta a vétSinou i pfevoz
do zdravotnického zafizeni,

- Sekundarni — kdy se jedna o pfevoz pacientli mezi zdravotnickymi zafizenimi.
V ramci LZS se déli dale na neodkladné, téch je vétSina. Jedna se prevazné
o transport pacienta na specializované pracovisté, kdy by odklad pifevozu mohl
zpusobit zhorSeni stavu. A dale na planované, kdy odklad pfevozu nezpiisobi

zhorSeni stavu pacienta, ale je zapotiebi Setrny transport.

Casovy limit pro start vrtulniku je tii minuty od vyzvy dispedinku. Komunikace
s dispecinkem ZZS probiha prostiednictvim radiostanice v provoznim pasmu 160 MHz.
Jde o stanici kompatibilni se vSemi vozy ZZS v kraji, takze se posadka vrtulniku mize
spojit pfimo s vozem RLP nebo RZP, ktery jede ke stejnému piipadu. V komunikaci
s osadkou Policie Ceské republiky (dale jen ,,PCR*) je vyuzivan systém Pegas Matra, kdy
hlidka PCR je kontaktovana osddkou LZS zejména z ditvodu pozadavki na vyklizeni
mista pro pfistdni, operativni zméné pristdvaciho mista ¢i pozadavku na informace
napiiklad ke stozarim vysokého napéti ¢i jinych moznych prekazek nachédzejicich se na

domluveném misté& pro pfistani vrtulniku.>

54 ADAMEK M., Jak funguje letecka zachranka. 1. vyd. Brno: CPress, 2010, s. 20.
35 ADAMEK M., Jak funguje leteckd zdachranka. 1. vyd. Brno: CPress, 2010, s. 26.
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Vrtulnik LZS ma stejné jako jakékoli jiné dopravni letadlo i odpovidac, kterym
se hlasi a identifikuje systému fizeni letového provozu. Na rozdil od béznych letadel
se vrtulnik LZS pf#i radiové komunikaci hlasi volacim znakem ,,Krystof*. V JihoCeském
kraji piisobi Krystof 13. Vrtulnik LZS ma v letovém provozu absolutni piednost
a jakékoli dopravni letadlo je z jeho drahy odklonéno, aby se eliminovala mozna kolize

obou stroji. 3

Podminky pro vzlet vrtulniky LZS jsou dany leteckymi piedpisy. Zalezi
na dohlednosti, vySce mrakt a zkuSenosti posadky. Prekazkou v letu miize byt mlha 1

silny mraz, ale tma jako takova nevadi, pokud je jasno.

Na palubu vrtulniku nelze vzit z bezpecnostnich diivodt kazdého a to zejména
napf. limitaci stavu pacienta, ktery je agresivni a hrozi, Ze by chtél cestou vyskocit nebo
se prat s posadkou. Dale nelze vrtulnikem LZS transportovat zenu, u které by mohlo dojit

k porodu nebo osoby vazici nad 150 kg.

Na palubé vrtulniku se pacienti vétSinou pouze udrzuji, jelikoz se moc tkonu
v takto stisnéném prostoru provadét nedd. Lze podévat Iéky, infuzi, resuscitovat
a vypnout ¢i zapnout piistroj zvany Lucas, ktery pomaha se stlaCovanim hrudniku pii
resuscitaci. Na palubé je ddle mozno pichnutim odstranit vzduch nahromadény kolem
plic, ale pokud je cestou potieba pacienta napi. zaintubovat, tak je jiz problém a toto

se provadi aZ po piistani.”’

56 ADAMEK M., Jak funguje letecka zachranka. 1. vyd. Brno: CPress, 2010, s. 26.
STDVORAK, M., Mezi nebem a pacientem. Praha: Martin Moravec, 2023, s. 101-103.
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Obr. 7 ,,Vrtulnik LZS“8

4.2.1Cinnost poskytovatelii ZZS p¥i zasahu u dopravni nehody

Cinnost ZZS pii zasahu u dopravni nehody se zranénim osob je pievazné
definovana v STC 08/IZS — Dopravni nehoda, dale v STC 09/IZS — Zasah slozek u MU
s velkym podtem zranénych osob a STC 12/1ZS — P¥i poskytovani psychosocialni pomoci.
Kromé vyse uvedenych STC je zasah u dopravni nehody zaroveii upraven v internich
predpisech ZZS, tyto jsou v souladu se STC 08/IZS, ze kterého vychazi. Mimofadnou
udalosti z pohledu ZZS je takova udalost, kdy je na mist¢ udélosti 5 a vice vyjezdovych

//////

vSechny dostupné sily a prostiedky.

58 Interni zdroj PCR
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Cinnost ZZS spo¢iva zejména v:3%

- Upfesnéni tisiového volani Zdravotnickému opera¢nimu stiedisku ZZS
vedoucim prvni vyjezdoveé skupiny, kterd pfijede na misto MU jako prvni, véetné
uptesnéni zptsobu piijezdu k mistu MU dalsimi vyjezdovymi skupinami.

- Provedeni orienta¢niho zdravotnického prizkumu mista MU za ti€elem provedeni
odhadu poctu zranénych osob a obéti a ur€eni moznych rizik pro cleny
vyjezdovych skupin.

- Na zakladé prizkumu stanovi vedouci vyjezdové skupiny piredbézny pozadavek
na vyslani dalSich vyjezdovych skupin a prostfedkti ZZS.

- Tiidéni zranénych osob pro stanoveni potfadi pro poskytnuti pfednemocnicni
neodkladné péce (déle jen ,,PNP*).

- Konstatovani smrti osob a oznaceni obéti identifikacni a tfidici kartou v ramci
tiidéni.

- Poskytovani PNP a nasledny urgentni odsun zranénych osob do nemocnic.®!

- Podavani informaci vedoucimu zdravotnické slozky o osobach zemielych béhem
transportu do nemocnice.

- Zdravotnické operacni stfedisko na zadost vedouciho zdravotnické slozky vysle
na misto zasahu a na dobu nezbytné nutnou potfebny pocet vyskolenych

interventtl ZZS pro poskytovani prvni psychické pomoci.®?

59 Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Katalogovy soubor typové
ginnosti STC 08/IZS — Dopravni nehoda. [Online]. Praha: HZS CR, 1.1.2009, akt. 15.12.2020.[Cit.
21.5.2025]. Dostupné z https://hzscr.gov.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx, s. 47.

%0 Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Katalogovy soubor typové
&innosti STC 09/IZS — Zasah slozek IZS u mimoradné udalosti s velkym poctem zranénych osob. [Online].
Praha: HZS CR, 1.4.2008, akt. 19.12.2016.[Cit. 21.5.2025]. Dostupné z
https://hzscr.gov.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx, s. 35-37.

¢t DOLAN, B., HOLT, L., Accident & Emergency: Theory into Practice. Toronto: Elsevier, 2013, s. 5.
62 Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Katalogovy soubor typové
ginnosti STC 12/IZS — Poskytovani psychosocidlni pomoci. [Online]. Praha: HZS CR, 07.2012, akt.
08.2024.[Cit. 21.5.2025]. Dostupné z https://hzscr.gov.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx, s. 25.
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Obr. 8 “Sanitni viz ZZS”%

——

4.3 Policie Ceské republiky

Policie CR je jednotny ozbrojeny bezpe¢nostni sbor ztizeny zakonem Ceské narodni
rady z roku 1991. Ve znéni aktualn& platného zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky: ,, Policie CR slouzi verejnosti. Jejim tikolem je chrdnit bezpecnost osob
a majetku a verejny poradek, predchazet trestné ¢innosti, plnit ukoly podle trestniho radu
a dalsi ukoly na useku vnitrniho poradku a bezpecnosti svérené ji zakony, primo
pouczitelnymi predpisy Evropskeé unie nebo mezinarodnimi smlouvami, které jsou soucasti

pravniho Fadu. %

Ukoly policie vykonavaji piislusnici policie (policisté) zamé&stnani podle zakona
¢. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru ptislusniki bezpecnostnich sborii a zaméstnanci
policie. Puisobnost sluzeb Policie CR zahrnuje zajistovani bezpeénosti silni¢niho
provozu, prevenci kriminality, ochranu vefejného poradku, statni spravu ve vécech zbrani

a stfeliva, odhalovani nelegalni migrace, ochranu ustavnich Cinitelti a objektt zvlastniho

63 Interni zdroj PCR
64 CESKO. Zakon ¢&. 273/2008 Sb. o Policii Ceské republiky. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2008,
Castka 91. Dostupné z: https://www.e-sbirka.cz/sb/2008/273?zalozka=text. § 2.
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vyznamu. Vykon ¢innosti je omezen na statni izemi Ceské republiky, neni-li stanoveno

jinak pravnimi predpisy.

Policie CR je podiizena ministerstvu vnitra, které vytvaii podminky pro plnéni jejich

ukold.

Organizaéni strukturu Policie CR tvoii:%®

Policejni prezidium Ceské republiky v éele s policejnim prezidentem,
utvary s celostatni ptisobnosti,
14 krajskych feditelstvi policie,

utvary zfizené v ramci krajského teditelstvi.

Policejni prezidium urcuje cile a perspektivu rozvoje policie, fe$i koncepci jeji

organizace a stanovi ukoly jednotlivych sluzeb. V ramci Policie CR pisobi nasledujici

sluzby:

sluzba potadkové policie,

sluzba dopravni policie,

sluzba cizinecké policie,

letecka sluzba,

pyrotechnicka sluzba,

ochranna sluzba,

sluzba kriminalni policie a vySetfovani,

dalsi specializované sluzby.

4.3.1 Cinnost PCR p¥i zasahu u dopravni nehody

Cinnost PCR pfi zasahu u dopravni nehody se zranénim osob je ptevazné definovana

v STC 08/1ZS — Dopravni nehoda, dale v STC 09/I1ZS — Zasah slozek u MU s velkym

poétem zranénych osob a STC 12/IZS — Pfi poskytovani psychosocialni pomoci. Kromé

vyse uvedenych STC je zasah u dopravni nehody zaroveii upraven v internich piedpisech

PCR, tyto jsou v souladu se STC 08/IZS, ze kterého vychazi.

V ramci ¢innosti zakladnich slozek 1ZS provadi Policie CR pii mimofadnych

udalostech predevsim:

65 SKODA, J., VAVERA, F., SMERDA, R., Zdikon o policii s komentdrem. 3. vydani. Plzen: Vydavatelstvi
a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2023, s. 37.

66 VILASEK, J., FIALA, M., VONDRASEK, D., Integrovany zachranny systém CR na pocatku 21. stoleti.
2. vyd. Praha: Karolinum, 2022, s. 53-54.
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1. uzavirani zdjmovych prostort a regulaci vstupu a opusténi téchto prostor,
regulaci dopravy v prostoru mimotradné udalosti,
Setfeni okolnosti vzniku mimofadné situace k objasnéni pficin jejiho vzniku,

plnéni tkold, souvisejicich s identifikaci zemielych,

wok wD

feSeni ochrany a zabezpeceni movitého a nemovit¢ho majetku a eventudlné
eliminaci kriminélni ¢innosti pfi vzniku mimotadné udélosti,
6. plnéni dalSich tkoll podle pokynu velitele zasahu nebo fidici slozky IZS.
Problematiku IZS maji ve své pracovni naplni pevné organizaéni struktury Policie CR
a to na urovni oddéleni krizového fizeni (Policejni prezidium CR), na krajské arovni
(sprava kraje), skupina krizového fizeni a na okresni urovni (izemni odbor) povéreny

pracovnik.

Dle rozkazu ¢. 94 teditele Krajského feditelstvi policie JihoCeského kraje ze dne
9.12.2024 o tizeni sil a prostiedkil krajského feditelstvi na mistech MU v teritoriu odboru
Ceské Budgjovice krajského feditelstvi a jeho okoli rozhodne piislusnik PCR operaéniho
sttediska, zejména s ptihlédnutim k redlné dojezdové vzdalenosti do mista MU. Operacni
distojnik uréi i vysle na misto MU velitele za slozku PCR. Ten poté fidi SaP na misté
MU do pfijezdu vedouciho vyjezdové skupiny nebo piislusSného vedouciho policisty

tizemniho odboru Ceské Bud&jovice. ¢

Hlavni podil Policie CR na spoleénych zasazich spoéiva v poradkové Einnosti
a v regulaci dopravy. V zabezpeceni mista MU, zajisténi volného prostoru pro ptijezd
a odjezd zasahujicich vozidel slozek 1ZS. Zajisténi plochy pro pfistani vrtulniku LZS.
Ve spolupraci s ZZS policisté pomahaji pii tfidéni zranénych osob ¢i pfi jejich presunu
do vozidel RLP. Napomahaji pti zdkladnim oSetieni zranénych osob a jsou napomocni
pii zjisStovani jejich totoznosti. Dohlizeji na zranéné, kontroluji zmény jejich zdravotniho

stavu, eviduji jejich pocty. V ptipadé potieby identifikuji zemielé osoby.®

Dopravni nehody vySetfuji dopravni policisté mistné pfislusnych dopravnich
inspektoratii ze skupiny dopravnich nehod nebo také policisté piislusSného dalni¢niho
odd¢leni, zalezi na lokaci mista MU dopravni nehody. K zajisténi vlastni bezpecnosti
policisté oznaci misto udalosti vystraznym svételnym zafizenim na sluzebnim vozidle,

pouzije vystrazné kuzely, LED diodova svétla (tzv. svételné¢ puky), LED diodovy

7Krajské feditelstvi policie Jihodeského kraje. Interni piedpis. Rozkaz Feditele Krajského reditelstvi policie
Jihoceského kraje k zajisténi sil a prostiedkii tizemniho odboru Ceské Budéjovice Krajského reditelstvi
policie Jihoceského kraje na mistech mimordadnych udalosti. Ceské Bud&jovice, 9.12.2024, s. 1.

8 HANUSKA, Z. a kol., Integrovany zdchranny systém. Ostrava: Sdruzeni pozarniho a bezpe&nostniho
inzenyrstvi, 2022, s. 35.
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informa¢ni panel s proménnym znacenim umisténym na stifeSe vozidla. Po piijezdu
na misto udalosti policisté provedou hldsnou sluzbu opera¢nimu stiedisku, uptesni rozsah
udalosti v€etné poctu zranénych. Eviduji a ztotoznuji zacastnéné osoby. Provadi lustrace
osob i vozidel v systémech PCR pro uéely patrani. Dale provadi dechové zkousky u osob,
které jsou schopny se této dechové zkousce podrobit, pokud se jedna o osobu fidicCe, ktery
je zranén a neni schopen se ze zdravotnich divodu této dechové zkousce podrobit, tak
je cestou operacniho dustojnika vyzadan odbér krve v nemocnici, kam je zranéna osoba
pievezena. Pokud nelze na misté urcit, kdo vozidlo fidil, je odbér krve vyzadan u celé
osadky vozidla. V ptipadé podezieni na uziti navykové latky je u tidi¢e proveden test
na navykovou latku testerem DrugWipe. V piipadé podezieni ze spachani trestného Cinu,
je cestou operacniho duastojnika vyrozumén vyjezd Sluzby krimindlni policie
a vysetiovani, ktery se na misto udalosti dostavi a véc si ptebird do vysetfovani. Cestou
operac¢niho duastojnika je vyrozumén i dosahovy statni zastupce piislusného Okresniho

statniho zastupitelstvi.5

Obr. ¢. 9 “Vozidlo vyjezdu skupiny dopravnich nehod”

Po provedeni prvotnich zachrannych praci je ze strany hlidky dopravnich nehod

zapocCato Setfeni za uCelem objasnéni pfiCin dopravni nehody a prokazani zavinéni

% Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Interni predpis. Pokyn ¢. 1
reditele Feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Praha: Policejni prezidium
CR, 1.1.2021, 5. 1-6.
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konkrétnich osob. Provadi se prvotni a neopakovatelné tkony na misté¢ udalosti
spoéivajici v zajisténi a zadokumentovani (fotodokumentace, videozdznam) mista MU,"°
muze byt vyuzit 1 dron. Probiha ohledani mista MU za ucelem vyhledani, zajiSténi
a zadokumentovani kriminalistickych stop. Provadi se ztotoznéni svédka udalosti, osob
pohybujicich se na misté udalosti. Zjist'uji se dostupné kamerové systémy v mist¢ MU
¢i palubni kamery z vozidel. Provadi se ru¢ni zakresleni a zaméfeni stop, postaveni
vozidel, mista stietu, rozméry komunikace mista MU na nacrtek. V pfipad¢ zavaznych
zranéni €1 umrti osob na mist¢ MU se misto udalosti dokumentuje za pomoci totalni
stanice, kdy se data z této totalni stanice pomoci dal§iho sw ptevedou pfimo do systému
PC Crash. Planek vytvofeny v pocitacovém systému PC Crash slouzi jako podklad pro
mozné znalecké zkoumani mechanismu vzniku a pribéhu dopravni nehody. Udaje
o zucastnénych osobach, vozidlech ¢i poskozenych predmétech se eviduji na misté
udalosti do systému EDN (Evidence dopravnich nehod). Tento program je pfimo vyvinut

pro potieby dopravni policie pii vySetfovani na misté dopravnich nehod.

Nacrtek 1 planek silnicni dopravni nehody musi byt jasny, piehledny a vystizny.
K tomu slouzi fada praxi zazitych a osvédcenych symbolii a smluvenych znacek, v praxi
se zejména osvédcilo Ciselné oznaceni konstantnich objektli, véci, stop i postaveni
objektli a vozidel. Oznaceni stop v planku dopravni nehody, v protokolu o dopravni

nehodé i na fotodokumentaci musi byt shodné.”!

Dovoluji-li to okolnosti, na mist¢ dopravni nehody se po ptfedchozim pouceni

ucastnici a svédci dopravni nehody pozadaji o podani vysvétleni.

V ptipad¢ ucasti pti MU vozidla nad 3,5 t, vybaveného digitadlnim ¢i analogovym
tachografem, je policista povinen stdhnout data z karty fidi¢e a tachografu vozidla
a provést vyhodnoceni udajt, za ucelem kontroly dodrzovani dob fizeni, bezpecnostnich

piestavek, dob odpocinku a povolené rychlosti soupravy.’?
U kazdé dopravni nehody s ucasti vozidla ptepravujici nebezpecné véci podle dohody
ADR policista zpracuje vzdy kontrolni seznam ,,Checklist”, ve kterém fadné¢ uvede

mnozstvi a druh pfepravované latky (zejména UN Cislo a pojmenovani ptfepravované

O MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J., Kriminalistika, Praha: C.H. Beck, 2001, s. 454.
' Chmelik, I., Rukovét kriminalistiky, Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2005, s. 445.
72 Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Interni piedpis. Pokyn ¢. I
reditele Feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Praha: Policejni prezidium
CR, 1.1.2021,s. 17
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latky). 7 Déle je policista povinen stahnout data z karty fidi¢e a tachografu vozidla
a provést vyhodnoceni udaji, za i€elem kontroly dodrZzovani dob fizeni, bezpecnostnich

piestavek, dob odpocinku a povolené rychlosti soupravy.

Pro piipad uniku nebezpecného nédkladu, jsou dopravni jednotky vybaveny
»Pokyny pro piipad nehody®, kde jsou uvedeny veskeré opatfeni, které musi osadka
vozidla ucinit. Nelze-li ,,Pisemné pokyny pro pfipad nehody* ziskat a unikd z vozidla
latka neznamého slozeni, je tfeba se vzdalit mimo nebezpecnou zénu. Thned vyrozumét
Hasic¢sky zachranny sbor a vyckat na jeho piijezd, do ptijezdu uzaviit misto dopravni

nehody.

Podle druhu unikajici nebezpecné latky vymezuji odbornici prostor maximalniho

ohroZeni tzv. Bezpe¢nostni zénu takto: 74

e Hoflavé kapaliny, louhy, kyseliny 5 metr

e Jedovaté ziravé plyny, pachy, pary 15 metra

e Vybusné pary, plyny, prachy 30 metrti

e Radioaktivni latky 50 metrii

e Traskaviny, oblaka par 100 az 1000 metra

Pfi stanoveni poloméru bezpecnostni zony je nezbytné, zejména u plynnych
a té¢kavych latek, vzit v potaz také silu, teplotu a smér proudéni vzduchu. Lze proto
doporucit, aby v pfipad¢ uniku nebezpecné latky byl vyklizen, co nejveétsi mozny prostor,
kolem dopravni nehody. Po piijezdu zasahové jednotky hasicii se policisté, obdobné jako

zdravotnici fidi pokyny velitele zasahu hasi¢a.”

Pokud dojde v souvislosti s dopravni nehodou k iimrti osob, policista vzdy postupuje
podle trestniho fadu. Je-li diivodné podezieni, Ze smrt osoby byla zplisobena trestnym
¢inem, policista vzdy naifidi soudni pitvu vcetné provedeni toxikologické analyzy,
k ¢emuz ptibere znalce z oboru soudniho Iékaistvi nebo piisluSny ustav. K ohledani

usmrcené osoby se vzdy pfizve lékaf. Odvoz usmrcené osoby z mista povoli policista

73 CESKO. Vyhlagka &. 522/2006 Sb. o stdatnim odborném dozoru a kontrolach v silnicni dopravé.
In: Sbirka zakond, Ceska republika. 2006, castka 168.
Dostupné z: https://www.e-sbirka.cz/sb/2006/5227zalozka=text, Ptiloha ¢. 7.

7 KOPECKY, Z., Obéan a dopravni nehoda, Praha: Prospektrum spol. s.r.o., 1998, s. 62.

S PORADA, V. a kol., Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde a. s., 2000, s. 183.
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az poté, co bylo provedeno fadné ohledani téla usmrcené osoby. Dale policista zajisti véci

usmrcené osoby.’¢

Po fadném zadokumentovani mista udalosti se ve spolupraci s jednotkami pozarni
ochrany provedou likvidacni prace a odtahy poskozenych vozidel. Jednotky pozarni
ochrany a pracovnici spravce komunikace nebo RSD provedou tiklid komunikace, pred
opétovnym spusténim provozu. Poté co jsou uklidové prace ukonceny, vozidla odtazena,

hlidka PCR misto udélosti opousti.

V piipadé zranéni osob, hlidka z mista udalosti odjizdi do pfislusné nemocnice, kde
zjist'uje rozsah zranéni osob a zajiSt'uje podepsani souhlasu s vyplnénim lékaiské zpravy

pro dalsi tcely vySetfovani.

Po navratu z mista dopravni nehody policista véc zpracuje v informacnim systému
ETR (Evidence trestniho fizeni) a provadi dalS$i potiebné tkony a Setfeni vedouci

k objasnéni MU. 7
Silni¢ni dopravni nehoda je charakterizovana témito skute¢nostmi: 78

- je vysledkem stietu dopravnich prostiedkli bez ohledu na to, zda jsou prostredky
pohanéné motorem ¢i jinym zpiisobem,

- vznikla v silni¢énim provozu na vetejné komunikaci,

- je udalosti nezamyslenou a neptfedvidanou, avsak predvidatelnou,

- doslo ke skodlivému nasledku na Zivotech nebo zdravi Gi¢astnikti udalosti,

- doslo k majetkové iyme fyzické nebo pravnické osoby.

Ptic¢inou vzniku silni¢nich dopravnich nehod je zavinéné jednani fyzické osoby, ¢asto

kvalifikované jako:"

- pfrestupek v silnicni doprave,

- nedbalostni trestné ¢iny ublizeni na zdravi podle § 147 nebo § 148 trestniho
zékoniku (dale jen ,,TZ%),

- obecné ohroZeni podle § 273 TZ.

76 Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Interni piedpis. Pokyn & 1
reditele Feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Praha: Policejni prezidium
CR, 1.1.2021, s. 20.

77 Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Interni piedpis. Pokyn ¢. I
reditele Feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Praha: Policejni prezidium
CR, 1.1.2021, s. 10.

8 PORADA, V. a kol., Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde a. s., 2000, s. 104.
RYBAR, M., a kol., Kriminalistika Metodika vySetiovani vybranych trestnych ¢inii. Plzenr: Nava, 2008,
s. 11-12.
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Se silni¢ni dopravni nehodou v§ak mohou souviset i jind ohrozujici jednani, ktera ale
nemusi bezprostfedné napomahat jejimu vzniku. Jednd se o jednani, jejichz skutkova
podstata spociva v nedbalostnim jednani, kterym néktery z ucastnikii provozu na vetejné
komunikaci zplisobi nebo zvysi obecné nebezpeCi anebo ztizi jeho odvraceni.

Tato jednani Ize kvalifikovat jako:

- obecné ohrozeni z nedbalosti § 273 TZ,

- poskozeni a ohrozeni zivotniho prostiedi z nedbalosti § 294 TZ,

- poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zatizeni z nedbalosti (§ 277)
TZ,

- ohrozeni pod vlivem navykové latky § 274 TZ.

54



5 Vlastni Setreni

5.1 Statistika nehodovosti

V ramci praktické ¢asti této bakalatské prace byla metodou obsahové analyzy
zpracovana data, ke zjiSténi nehodovosti ve vybraném obdobi deseti let, za ucelem
provéfeni hypotézy, zda meziroén¢ dochéazi k nartstu silni¢nich dopravnich nehod se

zranénim ¢i nikoli.

Statistické udaje pro zpracovani prehledu nehodovosti za roky 2012 az 2022 byly
ziskany z dat Centra dopravniho vyzkumu. Casovy usek byl zvolen zamérné, jelikoz do
konce roku 2022 (pfesn¢ji do mésice listopadu), byl dopravni policii zabyvajici se
zpracovanim napadu dopravnich nehod, uzivan systém pro zpracovani dopravnich nehod
,Lotus Notes“, ktery byl nahrazen systémem novym nazvanym ,,EDN“. Vzhledem k
tomu, Ze bylo potieba praxi doladit spravné fungovani nového systému, nebyly statistické

udaje zcela relevantni.

Na tzemi okresu Ceské Bud&jovice se za vybrané ¢asové obdobi stalo 16 898
dopravnich nehod, které byly evidovany a feseny Policii CR, nejsou zde tedy zahrnuty
dopravni  nehody, které si  UCastnici mezi sebou vyfeSili  pomoci
tzv. ,,euroformulare®. S ohledem na zaméteni prace bylo pomoci zadani kritéria zjisténo,

ze z tohoto poctu ke zranéni osob doslo u 6 116 dopravnich nehod.

Pro statistickou evidenci je pi1 vySetfovani dopravni nehody zjiStovana i
zévaznost zranéni. Ve statistickém sledovani jsou rozliSovany celkem tfi kategorie: lehké
zranéni (LZ), tézké zranéni (TZ) a usmrceno (U). Vlastnim zpracovanim dat byla
vytvorena tabulka a graf znazornujici statistiku za jednotlivé roky s rozliSenim zavaznosti
zranéni v¢etné moznych kombinaci, kdy u jedné dopravni nehody miize byt v riizné mire

zranéno vice osob.

55



Tabulka €. 1 “Statistika zavaZnosti zranéni osob p¥i dopravnich nehodach”%’

Zavaznost 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
zranéni

U 8 8 13 8 9 5 7 6 4 5 7
LZ 502 521 528 536 523 498 470 468 443 411 444
TZ 54 40 42 36 41 56 42 40 43 24 54
LZ + TZ 29 16 11 11 14 21 17 18 13 15 6
U+LZ 4 6 5 5 1 1 1 3 1 1 1
U+TZ 1 3 2 1 1 2 0 0 1 1 0
U+LZ+TZ 1 0 0 0 1 2 1 1 1 1 0
DN se zranénim 599 594 601 597 590 585 538 536 506 458 512

Z tabulky vyplyva, ze u dopravnich nehod nejcastéji dochazi k lehkému zranéni
osob, bylo tomu tak u 5 344 ptipadi. Nejfataln€jsi z pohledu nésledkt byl rok 2014, kdy
v okrese Ceské Bud&jovice na silnicich pii dopravnich nehodach zemielo 13 osob,
evidovéano bylo celkem 601 dopravnich nehod se zranénim. Oproti tomu v roce 2020,
domnivam se, ze vlivem pandemie Covid19, doslo k 506 nehoddm se zranénim (z toho

4 smrtelnym) a v nasledujicim roce 2021 celkovy pocet dopravnich nehod se zranénim

klesl na 458.

80 Zdroj vlastni
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Graf & 1 “Nasledky dopravnich nehod”3!

Pocet DN
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Na zaklad¢ vyhodnoceni statistickych dat 1ze konstatovat, Ze pocet dopravnich
nehod se zranénim nema vzristajici tendenci, ale naopak mizeme sledovat mirni pokles.
Tvrzeni je podpofeno grafickym zndzornénim. Jednim =z faktord, ktery pfispiva
k eliminaci nasledki na lidskych zivotech a zdravi, mtze byt technicky pokrok v oblasti

automobilového primyslu, zejména pak vyssi mira aktivni i pasivni bezpec¢nosti vozidel.

Graf & 2 “Vyvoj poétu dopravnich nehod se zranénim za roky 2012 az 20228%2
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5.2 Rizené rozhovory
V ramci fizené¢ho strukturovaného rozhovoru bylo oslovenym respondentim

poloZzeno celkem 13 otazek ve stejném potadi. Za G€elem provedeni vlastniho Setfeni bylo
osloveno celkem devét respondentl ze zdkladnich slozek IZS (Ctyfi respondenti z fad
PCR, dva respondenti z fad ZZS a tii respondenti z fad HZS). Kdy z kazdé slozky byl

osloven pracovnik zabyvajici se krizovym fizeni.

»U jaké slozky IZS pisobite a jak dlouho?*
V rdmci prvni otdzky doSlo k tvodnimu sezndmeni a pfifazeni respondenta k jedné

ze slozek IZS a ke zjisténi doby pisobeni u ni.

»Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek IZS, s jakym
zamérenim a zda jste se ho ucéastnil(a)?*

Tato otazka byla poloZena se zamérem zjistit, Cetnost ucasti respondenta na taktickych

cviceni za ucelem zdokonaleni soucinnosti pii zdsazich na misté¢ MU.

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, Ze jsou takticka cviceni provadéna
v souladu s internimi pfedpisy témét kazdy rok. Dotdzani policisté z vykonu sluzby
dopravni policie uvedli, ze vi o tom, ze se taktickd cviceni provadi, ale za tu dobu se

jednoho tohoto cvi¢eni Gcastnil pouze jeden z dotazanych respondentli a to v roce 2023.

Za slozku HZS prtislusnik na vedouci pozici uvadi, Ze jsou takticka cviceni provadéna
v souladu s internimi ptedpisy a sdm se v posledni dobé ucastnil cca 4 cvi¢eni. Dotdzani

piislusnici sboru HZS se v posledni dob¢ ucastnili shodného poctu 2 cviceni kazdy.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, Ze takticka cviceni probihaji kazdy rok, kdy
jich byva cca 12 roéné. Namétem jsou ¢innost nebo MU definované v STC IZS. Zarovei
se konaji taktické cviceni, jejichz namét je dan mistni potiebou slozek IZS nebo ZZS JEK.
V soucasné dobé je zvysena vycvikova &innost s ACR. Dotazany respondent z vykonu
uvedl, ze se ucastni taktickych cvi¢eni n€kolikrat béhem roku a to jako lektor krizové

pripravenosti.

,Domnivate se, Ze tato spolecna cviceni sloZek IZS probihaji dostatecné casto a
v ¢em shledavite jejich pFinos pro realny zasah slozek 1ZS?*

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, Ze cviceni probihaji ¢etné, ale ze

nacviki neni nikdy dost. Dotazani policisté z vykonu sluzby dopravni policie uvedli, ze
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jsou provadéna mozna v dostatecném mnozstvi pro slozky IZS, ale PCR se téchto cviceni

ucastni minimalné.

Za slozku HZS piislusnik na vedouci pozici uvadi, ze se béhem roku realizuje
cca 10 cviceni a domniva se, ze je tato ¢etnost dostacujici. Dotazani ptislusnici sboru HZS

uvedli, ze by uvitali ¢etnéjsi pocet spole¢nych cviceni.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, ze Cetnost cviceni je dostacujici a piinos
shledava praveé ve spolupraci vsech slozek IZS pii tomto cvi¢eni. Dotazany respondent

z vykonu uvedl, Ze cviceni jsou provadéna v dostate¢né mife a Cetnosti.

»Organizuji se pribézné jeSté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické pripravy,
pro spolecny zasah sloZek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak zda poskytuji
dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci atd.?*

Za slozku PCR koordinator krizového Fizeni uvadi, Ze po kazdém taktickém cviceni
probiha spolecné vyhodnoceni, kde se poukazuje na nedostatky, Spatné postupy a hleda;ji
se moznosti, jak ¢innost na mist¢ MU zlepSit. Z tohoto diivodu dale probihaji rizna
Skoleni. Dotazani policisté z vykonu sluzby dopravni policie uvedli, Ze pofddana jina

Skoleni jsou ve velmi nedostate¢né mifte.

Za slozku HZS ptislusnik na vedouci pozici uvadi, Ze jsou Skoleni na rtizna témata
soucinnosti slozek IZS pti zdsahu na mist¢ MU v dostatecném mnozstvi. Dotdzani
prislusnici sboru HZS uvedli, ze registruji spolecné vycviky pouze se slozkou ZZS, ale

Cetnost by méla byt dle jejich sd€leni Castéjsi.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, ze jsou Skoleni na riizna témata soucinnosti
slozek 1ZS pii zasahu na mist¢ MU v dostatecném mnozstvi. Probihaji v rdmci internich
zasedani ¢i v ramci zaseddni s jednotlivymi sloZzkami. Dotdzany respondent z vykonu
uvedl, ze se vramci modelovych situaci setkavaji ¢lenové jednotlivych slozek IZS,

v tomto vidi pfinos.

»Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti slozek IZS pri dopravni nehodé, kterou
miiZete vyuzit?«

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, Ze takovym zakladnim
dokumentem je Katalog typovych ¢&innosti slozek IZS a ztoho STC 08/1ZS
(dopravni nehoda). Dale uvadi jednotlivé zakony a vyhlaSky zabyvajici se
problematickou spole¢nych zasaht slozek IZS. Pouze jeden z dotazanych policisti uvedl
Katalog typovych ¢innosti. Ostatni dva by hledali v zdkoné o provozu na pozemnich
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komunikacich ¢i v jinych pokynech, s tim, Ze rtiznych nédvodii a metodickych pokyni je

nepieberné mnozstvi.

Za slozku HZS pftislusSnik na vedouci pozici uvadi, ze touto problematickou
se zabyvaji STC 08/IZS a STC 09/IZS a Dohody o spolupraci a Dohody o planované
pomoci na vyzadani. Dotézani pfislusnici sboru HZS shodné uvedli Katalog typovych

¢innosti.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, Ze touto problematikou se zaobira STC
08/IZS a zaroven interni predpisy ZZS J¢K, které jsou se STC 08/IZS v souladu.
Dotéazany respondent z vykonu prvotné€ otdzce nerozumél a poté uvedl Katalog typovych
¢innosti.

»Myslite, Ze otevieni novych useku dalnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢ se tak domnivate?

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, e otevieni novych tseki dalnice
D3 hodnoti celkové kladné, jelikoz se snizi dopravni zatizeni ve mésté a na menSich
komunikaci, ¢imz se da predpokladat i snizeni nehodovosti. Na druhou stranu vlivem
vysSi rychlosti na télese dalnice roste predpoklad vzniku dopravni nehody s t€zSimi
nasledky. Dotazani policisté z vykonu sluzby dopravni policie uvedli, ze otevieni dalnice

D3 hodnoti kladné s vizi snizeni nehodovosti mimo dalnici.

Za slozku HZS pfislusnik na vedouci pozici uvadi, ze toto hodnoti kladné s tim,
ze provoz vozidel na délnice je piehlednéjsi a plynulejsi a vitd sniZzeni provozu mimo
dalnici. Dotazani ptislusnici sboru HZS shodn¢ uvedli, Ze otevieni dalnice D3 pozitivné

ovlivnilo sniZeni provozu mimo dalnici.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, Ze se obava zvySeni nehodovosti pravé na
télese dalnice D3, zejména v letnich mésicich, kdy bude probihat prazdninovy provoz
a nasledky téchto nehod budou horsi s dopadem na zdravi osadek. Ocekava snizeni
nehodovosti mimo délnici. Dotdzany respondent z vykonu uvadi, ze kazda délnice je

rizikova, co se tyka nésledkli na zdravi a Zivotech lidi.

»Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody se zranénim
osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?*

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, ze hlidka dopravnich nehod, ma
k dispozici specialn€ upravené vozidlo s ,,pojizdnou kancelati®, LED vysuvna navéstidla

na stfeSe vozidla. Vozidlo je vybaveno prostiedky pro poskytovani odborn€j$i prvni
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pomoci, v¢etné defibrildtoru. Dotdzani policisté z vykonu sluzby dopravni policie uvedli,
ze vozidlo je vybaveno profesiondlnim lékafskym batohem prvni pomoci, pfistrojem

AED, vybaveni pro zpracovani dopravni nehody, totalni stanici.

Za slozku HZS pftislusnik na vedouci pozici uvadi, ze k dispozici jsou cisternové
automobilové stiikacky, rychly zasahovy automobil, hydraulické vyprostovaci zatizeni,
zdravotnicky material, prosttedky pro transport ranénych, Zenijni nafadi, akumulatorové
nafadi. Dotézani pfislusnici sboru HZS hodnoti aktudlni vybaveni velice kladné,

disponuji novym vozovym parkem vybavenym kompletn¢ pro ucely nejen pro DN.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, ze vyjezdové skupiny ZZS J¢K disponuji
standartnim zdravotnickym vybavenim. Dotdzany respondent z vykonu k této otazce

uvadi, ze zalezi na poctu zranénych osob, podle toho se vysilaji SaP.

»Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda se
zranénim osob, k dispozici?*

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, e se jedna zpravidla o jednu
dvouclennou hlidku. Dotazani policist¢ z vykonu sluzby dopravni policie uvedli, ze
vetsinou se jedna o jednu dvouclennou hlidku, ale jsou dny, kdy jsou k dispozici i dvé

dvouclenné hlidky.

Za slozku HZS pftislusnik na vedouci pozici uvadi, Ze na centrdlni hasi¢ské stanici
Ceské Budgjovice typu C3, jsou k dispozici 3 plnohodnotné vyjezdy. Jsou schopny vyjet
tfi cisterny s totoznym vybavenim, kazda s osadkou 1+3. Dotdzani piislusnici sboru HZS

ze stanice Suché Vrbné uvedli, Ze jsou schopni vyjet dvéma vozidly TA a CAS 20.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, ze v ramci celého kraje je na denni sménu
k dispozici 57 vyjezdovych skupin, v noéni sméné 53 vyjezdovych skupin. Vcetné
vrtulniku LZS. Zalezi na rozsahu MU, kdy na tuto v pfipad¢ potieby vyjizdi vSechny
dostupné SaP (i z jinych okresti). Dotazany respondent z vykonu k této otazce uvadi, ze

pokud se jednd o MU mé ZZS J¢K k dispozici 4 vozidla k likvidaci nésledka MU.

»V ¢em podle Vas spociva samotna spoluprace slozek IZS na misté mimoradné
udalosti, dopravni nehody se zranénim osob?*

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, Ze spoluprace je uvedena v STC
08/IZS, jedna se zejména o poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam, jejich transport

z mista udalosti a poté mohou nastoupit likvidacni prace. Dotdzani policisté z vykonu
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sluzby dopravni policie shodné uvedli, Ze na prvnim misté je poskytnuti prvni pomoci

zranénym osobam. Vse ostatni jiz nasleduje dle pokynu velitele zasahu.

Za slozku HZS piislusnik na vedouci pozici uvadi, ze spoluprace spociva
v profesionalité kazdého zucastnéného ¢lena IZS. Dotazani ptislusnici sboru HZS uvadi,

ze spociva v co nejefektivnéj$im a nejrychlejsim zplsobu feseni na mist¢ MU.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, Ze spocivd v poskytnuti prvni pomoci

a vyprosténi osob. Dotazany respondent z vykonu k této otdzce uvadi, ze spociva

v organizaci a fizeni zdsahu na mist¢ MU.

»Narazil(a)jste pri spolecném zasahu sloZek IZS, na misté dopravni nehody se
zranénim osob, na obtiZné okamziky spoluprace, komplikace?*

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, Ze na misté takovéto udélosti jsou
obtizné okamziky vzdy, vzhledem k tomu, Ze se jedna o zranéné osoby. Proto probihaji
cviCeni a Skoleni, aby zasahujici sloZky byly profesiondlni a situaci zvladaly co nejlépe.
Dotéazani policisté z vykonu sluzby dopravni policie uvedli, Ze vétSina spole¢nych zasahu
pii takového MU probiha bez komplikaci. Pokud se néjaké vyskytnou, tak jsou to
komplikace zptisobené napf. jednotlivci, ktefi nejsou dostatecné proskoleni nebo jsou ve

vykonu kratce.

Za slozku HZS pfislusnik na vedouci pozici uvadi, Ze se s ni¢im takovym doposud
nesetkal, uvadi, Ze spoluprace slozek IZS je na vysoké trovni. Dotazani ptislusnici sboru

HZS také shodné uvedli, ze se doposud s komplikacemi pfi feSeni na misté MU nesetkali.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, Ze se s komplikacemi pfi takovéto udalosti
nesetkava Casto. Co si vzpomind, tak Slo pfevazné o nedostatecné zajisténi ptijezdové
cesty k mistu udalosti. Dotazany respondent z vykonu k této otdzce uvedl, Ze se

s komplikacemi jesté nesetkal.

»Jak vnimate komunikaci s opera¢nim strediskem? Od vyhlaseni samotné udalosti,
podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operacniho stiediska?“

Za slozku PCR koordinator krizového Fizeni uvadi, ze vie je o jednotlivcich, a ne
vzdy je komunikace s opera¢nim stiediskem vyhovujici. Jsou to ovSem jednotky ptipadu.
Dotazani policisté z vykonu sluzby dopravni policie uvedli, Zze obcas je spoluprace
s operacnim stfediskem nekvalitni. Jednd se napiiklad o nedostatecné vytéZeni

oznamovatell ohledné¢ mista udélosti, poctu zranéni.
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Za slozku HZS ptislusnik na vedouci pozici uvadi, ze ze strany operacnich dustojniki
je snaha o neustalé zlepSovani podpory velitele na mist¢ zdsahu. Nedostatky vznikaji
zejména chybnym nahlaSenim idajii o udalosti. Dotazani ptislusnici sboru HZS uvedli,

ze se svym operacnim stfediskem zadné problémy netesili.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, ze komunikaci s opera¢nimi stfedisky bez
ohledu na to, zda se jednd o I0S PCR nebo KOPIS HZS vniméa jako kvalitni,
bez zédsadnich nedostatkli ¢i pochybeni. Dotazany respondent z vykonu k této otazce
uvadi, ze komunikaci s opera¢nim stiediskem vnima jako zasadni. Negativni zkusSenosti

neuvadi.

»Je néco, co by Vam, do budoucna na misté zasahu, samotnou ¢innost usnadnilo
(napf. technika, komunikace mezi sloZkami IZS, jiné vybaveni ¢i lepSi proskoleni
v urcité oblasti)?*

Za slozku PCR koordinator krizového ftizeni uvadi, Ze doba je kuptfedu a vSe se
zdokonaluje, vcetné zplisobu komunikace, techniky a to by mélo vést i ke zlepSeni
a zefektivnéni Cinnosti pii zasahu na mist¢ MU. Dotdzani policisté z vykonu sluzby

dopravni policie uvedli, Ze by pomohlo vice spole¢nych cviceni.

Za slozku HZS pftislusnik na vedouci pozici uvadi, ze soucinnost slozek IZS je na
vysoké profesionalni Grovni. A to i otdzka technického vybaveni vyjezdovych vozidel.
Dotéazani pfisluSnici sboru HZS shodné uvedli, ze by uvitali ¢etnéjsi takticka cviceni

zakladnich slozek 1ZS.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, ze slozky IZS jsou dostate¢né erudovani
v tom, jak jednat na mist¢ MU. Pfinos by spatioval v lepsim zajisténi ptijezdovych
a odjezdovych tras z mista udalosti, odklonu dopravy, vytvoieni zachranaiskych ulicek.
Dale by uvital dovybaveni slozek PCR a HZS zdravotnickym materidlem. Dotizany
respondent z vykonu k této otazce uvedl, Ze by uvital moznost videonahravek z mista
udalosti. Pro nasledné rozebrani postupii na misté¢ udalosti a moznych zlepSeni

v budoucnu.
»Jak vnimate chovani vefejnosti na misté zasahu, pri dopravni nehodé se zranénim
osob?¢

Za slozku PCR koordinator krizového fizeni uvadi, Ze chovani vefejnosti na mistech
MU je kolikrat tristni. Nerespektuji pokynt zasahujicich slozek a na misté udalosti si

nataci a foti ucastniky dopravni nehody. Dotazani policisté z vykonu sluzby dopravni
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policie uvedli, ze vétSinou je chovani vefejnosti na misté udélosti v pofadku. Obcas se

naskytnou jednotlivcei, ktefi nerespektuji pokynu slozek IZS a prekazi.

Za slozku HZS prtislusnik na vedouci pozici uvadi, ze shledava pozitivni, ze se lidé
naucili pouzivat zadchranaiské ulicky a chovaji se timto ohleduplnégji. Problém shledava
v potizovani dokumentace na mistech udélosti, které jsou pak zvetfejilovany na socialnich
sitich. Dotazani piislusnici sboru HZS uvedli, Ze jako neadekvatni chovani shledavaji

foceni a nataceni zranénych osoby.

Za slozku ZZS vedouci pracovnik uvadi, ze chovani vefejnosti vnimé jako velice
negativni, od natdceni zasahu slozek IZS, ,,oumovani* kolem, zpomalovani pii prijezdu
okolo mista udalosti, kdy se jedna o rizikové chovani, které miize vést k dal$i dopravni

nehod¢. Dale se setkava velice Casto s nerespektovanim pokyni.
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6 Diskuze

Hlavnim cilem této bakalaiské prace bylo zjistit zkuSenosti ze spoluprace
a soucinnosti ¢lenli zakladnich slozek integrovaného zachranného systému pii feSeni
dopravnich nehod se zranénim osob. Ke zjisténi skutecnych zkuSenosti byla pouzita
metoda fizeného strukturovaného rozhovoru se zastupci jednotlivych zakladnich slozek,
kdy jeden z respondentti byl vedouci pracovnik. Respondentim bylo v rdmci fizené¢ho
rozhovoru polozeno celkem 13 otazek ve stejném potadi a znéni. Otdzky se tykaly jejich
osobnich zkusSenosti béhem soucinnosti sloZzek IZS na misté silni¢ni dopravni nehody se
zranénim osob, ale i1 Grovné jejich teoretické piipravy na vybrany druh mimoiadné

udalosti.

K dotazu ohledné cCetnosti a dostatecnosti taktickych cviceni se shodné vedouci
zastupci jednotlivych slozek 1ZS shodli v tom, Ze je Cetnost téchto cviceni béhem roku
dostate¢na. Oproti tomu se odpoveédi fadovych clenti slozek IZS stimto ndzorem
neztotoziuji, ba naopak by uvitali ¢etnéjsi spolecné nacviky. Bylo zjisténo, Ze v ramci
jedné slozky probiha nepomérmé vice cviceni oproti zbylym dvou a téméf zcela absentuji
cviceni spolecnd. S ohledem na potiebu efektivni spoluprace na misté zasahu by bylo
vhodné zatadit béhem roku vice spole¢nych taktickych cviceni. Elektronické testy

a pocitacové vyukové programy nemohou nahradit prakticky vycvik v terénu.

S ndzorem na potiebu CastejSich spolecnych cviceni se ztotoznuje i autor bakalaiské
prace, jelikoz se za 17 let vykonu sluzby ucastnil pouze jednoho spole¢ného taktického
cviceni, které¢ bylo zaméfeno na aktivniho stielce. Po celou dobu sluzby je zafazena u
dopravni policie ve skupiné¢ vyjezdu dopravnich nehod a netcastnila se zadného

taktického cviceni s timto zaméfenim.

Pomérné kladné je hodnocena praktickd odbornad piiprava v poskytovani prvni
pomoci, kdy toto Skoleni je minimaln¢ jednou rocné¢ provadéno lektorem ze slozky ZZS
piimo na zakladnach jednotlivych slozek. V ramci tohoto Skoleni je mozno si prakticky
vyzkouset nepfimou maséaz srdce, uziti defibrilatoru a sezndmit se s novymi trendy

v poskytovani prvni pomoci.

Teoretickym zdrojem, ze kterého byl ucastnici jednotlivych slozek IZS pii zasahu na
misté¢ MU dopravni nehody se zranénim osob méli vychazet, je Katalog souboru typovych

ginnosti, kdy se touto problematikou tyka STC 08/1ZS, STC 09/IZS a piilezitostné i STC
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12/1ZS. Jednotlivé slozky IZS si na zékladé te€chto soubort typovych ¢innosti tvoii své

vlastni metodické pokyny, které jsou se soubory typovych ¢innosti v souladu.

Ptekvapivym zjiSténim v ramci strukturovaného rozhovoru bylo, Ze tadovi

respondenti ze slozky PCR o existenci t&chto souborti typovych ¢innosti nevédéli.

Technické vybaveni vyjezdovych vozidel, je dle vysledkii rozhovorii na velmi vysoké
urovni. Jedna se o moderni techniku, kdy neni zapominéno ani na bezpec¢nost osadky, kdy
byla na zéasahova vozidla vSech zakladnich slozek IZS instalovana nova svételna
a signalizacni zafizeni Cervené a modré barvy, systému LED sviceni, které je 1épe

viditelné v provozu.

Auto bakalaiské prace doplituje, Ze vyjezdova vozidla PCR Dalni¢niho oddéleni
Borek jsou dostate¢né vybavena materialem pro poskytnuti prvotni pomoci zranénym. Jiz
nekolikrat byl zdravotnicky batoh vyuzit a jako pozitivum autor prace hodnoti opétovné
a rychlé doplnéni spotfebované¢ho materialu ze strany ZZS JEK. Soucasti vybavy vozidla
je 1 ptistroje AED, k jehoz pouziti jsou policisté Dalni¢niho odd€leni Borek pravidelné
proskolovani. Co se tyka vybaveni vozidla pro zpracovani dopravnich nehod, jedna se
o prostorny viz typu VW Transporter, kde je umistén stll s dokovaci stanici, ve které je
umistén notebook a zapojena je stabilni tiskarna s kopirkou. Vozidlo je dostatecné
prostorné pro umisténi ¢iselnych kuzeli pro oznaceni stop, soucasti vybavy vozidla je
1 totalni stanice k zaméteni stop pti dopravni nehod¢ s tézkym zranénim. Na stfese vozidla
je vysuvny panel, ktery slouzi k informovani ostatnich fidict o piekazce na komunikaci
¢i tfeba o potiebu snizeni rychlosti jizdy z jejich strany. Kromé panelu je na stfese vozidla
umisténa svételnd rampa, kosvétleni mista DN pii zhorSenych rozhledovych

podminkach.

Ohledné vybaveni zachranaiského batohu slozek HZS a PCR byla ze strany ZZS
zminéna pfipominka o nedostatenosti jeho obsahu. Kdy tento zachranaisky batoh neni
soucasti kazdého vyjezdového vozidla a kazdy utvar jej ma v jiném stavu vybavenosti.
Na Dalni¢nim oddéleni Borek, jsou k dispozici dva plné vybavené zachranaiské batohy,

vV oW

jejichz obsah je pribézné doplnovan na stanici ZZS J¢K.

V ramci strukturovaného rozhovoru byla polozena otdzka tykajici se zkuSenosti

s komunikaci a informacni podporou ze strany operacniho stfediska. Kdy je i tato

wrwe
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pfistupem jednotlivce, spocivajici v nedostatecném vytéZeni oznamovatele k mistu

udalosti ¢i poctu zranénych osob.

Autor bakalaiské prace se sdm pii vykonu sluzby setkal s nedostatky pii komunikaci
s operacnim distojnikem. Jedna se skuteCné pouze o ojedinélé piipady a chyby
jednotlivce. Kdy nebyly napt. uvedeny relevantni informace ohledn¢ mista udalosti,
sméru jizdy, kam se ma jet, coz je na tclese délnice otdzka zdrzeni i desitky minut,
v piipadé, Ze je udalost v protisméru. Castokrat chybné informace byly na I0S PCR
piedany z linky 112. Pfi zdsahu samotném kolikrat byly hovory s opera¢nim diistojnikem
rusivé, zejména, kdyz byla potieba fesit na misté¢ poskytnuti prvni pomoci, zabezpecit

misto udalosti.

K otevieni nového useku dalnice D3 se shodné zastupci slozek IZS vyjadiuji
pozitivng, kdy ocekavaji sniZeni hustoty provozu v centru krajského mésta Ceské
Budéjovice a na mistnich komunikacich. Vlivem c¢ehoz se ptredpokladd snizeni
nehodovosti v okrese Ceské Budé&jovice. Dalnice vieobecné vykazuji niz$i nehodovost,
avSak v pfipad¢ vzniku dopravni nehody lze predpokladat fataln€jsi nasledky na zivoté

a zdravi osob s ohledem na vyssi rychlost jizdy.

Zda se snizila nehodovost nedokaze autor bakalaiské prace v tuto chvili uvést, jelikoz
k otevieni nového useku déalnice D3 doslo na konci roku 2024. Z pohledu Délni¢niho
odd¢leni Borek neeviduji velky pocet dopravnich nehod se zranénim. Za dobu fungovani

nového useku zde nedoslo k Zzadné dopravni nehod¢ s nasledkem tmrti.

K otézce chovani vetfejnosti na mist¢ udélosti, se respondenti vyjadiuji s ndzorem, Ze
obcas se najdou i jedinci, jejichz chovani je odsouzeni hodné, kdy jsou hnani touhou po

senzaci a nestiti se fotit zranéné osoby, pfinejmensim tito lidé ,,jen piekazeji.

Autor bakalarské prace se sam setkava velice Casto s negativnim chovanim vetejnosti
na misté¢ dopravni nehody, kdy se lidé zcela nevhodné chodi, az na misto udalosti ptat,
kdy bude oteviena komunikace a pfitom vidi, Ze zasahujici slozky maji plné ruce prace
s oSetfenim zranénych. Ustépacné poznamky o tom, Ze nebyla vytvofena objizdna trasa
az po dotazy typu ,,vzdyt’ mi prece musite fict, kudy mam jet.” Pfekazi na mist¢ udalosti
a svymi dotazy ohledné prujezdnosti komunikace zdrzuji ¢innost slozek. Hiesi na to, ze
zasahujici slozky maji plné ruce prace a nemaji ¢as se neuposlechnutim vyzvy k opusténi

mista udélosti vénovat. Dotceni jedinci si nasledné jdou stéZovat na odbor vnitini
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kontroly s tim, Ze byl policista vulgarni a neprofesiondlni. Na druhou stranu se najdou

1 taci, ktefi sami automaticky za¢nou poméahat nebo pomoc alespoil nabidnou.

Analyzou statistickych udaji nehodovosti v letech od 2012 do 2022 bylo zjisténo, ze
za vybrané obdobi v okresu Ceské Bud&jovice doslo k 16 898 dopravnim nehodam z toho
u 6116 doslo ke zranéni osob. Nejfatalnéjsi z pohledu nasledkt byl rok 2014, kdy
v okrese Ceské Bud&jovice na silnicich pti dopravnich nehodach zemfelo 13 osob. Oproti

tomu od roku 2020 do roku 2022 doslo k poklesu poc¢tu dopravnich nehod se zranénim.

Vramci plnéni vedlejsiho cile prace byly metodou obsahové analyzy
charakterizovany interni akty fizeni a pravni pfedpisy (zakony a vyhlasky), které upravuji
principy spoluprace, postupti a tkolli zakladnich slozek IZS pii spolecném zasahu na
misté dopravni nehody se zranénim osob. Jedna se zejména o soubory typovych Cinnosti,
které jsou pro vSechny slozky spolecné. V souladu s t€mito soubory typovych ¢innosti
jsou interni akty fizeni a metodické pokyny jednotlivych slozek I1ZS. Clenové
jednotlivych slozek jsou pravidelné seznamovani s aktualizaci téchto jednotlivych
internich aktG a pravnich ptedpisii a to napt. formou elektronickych e-learningovych
Skoleni. Veskeré tyto podptirné dokumenty jsou volné dostupné napt. na stainkach HZS
1 pro vetejnost. Z divodu bezpecnosti jsou ale ne€které soubory typovych ¢innosti pro

vetejnost neptistupné.
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Z.aveér

Hlavni cil bakalafské prace byl naplnén provedenim fizené¢ho strukturovaného
rozhovoru s respondenty zakladnich slozek 1ZS. Kdy byla timto Setfenim zjisténa velmi
dobra troven vzajemné spoluprace na misté udalosti. Piipadné odchylky jsou zcela
ojedin€lé, zpasobené selhanim jednotlivce. Déle bylo zjiSténo, ze tadovi Clenové

zékladnich slozek IZS by uvitali ¢astéjsi spolecna takticka cviceni.

Vzhledem k tomu, ze smyslem zasahu na mist¢ udalosti dopravni nehody se zranénim

osob je prioritou zachrana lidského Zivota a zdravi, je pfirozen¢ automaticka snaha o co

vvvvvv

Ve spojeni s kvalitnim technickym vybavenim, teoretickymi znalostmi a zkuSenostmi
z taktickych cviceni jsou tyto zasahy na velice vysoké urovni. Timto doslo k potvrzeni
hypotézy €. 1. tykajici se ptipravenosti zékladnich slozek IZS na udalost dopravni nehody

se zranénim o0sob.

Vedlejsi cil této bakalatské prace byl naplnén reSersi zdkonnych ptedpist, vyhlasek a
internich aktli fizeni, které charakterizuji principy spoluprace, ukoly a postupy zakladnich

slozek IZS pti dopravni nehod¢ se zranénim osob.

Hypotéza €. 2 tykajici se domnénky o trendu kazdoro¢niho nariistu poctu dopravnich
nehod se zranénim, byla provedenou analyzou statistickych udajii nehodovosti v ¢asovém
obdobi do 2012 do 2022 vyvracena. Jelikoz bylo zjisténo, Ze od roku 2020 ma tendence

poctu dopravnich nehod se zranénim klesajici charakter.

Pfinos této bakalaiské prace se jevi ve zhodnoceni souc¢asného stavu pfipravenosti
zéakladnich slozek IZS ke spolecnému zasahu pfi vybraném typu udalosti a v popsani

podplrnych materiala k ¢innosti na misté zasahu.
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Prilohy

Priloha €. 1 ,,Seznam otazek Fizené rozhovory”

10.

11.

12.

13.

U jaké slozky IZS pusobite a jak dlouho?

Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek 1ZS, sjakym
zamétenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

Domnivate se, Ze tato spolecna cviceni slozek IZS probihaji dostate¢né ¢asto a v cem
shledavate jejich piinos pro redlny zasah slozek 1ZS?

Organizuji se prubézné jesté néjaka skoleni nebo jiny druh teoretické ptipravy, pro
spole¢ny zéasah slozek IZS na mist¢ udalosti? Pokud ano, tak zda poskytuji dostatek
informaci, moznosti modelovych situaci atd.?

Jakéd dokumentace se zabyva soucinnosti slozek IZS pii dopravni nehod¢, kterou
muzete vyuzit?

Myslite, ze otevieni novych usekii dalnice D3 ovlivni, pozitivné €i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budgjovice? A pro¢ se tak domnivate?

Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody se zranénim
osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimofadnou udélost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

V ¢em podle Vias spociva samotnd spoluprace slozek IZS na misté¢ mimotadné
udalosti, dopravni nehody se zranénim osob?

Narazil(a)jste pfi spolecném zasahu slozek I1ZS, na mist¢ dopravni nehody
se zranénim osob, na obtizné okamziky spoluprace, komplikace?

Jak vnimate komunikaci s opera¢nim stfediskem? Od vyhldSeni samotné udalosti,
podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operacniho stfediska?

Je néco, co by Vam, do budoucna na misté zdsahu, samotnou ¢innost usnadnilo
(napf. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni ¢i lepsi proskoleni
v urcité oblasti)?

Jak vnimate chovani vetfejnosti na misté zasahu, pii dopravni nehodé se zranénim

osob?
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Piiloha &. 2 ,,Rizené strukturované rozhovory*
Respondent & 1 PCR

1. U jaké slozky IZS pisobite a jak dlouho?

., U Policie CR piisobim devét let. Zdarover jsem clenem jednotky sboru dobrovolnych

hasicu zarazené do kategorie JPO II“

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cvieni slozek IZS,
s jakym zaméfenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

,, Posledni spolecné cviceni IZS, kterého jsem se zucastnil probéhlo v lété roku 2023, kde
jsem byl pritomen z vlastni iniciativy jakozto policista v ramci Skoleni ZZS a diky mym
znamostem. Ze strany vedeni Policie CR vnimdm, Ze oproti HZS a ZZS iniciativa

3

k organizaci ¢i zapojeni se do cviceni chybi. "

3. Domnivate se, Ze tato spolecna cviceni sloZek IZS probihaji dostatecné casto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

., Vzhledem ke znamostem u HZS a ZZS, taktické cviceni probiha pro zminéné slozky
v dostatecné mire. Ovsem ze strany vedeni Policie CR neni iniciativa pro dostatecné

‘

proskolent prislusnikii, a to se odrazi na samotném zdasahu. *

4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické
pripravy, pro spolecny zasah slozek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

.,V ramci vykonu sluzby u Policie CR, se poiddaji pouze elektronickd Skoleni nebo

‘

semindre teorie, coz povazuji za nedostatecne. ‘

5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZzek IZS pri dopravni nehodé,
kterou muZete vyuZzit?

., Vyuzivaji se typoveé karty mimoradnych udalosti, ovsem pri realném zdsahu, neni casto
cas a prostor premyslet nad vyuzitim dokumentace, spis se musi pracovat se zkusenostmi
zasahujicich prislusniku a pruzné reagovat na situaci na miste. “
6. Myslite, Ze otevi‘eni novych tseki dalnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢ se tak domnivate?

., Myslim si, Ze otevieni nového useku D3, ma a bude mit pozitivni viiv na snizeni
nehodovosti, at' uz v samotném mesté Ceskeé Budéjovice, tak na okolnich komunikacich,

ze kterych dalnice stahne dopravu. Diky odklonu provozu na dalnici, by mohlo ubyvat
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dopravnich nehod, typu narazu zezadu, nedobrzdeni. Ddale dopravnich nehod
zplisobenych predjizdenim v neprehlednych usecich, dalnice je diky svéemu stavebnimu
charakteru nékolikandasobné bezpecnéjsi pro predjizdéni, protoze nehrozi riziko celniho
stiet pri prehlédnuti protijedouciho vozidla. V neposledni radé snad ubude i dopravnich

nehod, kde je pricinou nedani prednosti, na dalnici jsou mimouroviové kirizeni a celkové

vevr

7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody se
zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

,.Jsme vybaveni profesionalnim batohem pro prvni pomoc, ktery byl ovsem dodan
v nevyhovujicim stavu ze strany PCR a muselo probéhnout jeho dovybaveni ve spoluprdci
s prislusniky ZZS na zaklade kladnych vztahii. Dale jsme vybaveni pristrojem AED, které

vozime v urceném sluzebnim voze, vetsinou se jedna o viiz resici dopravni nehody.

8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

., Zpravidla jedna hlidka, ve vyjimecnych pripadech mame k dispozici dvé hlidky. Hlidka

se sklada vetsinou z dvou policistii, pripadné tri.

9. Véem podle Vas spocliva samotna spolupriace slozek IZS na misté
mimoradné udalosti, dopravni nehody se zranénim osob?

,Spoluprace by méla spocivat v efektivni zachrané postizenych osob, ve snaze zmirnit
co nejvice nasledky z dopravni nehody a zamezit vzniku dalsich Skod, napriklad viivem

nepozornych ridicii a vzniku dalsi dopravni nehody na misté piitvodni DN. “

10. Narazil(a) jste pri spolecném zasahu slozek I1ZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtiZzné okamziky spoluprace, komplikace?

,, Ojedinéle dojde ke zmatku na miste dopravni nehody, vétsinou tomu tak je vlivem
rozdilnych postupit  jednotlivych slozek IZS, nebo nedostatecnému proskoleni

3

Jednotlivcii. *

11. Jak vnimate komunikaci s opera¢nim stiediskem? Od vyhlaSeni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operacniho
stiediska.

,, Komunikace s operacnim strediskem je promeénliva vice nez pocasi a uroven spoluprace
zdlezi na konkrétnim prislusnikovi na operacnim stredisku, kdy v tech lepsich pripadech
ze strany operacniho diistojnika probiha efektivni pomoc a iniciativa ke zvladnuti situace.

Jindy bohuzel dochazi k naprostému nezdjmu ze strany operacniho strediska a hlidky jsou
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pouze tupé vyslany na misto uddlosti bez poskytnuti dostatecnych informaci, nebo
neochota soucinnosti pro pomoc hlidce vyslané na misto. Jako priklad jde uveést,
Ze se hlidce neupresni misto samotné uddalosti, nebo napriklad, kdyz je ziejmé, Ze na miste
bude treba vice sil a prostredkii, tak nejsou hlidky véas vyslané a operator je vysle az

na opakovanou urgenci ze strany hlidky, kterd je pritomna na misté dopravni nehody.

12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté ziasahu, samotnou c¢innost
usnadnilo (napf. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni ¢i
lepsi proskoleni v urcité oblasti)?

,Soucinnosti na miste udalosti by mohlo pomoci castéjsi taktické nebo provérovacit
cvicent slozek IZS, zejména s vétsim zapojenim prislusnikii policie do nacviku zachrany

3

osob a asistence zdravotnické zachranné sluzbé.

13. Jak vnimate chovani verejnosti na misté zasahu, pri dopravni nehodé
se zranénim osob?

,, Chovani verejnosti na miste dopravni nehody nelze jednoznacné hodnotit, vzhledem
k variabilité situace na miste, riznym okolnostem a reakci osob na misté. Na néjaké
dopravni nehode verejnost pomaha. Jindy se najde osoba, kterda misto poskytovani
pomoci, radéji foti senzaci na socidlni sité. Casto se Fidici stojici v koloné pouze doZaduji
projeti mistem uddlosti bez ohledu na to, co se stalo a jaké vsechny ukony musime

na misté nehody proveést. *

Respondent &.2 PCR

1. U jaké slozky IZS pisobite a jak dlouho?

,Jiz 24 let slouzim u Policie CR, z toho dvacet let na obvodnim oddéleni a ctyri roky

na oddéleni krizového rizeni v Ceskych Budéjovicich. “

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek IZS,
s jakym zamérenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

., Takticka cviceni IZS jsou pripravovina v souladu s aktualné platnym Pokynem
generdlniho feditele HZS CR, kterym se stanovi postup pro pripravu a provedeni
provérovacich a taktickych cviceni. 'V souladu s wustanovenim § 17 zdkona
¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zdachranném systemu a o zmené nekterych zakonii,
ve znéni zakona ¢. 320/2002 Sb. a na zakladé rocniho planu odborné pripravy HZS byla

provedena nasledujici takticka cviceni IZS tykajici se mimoradné udalosti v doprave:
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Vroce 2019 taktické cviceni s namétem dopravni nehoda autobusu. Kviili pandemii
Covidl9 byla odmlka v organizaci cviceni. V roce 2022 tak probéhla celkem tri takticka
cviceni slozek 1ZS. Ucastnil jsem se osobné v tomto roce dvou taktickych cviceni, jejich
namétem byla dopravni nehoda cisterny prevazejici nebezpecnou latku a srazka
linkového autobusu s osobnim automobilem. Treti cviceni roku 2022 mélo ve scénari

dopravni nehodu na tuningovém srazu, kdy vozidlo viétlo do davu prihlizejicich.

Rok 2023 prinesl cviceni zamérené na srazku viaku s autobusem, osobné jsem se ucastnil.
Minuly rok pred zprovoznénim nového useku dalnice D3 vcetné tunelu Pohurka bylo
usporadano taktické cviceni s namétem dopravni nehoda osobnich automobilii

v silnicnim tunelu dalnice D3-Pohiirka, zde jsem byl také pritomen. *

3. Domnivate se, Ze tato spole¢na cviceni sloZek IZS probihaji dostatecné ¢asto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

., Predem bych uvedl, Ze jsou dva druhy cviceni taktickd a proverovaci. Pri taktickéem
cviceni je cilem si vyzkousSet ¢innost a spoluprdci, véetné komunikace na miste mimoradné
uddlosti. Ucastnici z jednotlivich slozek znaji predem ndmét a typ cinnosti, kterd se ma
procvicit. Mohou se na to predem pripravit. Zatimco u provéerovaciho cviceni, kdy
0 nameétu cviceni vi pouze nezbytné nutny pocet osob, které jej pripravovali, zasahujict
slozky neznaji namet ani okolnosti. Jednaji a reaguji na zaklade védomi, zZe se jedna
o skutecnou mimoradnou udalost. Musi reagovat jako v ostrém zasahu, tim se proveri

jejich cinnost a reakce, zda jsou skutecné schopni danou vzniklou situaci zvladnout.

Vsichni pracovnici zucastnénych slozek IZS si pri taktickéem cviceni zkousi své ¢innosti,
a to primo v terénu, musi reagovat na rizné podnéty behem zasahu, resit mimordadné
uddlosti, jejich priciny a nasledky. Tim si automatizuji spravné navyky a postupy, musi
pri tom spolupracovat s ostatnimi slozkami IZS, navazuji na jejich cinnosti, zkousi
si pouziti a obsluhu pouzivané techniky. Také se zkousi vyuzZitelnost a moznosti nasazeni
techniky, kde je mozné a nemozné techniku nejefektivnéji a v jaké mire ucelné nasadit.
Zkousi se, kolik a jakych sil a prostredkii je k poZadovanému zvladnuti riznych typii

mimoradnych udalosti potreba nasadit.

Pri vyhodnoceni cviceni se stava, ze se zjisti skutecnosti, které by urychlily cinnost
na misté zasahu, to je i jednim z divodii proc takticka cviceni probihaji. Tyto skutecnosti
se casto tykaji probléemu, kdy kazda slozka ma na misté sviij ukol, napriklad zachrana
Zivotii a zabranéni Skodam, at'je to formou prvniho osetieni na misté hlidkou policie nebo

jednotkou HZS C¢i profesionalni zdachranou zivota ze strany ZZS. Neéekdy se stalo,
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Ze se nektere cinnosti dublovaly, a to zpiisobovalo prodlevy. Pri nacviku se tyto nesvary
odstranuji a je v ramci scénare cviceni jasné stanoveno, co kdo déla a jaka je jeho napln
cinnosti. Toto se musi vyzkouSet v praxi, protoze teorie je uplné jina. Také si prislusnici
zucastnenych slozek tyto cinnosti oZivuji a pri skutecném nasazeni jiz automaticky
postupuji a vesi mimoradnou udalost. Také se pri cviceni oZivuje povédomi, jaké maji
moznosti ostatni slozky, co vS§e mohou a skutecné provadi, o co se mohou navzajem

pozadat, doplnit a v cem si mohou pomoci.

Ndacviku spolecného zasahu neni nikdy dost, jak se Fika: tézko na cvicisti, lehko
na bojisti.
4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické

pripravy, pro spoleény zasah sloZek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

,,Po kazdém cviceni probiha spolecné vyhodnoceni, kde se poukazuje na chyby a stanovi
se doporuceni pro lepsi postup pri spolecném zdasahu. Ladi se vzajemné cinnosti tak, aby
nedochdazelo k dublovani cinnosti a cinnost jednotlivych slozek IZS na misté byla
co mozna nejefektivnéjsi, to znamena bez komplikaci a zbytecnych prostoju. Kazdy musi
vedet co ma delat a kdy. Pri zasahu se zachranou lidskych Zivotii byva cas ten nejvetsi
nepritel. Z tohoto ditvodu dale probihaji rizna Skoleni, kde se probiraji zkusenosti, nove

poznatky, seznamovani s novymi moznostmi, novou technikou. *

5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZek IZS pri dopravni nehodé,
kterou muZete vyuzit?

,, Takovym navodem pro 7eSeni mimoradnych uddlosti typu dopravni nehoda
Jje katalogovy soubor typova cinnosti slozek IZS pri spolecném zasahu ¢. 08/1ZS, zde jsou
stanoveny povinnosti jednotlivych sloZzek a jejich zastupcii. Dale bych zminil zakon
¢ 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném

zdchranném systému a o zmené nekterych zakonu a zakon ¢. 240/2000 Sb., krizovy zdkon.

Z provadecich predpisi napriklad vyhlaska ¢. 328/2001 Sb., o néekterych podrobnostech
zabezpeceni integrovaného zachranného systéemu, ve znéni vyhlasky ¢. 429/2003 Sb.
a vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve zneni vyhlasky ¢. 84/2016 Sb. “
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6. Myslite, Ze otevi‘eni novych tsekii dilnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢ se tak domnivate?

,, PFi idealnim stavu a chovani Fidici, je to velky krok a pomoc pri zvySovani bezpecnosti
na pozemnich komunikacich a celkové uvolnéni mensich komunikaci, zrychleni dopravy
a vyhnuti se centru mésta, to plati zejména pro ndkladni vozidla a vozidla, ktera pouze

projizdi, coz uvolni provoz v centru Ceskych Budéjovic a blizkém okoli.

Rozdil bude patrny pri pripadné dopravni nehodeé v tunelu a pri pouZiti nahradnich
objizdnych tras. Cim slabsi provoz, tim mensi pravdépodobnost dopravni nehody. Je to
také ovlivnéno zkusenostmi a psychickym stavem ridicu, kdy silny provoz, dlouhé kolony,
pomalé projizdent usekem, spéchem s vedomim, Ze neprijedu véas na urcené misto miize
veést k agresivité a agresivnimu zpiisobu rizeni, tudiz zase vyssi rychlosti v obci i mimo ni,
vetsi  akcelerace na kriZovatkach, pri  vjezdech z vedlejsich komunikaci veétsi
pravdépodobnost dopravni nehody z nedani prednosti v jizde. Zvysuji se i mozné nasledky

pri téchto nehoddach.

Urcité hodnotim kladné otevieni dalnice D3 v okoli Ceskych Budéjovic diky pozitivnimu
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vlivu na dopravu ve mésté. ‘

7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody
se zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

,,Za PCR mdme k dispozici vozidla oddélent sluzby dopravnich nehod, kterd jsou primo
urcena k reseni dopravnich nehod a vybavena jako takové malé pojizdné kanceldre.
Neéktera maji na strese elektronicka zarizeni, navestidla, kde jsou prehravany pokyny pro
prijizdejici Fidice, a také osvétlovaci stozary k nasviceni mista uddlosti. Dadle jsou

vybavena prostiedky pro poskytovani odbornejsi prvni pomoci, vcetné defibrilatoru AED.

Zasahujici vozidla na miste MU jsou vSechna opatrena tzv. VRZEM a vétSinou
i v pomalované verzi Policie CR, to pro piipad, Ze budou tvoFit prekdzku v silnicnim

provozu, nebo vyzaduji pravo prednosti v jizde.

V soucasné dobé je personalni stav poddimenzovan a v pripadeé vytizenosti hlidek sluzby

dopravnich nehod musi cinnost suplovat do jejich piijezdu i ostatni ¢lanky PCR. *

8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

, 1o nelze presne definovat. Zalezi, o jak rozsahlou a zavaznou mimordadnou udalost

se jedna, hlavné co se tyka poctu zranénych osob, zucastnénych vozidel a vzniklych nebo
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hrozicich Skod na zdravi, Zivotech a majetku. Jinak resenim dopravnich nehod
se primarné zabyva sluzba dopravnich nehod a sluzba dopravni policie. Tito se primo
zabyvaji resenim dopravni nehody pri mimoradné udalosti. Dale jsou vsak nasazovany
sily a prostredky i z dalsich oddéleni policie, a to z ditvodu uzavieni komunikace, odklonu

dopravy a dalsich potiebnych cinnosti vyplyvajicich ze vzniklé mimoradné uddalosti.

Toto vyhodnocuje od prijeti oznameni o udadlosti operacni stiedisko, které vysila sily
a prostredky podle mistni a vécné prislusnosti a potieby. Na zaklade aktualni situace
na miste vysila i dalsi potrebné sily a prostredky policie, a také vyzaduje soucinnost
od ostatnich slozek IZS a instituci jako treba reditelstvi silnic a dalnic, dopravni podnik

apod. “

9. Véem podle Vas spocliva samotna spolupriace slozek IZS na misté
mimoradné udalosti, dopravni nehody se zranénim osob?

' Ukony, kompetence a  spoluprace  jsou  stanoveny  vtypové  cinnosti
STC ¢ 8/1ZS. Spoluprdce dle mého ndzoru je takovd, Ze se musi jako prvni dostat
zranénym osobam zdravotnické péce a nasledné eliminovat dalsi Skody na Zivotech,
zdravi a také v posledni Fadé na majetku. Nasledné dochazi k likvidaci vzniklych skod,
dokumentace a Setreni dopravni nehody, odstranéni vozidel z komunikace, uklid

komunikace.

Jako prvni jsou zachranné prdce, kdy je zapotrebi zachrana osob a eliminace jejich
dalstho ohrozeni. Pak jsou likvidacni prace k zamezeni a Sireni mozného ohrozZeni, Skod
a nasledkii. Tudiz na misté musi jednotky spolupracovat, kdy je zde stanoven velitel
zasahu, zjake je slozky IZS se miize v pribéhu meénit, protoze je vidy stanoveno,
Ze velitelem zasahu je urcen zastupce slozky, jejiz cinnost na misté udalosti previada.
Tento ridi celé opatreni, rozhoduje a ukoluje i vedouci slozek, kteri mu podléhaji.

Je to zavislé od typu zpiisobené nehody, zda je zapotiebi osoby vyprostit, nebo jsou vazné
poranéné. “
10. Narazil(a) jste pri spolecném zasahu slozek I1ZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtizné okamziky spoluprace, komplikace?
,, Obtizné okamziky jsou to vzdy, protoze dochazi ke zranéni osob. Mezi komplikace patri

rozsah mimoradné udalosti, Spatny pristup pro techniku, nepriznivé pocasi a take lidsky

faktor.
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Kazdy zasah je jiny, zadlezi vzniklé situaci. Proto probihaji soucinnostni cviceni, riizné
scéndre, které mohou nastat a jejich vyhodnoceni, aby se tato spoluprace
zautomatizovala a vyjasnily se mozné nedostatky a nesrovnalosti. Tim je mysleno chovani
prislusnikii a zamestnancii slozek IZS, ale i druh, pocet a zpiisob nasazeni sil a prostredkii
ke zdarnému zvladnuti mimoradné situace. O to jde, minimalizovat Skody na zdravi

zivotech a materialnich Skodach. “

11. Jak vnimate komunikaci s operacnim stiediskem? Od vyhlaseni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operac¢niho
stirediska.

,,Jedna se o lidsky faktor, kdy nevite, na jakého operacniho diistojnika narazite a v jakém
bude rozpolozeni. Ale za mé se situace rapidné zlepsila a myslim si, Ze jsou na operacnim
stredisku profesionalové a v soucasné dobé neni s komunikaci probléem. Naopak
si myslim, Ze maji kvalitné proskolené policisty na zpiisob komunikace a zvladani téchto
druhii opatreni, navic maji moznosti pristupu k informacim, které hlidky na ulici, nebo
na miste udalosti nemaji. Vzdy se nam snazi vyjit vstric a byt napomocni a zlepsit

podminky pro zasah na miste mimoradné udalosti. *

12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté zasahu, samotnou c¢innost
usnadnilo (napfr. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni
¢i lepsSi proskoleni v urcité oblasti)?

., Ve se vyviji, s tim se musi vyvijet i vzajemnd komunikace, zacleniovani novych poznatkii,
technologii, postupui, coz by mélo byt oSetieno pravidelnym proskolovani, vymenovanim

si informaci, to vse za ucelem zvysSeni efektivity cinnosti IZS pvi spolecném zasahu. *

13. Jak vnimate chovani verejnosti na misté zasahu, pri dopravni nehodé
se zranénim osob?

Jelikoz jsem slouzil 20 let na obvodnim oddeleni, dostal jsem se k témto pripadiim
na misto jako prvni a musim sdélit, Ze jsem musel byt nékdy i vulgarni a sprosty na lidi
v okoli mista mimoradné uddlosti. Treba, kdyz doslo k vazné dopravni nehode motorkare,
ktery prevazel dvanactiletého chlapce a doslo kvaznému zraneni, kdy byl zapotiebi
i vrtulnik k transportu do nemocnice. Néekteri okolo projizdéjici Fidici zastavovali sva
vozidla, vystoupili a vSe si zacali fotit a natacet. Za prvé je to hyenismus a za druhé zde
prekazeli v praci na zachrané zivotii. To uz clovék nevydrzel a s prominutim je rdazné
poslal do patricnych mist. Nerespektuji pokyny zasahujicich slozek. Ale jsou i takovi,
kterych je dikybohu vétsina, Ze se snazi pomoci a v plném rozsahu tyto pokyny pini
a neprekazi.
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Pri spolecném zasahu slozek IZS je potieba se venovat zachrané Zivotii a ochrané dalsich
osob a majetku, neni cCas vesit jeste tyto probléemy s neukaznénymi nezucastnénymi

osobami.

Respondent & 3 PCR

1. U jaké slozky IZS pusobite a jak dlouho?

,,Jsem deset let sluzebné zarazen u Policie CR.

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cvieni slozek IZS,
s jakym zaméfenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

,, Cviceni probéhlo asi dvakrat, ale osobné jsem se nikdy Zadného nezucastnil.

3. Domnivate se, Ze tato spole¢na cviceni sloZek IZS probihaji dostatecné ¢asto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

,,Domnivam se, Ze cviceni spolecného zdasahu IZS by méla byt poradana castéji, treba
alespon dvakrat rocné. Prinosem je urcité synchronizace vsech moznych cinnosti, zjisténi
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realnych dojezdovych casii, a hlavné zkouska schopnosti koordinace velitele zasahu.

4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické
pripravy, pro spolecny zasah sloZek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

., Nejsem si vedom zadnych dalsich spolecnych skolenich ci cvicenich. Policie jako takova

si Skoli pouze policisty.

5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZzek IZS pri dopravni nehodé,
kterou muZete vyuZzit?

., Pri dopravni nehodé se vychazi urcite ze zakona o silnicnim provozu, dale na zpracovani
dopravnich nehod se pouziva pokyn policejniho prezidenta ¢.1, nasledné lze vyuZit rizné
havarijni plany.

6. Myslite, Ze otevi‘eni novych tsekii dilnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,

nehodovost v okrese Ceské Budé&jovice? A pro¢ se tak domnivate?

., Z vlastni zkusenosti si myslim, Ze po otevieni novych useku dalnice D3 se nehodovost
na tizemi mésta Ceské Budéjovice sniZila, a to vlivem nizsi hustoty dopravy ve mésté.
Na dalnici D3 je zatim nehodovost minimdalni a myslim si, Ze v takovém to duchu vse bude

pokracovat dal. *
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7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody
se zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

,Nase hlidka pracuje se zachrannym zdravotnickym batohem spolu s defibrilatorem.
Toto vybaveni po prijezdu k dopravni nehode je velmi diilezité, zejména v pripade, kdy
se na miste dopravni nehody nenachdzeji jesté zadné jiné slozky IZS. Dale pracujeme
s vybavenim, které je potreba pro zpracovani dopravni nehody a k jejimu zaméreni.
Pristroj pro zaméreni mista nehody, takzvanda totalni stanice je v mych ocich nedokonaly
prezitek Policie CR ve srovnani s nasimi zapadnimi kolegy. Oni takové vybaveni neuzivaji

‘

a dopravni nehody zpracuji a zaméri stejné kvalitné, ne-li lépe a presnéji.

8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob k dispozici?

., K dispozici mame bézné jednu dvouclennou hlidku, ale v soucasné dobé se nam pocetni

stavy policistu zlepSuji a ve valné vétsiné dni, mame na smené dve dvouclenné hlidky. “

9. Véem podle Vas spociva samotnd spolupriace sloZzek IZS na misté
mimoiadné udalosti, dopravni nehody se zranénim osob.

,Spoluprace na misté zasahu ma jediny cil, a to pomoci poSkozenym a co nejrychleji
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zabezpecit misto mimoradné udalosti.

10. Narazil(a) jste pri spolecném zasahu slozek I1ZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtiZzné okamziky spoluprace, komplikace?

., Pri mych sluzbach jsem byl vzdy spokojen s praci ostatnich slozek IZS. Nevzpominam

si, ze by byl nekdy néjaky velky problém ve spolupraci.

11. Jak vnimate komunikaci s opera¢nim stiediskem? Od vyhlaSeni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operacniho
stiediska.

., Rychlost operacniho strediska pri mimoradné udalosti se zranénim osob je vétsinou
na dobré urovni, ale v posledni dobé pozoruji, Ze se na operacnim stredisku objevuji
kolegové s nedostatecnymi zkusenostmi a obcas prvotni informace o udalosti se v zavéru

rozchazeji celkem znacne. Toto prisuzuji velkému podstavu napric celou Policii CR.

12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté ziasahu, samotnou c¢innost
usnadnilo (napfr. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni
¢i lepSi proskoleni v urcité oblasti)?

L Myslim si, Ze pravé jiz zminénd technika na zaméreni dopravnich nehod.

Na celosvetovem trhu se jiz objevuje technika, kterd funguje na zakladé pripojeni pres
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druZice a meéreni je technologicky jednodussi a uzivatelsky privetivejsi a rychlejsi. Pri

celkovém zameéreni dopravni nehody by byl usetien velky casovy usek. *

13. Jak vnimate chovani verejnosti na misté zasahu, pri dopravni nehodé
se zranénim osob?

,, Vétsinou se u dopravnich nehod se zranenim verejnost chova vstricné a dokdze i pomoci,
ale najdou se jedinci, které spise zajima, jak celou vec nejlépe natocit, ¢i vyfotit
na mobilni telefon a byt prvni, ktery to da na socialni sité. Toto se déje i pri prujezdu
vozidel kolem dopravni nehody. Samozrejmé to ma za nasledek snizeni bezpecnosti

pri zasahu. “
Respondent & 4 PCR

1. U jaké slozky IZS pusobite a jak dlouho?
., Od roku 2013 piisobim u Policie CR, z toho 8 let na sluzbé dopravnich nehod. **

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek IZS,
s jakym zamérenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

,,Za celou dobu, co slouzim u policie jsem se neucastnil Zadného spolecného cviceni 125,

zda byla néjaka realizovana za tu dobu, nevim. *

3. Domnivate se, Ze tato spolecna cviceni sloZek IZS probihaji dostatecné casto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

., Nevim, jak casto probihaji spolecna cviceni IZS na urovni, ktera je pro toto podstatna.
V béznem vykonu sluzby dopravnich nehod nevidim ve spolecnych cvicenich zZadny
podstatny prinos, koordinace by mela vzdy probihat na urovni nizsiho a vyssiho vedeni
slozek, pro béznou hlidku v terénu se bude jednat pouze o nadbytecnou zatéez. Spoluprdace
mezi jednotlivymi vyjezdy PCR, s at uz HZS nebo RZS probihd bez komplikaci a v piipadé
koordinace vetsiho mnozZstvi vyjezdiu na strané téchto slozek by meélo dojit prave

“«“

ke koordinaci ve smyslu nizsiho nebo vyssiho vedeni podle charakteru udalosti.

4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické
pripravy, pro spolecny zasah slozek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

,, Teoreticka priprava na zasah slozZek je pro bézného clena IZS v terénu uZitecna jako
Skoleni oblékani zimniku v srpnu podle obrazkového navodu. Takova véc je bez fixace
prozitkem téemér zbytecna a pokud by mélo dochazet k pravidelnému tréninku na podobny
zdasah, je toto fakticky, a predevsim ekonomicky neproveditelné.
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5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZzek IZS p¥i dopravni nehodé,
kterou muZete vyuZzit?

., Zcela jisté existuje néjaky metodicky pokyn, jenz se touto problematikou zabyva, a zcela
jisté jsem se s nim jiz nekdy v minulosti seznamil. Urcité jsem mél i moznost tento
napriklad vytisknout a mit jej pripraven k vyuziti, pokud by takovdto potieba nastala.
Bohuzel, vzhledem k tomu, kolik navodii a dalsich vyuzitelnych informaci existuje, je zcela
mimo realitu udrzovat k nim neustaly pristup, at’ formou zapamatovani nebo skladovani
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ve studijni formé.

6. Myslite, Ze otevi‘eni novych tsekit dilnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢ se tak domnivate?

,, Otevieni novych dalnicnich usekii, zvlasté pokud slouzi jako castecny obchvat krajského
meésta, bude vidy pozitivni. Snizenim provozu ve mésté vidy dochazi k markantnimu
ubytku drobnych dopravnich nehod. Zvysuje se mnozZstvi nehod souvisejicich predevsim
s dodrzovanim primérené rychlosti, ubytek kolon rovnd se wuvolneni prostoru
na komunikaci), ale v celkovém pomeéru se jedna o kladny jev. Mimo mésta se rovnéz cast
provozu presouva na dalnici a logicky se jedna o bezpecnéjsi systém provoz nez
na silnicich o dvou casto nerozdélenych jizdnich pruzich. Znacné se sniZuje riziko celnich

stietii ve vysokych rychlostech. *

7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody
se zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

, Mimo standartnich audiovizualnich zdaznamnikit a mericich pomiicek, dopravniho
prostiedku, ktery je pro praci upraven, a i pres drobné nesmysly se jedna o vybavenou
mobilni kancelar umoznujici prdci na misté v pomeérné dobré efektivite. Jako naprosto
nesmyslnou lze v soucasné dobé vyhodnotit snahu o zamérovani mista dopravni nehody
geostanici. Z hlediska potreb dokumentace se jedna o zanedbatelny prinos, vétsinou
az kontraproduktivni, nebot myslenka, Ze kazdy policista bude zdroven geodet, hranici
s debilitou. V soucasné dobé probiha pilotni program pro vyuzivani geostanic typu bedla,
kdy toto zarizeni je jiz schopno zamérovani v naklonech, nevyuziva fixni bod merici
stanice a je uzivatelsky zvladnutelny i po minimalnim zaskoleni. U tohoto konkrétniho
produktu si Ize predstavit jeho vyuZiti v bézné praxi, jeho nasazeni vSak neni v soucasné
dobé avizovano. Metoda zaméreni mista za pomoci dronu je jisté zajimavd, i vzhledem
k vysoké presnosti a prehlednosti, zatim vsak nevyuzivand, predevsim pro nutnost

kooperace s piloty dronii, kdy jejich prizvani na misto by vedlo k dlouhé casové proluce
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mezi zahdjenim a ukoncenim Setieni na misté. Nema smysl jejich nasazeni vyuzivat mimo

naprosto mimordadné udalosti.

8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

,,Standartné je pro vyjezd na dopravni nehody vyclenéna jedna dvouclenna hlidka, ktera
je zhruba tretinu casu posilena druhou dvouclennou hlidkou, toto plati na vizemi okresu
Ceské Budéjovice, v okresech, na jejichz tvizemi se nenachdzi krajské mésto, byvd
standartné pouze jedna hlidka sluzby dopravnich nehod. Pro ukony neprimo souvisejici

s evidenci dopravni nehody Ize pak vyuzit dalsi hlidku policie, pokud je k dispozici. *

9. Véem podle Vas spociva samotnd spolupriace sloZzek IZS na misté
mimoiadné udalosti, dopravni nehody se zranénim osob.

, Bézna spoluprace slozek IZS na misté dopravni nehody spociva predevsim ve sdilent
informaci, spolupraci pri pozadavcich na konkrétni vikony a jejich navaznost. Napriklad
u zranené osoby behem vyprostovani hasici je potieba sledovat Zivotni funkce zdravotniky
a policie provede ztotozneéni. Samozrejmé zalezi na rozsahu zasahu, je rozdil, zda se jedna
o vozidlo, v némz cestovala jedna osoba, kterd je zranéna anebo zda se jedna o srazku
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dvou plné obsazenych autobusil.

10. Narazil(a) jste pri spolecném zasahu slozek I1ZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtiZzné okamziky spoluprace, komplikace?

,, Vétsina potizi v komunikaci mezi slozkami spociva v chovani jednotlivcu, takové pripady
Jjsou velmi vyjimecné a tykaji se vétsinou stale stejnych osob, napriklad arogance

‘

a preziravost nékterych lékarii. *

11. Jak vnimate komunikaci s opera¢nim stiediskem? Od vyhlaSeni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operacniho
stiediska.

,,Jako u v§ech c¢innosti zdlezi i u této na konkrétnim policistovi, jenz je na stanovisti jako
operacni dustojnik v dobé udalosti. Muze se stat, Ze je komunikace problematicka, ale
jedna se spise o méné casty jev. "

12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté zasahu, samotnou c¢innost

usnadnilo (napfr. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni
¢i lepSi proskoleni v urcité oblasti)?

,,Lze premyslet o rade veci, které by konkrétnimu cloveku mohly pomoci a ulehcit ¢innost

na miste. Celkoveé vsak takova zména nemusi nutné znamenat pomoc i pro ostatni ¢leny
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tymu. Navic bez zkusebniho provozu a nasazeni do praxe nelze predem odhadnout, zda

by se jednalo o usnadnéni prdce.

13. Jak vnimate chovani verejnosti na misté zasahu, pri dopravni nehodé
se zranénim osob?

,, Verejnost na mistech dopravnich nehod je stoprocentné potiebna pri jejim vzniku, kdy
Jje pritomna jako prvni na misté a miize poskytnout potiebnou prvni pomoc. V pozdéjsich
fazich je vSak pomoc nahrazena ocumovanim, a toto je jiz zcela kontraproduktivni.
Jedinciim mozna prijde neskodné udélat si fotku z mista nehody, nebo si prijit postéZovat,
Jjak se v jejich ulici Spatné parkuje, pro policistu na misté se viak jedna pouze o negativni

‘

faktory ztezujici jeho praci.
Respondent & 5 HZS CR

1. U jaké slozky IZS pisobite a jak dlouho?

,, Zacinal jsem u PCR, aktudlné slouzim patym rokem u HZS CR.“

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek IZS,
s jakym zamérenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

., Pamatuji si cviceni na aktivniho strelce na zamku Hluboka nad Vitavou jesté jako
policista. V posledni dobé u HZS CR probéhla cviceni v Budvar aréné a v tunelu

Pohurka, kterych jsem se ale nezucastnil.

3. Domnivate se, Ze tato spole¢na cviceni sloZzek IZS probihaji dostatecné ¢asto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

,,Dle mého by mohla byt jejich cetnost nasobné vyssi. Prinos vidim ve slazeni cinnosti
slozek IZS a vzajemném pouceni se o potiebdch jednotlivych slozek.
4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické

pripravy, pro spolecny zasah slozek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

., Probihaji vycviky se ZZS J¢K, ale velmi zridka. Ocenil bych castéjsi spolupraci.

5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZzek IZS pri dopravni nehodé,
kterou muZete vyuZzit?

,, Typova cinnost. “
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6. Myslite, Ze otevi‘eni novych tsekii dilnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢ se tak domnivate?

,,Domnivam se, Ze nové oteviené usek dalnice D3 ovlivni nehodovost v Ceskych

I3

Budejovicich pozitivne, protoze klesne hustota provozu na pretizenych usecich ve méste. *

7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody
se zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

.,V soucasné dobé hodnotim vybaveni nasi stanice skrze vyjezdovou techniku velmi
pozitivné. Disponujeme zbrusu novym vozovym parkem vybavenym kompletné nejen
na dopravni nehody. K vyjezdum na dopravni nehody se zranénim disponujeme
samozrejmé prostredky na oznaceni mista nehody, prostredky ke stabilizaci vozidel,
hydraulickym vyprostovacim zarizenim pro vyprosténi osob i prostiedky na laickou prvni
pomoc, kterymi poskytujeme prvni pomoc zranénym osobam do prijezdu zdravotnické

zdachranné sluzby.

8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

., Nase stanice typu P2 zajistuje vyjezd jednoho druzstva, nicméné na dopravni nehodu

I3

Jjsme schopni vyjet dvema vozidly, a to CAS 20 a technickym automobilem. *

9. Véem podle Vas spociva samotnd spolupriace sloZzek IZS na misté
mimoiadné udalosti, dopravni nehody se zranénim osob.

., Spolupradce na misté spociva ve snaze o maximalni efektivitu zpiisobu organizace zasahu
na misté uddlosti, abychom pomohli co nejrychleji zranénym osobam a obnovili provoz

na komunikaci. “

10. Narazil(a) jste pri spolecném zasahu slozek I1ZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtiZzné okamziky spoluprace, komplikace?

I3

. Zatim se tak nestalo.

11. Jak vnimate komunikaci s operacnim stiediskem? Od vyhlaseni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operac¢niho
stiediska.

3

,, Komunikaci s nasim operacnim strediskem hodnotim pozitivne. Vse funguje, jak ma.

12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté zasahu, samotnou c¢innost
usnadnilo (napfr. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni
¢i lepSi proskoleni v urcité oblasti)?
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., Rozhodné castejsi spolecna takticka cviceni, kde budou pritomny vSechny zakladni

¢

slozky, takovych neni mnoho.*

13. Jak vnimate chovani verejnosti na misté zasahu, pri dopravni nehodé
se zranénim osob?

., Toto vnimam velmi negativné. Lidé se chovaji casto velmi bezohledné jak wici
zucastneénym osobam, tak viici zasahujicim slozkam IZS. Jezdi velmi rychle, nesleduji
provoz ale udalost, a casto z toho vznikaji dalsi nebezpecné situace. Za vrchol hyenismu
povazuji pak foceni mista jakékoliv mimoradné uddlosti. Pokud takové jednani
zaznamenam a mam cas to resit, vzdy se takového cloveka slusné, ale velmi diirazné ptam,

‘

co ho vede k tomuto jednani.

Respondent & 6 HZS CR

1. U jaké slozky IZS pisobite a jak dlouho?

., U Hasicskeho zachranného sboru CR slouzim 4 roky.

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek IZS,
s jakym zamérenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

,Spolecné cviceni probehlo letos na unik cpavku. Ucastnil jsem se. Dalsi cviceni

‘

probéhlo na dalnici D3 v tunelu Pohiirka.

3. Domnivate se, Ze tato spole¢na cviceni sloZzek IZS probihaji dostatecné ¢asto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

., Myslim, Ze by mohlo byt vice spolecnych cviceni IZS. Prinosem je lepsi spoluprace

‘

u realného zasahu.

4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické
pripravy, pro spolecny zasah slozek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

., Probihaji skoleni prvni pomoci od ZZS Jihoceského kraje. Myslim si, ze by mohla byt

‘

castéji. *

5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZzek IZS pri dopravni nehodé,
kterou muZete vyuZzit?

,, Typova cinnost. “

94



6. Myslite, Ze otevi‘eni novych tsekii dilnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢ se tak domnivate?

, Myslim, Ze to ovlivni pozitivné nehodovost, a to ve smyslu jejiho sniZeni. Provoz bude

3

plynulejsi. *

7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody
se zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

., V technice predurcené na dopravni nehody vozime prvky pro oznaceni mista dopravni
nehody, stabilizaci vozidla, treba kliny, stabilizacni tyce. Také nastroje na vyprosteni
osob, hydraulické nuzky, hydraulicky rozpinak, hydraulicky valec. K poskytnuti prvni

pomoci vozime zdravotnicky batoh. *

8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

,,Na nasi stanici typu P2 mame jednu jednotku, ale jsme schopni vyjet na tuto uddlost

3

dvema vozidly, konkrétne CAS 20 a technickym automobilem.

9. Véem podle Vas spociva samotnd spolupriace sloZzek IZS na misté
mimoiadné udalosti, dopravni nehody se zranénim osob.

,Spoluprace smeruje k co nejefektivnejsimu a nejrychlejsimu zpusobu reseni zasahu na

misté udalosti.

10. Narazil(a) jste pri spolecném zasahu slozek I1ZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtiZzné okamziky spoluprace, komplikace?

., S takovou situaci jsem se jesté nesetkal.

11. Jak vnimate komunikaci s operacnim stiediskem? Od vyhlaseni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operacniho
stiediska.

. Za nas jsem s informacemi spokojeny, snazi se nam predat vidy co nejvice presnych
informaci.
12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté zasahu, samotnou c¢innost

usnadnilo (napfr. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni
¢i lepSi proskoleni v urcité oblasti)?

., VYSSI Cetnost taktickych cviceni.
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13. Jak vnimate chovani verFejnosti na misté zasahu, pfi dopravni nehodé
se zranénim osob?

., Vsimam si dost casto bezohlednosti ostatnich ucastnikii silnicniho provozu a porizovani

fotek z neprijemné udalosti ciziho nestésti. “

Respondent & 7 HZS CR

1. U jaké slozky IZS pusobite a jak dlouho?

,»Ma pozice je na pracovisti rizeni JPO a 1ZS u HZS Jihoceského kraje na centralni stanici

Ceské Budéjovice, kde jsem od ledna 2018.

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek IZS,
s jakym zamérenim a zda jste se ho ucastnil?

., Takticka cviceni slozek IZS se organizuji v souladu se SIAR GR 31/2010
ze dne 2. 6. 2010, resp. SIAR GR 4/2021 ze dne 9. 2. 2021. Dle téchto pokynii je nutné,
k udrzeni a prohloubeni znalosti podle § 32 vyhlasky o jednotkdach PO, realizovat alespon
jedno taktické cviceni IZS organizované v pritbéhu roku na urovni uzemniho odboru HZS
kraje nebo ve spravnim obvodu obecniho uradu obce s rozsirenou pusobnosti, dle potieby
v soucinnosti s organy obce, pokud na daném vzemi nebyla v uplynulych Sesti mésicich
reSena mimoradna uddlost velkého rozsahu se zapojenim slozek IZS. HZS Jihoceského
kraje postupuje nad ramec vysSe uvedeného a organizuje béhem roku vice taktickych

cviceni slozek IZS.

Realizovand taktickd cviceni slozek 1ZS, kterych jsem se ticastnil v okrese Ceské
Budeéjovice z poslednich let jsou napriklad: stadion unor 2025, AMOK utok aktivniho
strelce Kocin duben 2024, dopravni nehoda na dalnici D3 prosinec 2024 a hrozba pouZziti

nastrazného vybusného systemu v nemocnici Ceské Budejovice srpen 2023.

3. Domnivate se, Ze tato spolecna cviceni sloZek IZS probihaji dostatecné casto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

,, Cviceni slozek IZS v prubéhu celého roku v ramci Jihoceského kraje realizujeme kolem
deseti. Domnivam se, Ze Cetnost cviceni je dostacujici a naméty jednotlivych cviceni jsou
zajimave. Prinos cviceni shledavam v prohloubeni znalosti konkrétni problematiky
zdasahu, moznostech Fizeni zdsahu, komunikaci a soucinnosti slozek IZS na misté

I3

udalosti.*
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4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické
pripravy, pro spolecny zasah sloZek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

., V ramci pravidelné odborné pripravy jsou prislusnici HZS Jihoceského kraje proskoleni
z témat, které vydava GR HZS CR a které ndsledné vyddavame formou pokynu krajského
Feditele. Cast téchto témat, zamérenych i na zdsahy slozek IZS, jsou proskolena i v ramci
Velitelskych dnit na jednotlivych vizemnich odborech. Prislusnici HZS Jihoceského kraje
mimo jiné absolvuji kazdorocné Skoleni od ZZS JCK, p¥i kterém si procvici nejen zaklady
prvii pomoci, ale dozvi se i podrobnosti z krizového Fizeni a postupy pri trideni metodou

START.

V soucinnosti s PCR se uicastnime vzdélavani velitelii Policie CR, kdy prislusnik HZS
Jihoceského kraje napriklad popisuje princip veleni pri spolecném zasahu slozek IZS
a také prezentuje moznosti, které u jednotlivych zasahit mame a co konkrétné mizeme
Policii CR nabidnout. V neposledni fadé je v ramci roku organizovano nékolik instrukcéné
metodickych zaméstnani pro slozky IZS, kde se clenové jednotlivych slozek také

potkavaji.

Moznosti ziskavani informaci a Skoleni problematiky spolecného zasahu slozek IZS maji

prislusnici HZS Jihoceského kraje dostatek. *

5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZzek IZS p¥i dopravni nehodé,
kterou muZete vyuzit?

., Naprikliad ST C 08/1ZS Dopravni nehoda, nebo ST C 09/1ZS Zasah slozek 1ZS
u mimoradné uddalosti s velkym poctem zranénych osob. Samoziejmé nesmime
zapomenout na Dohody o spolupraci a Dohody o planované pomoci na vyzadani, kde
Jsou ruzné formy spoluprace rovnéz popisovany. “
6. Myslite, Ze otevieni n?Vych useku dalnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢ se tak domnivate?

,Ackoliv je provoz na dalnicich rychlejsi, dle nasich zkuSenosti dopravmich nehod

vevr

Predpokladame ubytek dopravnich nehod zejména na frekventovanych tazich jako
je napriklad silnice E55. V soucasné dobé, od otevieni nového useku dalnice D3

evidujeme na tomto nové otevieném useku pouze tri zasahy. *
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7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody
se zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

,, Pokud mam tento bod uchopit, jako popis technickych prostredkii, které jsou ve vybaveni
cisternové automobilové stiikacky, nebo rychlého zasahového automobilu, tak vybaveni
ve vozidlech je na vysoké urovni. Nase vozidla jsou kromé prostredkii pro zdolavani
pozaru, vybavena hydraulickym vyprostovacim zarizenim jako jsou rozpinak, nuzky,
rozpérny valec nebo strihac pedadlu, a dale prostredky pro rezani nejriiznéjsich materialii
jako sklo, kovy. Vozime i zdravotnicky materidle, prostiedky pro transport ranénych,

Zenijni naradi a akumulatorové naradi. *

8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

., Na centralni hasicské stanici Ceské Budéjovice typu C3, jsou v souladu s piilohou ¢. 3,
vyhlasky ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a cinnosti jednotek pozarni ochrany, ve znéni
pozdéjsich predpisii, k dispozici tri plnohodnotné vyjezdy. Jinymi slovy jsme schopni
najednou vyjet se tremi cisternami s totoznym vybavenim, kazda s druzstvem

o zmenSeném pocetnim stavul +3.

9. Véem podle Vas spocliva samotna spolupriace slozek IZS na misté
mimoradné udalosti, dopravni nehody se zranénim osob.

., Zejména v profesionalite kazdého ze zasahujicich, bez ohledu na to, jestli je to hasic,

3

policista, nebo zachranar. *

10. Narazil jste pri spoleéném zasahu slozek IZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtizné okamziky spoluprace, komplikace?

S nicim takovym jsem se nesetkal, integrovany zdchranny systém CR je profesné

¢

i vybavenim na Spickové urovni. *

11. Jak vnimate komunikaci s operacnim stiediskem? Od vyhlaseni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operac¢niho
stirediska.

., Operacni diistojnici se snazi neustdle zlepsovat podporu veliteli zasahu a sniZovat tak
moznosti pripadnych problémi, které vznikaji zejména chybnym nahldsenim informaci
o udalosti. Drobné nedostatky jsme zaznamenali i z hlediska technologii prenosu dat
z KOPIS do zasahovych vozidel. Aktualné prechdzime na novy navigacni software, ktery
komunikuje s KOPIS HZS Jihoceského kraje a podle testovani je stabilnéjsi nez ten

soucasny. “
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12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté ziasahu, samotnou c¢innost
usnadnilo (nap¥. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni ¢i
lepsi proskoleni v urcité oblasti)?

,, Domnivam se, Ze soucinnost u dopravnich nehod je na vysoké urovni. V redalném zivoté
je to vzdy tak, Ze co zdsah, to originadl. Technika, komunikace i spolecna skoleni jsou

v soucasnosti na vysoke urovni. *

13. Jak vnimate chovani vefejnosti na misté zasahu, pri dopravni nehodé
se zranénim osob?

., Situace se snad lepsi. V ramci zasahut na pozemnich komunikacich shledavame zlepSeni
napriklad pri prijezdech kiizovatkami, nebo zachranarskou ulickou. Problém vnimam
PpFi porizovani zdznamii ze strany verejnosti a také obcasné vypusténi nepresnych

a mnohdy [Zivych informaci do verejného prostoru. “

Respondent ¢. 8 ZZS

1. U jaké slozKky IZS piisobite a jak dlouho?

I3

,, Piisobim u Zdravotnické zachranné sluzby Jihoceskeho kraje.

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek IZS,
s jakym zaméfenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

., Takticka cviceni slozek IZS probihaji v ramci Jihoceského kraje nékolikrat do roka

a pravidelné se jich ucastnim jako lektor krizove pripravenosti za ZZS JcK *

3. Domnivate se, Ze tato spole¢na cviceni sloZek IZS probihaji dostatecné ¢asto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

,Ano, spolecna cviceni jsou poradana dostatecné casto, vSichni zucastneni si overuji
znalosti a dovednosti dulezZité pro soucinnost pri vzniku mimoradné udalosti

s hromadnym postizenim osob. “

4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické
pripravy, pro spolecny zasah sloZek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

,, Takticka cviceni vzdy probihaji za ucasti vSech slozek IZS a vzdy se jedna o modelovou

situaci,

napriklad dopravni nehoda, Spinava bomba, nastrazny vybusny systém, AMOK, unik

toxicke latky apod. *
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5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZzek IZS p¥i dopravni nehodé,
kterou muZete vyuZzit?

,,Otazce uplné nerozumim, ale domnivam se, zZe mate na mysli soubory typovych

3

cinnosti.

6. Myslite, Ze otevi‘eni novych tsekii dilnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢€ se tak domnivate?

., Kazda dalnice je rizikova hlavné z pohledu pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody

s vetsim poctem osob.

7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody
se zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

., Zalezi na poctu zranénych osob, podle toho se vysilaji sily a prostredky.

8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

., Pokud se jednda o mimoradnou uddalost s hromadnym postizenim osob, ma ZZS JcK

¢

k dispozici ¢tyri vozidla k likvidaci nasledkii tohoto typu udalosti.

4

9. V ¢em podle Vas spociva samotna spoluprace sloZzek IZS na misté mimoradné
udalosti, dopravni nehody se zranénim osob?

., Predevsim v organizaci a rizeni zdsahu na misté mimoradné uddlosti. Hlavnim

3

spolecnym cilem je zachrana lidskych zivotui a zdravi.*

10. Narazil(a) jste pri spoleéném zasahu slozek I1ZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtizné okamziky spoluprace, komplikace?

., Zadny takovy zdsah si nevybavuji.

11. Jak vnimate komunikaci s opera¢nim stifediskem? Od vyhliSeni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operacniho
stiediska.

,, Komunikace se operacnim stiediskem je klicova, operdtor musi vytezit co nejvice
informaci z mista mimoradné udalosti, nasledné je duleZité hlaseni prvni posadky na

‘

miste udalosti a na to navazuje vyslani dostatecnych sil a prostredkii. *

12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté ziasahu, samotnou c¢innost
usnadnilo (napf. technika, komunikace mezi sloZkami IZS, jiné vybaveni
¢i lepsi proskoleni v urcité oblasti)?

,,Hodné by nam zdasah usnadnila mozZnost vést videohovory z mista udalosti skrz nase

vyjezdové skupiny.
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13. Jak vnimate chovani verFejnosti na misté zasahu, pfi dopravni nehodé
se zranénim osob?

., ZaleZi na poctu zranénych, zavaznosti dopravni nehody. V pripadé mimoradné udalosti
s velkym poctem zranénych osob je potreba zajistit psychickou intervencni péci pro

vSechny primarné i sekundarné zasazené osoby. “

Respondent ¢.9 ZZS

1. U jaké slozky IZS pusobite a jak dlouho?

., Pilisobim u Zdravotnické zdachranné sluzby Jihoceského kraje na oddéleni krizového

Fizeni asi 3 roky.

2. Kdy v poslednich deseti letech probéhlo taktického cviceni slozek IZS,
s jakym zamérenim a zda jste se ho ucastnil(a)?

., Takticka cviceni probihaji kazdy rok prubeézne. Taktickych cviceni je prumerné dvandct
rocné a jejich namétem jsou predevsim cinnosti nebo mimoradné uddlosti definované
v souborech typovych cinnosti. Zaroven se konaji takticka cviceni jejichz nameét je dan
mistni potiebou slozek 1ZS nebo ZZS J¢K i s ohledem na vyvoj a zmény spolecenskych
nalad nebo geopolitickeé situace ve svete, napriklad v souvislosti se zvySenou vycvikovou
cinnosti Armady CR uvniti* vycvikového prostoru Boletice. Aktudlné planujeme
a realizujeme spolu s ACR cviceni uvniti* vicvikového prostoru Boletice s naméty vybuch
munice, zranéni pri cvicnych stielbdach, pricemz pohyb a cinnost ZZS J¢K v prostiedi
vycvikového prostoru je velice specifickd. Ddle nekolikrat rocné probihaji instrukcné
metodickda zaméstnani, ktera nepodléhaji schvalovani Krajskym reditelstvim HZS ani
bezpecnostni rady kraje a jsou zamérena treba na rekognoskaci vytypovanych rizikovych
uzemi nebo oblasti. Jejich smyslem je, aby posadky predurcené k zasahu na daném vuzemi
disponovaly dostatecnou mistni znalosti, co se tyka pristupovych a odjezdovych tras,
ovéreni dojezdovych casii. Typicky rozhledna Klet, Blansky les, Sumava nebo

I3

preshranicni spoluprace. *

3. Domnivate se, Ze tato spole¢na cviceni sloZzek IZS probihaji dostatecné ¢asto
a v ¢em shledavate jejich prinos pro realny zasah slozek 1ZS?

., Ano, domnivam se, Ze tato soucinnostni cviceni probihaji dostatecné casto a zcela jisté
Jjsou smysluplna a prinosnda pro zvladnuti realnych mimoradnych udalosti. PFinos spatiuji
zejména v moznosti si vyzkouset zdasah ve spolupraci s dalsimi slozkami IZS, prohloubeni
spoluprace ale i ziskani povédomi o vybaveni a taktickych postupech zucastnénych slozek

stejné jako prohloubeni, vyzkouseni si ¢innosti v ramci velicich roli. *
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4. Organizuji se pribézné jesté néjaka Skoleni nebo jiny druh teoretické
pripravy, pro spolecny zasah sloZek IZS na misté udalosti? Pokud ano, tak
zda poskytuji dostatek informaci, moZnosti modelovych situaci.

,Ano, kromé instrukcné metodickych zaméstnani individualnich nebo spolecnych
s jednotlivymi sloZkami pravidelné organizujeme pracovni setkani se zastupci slozek IZS,
podilime se na Skoleni slozek IZS a reciprocné jsme Skoleni dalsimi slozkami IZS.
Pravidelne si vymenujeme aktudlni informace, aktualni trendy v oblasti reseni
mimoradnych udalosti, zmény ve vybaveni a postupech. Domnivam se, Ze tato teoreticka
priprava poskytuje dostatek informaci, které dale prendsime do praxe. Stejné tak nacviky

modelovych situaci v ramci vySe zminenych IMZ. *

5. Jaka dokumentace se zabyva soucinnosti sloZzek IZS p¥i dopravni nehodé,
kterou muZete vyuzit?

., Soucinnosti slozek 1ZS pri dopravni nehodé se zabyvd, a definuje ji predevsim STC
08/IZS Dopravni nehoda. Kromé vyse zminéné STC mdme zasah u dopravni nehody

upraven v internich predpisech ZZS JCK, tyto jsou ale v souladu a vychdzi z STC 08/IZS.

6. Myslite, Ze otevi‘eni novych tsekii dilnice D3 ovlivni, pozitivné ¢i negativné,
nehodovost v okrese Ceské Budéjovice? A pro¢ se tak domnivate?

,,Domnivam se, Ze otevieni novych usekii dadlnice D3 negativné ovlivni nehodovost
v okrese Ceské Budéjovice ale i v okrese Tabor, Cesky Krumlov. Domnivam se, Ze tak
tomu bude predevsim z ditvodu zvyseni provozu po zminéném dalnicnim telesu, na kterém
bude z vyse uvedeného ditvodu z mého pohledu dochazet castéji k dopravnim nehodam,

zejména zacatkem letni sezony, kdy lidé vyrazi na cesty treba do Chorvatska.

Zaroven se ale domnivam, Ze nehodovost v okrese Ceské Budéjovice (mimo dalnicni
teleso) by mohla poklesnout z ditvodu, zZe Fidici vyuziji pro své cesty nové dalnicni teleso

a k nehodam bude dochazi vice na dalnici nez na okresnich silnicich.

Nepochopil jsem, jestli myslite dalnici nebo okresky, na dalnici narist, zatimco

na okreskach snad pokles ale pravdepodobné pro nas bez zmeny. *

7. Jakym vybavenim disponuje VaSe jednotka na misté dopravni nehody
se zranénim osob? A jak toto vybaveni z praktického hlediska hodnotite?

., VWjezdové skupiny ZZS JCK disponuji standardnim zdravotnickym vybavenim. Obecné,
transportni prostredky, obvazovy material, léky, ventilator a podobne. Co se osobnich
ochrannych pomiicek tyce tak predevsim pracovni stejnokroj vybaveny reflexnimi prvky

I3

a ochranna prilba.
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8. Kolik vyjezdovych jednotek mate na mimoradnou udalost, dopravni nehoda
se zranénim osob, k dispozici?

., Mimoradnou udalosti z pohledu ZZS J¢K je takova udalost, kdy je na misté udalosti pet
a vice vyjezdovych skupin, anebo 15 a vice zranénych osob. V takovém pripadé na misto

udalosti

vyjizdeji vsechny dostupné sily a prostiedky i z jinych okresu, zaroven ale musime zajistit
pokryti kraje i v pripade vyhlaseni mimoradné uddlosti, na denni smené mame celkem
k dispozici 57 vyjezdovych skupin v ramci celého kraje. Z toho je 41x RZP, 4x RLP, 10x
RV + Ix LZS a vozidlo pro FeSeni mimoradnych uddlosti, jeho dislokace jsou Ceské
Budeéjovice, Tabor, Strakonice, Jindrichitv Hradec. V nocni sméné mame 53 vyjezdovych
skupin, z toho 38x RZP, 4x RLP. 10x RV + Ix LZS a opét ctyri vozidla pro reseni

mimoradnych udalosti.

V pripadé standardni dopravni nehody, zdlezi na poctu zranénych osob a charakteru
Jjejich poraneni, ale stdle plati, zZe k dispozici jsou sily a prostiedky, které jsem predtim
uvedl. Vsechny vyjezdove skupiny ZZS JcK jsou pripraveny a vybaveny k reSeni
dopravnich nehod. *
9. Véem podle Vas spocliva samotna spolupriace slozek IZS na misté
mimoiadné udalosti, dopravni nehody se zranénim osob.
., HZS CR provddi na misté vyprosténi, poskytnuti prvni pomoci do prijezdu ZZS, zajisténi

mista
dopravni nehody, pomoc pri transportu pacienta do pristaveného vozidla ZZS.
PCR asistuje pri vyprosténi, také poskytuji prvni pomoc do piijezdu ZZS, pomoc pri

Transportu. Zejména zajistuji prijezdové a odjezdové trasy, to spociva ve zprijezdneéni
a odklonu dopravy, uzavieni mista udalosti, nebo vykazani prihlizejicich a zamezeni

tomu, aby nas behem zasahu nataceli a fotili.

10. Narazil(a) jste pri spolecném zasahu slozek I1ZS, na misté dopravni nehody
se zranénim osob, na obtiZzné okamziky spoluprace, komplikace?

,Jen vyjimecne, stalo se tomu tak kvilli nedostatecnéemu zajisténi odsunové nebo

prijezdové trasy.
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11. Jak vnimate komunikaci s opera¢nim stiediskem? Od vyhlaSeni samotné
udalosti, podavani prvotnich informaci, podpora ze strany operacniho
stiediska.

,, Komunikaci s operacnimi stredisky bez ohledu na to, jestli se jedna o operacni stiedisko

PCR nebo KOPIS HZS vnimam jako kvalitni, bez zdsadnich nedostatkii nebo pochybent.

12. Je néco, co by Vam, do budoucna na misté ziasahu, samotnou c¢innost
usnadnilo (nap¥. technika, komunikace mezi slozkami IZS, jiné vybaveni ¢i
lepsi proskoleni v urcité oblasti)?

,, Co se proskoleni nasich posadek tyce jsme v tomto ohledu dostatecné erudovani, stejné
tak se domnivam Ze i prislusnici HZS nebo PCR jsou dostatecné erudovani, jak jednat
nebo postupovat v pripadé resSeni takove uddlosti. K pochybenim dochdzi pouze
v jednotkdach pripadii a pouze u jednotlivci coz nelze povazovat za systéemovou chybu

nebo systemovy nedostatek.

Prinos bychom spatrovali v lepsSim zajisténi prijezdovych a odjezdovych tras, v odklonéni
dopravy, vytvoreni zachrannych ulicek ovsem i toto je dano zejména charakterem mista
uddlosti a nelze to oznacit za pochybeni nebo systéemovy nedostatek, vzdy zalezi na situaci

misté a je pochopitelné Ze ne vidy lze tohoto dosahnout.

Co se vybaveni tyce doporucil bych vybavit hlidky a jednotky ostatnich zakladnich slozek

¢

1ZS adekvatnim mnozZstvim zdravotnického materialu. *

13. Jak vnimate chovani verFejnosti na misté zasahu, pfi dopravni nehodé
se zranénim osob?

., Negativné, za situace, kdy jsou provadeény zakladni Zivot zachranujici ukony je krajné
neprijemné a obecné nevhodné, kdyz se na misté udalosti sejde vetsi mnozstvi osob, které
nas pri prdci foti nebo nataceji. Stejné tak negativné vmnimdam zpomalovani vozidel
jedoucich v priubézném pruhu, aby se osadka mohla podivat na provadené zachranné
prace. Je to velice rizikové chovani, které miiZe ohrozit jak nase posadky, tak i zapricinit
dalsi dopravni nehodu. V neposledni radé se castéji setkavame s nerespektovanim pokynii
zasahujicich, jako napriklad snaha dopravni nehodu objet i kdyz je misto uzavieno. Opét

toto miize vést k ohrozeni vSech zasahujicich.
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