VYSOKA SKOLA EVROPSKYCH A REGIONALNICH
STUDII, Z. U., CESKE BUDEJOVICE

BAKALARSKA PRACE

SETRENI A DOKUMENTACE SILNICNICH
DOPRAVNICH NEHOD V RAMCI ODBORU
SLUZBY DOPRAVNI POLICIE KRAJSKEHO
REDITELSTVI POLICIE CESKE REPUBLIKY
JIHOCESKEHO KRAJE, DALNICNIHO
ODDELENI CHOTOVINY

Autor prace: Pavel Bartuska, DiS.

Studijni program: Bezpecnostné pravni ¢innost
Forma studia: Kombinovana

Vedouci prace: Dr. Mgr. Josef Kiiha, PhD., LL.M.

Katedra: Katedra pravnich obori a bezpecnostnich studii

2025



VYSOKA SKOLA EVROPSKYCH A REGIONALNICH STUDI, z. u.
Zizkova t. 1632/5b, 370 01 Ceské Bud&jovice

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Jméno a pfijmeni studenta: Pavel Bartugka, DiS.
Studijni program: Bezpeénostné pravni ¢innost
Forma studia: Kombinovana

Misto studia: Pfibram

Niazev bakalifské price: Setieni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod
vrimei odboru sluzby dopravmni policie Krajského feditelstvi Policie Ceské
republiky Jiho¢eského kraje, ddlniéniho oddéleni Chotoviny

Nizev bakaldFské price v anglickém jazyce: Investigation and documentation of
road traffic accidents within the Traffic Police Service Department of the Regional
Police Directorate of the South Bohemian Region, Chotoviny Highway Department

Katedra: Katedra pravnich oborti a bezpe¢nostnich studii
Vedouci bakalaiské prace: Dr. Mgr. Josef Kiiha, PhD., LL.M.
Datum zadéni bakaldiské prace (mésic, rok): zafi 2024

Cil bakalafské prace:

Hlavni cilem je formou Sirsiho teoreticko-praxeologického postihu demonstrovat
zvlastnosti a specifinost Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod ze strany
mistné a vécné pfislusnych organi Policie CR, odbor sluzby dopravni policie.
V intencich vedlejSiho cile je formou tematicky priléhavych a uZitych situadnich
pfikladii z aplikaéni policejni praxe detekovat mozny chybny procedurdlni postup
vySetfujicich prislusniki Policie CR pfi Setfeni dopravni nehod.

Student: Pavel Bartuska, DiS. [ wa. MM" }ﬁ‘nj\
datum podp
Vedouci prace: Dr. Mgr. Josef Kiiha, .9 201
PhD., LLM. & d‘j-m,,, / podeis—
P - Za
Schvaluji zaddni bakaldfské price: ' ’/
| Vedouci katedry: 249, 202Y ! s ﬂ@ ‘
doc. JUDr. Roman Svatos, Ph.D. datum ! {%0
Prorekior pro studium a vnitini J0.9. 77 .
zaleZitosti: ‘Emﬁ? A7
doc. PhDr. Miroslav Sapik, Ph.D.
Rektor: 30. 9. 402 y

doc. Ing. Jifi Dusek, Ph.D. datum




Prohlasuji, ze jsem bakalatskou praci vypracoval samostatné, na zéklad¢ vlastnich
zjisténi a s pouzitim odborné literatury a materiali uvedenych v seznamu pouzitych
zdroji.

Prohlasuji, ze v souladu s § 47b zakona €. 111/1998 Sb. v platném znéni souhlasim
se zvefejnénim své bakalarské prace v elektronické podobé ve vetejné piistupné Casti
infodisku VSERS, a to se zachovanim mého autorského prava k odevzdanému textu této
kvalifika¢ni prace. Souhlasim dale s tim, aby toutéz cestou byly v souladu s uvedenym
ustanovenim zdkona ¢. 111/1998 Sb. zvetejnény posudky vedouci(ho) a oponentil prace
1 zaznam o prubéhu a vysledku obhajoby kvalifikacni prace. Rovnéz souhlasim

s porovnanim textu mé kvalifikacni prace systémem na odhalovani plagiati.



Dé&kuji vedoucimu bakalarské prace Dr. Mgr. Josefu Kiihovi, PhD., LL.M. za

cenné rady, pfipominky a nekonecnou trpélivost pii metodickém vedeni prace.



ABSTRAKT

BARTUSKA, P. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod v rdmci
odboru sluzby dopravni policie Krajského reditelstvi Policie Ceské republiky Jihoceského
kraje, dalnicniho oddéleni Chotoviny: bakaldiskd prdce. Ceské Bud&jovice: Vysoka
Skola evropskych a regionalnich studii, 2025. 91 s. Vedouci bakalarské prace: Dr. Mgr.
Josef Kiiha, PhD., LL.M.

Klicova slova: dopravni nehoda, prvotni a neopakovatelné ikony, ohledani mista,

dokumentace, metody zamé&feni

Vécna cCast bakalarské prace (dale jen ,,prace”) formou SirSiho teoretického
postihu propedauticky objasiiuje ramcové pojmoslovi zkoumané tematické oblasti,
véetné ,,de lege lata® reflexe G¢innych zvlaStnich pravnich pfedpisi. V uz§im pojeti
objasniuje zvlastnosti a specificnost Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod,
kde v intencich tematicky navaznych a praxeologicky orientovanych subkapitol ,,prace*
dale demonstruje tematické ptiléhaveé situacni ptiklady (kasuistiky), které vyjadiuji
subsidiarni ambici jejiho zpracovatele tzv. ilustrativné detekovat moznou ,,chybovost*
v aplikanim postupu zakroéujicich ptislusniki Policie CR pfi vySetfovani na misté
dopravni nehody. Zéavér prace origindlné poukazuje k naznacenému vyvoji v oblasti
Setfeni a dokumentace dopravnich nehod, jehoZ cilem je recentné detekovat piilezitosti

k jeho zefektivnéni etc.



ABSTRACT

BARTUSKA, P. Investigation and Documentation of Road Traffic Accidents
Within the Traffic Police Service Department of the Regional Police Directorate of the
South Bohemian Region, Chotoviny Highway Department: Bachelor Thesis. Ceské
Budé¢jovice: The College of European and Regional Studies, 2025. 91 pgs. Supervisor:
Dr. Mgr. Josef Kiiha, PhD., LL.M.

Key words: traffic accident, initial and non-repeatable actions, accident scene

inspection, documentation, measurement methods

The factual part of the bachelor’s thesis (hereinafter referred to as the “thesis™)
provides a broad theoretical framework that serves as an introductory clarification of the
key terminology within the examined thematic area, including a de lege lata reflection on
the applicable special legal regulations. In a narrower sense, the thesis explains the
specifics and distinctive features of the investigation and documentation of road traffic
accidents. Within thematically related and practically oriented subchapters, it further
presents relevant situational examples (case studies) that express the secondary aim of the
author—to illustratively identify potential errors in the procedural conduct of Czech
Police officers during on-site accident investigations. The conclusion of the thesis offers
an original perspective on the evolving approach to the investigation and documentation
of traffic accidents, aiming to highlight current opportunities for improving its overall

effectiveness, and beyond.
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UVOD

Na zacatku 19. stoleti byl provoz na silnicich a ulicich fidky a poklidny, takze
nebylo tieba zaddnych ptisnych pravidel. Teprve v poloviné stoleti, kdyz se doprava
zaCala zahuStovat, se objevily dokumenty s opatfenimi a nafizenimi pro organizaci
aftizeni dopravy. Ty se postupné vyvijely a nakonec vedly k dneSnim piedpistim. Jejich
obsah byl vzdy piizpisoben danému historickému obdobi, odpovidal tehdejsi trovni
dopravy a reflektoval rozvoj dopravnich prostfedkl i technickych zafizeni. Péce
o bezpecnost a plynulost dopravy byla zahrnuta i do tehdejSiho pojeti ,,silnicni

policie®.

S provozem vozidel na pozemnich komunikacich, at’ uzZ motorovych nebo
nemotorovych jsou Uizce spjaty pii tomto provozu vznikajici silni¢ni dopravni nehody.
Mnozi lidé se s nimi ve svém zivot¢ jisté setkali, at’ uz jako piimi ti€astnici dopravni

nehody nebo jako pozorovatelé popt. z médii ¢i doslechu.

Nikdo z nas, kdo je uc€astnikem provozu na pozemnich komunikacich jisté
nechce byt takovouto udalosti zasazen, nebot’ zde ¢asto dochazi ke znaénym Skodam

na majetku, ijmé na zdravi a v neposledni fad¢ se jedna o nepiijemnou zkusenost.

Velké mnozstvi pravnich norem, odbornych studii a dostupné literatury
se zaméfuje na otazky bezpecnosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich.
Zalezitosti spojené se silnicnim provozem, vcetné evidence a feSeni dopravnich nehod,
ptestupk ¢i trestnych ¢inil v doprave, spadaji primarné do ptisobnosti dopravni slozky
Policie Ceské republiky, ktera byla diive oznadovana jako silniéni policie. Tato slozka

plisobi v dané oblasti jak preventivni tak i1 represivni funkci.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem je formou SirSiho teoreticko-praxeologického postihu
demonstrovat zvlastnosti a specificnost Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich
nehod ze strany mistné a vécné piislusSnych organti Policie CR, odborti sluzby dopravni

policie.

Vedlejsi cil formou tematicky pfiléhavych a uzitych situacnich piikladi
z aplikani praxe detekovat mozny chybny procedualni postup vySetiujicich

prislusnikti Policie CR pfi Setfeni dopravnich nehod.

Uvodni ¢&ast ,prace formou §ir§iho teoreticko-praxeologického postihu
objasni zakladni pojmoslovi, demonstruje zvlaStnosti a specificnost Setfeni
a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod na zaklad¢ metody popisové, abstrakcni
a analyzy. V uz8im zpracovani praxeologicky orientovanych subkapitol ,,prace* jsou
uzity tematické ptiléhavé situacni ptiklady (kazuistiky) dopravnich nehod, které maji
potenciondl ilustrativné a originalné detekovat moznou ,,chybovost“ v postupu

prislusnikti Policie CR pfi vySetiovani na misté dopravni nehody.
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2 DOPRAVNI NEHODA

Dopravni nehodu definuje ustanoveni § 47 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piredpist (dale jen ,,zakon
o silni¢nim povozu“), kterd v odstavci prvém ,,ex lege® vymezuje dopravni nehodu
jako ,,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrcent,
nebo zranéni osoby, nebo ke skodeé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu.*!

Z uvedené¢ definice lze dovodit, ze dopravni nehoda je oznaenim pouze pro
takovou udalost, jejiz vznik se odehral na pozemni komunikaci. Pozemni komunikace
Styt kategorii.? Pozemni komunikace jako pojem je definovan v § 2 zakona &. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (déale jen ,,zakon

o pozemnich komunikacich®). D¢leni kategorii:

a) Dalnice je pozemni komunikace uréend pro rychlou dadlkovou a mezistatni
silni¢ni dopravu motorovymi vozidly. Tato silnice ma mimotroviiova kiizeni s jinymi
komunikacemi, odd€lena mista pro vjezd a vyjezd, a jizdni pruhy jsou smérové

oddélené. Dalnice je oznadena dopravni znackou ¢&. 1Z1a ,,Dalnice*.?

b) Silnice je typ pozemni dopravni trasy, kterd slouzi k provozu motorovych
i nemotorovych vozidel a k pohybu chodcii. Podle svého ucelu a dopravniho vyznamu

se silnice ¢leni do n¢kolika kategorii:

- silnice L., II. a III. t¥idy*

U CESKO. § 47 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonit (zékon o silniénim provozu) - znéni od 1. 11. 2024. In: Zdkony pro lidi.cz [online]. © AION CS
2010-2025 [cit. 14. 3. 2025]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-36 1#p47

2 CERNIN, K. CERNINOVA, M a TICHY, M. Zikon o pozemnich komunikacich: Komentat. 1. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, 2015. s. 7.

3 KOCI, R. a H. KUCEROVA. Silnicni pravo. Praha: Leges, 2009. Praktik (Leges). s. 80.

4 KOCI, R. a H. KUCEROVA. Silnicni pravo. Praha: Leges, 2009. Praktik (Leges) s. 81.
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¢) Mistni komunikace je pozemni dopravni cesta, ktera slouzi prevazné pro
mistni dopravu v ramci obce. Podle jejiho dopravniho vyznamu, urceni a technického

vybaveni se mistni komunikace dé€li do nékolika tfid:

- mistni komunikace 1., 1L, III. a IV. tfidy’

d) Utelova komunikace slouzi k propojeni jednotlivych nemovitosti pro
potieby jejich vlastnik, k napojeni na jiné pozemni dopravni cesty, nebo k zajisténi

piistupu k lesnim a zeméd&lskym pozemktim pro jejich obhospodafovani.

2.1 Zakladni pojmoslovi

Dfiive, nez se zatneme zaobirat problematikou dopravnich nehod, musime
védet, Ze pii objasiiovani silniéni dopravni nehody z kriminalistického hlediska se
vyuzivaji tii zdkladni terminologické pojmy, které jsou jasné definovany v zakoné

¢. 361/2000 Sb., o silnicnim provozu, ve své ustalené podob¢:

Autor Brazda’ definuje nasledujici pojmy takto: Uastnik silni¢niho provozu
je definovan jako osoba, kterd se svym pohybem po pozemni komunikaci pfimo

zapojuje do dopravniho déni a tim ovliviiuje jeho pribéh.

Ridi¢ je osoba, ktera vlastni ¢innosti ovlada motorové & nemotorové vozidlo
nebo tramvaj. Tento pojem zahrnuje také jednotlivce, ktefi se pohybuji jizdou na

zvifeti.

Chodcem se rozumi také osoba, ktera se nepohybuje pouze chtizi, ale naptiklad
tla¢i nebo tahne sané, détsky kocarek, invalidni ¢i ruéni vozik se Sitkou do 600 mm.
Do této skupiny spadaji rovnéz lidé pouzivajici k pohybu lyze, koleckové brusle nebo
voziky pohanéné ru¢né ¢i motoricky. Za chodce jsou déale povazovany osoby, které
vedou jizdni kolo, maly motocykl do 50 cm?, psa nebo obdobnym zplisobem aktivné

pouzivaji vefejny prostor k pohybu.

5 KOCI, R. a H. KUCEROVA. Silnicni pravo. Praha: Leges, 2009. Praktik (Leges) s. 82

6 KOCI, R. a H. KUCEROVA. Silni¢ni prdavo. Praha: Leges, 2009. Praktik (Leges) s. 83.

7 BRAZDA, 1. Fenomén silnicni dopravni nehody: (objasiiovani a zdkladni postupy): védecka
monografie. Praha: Police History, 2008. s. 25-26
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Pozemni komunikace pfedstavuje dopravni trasu urc¢enou pro pohyb vozidel
vSech kategorii 1 chodcl. Zahrnuje rovnéZz veskeré technické prvky pottebné pro jeji
bezpecny a plynuly provoz. Do této skupiny se fadi dalnice, silnice, mistni a ucelové

komunikace.

Motorové vozidlo je definovano jako nekolejové dopravni prostredek, ktery je
vybaven vlastnim pohonnym systémem. Do této skupiny spadaji také trolejbusy, a to

1 ptfesto, ze jejich pohon je zavisly na vnéjSich elektrickych vodicich.

Nemotorové vozidlo oznacuje dopravni prosttedek, jehoz pohyb je zajistovan
silou ¢lovéka nebo zvifete. Mezi typické piiklady patii jizdni kolo, vozik ovladany

rucné ¢i vozidlo taZené zvifaty.

Obec je izemi s trvalym osidlenim, jehoz hranice jsou na béznych pozemnich
komunikacich vyznafeny specifickym dopravnim znaCenim. Na ucelovych

komunikacich se toto znaceni zpravidla neumist’uje.

SniZenou viditelnosti se rozumi situace, kdy ucastnici silni¢niho provozu
nemohou dostatecné¢ rozeznat ostatni vozidla, chodce, zvifata ¢i prekazky na
komunikaci. Tento stav miize nastat napiiklad béhem soumraku a svitani, v mlze, pii

snézeni, silném desti nebo v tunelu.

Povétrnostni podminky mohou vyrazn¢ ovlivnit prijezdnost a bezpe¢nost na
pozemnich komunikacich. Mezi nepfiznivé jevy patii napiiklad sn€hové boufe,
dlouhodobé¢ intenzivni snézeni, tvorba namrazy, mlha, obleva, mrznouci dést,

vichfice, povodné nebo piivalové deste.

Osoby odpovédné za dopravni nehody patii mezi aktivni ucastniky silni¢niho
provozu, kam se fadi nejen fidi¢i motorovych a nemotorovych vozidel ¢i tramvaji, ale

1 chodci nebo jezdci na zvitatech.
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2.2 Zakladni aspekty dopravni nehody

Mezi zékladni znaky dopravni nehody patfi:

Nahlost a prekvapeni, i kdyz jeji vznik mize byt pfedem predpokladany na
zéklad¢ rizikového nebo nepozorného chovani ucastnika silnicniho provozu. Prestoze
k nehod¢ dochdzi necekang, jeji moznost neni zcela nepredvidatelnd — urcité jednani
muze pravdépodobnost takové udalosti vyrazné zvySovat. Samotny vznik nehody pak

z4visi na souhte konkrétnich okolnosti, a tedy i na nahodé.®

Dalsi nutnou podminkou je provoz na pozemni komunikaci. Jakykoliv druh
dopravy lze urcit jako pohyb dopravniho prostiedku po urcité trajektorii. Dopravni
nehoda je disledkem nezadouci situace vzniklé béhem pohybu vozidla. Pokud se v§ak
vozidlo nachézi v klidovém stavu a dojde k jeho poskozeni naptiklad padem kamene,

snéhu, stromu ¢&i jiného objektu, nelze tuto udalost povazovat za dopravni nehodu.’

Nezbytnou soucasti kazdé dopravni nehody je také zptsobena §koda — mize
jit jak o Gjmu na majetku, tak o poskozeni zdravi &i ztratu Zivota.! V daném smyslu
je Skoda vnimana jako konkrétni a pfimy nésledek, ktery vznikl v pfimé navaznosti na
prabéh nehodové situace.!' Skoda, ktera pii udalosti vznikne, predstavuje klicovy
prvek kazdého protipravniho jednani narusujiciho pravni normy, které se vztahuji na
dopravni nehodu.'? Z tohoto pohledu se dopravni nehodou nerozumi jakdkoliv §koda
vznikla v souvislosti s vozidlem, které se nepohybuje, jako je naptiklad Skoda vznikla
béhem opravy vozidla v servisu, pii manipulaci s nakladem, ¢i v dasledku padu
jakéhokoliv pfedmétu na zaparkované vozidlo. Stejné tak neni dopravni nehodou

zranéni chodce zpisobené narazem do dopravniho znaceni ¢i zdbradli pii jeho chizi,

$ KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J.. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a
metody vySetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzefi: Ale§ Cenék, 2021. s. 300

® KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J.. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a
metody vySetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzefi: Ale§ Cenék, 2021. s. 300

19 HRIB, N. Metodika vysetiovani nehodovych uddlosti na pozemnich komunikacich. 1. vyd. Praha:
Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2010. s. 15-16.

""KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J.. Kriminalistika. Kriminalisticka taktika
a metody vysetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzeni: Ales Cenék, 2021. s. 300

12PORADA, V. a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 105.
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srazka dvou chodcti nebo pad chodce na chodniku. Avsak pad chodce v dopravnim

prostfedku méstské hromadné dopravy, ktery je v pohybu, dopravni nehodou je.'?

2.3 Faktory dopravnich nehod z hlediska zavinéni

Kazdoro¢né¢ se stale opakuji tytéz faktory (pfi¢iny) dopravnich nehod, které se
ve statistikach pravideln¢ umistuji na celnich mistech. Jedna se predevSim
o nepfizpusobeni rychlosti, nespravny zptsob jizdy ¢i nevénovani se fizeni vozidla,
¢ili nedostate¢na pozornost (nevénovani pozornosti fizeni). Dlouhodobé se udava, ze
piiblizné u 90-95% dopravnich nehod je pticinou lidsky faktor a zbyla procenta maji
na svédomi piicCiny technické (vozidla, dopravni prostfedky, chodci) nebo situacni
(dopravni prostiedi, stav komunikaci, rozhledové podminky).!* V obou verzich je
pribéh a vznik nehody disledkem jednani ucastnika (at” uz aktivniho konéni nebo
nedbalosti), které vedlo k nehodové situaci, jez se projevila konkrétnimi udalostmi

a nasledky."
Priciny dopravnich nehod miizeme ¢lenit nasledovné:

A) Objektivni, kdy se z hlediska osobni odpovédnosti jednd o nehody nezavinéné,
kam se napftiklad patii:

a) Spatny technicky stav pozemni komunikace (napt. propadld ¢i podemletd
vozovka, neoznaceny vymol ¢i vytluk na komunikaci),

b) zdravotni stav Fidice ve smyslu, ktery nemohl ocekavat nebo ptedvidat (napf.
srdecni zastava, epilepticky zachvat),

c) technickd zavada na vozidle, pokud se nejednd o zavadu zpiisobenou
nedostate¢nou udrzbou vozidla (napf. zdvada na elektroinstalaci vozidla,
praskla pneumatika),

d) okolnosti bez piimého vlivu ucastnika provozu (napt. vlivem vichitice padajici

strom na vozidlo).

13 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Komentar. 2.
vydani. Praha: C. H. Beck, 2011. s. 120

4 CESKE SDRUZENI OBETI DOPRAVNICH NEHOD, Dopravni nehody a jejich obéti, Praha:
Maxdorf, 2022. s. 33

15 STRAUS, J. a kol. Kriminalistickd metodika, 2. vyd. Plzen: Ale§ Cenék, s.r.o., 2008. Plzen, s. 204-
205.
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Vyznamné a pro laickou vetejnost i prekvapivé je zjisténi, ze objektivni
pri¢inou dopravnich nehod v provozu na pozemnich komunikacich, mtize byt lesni

nebo domaci zvite.'6

B) Subjektivni, kdy se z hlediska osobni odpovédnosti tiastnikii silnicniho provozu

jedna o nehody zavinéné, kam napiiklad patfi:

a) neprimérena rychlost jizdy (pfikladem muze byt fidi¢, ktery nedodrzuje
pfiméfenou rychlost na kluzké silnici a pokracuje v jizdé ptilis rychle, riskuje
ztratu kontroly nad vozidlem a zptsobeni nehody).

b) neposkytnuti pfednosti jinému vozidlu (ptikladem muze byt fidi¢, vyjizdi
z vedlejsi silnice na hlavni silnici, pfi¢emz podle dopravniho znaceni je
povinen dat prednost v jizdd. Ridi¢ viak nevénuje dostate¢nou pozornost,
nezkontroluje pfichazejici vozidla na hlavni silnici a vjede do kiizovatky ptimo
pied jiné vozidlo, ¢imz dojde k nehod¢).

c) zpusob jizdy (prikladem se mtze uvést fidi¢ s agresivnim stylem fizeni, ktery
Casto predjizdi na neptehlednych tsecich silnice a porusuje dopravni ptedpisy,
vytvaii nebezpecné situace pro ostatni ucastniky provozu).

d) vliv alkoholu nebo drog na ridice (prikladem mtize byt fidi¢, ktery usedl za
volant po poziti alkoholu, ma =znatné¢ omezenou schopnost reakce
a koordinace, coz zvysuje riziko vzniku dopravni nehody.

e) nevyhovujici technicky stav vozidla, pfivozeny nedostatecnou udrzbou

rrrrr

charakterem poskozené pneumatiky)

Na nize uvedeném grafu (graf ¢. 1) jsou znazornény pticiny vzniku dopravnich
nehod za rok 2021-2022 za obdobi mésict leden-zafi. Nejcastéjsi pti¢inou dopravni
nehody je obecné zpisob jizdy, kam mlizeme zatadit napf. nevénovani se fizeni, jako
je drzeni hovorového zatfizeni béhem jizdy, manipulace s radiem, dale pak nedodrzeni
bezpecnostni vzdalenosti za pred sebou jedoucim vozidlem a dalsi ¢innosti fidice,

které nesouvisi s fizenim vozidla a negativné jej v samotném fizeni ovliviiuji.

16 STRAUS, J., SADILEK, Z., MARIK, O. Vysetiovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich.
1. vydani, Brno: Tribun EU, 2012. s. 31
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Graf' 1 Nehodovost v Jiho¢eském kraji za obdobi: leden - srpen'’
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2.4 Kategorizace dopravnich nehod

Z pohledu povahy lze dopravni nehody rozdélit na srazku, havarii nebo jiny

typ nehody.

Srazka nastava ve chvili, kdy dojde ke stfetu mezi dvéma a vice ucastniky

silni¢niho provozu.!'®

Haviarie je nehoda, pfi niz ma ucast pouze jedno vozidlo, kdy motorové
vozidlo naptiklad narazi do sloupu vetejného osvétleni, pfevraceni vozu tazeného
konimi apod.). Mezi jiné nehody lze zatadit naptiklad situace, kdy jedno vozidlo
vytlac¢i druhé z vozovky, aniz by doslo k pfimému kontaktu, vypadnuti spolujezdce
z pohybujiciho se vozidla nebo zranéni cestujicich ve vozidlech méstské hromadné

dopravy v disledku nahlé zmény rychlosti ¢i sméru jizdy."

17 Interni zdroj Policie RSDP — statistika dopravnich nehod, 2021-2022

18 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Komentaf. 2.
vydani. Praha: C. H. Beck, 2011.s. 120

Y KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Komentaf. 2.
vydani. Praha: C. H. Beck, 2011.s. 120
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2.5 Legislativni ramec pro Setfeni a dokumentaci dopravni

nehod

Pti Setfeni a zpracovani dopravnich nehod se policisté fidi zejména zdkonem
¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich, ve znéni pozdéjsich
predpisi (dale jen ,,0 odpovédnosti za prestupky®), zdkonem ¢. 141/1961 Sb.,
o trestnim fizeni soudnim, ve znéni pozd¢jSich predpist (dale jen ,.trestni Fad*),
zakonem o silni¢nim provozu, zdkonem &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky
(dale jen ,,zdkon o Policii CR*) a déle pfislusnymi internimi akty fizeni, zejména
pokynem policejniho prezidenta ¢. 300/2020, kterym se upravuje postup na useku
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu (dale jen ,,PPP €. 300/2020, o postupu na
useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu‘) a pokynem feditele feditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky &. 1/2021, kterym se
upravuje ¢innost pii Setieni silni¢nich dopravnich nehod? a v neposledni fadé zavazny

pokyn policejniho prezidenta ¢. 100/2018 Sb., o kriminalistickotechnické ¢innosti.

20 7DARSKA, L, 2022. Misto dopravni nehody. Policie.cz [online]. [cit. 2025-03-14]. Dostupné z:

https://www.policie.cz/clanek/misto-dopravni-nehody.aspx
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3 PRVOTNI ANEOPAKOVATELNE UKONY NA MISTE
DOPRAVNI NEHODY

3.1 Prvotni a neodkladna opatieni na misté dopravni nehody

Prvotni a neodkladn4 opatfeni provadéna na misté dopravni nehody maji za cil
minimalizovat dal$i Skody na majetku, zdravi a zivotech osob. Tato opatieni jsou
kli¢ova pro rychlou reakci a zajiSténi bezpecnosti. Zde je n€kolik ptikladt téchto

opatieni:

a) zajiSténi bezpecnosti ucastnikii nehody a ostatnich ucastniki silni¢niho
provozu (Ptiklad: Po nehod¢ fidi¢ zapne vystrazna svétla a umisti vystrazny
trojihelnik za vozidlo, aby varoval ostatni fidi¢e pfed nebezpecim. Timto zptisobem

se zamezi dal§imu nebezpeci a moznym dal§im nehodam.),

b) poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam (Ptiklad: Pokud je nékdo
zranén, poskytne pfitomnd osoba prvni pomoc, napiiklad zastavi krvaceni nebo zajisti

dychani az do ptijezdu zdravotnické zachranné sluzby.),

c) odstranéni vozidel a prekiZek z komunikace, pokud je to mozné
a bezpecné (Piiklad: Pokud nehoda neni vazna a neni-li zranénych, mize byt vozidlo
odtazeno z vozovky, aby se pfedeSlo dalSimu zablokovani provozu nebo vzniku

dalSich nehod.),

d) predbézna informace opera¢nimu stiedisku policie o situaci na misté

dopravni nehody se stru¢nym popisem, o jakou udalost se na misté jedna,

e) ochrana mista nehody a uchovani diikazi pred zni¢enim (Ptiklad: Po
dopravni nehod¢ policie okamzité uzaviela oblast nehody a zajistila vSechny stopy,
vcetné poskozenych vozidel, aby zajistila, Ze dikazy nebudou poskozeny nebo

odstranény ptfed zahajenim vySetiovani.),

f) zabezpeceni okamzité reakce prostiednictvim operacniho strediska

policie v piipad¢ uniku ucastnika nehody (Ptiklad: Po nehodé¢, kdy jeden z ucastnikii
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ujel z mista, operacni stfedisko policie okamzité zahdji patrani a koordinaci opatieni

k jeho nalezenti.),

g) intenzivni koordinace s operatory centralniho rizeni dopravy (Ptiklad:
V pribéhu vysetrovani nehody doslo k intenzivni koordinaci mezi mistnimi slozkami
policie a operatory centralniho fizeni dopravy, aby se zajistil plynuly pribéh dopravy

a minimalizovalo riziko dalSich incidentt.),

h) ovéreni identity u¢astniki a svédku nehody (Piiklad: Po dopravni nehodé
probihalo ovéfeni identity vSech UcCastniki a svédkl, aby bylo mozné pokracovat

v fadném vysetfovani a stanovit relevantni okolnosti incidentu.),

i) zajiSténi plynulého a bezpecného pribéhu dopravy (Piiklad: Po
odstranéni vozidel z mista nehody bylo zahajeno zajisténi plynulého a bezpecného

prubéhu dopravy, aby se minimalizovalo zpozdéni a riziko dalSich nehod.),

j) vyzva primych ucastnikii k podrobeni se orienta¢niho testu pomoci
odborného méieni, aby podstoupili test na piitomnost alkoholu za uc¢elem potvrzeni
nebo vylouceni jeho vlivu, za iCelem ovéreni, zda nejsou pod vlivem alkoholu, kdy
povinnost fidi¢e podrobit se tomuto vySetfeni ukldda zédkon o silni¢nim provozu
v § 5 odstavei prvém ,ex lege pismena f), (Ptiklad: Policista vyzval vSechny
ucastniky nehody, aby podstoupili dechovou zkousku, ktera méla potvrdit, zda nejsou

pod vlivem alkoholu, aby se zajistilo spravné vySetteni okolnosti incidentu.),

k) po predchozi vyzvé provedeni orienta¢niho vySetieni ke zjiSténi, zda
primi tucastnici dopravni nehody nejsou ovlivnéni jinou navykovou latkou;
k orientacnimu vySetfeni pfistoupi policista pouze po nabyti podezieni, Ze ucastnik
jiné navykové latky pozil, a stejné jako ma fidi¢ povinnost se ze zdkona podrobit
vysetieni, zda neni ovlivnén alkoholem, tak i tak ma povinnost se podrobit vySetfeni,
tykajiciho se moznosti ovlivnéni jinou navykovou latkou, kdy mu tuto povinnost stejné
jako u alkoholu uklad4 zékon o silni¢nim provozu v § 5 odstavci prvém ,,ex lege*

pismena g),

1) zajiSténi odborného lékarského vySetfeni spojeného s odbérem

biologickych materialii; odborné 1ékaiské vysetieni spojené s odbérem biologickych
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materiall je vyzadovano v piipadech stanovenych v ¢l. 34 odst. 1, PPP ¢. 300/2020,

0 postupu na useku bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu,

m) provéieni ucastniki nehody a jejich vozidel v policejnich databazich
(Ptiklad: Po nehodé¢ bylo provedeno provéfeni ucastnikl a jejich vozidel v policejnich
databazich, pfi¢emz se zjistilo, ze jedno z vozidel je evidovano jako odcizené, coz

vedlo k okamzitému zahdjeni vySetfovani.),

n) ochrana vozidla, nakladu nebo majetku, pokud ucastnik nehody neni
schopen tento tkol vykonat.?! (Pfiklad: Po nehodé, kdy t¢astnik nemohl zajistit své
vozidlo a naklad, byla pfivoldna odtahova sluzba, ktera zajistila vozidlo a zajistila

bezpecnost nakladu, aby nedoslo k jeho poskozeni nebo ztraté.)

Pokud vyjezdova jednotka pii piijezdu na misto nehody zjisti, Ze by se mohlo
jednat o trestny Cin, ktery spada pod pravomoc kriminalni policie a jeji vySetfovani,
kontaktuje integrované operacni stfedisko a pozdda o jeji pritomnost. Po pfedani
pfipadu pokracuji ¢lenové vyjezdové jednotky podle instrukei pfivolaného

vysSetiovatele.??

3.1.1 Alkohol a navykové latky

Ve stfedoevropském regionu se alkoholické napoje obvykle d€li do tii

zékladnich kategorii: pivo, vino a lihoviny, kam patfi likéry a destilaty.?

Navykova latka je dle zdkona ¢. 40/2009 Sb. TZ stanovena jako alkohol ¢i jina
navykova latka (cannabis, metamfetamin, amfetamin apod.). Jednani majiciho znaky
pfecinu OhroZeni pod vlivem navykové latky, je upraveno ustanoveni § 274 zakona
¢.40/2009 Sb., trestniho zékoniku v odstavci prvnim stanovi, ze osoba, ktera vykonava
¢innost nebo zaméstnani, jez by mohla ohrozit zivot ¢i zdravi jinych lidi nebo zptisobit

znacnou Skodu na majetku, a to v disledku vyloucené zptisobilosti zptisobené vlivem

21 CESKO. POLICIE CESKE REPUBLIKY. 2019. &l. 34 odst. 1, Pokyn policejniho prezidenta ze dne
23. prosince 2020, ¢. 300/2020, kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu.

22 CESKO. POLICIE CESKE REPUBLIKY. 2019. &l. 34 odst. 1 Pokyn policejniho prezidenta ze dne
23. Prosince 2020, ¢. 300/2020, kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho
provozu.

23 HIRT, M. a kolektiv, Dopravni nehody v soudnim lékaristvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada,
2012.5.92
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navykové latky, bude potrestdna trestem odnéti svobody az na jeden rok, penézitym
trestem nebo zdkazem cCinnosti. Ve druhém odstavci téhoz paragrafu se uvadi, ze
pachatel, ktery timto zpusobi havarii, dopravni nebo jinou nehodu, Gjmu na zdravi
nebo veétsi Skodu na cizim majetku, ptipadné jiny zdvazny nésledek, nebo spacha tento
¢in pfi vykonu zaméstndni ¢i Cinnosti, kde je vliv navykové latky zvlast nebezpecny
(napf. pfi fizeni hromadného dopravniho prosttedku), bude potrestan odnétim svobody
na dobu od Sesti mésici do tii let, penézitym trestem nebo zadkazem cinnosti. Stejny
trest hrozi 1 v pfipadé, Ze byl pachatel v poslednich dvou letech za podobny ¢in jiz

odsouzen nebo propustén z vykonu trestu. 2

Technické prostiedky pouzivané pro zjiSt'ovani alkoholu v dechu:
Stejné tak, jako jde doba kupiedu, tak i u Policie Ceské republiky dochazi

k modernizaci a vyméné dosluhujicich technickych prostfedki pro zjistovani alkoholu
v dechu za co mozno nejnovéjsi technologii. Kdyz se podivame do historie

pouzivanych prostfedk, nalezneme zde napiiklad:

- Detekéni trubicky Altest
- Lion SD-400
- Dréager 7410 a nejnovéjsi prostiedkem je v soucasné dob¢ pouzivany Driger

7510 (obrazek €. 1).

Driager 7510

U tohoto typu pfistroje doSlo vii¢i ptfedchozimu modelu Driager 7410
predev§im ve zméné k naroklim na testovanou osobu, co se tyka velkého usili pfi
vydechovani do pfistroje. Vydech je kratsi, avSak diky vysoké citlivosti, je potieba
vydechovat bez sebemensiho pferuseni, jinak by bylo métfeni vyhodnoceno jako

chybné.

24 CESKO. § 274 odst. 2 zakona &. 40/2009 Sb., trestni zakonik - znéni od 11. 2. 2025. In: Zdkony pro
lidicz [online]. © AION CS 20102025 [cit. 14. 3. 2025]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40#p274-2
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Obr. 1 Driger 7510 s tiskarnou®s

Vyhody: vysoka citlivost, moznost vydechu i bez naustku, kdy se jedna o tzv.
pasivni zkousku, kdy vydech se provadi ve sméru k ¢idlu v horni ¢asti ptistroje, mensi
nachylnost na okolni teploty, nez tomu bylo u pifedchoziho modelu 7410, moznost
vratit se do paméti a najit konkrétni zkousku v pfistroji, nebo po pfipojeni pfistroje

k pocitaci.

Nevyhody: problémy s komunikaci mezi piistrojem a tiskarnou, ktery

pretrvava jiz od modelu 7410, 1 kdyz v mnohem mensi mife.

Technické prostiedky uzivané pro zjistovani poziti JNL:

Ve vybavé technickych prostfedkt Policie Ceské republiky pro odhalovéni
uzivani drog jsou testeryDrugWipe5S (obrazek ¢. 2). Jde o test na drogy, ktery
umoziuje v dobé okolo 8 az 10 minut otestovat osobu podezielou z uzivani omamnych

a psychotropnich latek, a to testem z bukalniho stéru, anebo z potu.
Pozitivni vysledek testu (obrazek €. 3) umoznuje detekovat nasledujici latky:

- Canabinoidy (marihuana, hasis, THC),
- Amfetaminy, metamfetaminy,

- Opiaty (morfium, heroin)

25 Vlastni zdroj.
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Vyhody: snadné provedeni, rychlé¢ vysledky a moznost ziskani vzorku

napiiklad ze slin nebo potu, naptiklad z oblasti cela.

Nevyhody: test poskytuje pouze orientacni vysledek, coz znamena, ze pfi
pozitivnim ndlezu je nutné provést odborné lékarské vySetfeni zahrnujici odbér
biologického materialu, jako je krev nebo mo¢. Dal§im omezenim je také Casové

stanovend pouzitelnost testu, kterd zavisi na datu expirace.

Obr. 2 Tester DrugWipe 5s2¢

Obr. 3 Tester DrugWipe 58S pozitivni na amfetamin/metamfetamin?’

26 Vlastni zdroj.
27 Vlastni zdroj.
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3.2 Ohledani mista dopravni nehody

Pojem ohledani

Ohledani je metodou vyuzivanou v kriminalistice, pii které dochazi k pfimému
pozorovani a naslednému zjistovani, vyhodnocovani a dokumentovani materialnich
okolnosti nebo stavu predméti, které maji souvislost s vySetfovanou udélosti. Tento
proces slouzi k ziskéani diikazii a dalSich informaci, které jsou nezbytné pro priitbéh

trestniho Fizeni.?®

Cilem je zjiSténi a zabezpeceni dikazl, stop a dalSich podstatnych informaci,
které jsou nezbytné pro urceni pficiny nehody a pro stanoveni odpovédnosti osoby,
kterd je za nehodu zodpovédna. Povinnost policisty provést ohledani vychazi
z ¢l. 2 pism. d) zavazného pokynu policejniho prezidenta ¢. 100/2018, jenz se tyka
kriminalistickotechnické ¢innosti. Specifikem tohoto procesu je vyuziti technickych
metod, které vyzaduji odborné znalosti organti ¢innych v trestnim fizeni, zejména
v oblasti konstrukce a provozu dopravnich prosttedki.?” Typickymi stopami zde jsou

stopy materialni a stopy pamétové.

3.2.1 Materialni stopy

- Stopy, které se nachazeji na povrchu vozovky,

- Stopy, které se nachazeji na vozidlech, kterd méla ucast na nehodg,

- Stopy, které se nachdzeji na riznych pevnych objektech v okoli,

- Stopy, které se nachazeji na télech zranénych osob,

- Stopy, které se nachazeji na kolejovych vozidlech ¢i samotnych kolejnicich,

- Stopy pohybu, kterymi mohou byt otisky chtize ¢i béhu,

- Biologické stopy, kterymi mohou byt télesné tekutiny (krev, pot aj.) nebo
tkanové castice (ktize, svalova hmota, vlasy aj.),

- Stopy riznych provoznich kapalin, naptiklad brzdové ¢i chladici kapaliny nebo

motorového oleje zacastnénych vozidel.

28 CHMELIK, J. Ohledéni mista ¢inu. 2. Vydani Praha: Ministerstvo vnitra, 1999. s. 4
2 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalisticka taktika
a metody vySetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ales Cenck, 2021. s. 309
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Stopy na vozovce tvori:

Stopy jizdy vozidla (obrazek €. 4) jsou zanechdvany na vozovce nebo jinych
¢astech komunikace, jako jsou nezpevnéné krajnice Ci silni¢ni ptikopy, a vznikaji
vlivem volné se otacejicich nebrzdénych kol. Kvalita téchto stop zavisi na typu
povrchu (napt. vozovka pokrytd snéhem, travnik na nezpevnéné krajnici nebo
v ptikopu), hmotnosti vozidla a stavu pneumatik. Jizdni stopa je charakteristicka tim,
ze jeji tvar a vzorek dezénu na povrchu odpovidaji skutecnym podminkam. Tento

faktor je kli¢ovy pii patrani po fidici, ktery z mista nehody ujel.*

Obr. 4 Jizdni stopa’!

Brzdné stopy (obrazek €. 5) vznikaji ptisobenim otacejicich se kol vozidla pii
jeho brzdéni. Pti brzdéni dochazi ke zpomaleni pohybu vozidla, pficemz kola zlstavaji
diky setrvacnosti otd¢ena. To vede k tomu, Ze vzorek pneumatiky zanechavd na
povrchu vozovky rozmazany otisk, pfi¢emz tvar a struktura dezénu jsou zdeformovany

nebo rozostieny.>

30 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalisticka taktika
a metody vySetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ale§ Cengk, 2021, s. 302-303
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Obr. 5 Brzdna stopa™®

Blokovaci stopy (obrazek ¢. 6) vznikaji, kdyz kola vozidla pfestanou rotovat.
Tyto stopy se na vozovce objevuji ve forme tmavého pruhu. Intenzita blokovacich stop
je dasledkem vysokého tfeni mezi pneumatikou a povrchem vozovky. Kvalita
a viditelnost této stopy zavisi na typu povrchu — suchy a hruby povrch vede

k vyrazng&j$im stopam, zatimco mokry a hladky povrch zptisobuje méné patrné stopy.>*

Obr. 6 Blokovaci stopa3s

33 Vlastni zdroj.

3 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika
a metody vysetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzeii: Ale§ Cenék, 2021, s. 303
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Stopy smyku (obrazek €. 7) vznikaji, kdyz vozidlo beéhem jizdy do zatacky na
kluzkém povrchu nahle ztrati stabilitu a sklouzne do strany, coz je Casto diisledkem

piili§ vysoké rychlosti nebo nahlého brzdéni.>

Obr. 7 Stopy smyku®’

Stopy dieni a vle¢eni, ryhy (obrazek ¢. 8, 9) vznikaji tlakem tvrdych predméti
na vozovku pfi pohybu vozidla. Zpravidla vznikaji pfi narazu vozidla na prekazku,
kterd je pak tlacena nebo vlecena. Mohou vSak vzniknout od stfept svétlometti a oken
odlétnutymi t€zkymi pfedméty. Pro Gplnost je potfebné se zminit 1 o stopach obuvi,
a to zejména v pripadech, kdy doslo ke stietu s chodcem, biologickych stopach,

stopach riiznych kapalin (napiiklad olejii a pohonnych latek)*®

Obr. 8 Dreci stopa®

36 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalisticka taktika
a metody vysetiovdni. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ales Cenék, 2021, s. 303
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Obr. 9 Ryci stopa*?

Zvlastnim druhem stopy je stopa, kterd je tvofena pneumatikami vozidel
vybavenymi tzv. antiblokovacim brzdnym syst¢émem ABS. Podstatou tohoto systému
je, ze 1 pti prudkém brzdéni vozidla nedochazi k zablokovani kol, na které je brzdici
sila pfenaSena v cyklech tak, ze kola i v brzdovém cyklu jsou stale odvalovédna a tim
podstatné snizena moznost smyku vozidla, ve kterém se vozidlo stdva zpravidla
neovladatelné. Vzhledem ke specifickému brzdicimu efektu ABS zanechavd na
vozovce i specifické trasologické stopy, které jsou kombinaci stop jizdy a stop brzdéni.
V kone¢ném dusledku se pti brzdéni otisk plasté na vozovce projevi jako pierusovana
stopa blokovaci. ABS tak vytvaii zvlastni antiblokovaci stopu (obrazek ¢. 10). Pokud
je povrch vozovky za jizdy kluzky, tak ani profesiondlni fidi¢ bez ABS nedokaze bez

ABS zastavit tak rychle jako primérny fidi¢ s ABS.*!

40 Vlastni zdroj

41 NICE, K. How Anti-Lock Brakes Work. Howstuffworks.com [online]. [cit. 2025-03-14].
Dostupné z https://auto.howstuffworks.com/auto-parts/brakes/brake-types/anti-lock-
brake.htm
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Obr. 10 Stopa bloku ABS*?

Druhou kategorii jsou stopy na vozidlech ucastnicich se nehody
(viz obrazek 11), které zahrnuji deformace a poSkozeni zplsobené nérazem,
poskrabanim nebo odienim. Zahrnuji i stopy uvnitt vozidla, jako uvolnéné sedacky
nebo poskozeny volant. Dillezité je zjistit misto narazu, které nemusi vzdy souviset
s nejvice poskozenou ¢asti vozidla. Nasledné deformace mohou byt zavaznéjsi nez
ptvodni poskozeni.** Ptiklad stopy poskozeni vozidla, které narazilo do kovového
svodidla: Po nehodég, kdy vozidlo narazilo do kovového svodidla, byl cely levy bok
vozidla siln¢ poskozen. Na dvetich, prahu a blatniku byly viditelné hluboké skrabance
a promacknuti, kterd odpovidala tvaru kovovych prvki svodidla. Po stranach vozidla
byly také ztetelné stopy po odieni laku, které byly disledkem tieni o kovové svodidlo.
Na levém zadnim kole byly drobné zbytky kovového materialu, coz naznacovalo,
ze vozidlo béhem nérazu piislo do kontaktu s kovovymi ¢astmi svodidla. Tento typ
poskozeni ukazuje na silny a dlouhodoby kontakt vozidla s pevnym objektem, ktery

zpusobil vyrazné deformace celého levého boku.

42 Vlastni zdroj
4 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika
a metody vysetrovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ale§ Cen¢k, 2021. s. 304
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Obr. 11 Boéni naraz vozidla do svodidla**

Tteti skupina stop zahrnuje stopy na pevnych objektech (viz obrazek ¢. 12),
které vznikaji pfi narazu vozidla na piekédzky mimo vozovku, jako jsou domy, sloupy,
zéabradli, stromy nebo obrubniky. Pii téchto stietech vznikaji stopy v podob¢ casti
vozidla, jako jsou stfepy nebo tlomky poSkozenych casti karoserie. Mohou se také
objevit biologické stopy, pokud doslo k ndrazu lidského téla na pevnou piekazku,
napiiklad krev, vlasy nebo ¢asti tkani.*> P¥iklad stop na pevnych objektech pii nirazu
vozidla na kovova svodidla: Po nehodé¢, kdy vozidlo narazilo do kovovych svodidel,
byla na svodidle viditelna vyrazna deformace. Kovoveé ¢asti svodidla byly siln€ ohnuté
a v nékterych mistech doslo k jejich mechanickému poskozeni, coz naznacovalo silny
naraz. Tato deformace byla pfimym diisledkem stfetu vozidla s pevnou piekazkou, kde

svodidlo vykazalo jasné znadmky vlivu narazu.

# Vlastni zdroj.
4 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika
a metody vysetrovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ale§ Cen¢k, 2021. s. 304
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Obr. 12 Poskozené svodidlo na dalnici*®

Ctvrtou skupinou stop jsou stopy na téle obéti nehody, véetné vngjsich
a vnitinich zranéni, které mohou byt viditelné nebo zjisténé pti 1€karském vysetieni.
Je doporuceno, aby osoby se zndmkami zranéni, i kdyz malé, podstoupily 1ékaiskou
prohlidku. Kromé toho se mohou objevit i stopy na odévu obéti, jako otisky pneumatik,
stopy vleceni nebo nirazové znamky.*’ Piikladem stop na obéti dopravni nehody
je prikladem to, Ze po nehod¢ byla na téle chodce nalezena charakteristicka stopa
v podob¢ odéru na pazi, coz naznacovalo, ze se pii padu o zem zapiel o vozidlo,
kter¢ jej srazilo. Na jeho obleceni byly také patrné otisky pneumatik, které vznikly pii
jeho vleceni po vozovce. Déle byla na jeho obuvi zjisténa krev, coz naznacovalo
mozné poranéni nohy béhem nehody. Tyto stopy poskytuji dilezité informace pro

vySetfovani, naptiklad jakym zplisobem doslo k srazce a jaké nasledky méla pro obét’.

3.2.2Pamét’'ové stopy

Krom¢ materidlnich stop je mozné ziskat také pamétové stopy,
které si uchovavaji ucastnici a svédci dopravni nehody. Tyto vzpominky maji Casto
vyznamnou roli pfi objasiiovani jejiho pribehu. Vzhledem k rychlosti, s jakou nehoda
probiha, a k mimovolnému zplsobu vnimani mohou byt vSak tyto vzpominky
zkreslené jiz v rané fazi vypovédi. Kromé toho se mohou objevit i mezery v paméti.
Ptesto hraji pamétové stopy kliCovou roli pti ur€ovani podilu jednotlivych ucastniki

na nehod¢. Piikladem takové stopy muze byt, Ze po dopravni nehod¢ si fidi¢ jasné

46 Vlastni zdroj.
47T KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika
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pamatuje, ze pred samotnym stietem zaznamenal, jak se blizi k vyjezdu z kiizovatky
a vidél protijedouci vozidlo, které nahle zatalo odboGovat. Ridi¢ si vybavuje,
jak prudce zabrzdil, ale pfesto se mu nepodatrilo zcela zastavit v¢as, coz vedlo k narazu.
Tato pamétova stopa, kdy si fidi¢ vybavuje detailni sled udalosti a reakce na n¢,
je cenna pro vySetfovani, protoze ukazuje na jeho vnimani situace pied nehodou a jeho
reakci v krizovém momentu. Z téchto vzpominek lze nejen rekonstruovat samotny
prubéh udalosti, ale Casto také ziskat informace o chovani ucastniki pted nehodou
1 po ni. K ziskani a analyze téchto informaci se vyuzivaji metody vyslechu, které
se nejprve aplikuji ve fazi vyzadovani vysvétleni a nasledné pifi vyslechu svédka

&i obvinénych.*8

3.3 Nedostatky v analyze a zajiSténi mista dopravni nehody

Pti Setfeni a ohledani mista dopravni nehody muze dojit k fad¢ nedostatka
a chyb, ke kterym dochézi naptiklad nedostatecnou odbornou zkuSenosti vySettujiciho
policisty, anebo moznym lajdactvim, kdy dany policista mtize danou dopravni nehodu

pojmout jako méné dtilezitou z divodu pravni kvalifikace a rozsahu dopravni nehody.

Nedostatkem pii vySetfovani dopravnich nehod muze byt nepresné
rozliSovani jejich typi, kdy policista nerozliSuje mezi pojmy jako havarie, srazka
nebo jiny druh nehody (viz kapitola 1.4), coz se mize nasledné projevit i v popisu
udalosti. Naptiklad pokud jedno jedouci vozidlo narazi do druhého jedouciho vozidla
a policista tuto situaci mylné¢ vyhodnoti jako havarii namisto spravného oznaceni

srazka, dochazi k chybnému zafazeni nehody.

Dal§im ¢astym pochybenim je nedostate¢né ohledini mista nehody, ackoliv
tento ukon patfi mezi zakladni, neodkladné a neopakovatelné kroky vySetiovani.
Dtikladné ohledani je nezbytné. Nespravné posouzeni pfi¢in dopravni nehody, jejich
podminek a okolnosti mtize vést k nespravnym zavérim. Timto zptisobem muze dojit

k nespravedlivému postihu osoby, ktera za nehodu ve skutecnosti neni odpovédna.

Nedostate¢nym ohleddnim mista nehody je zpravidla nekvalitni oznaceni,

¢i neoznaceni vSech stop ¢Cisly, prehlédnuti nékterych stop, Spatné pfifazeni stop

4% KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika
a metody vySetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ales Cenck, 2021. s. 304-305
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ke konkrétnim vozidlim. Oznaceni stop jejich ¢isla se musi shodovat v potizené
fotografické dokumentaci, naértku a v popisu ohledani mista dopravni nehody
a v neposledni fad¢ 1 v situacnim planku. Tyto chyby se zpravidla projevi predevsim
ve Spatné¢ zpracovaném situacnim planku, ktery je poté vychozim materidlem

pro soudniho znalce pti znalecké zkoumani.

Mezi dalsi casté chyby dochdzi pti nedostatené fotodokumentaci mista
dopravni nehody, poskozenych vozidel na misté dopravni nehody. Typickym
piikladem nedostatecné fotodokumentace mista miize byt to, Ze policista pofizujici
fotodokumentaci dostate¢né nezadokumentuje komunikaci (napf. zatdcka), kterd méla
vyznam v nehodovém déji, kdy mohl fidi¢ pfi nepfiméfené rychlosti uvést vozidlo
do smyku a na pfimém useku narazi do vozidla jedouciho v protisméru. Nedostatecné
zadokumentovani poSkozeni vozidel téZ patii mezi velky problém, a to predevSim pfi
nasledné nutnosti pfibrani znalce z oboru dopravy, ktery posuzuje dopravni nehodu
mj. ze vzniklych deformacnich a destrukénich zon. Neméné dilezité je opomijeni
zaméeieni a zadokumentovani vySkovych poskozeni na zucastnénych vozidlech,

¢1 predmétech.

Nekvalitné provedeny nacrtek vede téZ k nedostatkiim, kdy zejména dochazi
k nespravné zakreslené komunikaci, jejim rozmérovym pomértim, nezakresleni vSech
stop vzniklych na mist¢ dopravni nehody, nezakresleni dopravnich znacek
vodorovnych ¢i svislych, které¢ se zde nachazely, nevyznaceni sméru jizdy vozidel,
popft. chlize osoby, nevyznaceni svétovych stran a v neposledni fad€ nevhodné zvolené
metody vymétovani, na kterou navazuje si spravng zvolit vychozi bod méteni (VBM),
ktery je neménny a staly a k tomu piisluSnou pomocnou rovinu méteni (PRM).

Vsechny tyto chyby vedou ke Spatnému zpracovani situacniho planku.

Netplna ¢i nespravna pravni kvalifikace skutku se téZ objevuje mezi
castymi chybami, kdy je naptiklad v trestnim spisu dopravni nehody u podezielého
vedena pravni kvalifikace konkrétniho trestného ¢inu soucasné s podezienim
ze spachani ptestupku. Jako pfiklad muzeme uvést §274 Ohrozeni pod vlivem
omamné nebo psychotropni latky podle trestniho zakoniku, ve spojeni
s § 125c odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich. Ptikladem neuplné pravni kvalifikace 1ze uvést situaci, kdy vysetiujici
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policista zaméfi svou pozornost pouze na pravni odpovédnost vinika dopravni nehody,
aniz by zohlednil pfipadnd dal$i poruseni piedpist, kterych se mohl dopustit
1 poskozeny pii dopravni nehodé. Jako ptiklad miazeme uvést vinika dopravni nehody,
ktery na vozovce pokryté snéhem neptizptsobi rychlost jizdy, uvede vozidlo do smyku
a narazi do pfed sebou jedouciho vozidla, které je osazeno letnimi pneumatikami

v dobé¢, kdy zakon uklada povinnost mit na vozidle zimni pneumatiky.
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4 ZVLASTNOSTI PREDMETU VYSETROVANI

Piedmét vySetiovani u silni¢nich dopravnich nehod mizeme charakterizovat
jako systém jedndni a chovani Ucastnikil, ktefi ve svém souhrnu zapfi€inili vznik
dopravni nehody a jeji nasledky. ZvlaStnosti pfredmétu a rozsahu dokazovani

i predmétu vysetfovani jsou vSak dany i druhem dopravni nehody.*’

Pti vySetfovani srazky dvou vozidel je klicové analyzovat smér a zptisob jizdy
fidich, zjistit, zda nékteré vozidlo nevybocilo z trasy, a urCit misto stietu podle stop
na vozovce. Dulezita je identifikace fidice a provéteni, zda nebyl pod vlivem alkoholu
nebo drog. Také je tieba zjistit pocet a stav spolujezdcti a zhodnotit podminky silnice

a dopravni znageni.>

Pti vySetfovani srazky chodce je nutné¢ zkoumat chovani chodce a posoudit,
zda tidi¢ mél moznost nehody piedejit. Dale je tfeba analyzovat vliv ostatnich

Gicastnikl provozu na vznik nehody.>!

Pti vysetiovani nehody, kdy vezidlo narazi do pevné prekazky, je klicové
zjistit jeji povahu, umisténi a viditelnost pro fidiCe. Je tfeba zhodnotit zpiisob fizeni,
reakci fidice a chovani spolujezdct, a zvazit moznost pfedvidani neoznacené
ptekazky. U trvalych ptekazek je nutné ovétit jejich umisténi podle predpist a zjistit

jejich piivodce.>?

Pii vySetfovani havarie vozidla je bézné rozsifit dokazovani o nékolik
klicovych aspektt. Dulezité je zjistit miru tinavy fidi¢e a jeho schopnost adekvatné
reagovat na dopravni situace, napiiklad zda nedoslo k mikrospanku. DalSim faktorem
je posouzeni, zda havarii mohla zptisobit technicka zavada vozidla. V ptipade

nakladnich automobill je nutné provéftit, jak byl pfevazeny naklad ulozen a zda byl

4 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalisticka taktika
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spravné zabezpeCen, aby se vyloucila moznost, ze by pravé jeho pohyb ¢i Spatné

upevnéni piispélo k nehodé.>?

Pti vySetfovani srazky s kolejovym vozidlem, zejména tramvaji, je nutné
analyzovat nékolik klicovych faktort. Dilezité je zjistit, zda fidi¢ tramvaje varoval
ostatni i€astniky provozu vystraznym znamenim a zda kromé n¢j také vc¢as ptizptisobil
rychlost jizdy. Kli¢ovym aspektem je rovnéz urCeni mista, kde zacala brzdna draha
tramvaje. Vyznamnou roli hraji i vypovédi cestujicich v tramvaji, pficemz je nutné
zohlednit, zda m¢li redlnou moznost objektivné vnimat prib&éh nehody. Dal$im
dilezitym faktorem je slySitelnost vystrazného znameni, nebot’ néktefi fidi¢i vozidel
tvrdi, ze jej nezaznamenali nebo jej slySeli az té€sné pred srazkou. Nezbytné je také
vyhodnotit zplsob jizdy fidice motorového vozidla pfed kolizi a jeho reakce

na situaci.>*

Pokud Fidi¢ po nehodé utece nebo ujede, vysetfovani se zamétuje na zjisténi
divodu jeho utéku a ziskani ptesného popisu jeho vozidla. Diilezité je zajistit vSechny
mozné stopy, vcetné¢ biologickych, daktyloskopickych nebo pachovych, které
se obvykle nezajistuji. Pokud je znama totoznost fidiCe, je vhodné provéfit jeho
mobilni telefon a analyzovat hovory po nehod¢. Operativni Setieni je rovnéZ nutné
provést v autoservisech a zdravotnickych zatfizenich, protoze fidici, kteti zpusobili
nehodu, se ¢asto pokouse;ji zjistit zdravotni stav poSkozené osoby. Po nalezeni vozidla,
kterym ucastnik nehody odjel, je tieba provést jeho detailni ohledéani, idealné za ticasti

odborného znalce, jelikoZ vinici se obvykle snazi odstranit dikazy.>®

Pti vySetfovani nehody, kdy ucastnik utekl, je tfeba si uvédomit, ze nemusi byt
automaticky vinikem. Muze se jednat o osobu, ktera na nehodé nenese plnou vinu,

nebo podlehla panice. Také neni vylouceno, Ze si neuvédomil, Ze k nehodé doslo.>

53 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalisticka taktika
a metody vysetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzeni: Ale§ Cenék, 2021, s. 306-308
54 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalisticka taktika
a metody vysetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ale§ Cenék, 2021, s. 306-308
5 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika
a metody vysetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ales Cenék, 2021, s. 306-308
56 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika
a metody vysetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ales Cenék, 2021, s. 306-308
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Dopravni nehoda je obvykle vysledkem nedbalosti, avSak pokus o jeji zatajeni
jiz ptedstavuje umyslné jednani. K zakryvani nehody dochazi ptedevs§im v situacich,
kdy jeji dasledky maji zadvazny dopad.’” Mezi bézné metody zatajeni dopravnich
nehod patii napiiklad tmyslné ipravy mista udalosti nebo ovliviiovani svédka s cilem

poskytnout nepravdivou vypovéd.

57 MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Praha: C. H. Beck, 2001, s. 450
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5 PROCES OZNAMENI DOPRAVNI NEHODY

Dopravni nehody jsou ve vét§ing ptipad hlaseny telefonicky. Casto se jedna
o oznameni od ndhodného svédka nebo jiného ucastnika silnicniho provozu, napiiklad
projizdéjiciho fidice. Pti ptijeti takového oznameni je nutné pocitat s tim, Ze informace
mohou byt nepiesné, oznamovatel nemusi znat podrobnosti o nehod¢ a v nékterych
piipadech nebude ochoten sdé€lit své jméno. HlaSeni dopravnich nehod byva
smérovano na mistni odd&leni Policie CR nebo na specializované utvary, které
se zabyvaji jejich vySetfovanim. Policisté, kteti pfijimaji oznameni o dopravni nehodg,

maji za ukol shromazdit kli¢ové informace, mezi néz patii:

- Presné lokalizace nehody a aktudlni dopravni situace v daném mist¢,

- Povaha a rozsah vzniklé nehody,

- Informace o tom, zda jiz byla pfivolana zachranna sluzba, hasici ¢i dalsi slozky
integrované¢ho zachranného systému,

- Identifika¢ni idaje oznamovatele, véetné jména a adresy.

Typickym rysem prace na misté dopravni nehody je nutnost provadét Setfeni
a ohledani ¢asto za plného provozu nebo s jeho caste¢nym omezenim. To vyzaduje
od zasahujicich policistli vysokou miru pozornosti a schopnost rychlého rozhodovani.
Cely proces musi byt organizovan tak, aby dopravni omezeni bylo co nejmensi a trvalo

co nejkratsi dobu.®

58 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika

a metody vysetiovani. 2. rozsitené vydani. Plzen: Ale§ Cenék, 2021. s. 308
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6 ADMINISTRATIVNI ZPRACOVANI DOPRAVNI
NEHODY

Kazda dopravni nehoda je obvykle zaznamendvana v souladu s pravidly
kriminalisticko-technické dokumentace, coz zahrnuje protokol o nehodé¢, planek mista
nehody a fotografickou dokumentaci. Nejvyznamnéj$im dikazem u dopravnich nehod
byva fotodokumentace, jejiz kvalita mize mit zdsadni vliv na rozhodnuti o potfebé
vypracovani znaleckého posudku z oblasti silniéni dopravy nebo pfislusnych

technickych obori, zejména pokud se zkouma technicka zdvada na vozidle.>

Mira dokumentace dopravni nehody se odviji od faktorti, jako jsou pficina

dopravni nehody, vySe materialni Skody a rozsah zranéni u osob.

6.1 Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Zaznam o dopravni nehodé v silni¢nim provozu (pfiloha ¢. I) musi obsahovat

nasledujici informace:

- Identifikaci vySetiujiciho organu,

- Datum, ¢as a misto, kde k nehodé doslo,

- Popis pribéhu udalosti,

- Zaznam z ohledani mista nehody, v¢etné dopravni situace a povétrnostnich
podminek,

- Charakteristiku nalezenych stop a opatieni pfijatd na misté nehody,

- Podpisovou dolozku potvrzujici spravnost zaznamu.

Tento protokol se zpracovava prostiednictvim softwaru LOTUS NOTES
(viz obrazek ¢. 13), ktery je dostupny jak v pocitacich vyjezdovych vozidel,
tak na pracovistich ur€enych pro zpracovani dopravnich nehod u dopravni policie.
Tento systém umoziiuje jednotné vedeni evidence a zaznamendvani informaci
souvisejicich s prubéhem nehody, vCetné jejiho mista, zicastnénych vozidel, osob
a poskozenych objektl. Software pracuje v offline reZimu, coz znamena, Ze k jeho

pouzivani neni nutné pfipojeni k siti. Umoznuje také automatické generovani

5 KONRAD, J., PORADA, V., STRAUS, J., SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika
a metody vysetrovani. 2. rozsifené vydani. Plzen: Ales§ Cen¢k, 2021. s. 310-311
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potiebnych dokumentii na zaklad¢ zadanych idajti, ¢imz se usnadiuje administrativni
proces. Vystupem z této evidence jsou informace o dopravni nehodé v elektronické

a v tisténé podobé jako spisovd dokumentace, jako naptiklad:

- Protokol o nehod¢ v silnicnim provozu
- Utedni zaznam

- Souhlas s vydanim lékatské zpravy

- Potvrzeni o tcasti na dopravni nehodé

- Oznameni (odevzdani) prestupku (véci) aj.

Po névratu na sluzebnu je povinnosti policisty co nejdiive provést aktualizaci
a synchronizaci (,,replikaci®) souborti z mobilniho zafizeni do databazového systému
krajského serveru. Nasledné¢ je nutné veSkeré ziskané informace pienést
do informaéniho systému ETR. (evidence trestniho Fizeni), kdy systém ETR
je nedilnou soucasti zpracovavani dopravnich nehod v programu Lotus Notes. Toto
vede ke znacné ¢asové narocnosti zpracovani a naslednému ukonceni Setfeni dopravni

nehody.

Obr. 13 Okno programu LOTUS NOTES®

1800 EER ® @ @ @M &) @Smecked ol g Uk KONEC a
Podest oal V|V 5 W F Costod) lCwmide)
~ KRPCAODNGHT 2022 5K

KRPC-I9DNGHT-2022-5K

~ KRPC 3DNGHT 2022 Lt

% Vlastni zdroj.
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Vyvhody: off-line fungovani aplikace, kdy neni potieba piimého piipojeni

na systém

Nevyhody: Po néavratu z vyjezdu je nezbytné provést synchronizaci dat
s databazi krajského serveru. Zpracovani dopravnich nehod je casoveé narocné zejména
kvali nutnosti prace ve dvou riiznych systémech — LOTUS NOTES a ETR. Pienaseni
ziskanych informaci mezi t€émito platformami vyzaduje diikladnou kontrolu a ptipadné
doplnéni udajt. Navic pti dal§im Setfeni a zpracovani dopravni nehody je nutné nové
vytvofené dokumenty opakované prenaset z jednoho systému do druhého. Ukonceni

aplikace pro zpracovani dopravnich nehod je datovano ke dni 31. 12. 2022.

Mimo uvedeného typu formulafe existuji jesté dalsi formulate, které se uzivaji

pro zadokumentovani méné zdvazné dopravni nehody, kterymi jsou:

1. Protokol o nehodé v silni¢nim provozu s projednanim (piiloha ¢. V), ktery se
uziva v ptipad¢, kdy dopravni nehoda mé oznamovaci povinnost a jsou splnény
podminky ptikazniho fizeni.

2. Zaznam o dopravni nehodé ,,Euroformular
Tento postup se vyuziva v piipadech dopravnich nehod, které neni nutné hlasit,
a kdy odhadovana Skoda na zucastnénych vozidlech pravdépodobné nepiesahuje
¢astku 100 tisic K¢.

3. Zaznam o Skodni udalosti, ktery se uplatiiuje v situacich, kdy ucastnici silniéniho
provozu nejednali zavinéné, avSak doslo k poskozeni vozidla, napiiklad prasknutim
Celniho skla, poSkozenim karoserie nebo jinych casti v dusledku odrazeného

kaminku od kola projizdéjiciho vozidla.

6.2 Topograficka dokumentace

Tento typ dokumentace slouzi jako podklad zadokumentovani mista dopravni
nehody, postaveni vozidel a polohy pfedméth na ni zicastnénych, kdy k oznaceni

jednotlivych stop se uziva ¢iselného oznaceni.

6.2.1 Nacértek

Nécrtek (ptiloha €. II) je typ dokumentace, ktery se ,,od ruky* zhotovuje na

misté dopravni nehody a obsahuje pidorysny nakres mista dopravni nehody, poloha
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zuCastnénych vozidel, predméti a dalSich stop majici souvislost s vySetfovanou

udalosti dopravni nehody.
Pozadavky na zhotoveni nacrtku:

1. Pomucky: papir format A4, tuzka popt. propiska, ¢iselné oznaéniky (kuzel, aj.),
mechanicky pedometr (,,kolecko*), metr, popt. pasmo.

2. Zvoleni vychoziho bodu méreni (VBM), kdy se jedna o pevny, neménny bod,
napt. zaCatek svodidla, kilometrovnik, sloup vefejného osvétleni atd. Neni vhodné
volit jako VBM napt. strom. Tento zvoleny bod slouzi k zaméfeni stop ve sméru
vpied a vzad.

3. Zvoleni pomocné roviny méieni (PRM), napt. okraj komunikace, vodici cary,
chodniku atd. Zvoleny bod slouZzi k zaméfeni stop smérem vlevo nebo vpravo.

4. Oznaceni zjiSténych a zajiSténych stop Ccisly dle kladenych pozadavki
na dokumentaci.

5. Zvolit vhodny zpisob zaméieni jednotlivych stop (nejcastéji metoda

pravouhlého méteni, v pripad¢ zatacky metoda trojuhelnikového métenti).

6.2.2 Planek

W

Na rozdil od nacrtku se planek (ptfiloha ¢. III) nevyhotovuje ,,0od ruky,
ale k vyhotoveni slouzi pocitacovy program nazvany PC CRASH, aktudlné pouzivany
ve verzi €. 10.0. Jednd se o pocitacovy program, ktery se taktéz pouzivany soudnimi
znalci z oboru dopravy a jsou zde zakreslena vSechna zjisténi z OMDN, vcetné
postaveni zucastnénych vozidel, zjisténych stop, vychozi bod méfeni, pomocnd rovina
méieni, smér pohybu vozidel, popt. osob, tvar komunikace a ptislusné vodorovné
a svislé dopravni znaCeni a v neposledni fadé¢ smérové poméry, tzv. ,severka.
Nejcaste¢jsSim méfitkem pro vyhotoveni planku je méfitko 1:200, kdy ve vyjimecnych
ptipadech, tykajicich se velké proporce mista dopravni nehody a rozptyleného rozsahu

stop se muze od uvedené¢ho meéftitka lisit.

6.3 Fotodokumentace

Lze konstatovat, ze fotografickd dokumentace (pfiloha ¢. IV) predstavuje
klicovou soucdst OMDN, protoZe zachycuje vizualni zadznamy pofizené piimo na

misté dopravni nehody. Tyto snimky podrobné¢ dokumentuji okolnosti vzniku a ptiiny
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nehody, viditelnost v dané lokalité, rozsah poskozeni vozidel a dal§ich objektd,
pfipadna zranéni osob a veskeré zajisténé stopy. V ramci dokumentace dopravni
nehody se rozliSuji Ctyfi hlavni typy fotografii: orientacni, situacni, polodetailni

a detailni.

1. Orienta¢ni fotografie zajiStuje komplexni zobrazeni mista dopravni nehody,
pficemz zachycuje naptiklad celou céast silnice nebo kiiZzovatku., vcetné
zucCastnénych vozidel, dopravni znacky, semafory, a to z vice smért pohledu.

2. Situacni fotografie presné dokumentuje rozmisténi vozidel zapojenych do nehody
a dalsich dulezitych prvki, jako jsou stopy po vozidlech (naptiklad smykové,
brzdné, ryci nebo dfeci), dopravni znaceni v okoli nehody a dalsi relevantni detaily.

3. Polodetailni fotografie poskytuje detailnéjSi zobrazeni poSkozeni konkrétnich
vozidel, dopravniho znaceni, objektti v okoli a stop zptisobenych vozidly.

4. Detailni fotografie zachycuje presné detaily jednotlivych poskozeni a stop
dilezitych pro vySetiovani, ke kterym je na mist¢ nehody pfilozena méfici pomticka
(pravitko, metr,...).

Takto potizend fotodokumentace umoznuje presné a spolehlivé zachyceni

detaild, které¢ mohou byt klic¢ové pti vySetfovani dopravni nehody.

6.4 Audiovizualni dokumentace

Tento zplisob dokumentace se realizuje pomoci videokamery (viz obrdzek
¢. 14) a je primarné vyuzivan pii vySetiovani zavaznych dopravnich nehod. Zaznam
obvykle potizuje kriminalisticky technik z oddéleni krimindlni policie a vySetfovani
(SKPV). Video poskytuje prostorovy piehled o misté¢ nehody a umoziuje zaznamenat
vypovedi ucastnikl ¢i svédkl. V piipadé potfeby mulze byt doplnéno zvukovym

komentéafem vysetfujiciho pracovnika SKPV.
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Obr. 14 Videokamera Canon®!

61 Vlastni zdroj.
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7 ZPUSOBY ZAMEROVANI MISTA DOPRAVNI
NEHODY

Mezi tii zékladni zaméfovani mista dopravni nehody patfi:

- metoda pravothlého méteni (tzv. ortogonalni)
- metoda trojuhelnikového méfeni (tzv. trojuhelnikova)

- metoda prusecikového méteni (tzv. prusecikova)

K uvedenym metoddm je nutné si na misté dopravni nehody stanovit vychozi
bod méreni (VBM), kdy se jedna o pevny, neménny bod, napt. zacatek svodidla,
kilometrovnik, sloup vefejného osvétleni atd. Neni vhodné volit jako VBM napf.
strom. Tento zvoleny bod slouzi k zaméfeni stop ve sméru vpred a vzad a dale
pomocnou rovinu méfreni (PRM), napt. okraj komunikace, vodici ¢ary, chodniku,

atd. Zvoleny bod slouzi k zaméfeni stop smérem vlevo nebo vpravo.

Metoda pravouhlého méieni (obrazek ¢. 15) spociva ve vytyCovani kolmic
k PRM, se zamétenim hodnoty vzdéalenosti od VBM. Tento typ méfeni patii mezi
nejjednodussi a také nejpouzivanéjsi, ktery lze aplikovat pii vymétovani ptimého
useku komunikace. Kazdy zaméteny bod touto metodou ma hodnotu vzdalenosti od

VBM a hodnotu vzdalenosti od PRM, vyjadiené v metrech.

Obr. 15 Metoda pravouhlého méreni®

2 Vlastni zdroj
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Trojihelnikova metoda méreni (viz obrazek ¢. 16) se vyuziva predevsim pro
presné urceni mista dopravni nehody, zejména v zatackach. Spociva v tom, Ze po
zvoleni bodi VBM a PRM, na zacatku métené ¢asti komunikace vzty¢ime kolmici
pres celou $ifi komunikace a od této kolmice pokryjeme pomysiné méieny tsek siti
pravouhlych trojuhelnikt, kdy délka strany trojuhelnika ptilehlé k vnéjsi strané
komunikace je na vili zvoleni policisty, ktery dané misto vymétuje, avSak zpravidla

by se mohlo jedna o hodnoty 2, 3, 4, 5 a zbyl¢é délky trojuhelniku dométime.

Obr. 16 Metoda trojihelnikového méieni®

Metoda prusecikového méreni (obrazek ¢. 17) spociva v zamétovani
jednotlivych stop, ¢i pfedmétd ohledani ke dvéma pevnym bodim, které se nazyvaji
pomocné body métfeni (PBM) s oznacenim PBM1 a PBM2, nebo chceme-li
jednoduseji, zvolime zpusob oznaceni P1 a P2. Zvolené pomocné body je nutné mezi
sebou zaméfit a téz zaméefit od VBM. Zamétovani vozidel témito pomocnymi body
probihd na stfed naprav kol, nebot’ ptedni ¢i zadni ¢ast vozidla byva po dopravni
nehod¢ zdeformovana. V misté stfedii naprav se tedy nachdzi prisecik naméfenych

vzdalenosti.

3 Vlastni zdroj
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64

Obr. 17 Metoda priise¢ikového méreni

% Vlastni zdroj.
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9 INOVATIVNI METODY ZAMEROVANI MISTA
DOPRAVNICH NEHOD

Vzhledem k tomu, ze doba jde nezadrzitelné kuptedu, tak i pfi zamétovani
mista dopravnich nehod dochéazi k vyvoji technologii a na fadu ptichdzeji zafizeni,
které mnohdy tuto praci usnadni a zefektivni. Mezi takové technologie patii naptiklad
bezpilotni letouny — drony, totalni stanice, robotické totalni stanice a v neposledni fadé

3D Skenery.

9.1 Drony

Drony (obrazek ¢. 18) jsou na dalku ovladané bezpilotni letecké prostredky
a jejich pouzivani podléha zakonu ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Vyuziti tohoto
pristroje se pii Setfeni a dokumentaci zavaznych dopravnich nehod shledava
s pozitivnim ohlasem, nebot’ zle timto zptisobem potidit jak fotografie z mista (obrazek
¢. 19), tak i video a data ziskana z GPS soufadnic, kdy délka doby dokumentace za
pomoci dronu na mist¢ dopravni nehody se odviji od zdvaznosti a rozsahu mista
nehody, ale jde fadové o minuty az desitky minut. Samotnou obsluhu vykonavaji

specialné vyskoleni policisté.

Obr. 18 Policejni dronMavic 2%

Vyhody: rychlost pofizeni dokumentace, zaméieni s presnosti na centimetry,
piehlednost jak mista DN, tak i ptilehlého okoli, coz je velkym ptinosem pro ptipadné

znalecké zkoumani.

65 Eko — drony.cz [online] 2023 [cit. 2023-02-17]. Dostupné z: https://www.eko-drony.cz/prumyslove-
drony-dji-enterprise/dron-s-termokamerou-dji-mavic-2-enterprise-advanced/
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Obr. 19 Snimek mista dopravni nehody porizeny dronem®

Nevyhody: pofizovaci cena, od ¢eho se odrazi i mensi dostupnost v piipadé
potieby, odborné kvalifikace obsluhy (nutnost povoleni k fizeni letadla bez pilota,
Skoleni), nizkd vydrz baterie dronu, omezenost pouziti v piripad¢ Spatnych

povétrnostnich podminek (vitr, dést’, snézeni, mlha)

9.2 Totalni stanice GPI 122L

Totalni stanice (obrazek €. 20, 21) je zafizeni spadajici mezi geodetickd métidla
a jeji vyuziti je naptiklad zaméteni mista po vazné dopravni nehodé, ktera si vyzadala
nekolik zranéni. M¢éfici zatizeni bylo obsluhou umisténo na stabilnim bodé¢ v blizkosti
nehody a provedeny pifesné méteni klicovych bodi, jako jsou pozice vozidel, mista
poskozeni infrastruktury a stopy po nehodé¢. Tyto podklady slouzily jako zaklad
pro nasledné znalecké zkoumani, které¢ zahrnovalo rekonstrukci nehody a analyzu
pri¢in, ¢imzZ byly ziskany pfesné prostorové soutfadnice a detailni nacrt mista nehody

pro odborné znalecké posouzeni.

% Vlastni zdroj.
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Obr. 20 Totalni stanice s pFislusenstvim®’

Obr. 21 Totalni stanice%®
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Tato metoda méteni vyuziva laserovy paprsek, jehoz odraz umoznuje ziskat
presnou hodnotu vzdélenosti zaméfeného bodu (obrazek ¢&. 22). Totédlni stanice
nasledné poskytuje udaje o horizontdlnim a vertikdlnim uhlu daného bodu. Poloha
zam¢efeného bodu v prostoru je poté vyjadiena soufadnicemi v metrech vaci

0sam X, y, Z.

67 Interni zdroj Policie CR — Metodika k zaméfeni dopravnich nehod, 2019
%8 Interni zdroj Policie CR — Metodika k zaméieni dopravnich nehod, 2019
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Obr. 22 Zaméieni mista DN totalni stanici®
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Data ziskand z totalni stanice se ndsledné ptfenesou pomoci USB disku do
prislusného softwaru, kde jsou dale zpracovana pro potieby Protokolu o silni¢ni
dopravni nehodé. Z téchto udaji se nasledné vytvaii planek mista nehody v aplikaci

PC Crash 10.0 (obrazek ¢. 23).

Obr. 23 Vystupni data z TS po prevodu do PC Crasch 10.07
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Vyhody: vysoka ptesnost méteni, snadnéjsi tvorba planku, zachovéni redlnych
rozméri zamétenych bodl v bitmapovém formatu a automatické generovani
zaznamenanych stop v Protokolu o nehodé v silniénim provozu pii ohledani mista

dopravni nehody.

Nevvhody: pofizovaci cena, nutnost Uplného zastaveni provozu v misté
méfeni, Casova narocnost pfi zaméfovani stop na misté, narocnost na zaskoleni
obsluhy, slozité ovladani menu v cizim jazyce, povétrnostni podminky (snézeni, dést,
mlha, mraz), nutnost obsluhy dvéma policisty, vystupni data ptistupné az po ukonceni

meéfeni

Pouzitim totalni stanice Ize provadét dva typy méfeni, kterymi jsou méteni

s hranolem a bezhranolové méteni, kdy métfeni s hranolem je pouzivangjsi a vhodnéjsi.

Meéfeni s hranolem — s vytyckou:

Tento zpiisob méfeni vyzaduje spolupraci dvou policistli a vyuzivd odrazna
zrcadla umisténa v ter¢iku (hranolu), ktery je upevnén na teleskopické ty¢i s libelou.
Tento systém slouzi k ptenosu laserového paprsku z totalni stanice, jeho odrazu
od zrcadla a naslednému ziskani pfesnych udaji. Jeden z policisti ma na starosti
obsluhu totalni stanice, kterou pred zahdjenim méteni musi spravné nastavit v souladu
s navodem k méfeni a druhy policista pracuje s uvedenou teleskopickou tyci
s hranolem. Jeho prace spociva v ustavovani uvedené tyCe s odrazovym hranolem
kolmo k vozovce (za pomoci libely) a nasmérovani na totalni stanici, aby mohlo dojit
k odrazu paprsku o odrazovy hranol, vyslaného ze stanice a naslednému zaméteni

hodnot.

Vyhody: poskytuje vzdy piesnou hodnotu zamétené¢ho bodu, umoznuje métreni
na delSi vzdalenosti (v praxi ovéieno pfiblizné na 600 metril), coZ je pro potieby

dokumentace mista dopravni nehody zcela dostacujici.

Nevyhody: pozadavek na pfitomnost druhé osoby

Bezhranolové méfeni — bez vytycky:
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Tento zplisob méfeni se provadi totalni stanici bez pouziti odrazného hranolu,
kdy lze zamétit pomoci hledd¢ku (za snizené viditelnosti pomoci laserového
ukazovatka) pouze povrch zaméfovaného bodu, coz znacné limituje zpiisob zaméteni
urcitych stop, poptipad¢ se piekryvajicich (napt. stopa, nachdzejici se za vozidlem).
Vzhledem k omezeni pouziti bezhranolového pouziti se tento zpusob takika

nevyuziva.
Vyhody: méteni bez nutnosti druhé osoby.

Nevyhody: métfeni pouze na kratSi vzdalenost (cca 100 metrli), povétrnosti
podminky (snéZeni, dést’, mlha), moznost odraZeni paprsku, ¢imz dojde k nezaméfeni

stopy.

9.3 Roboticka totalni stanice Geomax Zoom

Uvedena totalni stanice (obrazek ¢. 24, 25) pracuje na stejném principu jako
totalni stanice GPI 122, avSak vzhledem k pokrocilému systému jiz neni tfeba k praci
s touto stanici dvou policistl, nybrz postaci pouze jeden. Obsluha spociva v nastaveni
stanice dle navodu, kdy se nasledné robotickd stanice pomoci servomotort
a vestavénych vytycovacich (navéadécich) svétel sama otaci za hranolem, se kterym
policista pohybuje pii zaméfovani bodi jednotlivych stop a nasledné¢ dojde

k automatickému zaméteni. Dosah méteni stop je az do vzdalenosti 800 m.
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Obr. 24 Roboticka totalni stanice’!

Obr. 25 Vyty€ka robotické totalni stanici’

Vyhody: obsluha pouze jednim policistou, moznost méteni za tmy, urychleni

meéieni oproti predchozi generaci o cca polovinu ¢asu, ¢eské menu

Nevyvhody: pofizovaci cena

9.4 3D Skener

Princip méfeni tohoto pfistroje je méteni laserovym paprskem (stejné jako
u totalni stanice), avSak jsou ziskdvany 1 informace presnych rozmérech predmétu,

tvaru, barvé a vzhledu. Aktudlné¢ se vyuzivda 3D Skener typ Leica RTC 360

I Policie.cz [online] 2023 [cit. 2021-02-08]. Dostupné z:https://www.policie.cz/clanek/robotizovane-
totalni-stanice-jsou-novymi-pomocniky-dopravnich-policistu.aspx
72 Policie.cz [online] 2023 [cit. 2021-02-08]. Dostupné z:https://www.policie.cz/clanek/robotizovane-
totalni-stanice-jsou-novymi-pomocniky-dopravnich-policistu.aspx
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(obrazek €. 26), ktery se po ustaveni na misté vyuziti nastavi pies jednoduché ovladaci
menu bud pfimo na pfistroji, anebo vzdalené (do cca 50 metri) pfes tablet.
Po nastaveni a spusténi pfistroj sdm zacne automaticky za pomoci paprsku skeneru
snimat povrch predmétii v jeho okoli. Vystup dat z ptistroje je pfenesen pres USB disk

do ptislusného pocitacového systému k naslednému zpracovani.

Trojrozmérna topografickd dokumentace ndm sice poskytne redlny obraz
situace na misté dopravni nehody, je vSak Casové narocnéjsi a vyzaduje potiebné

technické vybaveni.”?

Obr. 26 3D Skener’

Vyhody: neni nutnost uplného zastaveni provozu v misté¢ dopravni nehody,
nebot’ 1ze na pfistroji nastavit funkci dvojiho skenovani, které vzhledem k nepatrné
casové prodlevé eliminuje pfipadné rusivé niance, zpuisobené projizd¢jicimi vozidly.
Dalsi vyhodou je ovladani bez obsluhy (po prvotnim nastaveni piistroje obsluhou),
moznost skenovani i za zhorSenych povétrnostnich podminek, diky infratervenému

spektru.

3 NEMEC, M. a kol. Ohleddni a préce na misté éinu. 1. vyd. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2010, s. 100.

74 Policie.cz [online] 2023 [cit. 2019-05-23]. Dostupné z:
https://www.idnes.cz/karlovy-vary/zpravy/3d-skener-dopravni-nehoda-vysetrovani-dopravni-
policiste-policie.A190523 141654 vary-zpravy ba
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Nevvhody: vysokd pofizovaci cena, nemoznost skenovani piekrytého
pfedmétu (nutnost presunu zafizeni), vyssi pozadavky na kapacitu tlozisté potizenych

dat a jejich nésledné zpracovani (kvalitnéjsi pocitace, velkokapacitni disky).
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10 PRAKTICKA CAST

V praktické ¢asti této prace budou vyuzity ziskané poznatky z teoretické ¢asti
na konkrétnich ptikladech nehod s rozdilnymi poZadavky na jejich zpracovani
a zadokumentovani. Osobni udaje a udaje o vozidlech jsou v této praci z divodu

ochrany osobnosti a osobnich udaji anonymizovany.

10.1 Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Naésledujici dopravni nehoda bude zaevidovana na Protokol o nehodé
v silni¢nim provozu (pfiloha €. I), kdy dojde k narazu jedouciho vozidla do pevné
piekazky — svodidla. Podeziely tidi¢ v tomto pfipad¢ jako pti¢inu dopravni nehody

uplatnuje technickou zavadu na vozidle.

Pouziti technické zavady jako pfi¢iny dopravni nehody ze strany fidice
je upraveno v ¢lanku 11, odstavcich 3 a 4, zdvazného pokynu policejniho prezidenta
¢. 23/2003. Pokud existuje podezieni, ze nehoda byla zplisobena technickou zdvadou
vozidla nebo zZe ucastnik nehody tuto zavadu uvadi jako pfi¢inu, je nutné neprodlené
informovat pfisluSny spravni orgén, jakmile to okolnosti umozni. Tento organ
ma pravomoc prfizvat znalce a ve 1hlit¢ 48 hodin oznamit véc piislusnému spravnimu
orgdnu pro podezieni z prestupku. Spisovy material by mél obsahovat: a) ohledani
mista nehody, b) planek mista nehody, c) vyslech ucastniki nehody a osoby, ktera
technickou zavadu uvadi, s konkrétnimi otdzkami o povaze zévady a jejich projevech.
Zbyvajici material se pfeda spravnimu orgénu do 30 dnii od okamziku, kdy se policejni
organ o udalosti dozveédél. Pokud je nehoda vySetfovana jako trestny ¢in, pfizve policie
znalce podle pfislusnych préavnich ptedpisi. Pokud vznikne podezieni, ze technicka
zavada zpusobila nehodu nebo je takova zavada uvadéna ucastnikem, a jeji potvrzeni
nebo vylou€eni vyzaduje kriminalistické zkoumdni v oblastech defektoskopie,

metalografie nebo elektrotechniky, policista postupuje podle internich predpist.”

K dopravni nehod¢ doslo dne 25. 05. 2020 v 01:46 hod., na dalnici D3 v km
66,178 - v katastru obce MEZNO, na levé krajnici ve sméru jizdy od Prahy na Ceské

Budéjovice. Na misté dopravni nehody bylo zjisténo a oznaceno celkem 5 stop,

7> CESKO. POLICIE CESKE REPUBLIKY. €l. 11 odst. 3, 4. Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢.
23/2003 Reditelstvi sluzby dopravni policie.
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kdy pod ¢cislem 1 byl oznacen havarovany nékladni automobil. Oznacovani
zucastnénych vozidel stopami (Cisly) je diskutabilni. Nektefi vedouci oddéleni jsou
zastanci toho, aby vozidlo oznac¢ovano cCisly nebylo, protoze toto je jiz ozna¢eno svou
registra¢ni znackou. Oznacovani vozidel Cisly je tedy v konecné fazi na rozhodnuti
konkrétniho vedouciho vysetiujiciho useku a danym zvyklostem. Jako stopa Cislo

2, 3 a 5 byla oznacena jizdni stopa a ¢islem 4 bylo oznaceno poskozené svodidlo.

Vyli¢eni udalosti:

Dne 25. kvétna 2020 v 01:46 hod. jel fidi¢ Ladislav Farka s NA Mercedes
Sprinter, RZ: 6AN 3994 v pravém jizdnim pruhu po délnici D3 ve sméru jizdy
od Prahy na Ceské Budgjovice, pfi¢emz v turovni km 66,178 v kat. obce Mezno dle
vyjadieni fidi¢e Farky doslo k technické zdvadé na vozidle (na ovladacim panelu
bezpecnostniho vozidla zaznél zvukovy signal a doslo k samovolnému vypnuti motoru
a svétel). To se stalo Spatné€ ovladatelné, v diisledku ¢ehoz vozidlo piejelo z pravého
jizdniho pruhu do levého a nésledné na levou krajnici, za kterou narazilo piedni ¢asti
do levych zdvojenych kovovych svodidel. Dechova zkouska na alkohol byla u fidice
Farky provedena pfistrojem Driger s negativnim vysledkem. Ridi¢ jako pfi¢inu
dopravni nehody uplatiiuje na vozidle technickou zavadu. Pti dopravni nehodé doslo
ke hmotné skod€ na NA Mercedes Sprinter ve vysi cca 90000,- K¢ ku §kod¢ Loomis
Czech republic a.s., a na kovovém silni¢nim stiedovém svodidle vznikla hmotna Skoda
ve vysi cca 13000,- K& ke $kodé RSD CR. Odtah vozidla si fidi¢ zajistil sam
(bez asistence PCR) do arealu firmy Loomis Czech republic a.s. v Ceskych
Budé¢jovicich, ul. Nemanicka 440/14, kde s nim nebude manipulovéano. Odtah

provedla asistencni sluzba Opava assistance s.r.0.
Ohledani mista dopravni nehody:

1. Dopravni situace:

a) Misto pfedmétné dopravni nehody se nachédzi na rychlostni komunikaci-
délnici D3 v km 66,178 v katastru obce Mezno ve sméru jizdy od Prahy smérem
na Ceské Bud&jovice. Uvedena déalnice D3 je vyznadena svislou DZ ¢. IZ 1a "Dalnice"

aje ukoncena DZ ¢. IZ 1b "Konec délnice." V misté dopravni nehody dalnici tvoii dva
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jizdni pruhy pro smér jizdy ve sméru k obci Ceské Bud&jovice a dva jizdni pruhy
ve sméru k obci Praha, kdy tyto jsou o sebe oddéleny travnatym délicim péasem
se silni¢nimi svodidly, na kterych jsou dopravni znacky Zl1la "Smérovy sloupek".
V uvedeném sméru jizdy jsou jizdni pruhy o celkové §ifi 3,9 metru a jsou od sebe
oddéleny vodorovnou dopravni znackou €. V2a "Podélna ¢ara prerusovanad". Po obou
stranach vozovky je krajnice ohrani¢ena vodorovnym DZ V4 "Vodici ¢ara", kdy
na levé strané je dale zivi¢na krajnice o §ifi 0,4 metru, na ktery dale navazuje travnaty
sttedovy délici pas o §ifi 1,0 metru, na kterém se nachézi stfedové kovové délici
svodidlo. Za svodidlem se déale vlevo nachézi komunikace pro opacny smér jizdy.
Po pravé strané komunikace se nachézi zivicna krajnice o celkové $ifi 2,8 metru, ktera
je od jizdniho pruhu oddé€lena DZ ¢. V4 " Vodici ¢ara." Dale se vpravo nachazi
zatravnény povrch, na kterém je umisténo kovové silni¢ni svodidlo. Za timto se dale
nachazi stoupajici travnatd kamenitad plocha. Povrch komunikace je tvofen Zivici,
bezprasny, v dob¢ ohledani mokry, neznecistény, bez vymolt a vytlukt. Piehlednosti
nebrani zadné negativni vlivy. Spadové poméry jsou zde v mirném sklonu ve sméru
na Ceské Bud&jovice. Dopravni znageni je piehledné. Hustota provozu byla stanovena
na zaklad¢ odhadu policisty na misté¢ v dobé ohledani mista dopravni nehody jako
nizkd. Rychlost jizdy neni v daném useku omezena, kdy nejvyssi dovolena rychlost
v tomto useku je pro jizdu mimo obec na délnici dle zdkona ¢. 361/2000 Sb., tj.

do 130 km/h.

b) V dobé ohledani je noc, vozovka vlhka, teplota cca 8°C (stanoveno dle

teplotniho ukazatele ve vozidle PCR), foukd mirny vitr.

c) Stav fidi¢e Farky po dopravni nehodé byl dobry, bez zjevnych psychickych
&i fyzickych vad. Dioptrické bryle, popt. ¢ocky - ne. Ridi¢ Farka jako pii¢inu dopravni

nehody uplatiiuje technickou zdvadu na vozidle.

I1. Popis stop:

a) Jako vychozi bod méfeni (dale jen VBM) byl zvolen dalni¢ni kilometrovnik

"66,0" nachazejici se za pravou krajnici ve sméru jizdy od Prahy na Ceské Bud¢jovice.
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Jako pomocna rovina méreni (dale oznaceno pouze jako PRM) byla oznacena

osa pravé vodici ¢ary vyse popsané¢ho sméru.

Veskeré nasledujici miry budou uvadény ve sméru od Prahy na Ceské
Bud¢jovice a zaméfeni stop bude provedeno pravouhlou metodou pomoci

mechanického pedometru.

Pod ¢islem 1 - byl oznacen NA Mercedes Sprinter, RZ: 6AN 3994, ktery se
nachazi levym piednim kolem 179,0 metru za VBM a 5,1 metru vlevo od PRM. Levym
zadnim kolem se vozidlo nachazi 182,6 metru za VBM a 5,5 metru vlevo od PRM.
Vozidlo je natoCeno ptedni ¢asti do protisméru jizdy a nachazi se v levém jizdnim

pruhu.

Pod ¢islem 2- byla oznacena jizdni stopa NA Mercedes Sprinter, ktera zacina
162,6 metru za VBM a 5,9 metru vlevo od PRM. Kon¢i v poc¢atku stopy €. 4, ato 173,3
metru za VBM a 10,1 metru vlevo od PRM.

Pod ¢islem 3 - byla oznacena jizdni stopa NA Mercedes Sprinter, kterd za¢ina
165,8 metru za VBM a 3,9 metru vlevo od PRM a kon¢i 170,7 metru za VBM a 5,2

metru vlevo od PRM.

Pod ¢islem 4 - bylo oznaceno poskozené dalni¢ni kovové stiedové svodidlo,
kdy poskozeni za¢ina 173,3 metru za VBM a 10,1 metru vlevo od PRM. Kon¢i 177,3
metru za VBM a 10,0 metru vlevo od PRM, kdy se v uvedené vzdalenosti vraci zpéct

do ptivodniho postaveni pted DN.

Pod ¢islem 5 - byla oznacena jizdni stopa od NA Mercedes Sprinter, ktera se
nachazi 173,9 metru za VBM a 8,3 metru vlevo od PRM a ve vzdalenosti 174,9 metru
a 9,1 metru vlevo ptrechazi ve stopu ryci, ktera kon¢i 177,3 metru za VBM a 9,5 metru

vlevo od PRM.

11. Popis stop-pokracovani:

b) Na svodidle oznaceném jako stopa €. 4 je odfeno, ohnuto a poskozeno 2ks
pasnic, 2 ks svodidlovych spojek a 2 ks sloupkti - viz. popis vyse. PoSkozeni svodidla

je po celé vySce pasnice, a to ve vysce, Bezpecnostni pas u fidi¢e 1 spolujezdce
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ve vozidle Mercedes-Benz byl vyvinuty, zaseknuty. Poloha ukazatele rychloméru
v poloze nula. Ru¢ni brzda v horni poloze - zatdhnuta (zabrzdéno). Na vozidle byly
uzity letni pneumatiky s dostatecnou hloubkou dezénu dle zakona. PoSkozeni svodidel

odpovida shora popsanému priibé¢hu nehody.
Jiné stopy nezjistény a ani nezajistény.

Provedené ukony zahrnovaly negativni dechovou zkousku na ptfitomnost
alkoholu u tcastnika nehody, digitalni fotogratickou dokumentaci, ktera byla potizena
na misté, a provedeni lustrace zGcastnénych osob a vozidel, ktera vSak nevedla
k Zadnym zjisténim. Na mist¢ nehody byla pfitomna odtahova sluzba, vozidlo
Hasi¢ského zachranného sboru a vozidlo rychlé 1ékatské pomoci. Byl proveden
ohledédni mista nehody a nacrtek mista. Po dokonceni ohledéni nésledoval uklid
vozovky. Dale bylo zahdjeno Setfeni okolnosti nehody a vySetfovani mozného
pachatele. Osoba podeziela z Gi¢asti na nehodé byla vyslechnuta. Ridi¢ zi¢astnéného
vozidla uplatnil technickou zdvadu na vozidle. Lustrace fidi¢ské karty v celostatni
evidenci, osvédCeni o registraci vozidla a patrani po vozidlech a osobach nevedly
k zadnym novym informacim. Potvrzeni o ucasti na nehodé bylo pfedano fidici
a zastupci Reditelstvi silnic a dalnic CR — SSUD Chotoviny. Nésledné bylo p¥ibrano

znalecké zkoumani ptisluSnym Méstskym tradem.

10.2 Protokol o nehodé v silni¢nim provozu s projednanim

%

Uvedenym protokolem (pfiloha ¢. V) lze ukoncit dopravni nehody, které
spliuji zdkonné podminky uvedené v zédkoné ¢. 250/2016 Sb., o odpovednosti
za prestupky a fizeni o nich, ve znéni pozdéjsich predpist, kdy se od podezielé osoby
vyzaduje souhlasné stanovisko se zjisténym stavem véci, pravni kvalifikaci, souhlas

s vysi ulozené pokuty a podepsani piikazového bloku na pokutu.
Priklad:

Datum, ¢as a misto dopravni nehody:

04.10. 2018 v 10:15 hod., Jihlava, ulice Tolstého, u domu ¢. 1
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Vyli¢eni udalosti:

Dne 4. fijna 2018 v 10:15 hod. v obci Jihlava na ul. Tolstého jel fidi¢ Jifi
Soucek s vozidlem tov. zn. Skoda Fabia, RZ: 8A3 4269 ve sméru od ul. T¥. Legionait
smérem k ul. TyrSova, kdy v blizkosti domu €. 1 nedodrzel bezpecnostni vzdalenost
za pied nim jedoucim vozidlem tov. zn. Skoda Fabia, RZ: 5A6 7469 fidi¢e Miroslava
Patka, ktery reagoval sniZzenim rychlosti pfed nim na ptechodu ptechdzejicimu chodci.
V dasledku toho doslo k narazu pedni ¢asti OA Skoda Fabia fidi¢e Soucka do zadni
&asti vozidla Skoda Fabia fidi¢e Patka. Vlivem narazu doslo k odrazeni vozidla Skoda
Fabia, RZ: 5A6 7469 vpravo mimo vozovku, kde pravou pfedni ¢asti narazilo do DZ
IP6, kterou timto poskodilo. U obou fidici byla provedena dechovd zkouska
na pritomnost alkoholu, a to za pouziti ptistroje urceného k méteni alkoholu v dechu,
pricemz vysledek byl negativni. Pfi nehod¢ nebyl nikdo zranén. Béhem ohledani mista
nehody nebyla zjiSténa zadna technicka zavada, kterd by mohla byt pfi¢inou incidentu.
Pii nehodé doslo ke hmotné §kodé na OA Skoda Fabia, RZ: 8A3 4269 ve vysi cca 30
tis. K&. K hmotné $kodé na OA Skoda Fabia, RZ: 5A6 7469 ve vysi cca 40 tis. K&.
Na DZ "IP6" doslo ke hmotné skod¢ ve vysi cca 2 tis. K¢ ke Skod¢ Statutdrniho mésta

Jihlava. Odtah vozidel zaji§tén Gcastniky DN.

Provedené ukony zahrnovaly negativni dechovou zkousku na ptfitomnost
alkoholu u ucastnikii nehody, digitadlni fotografickou dokumentaci, a provedeni
lustrace zucastnénych osob a vozidel, kterda nevedla k Zadnym novym informacim.
Na misté¢ nehody bylo provedeno ohledani a nacrtek mista. Déale probihalo Setfeni
okolnosti nehody a vySetfovani mozného pachatele. Ridi¢ vozidla neuvadél
technickou zavadu. V rdmci vysetiovani byli na misté zjistovani piipadni svédci

nehody.

Ukoncéeni dopravni nehody:

Jifi SOUCEK, porusil ustanoveni § 4 pism. b) a § 19 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000
Sb., o silni¢nim provozu, ¢imZ naplnil skutkovou podstatu ptestupku podle ustanoveni

§ 125¢ odst. 1 pism. k) zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu.
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Za tento prestupek byla jmenovanému v souladu s ustanovenim § 125¢ odst. 7
pism. a) citovaného zdkona uloZena pokuta v castce 1100 K¢. Pokuta byla

jmenovanym zaplacena v hotovosti - ¢islo bloku série AB/2017 F 1234567.

10.3 Zaznam o dopravni nehodé — stiet se zvéri

Tento druh dopravni nehody pojednava o dopravni nehodé, kdy dojde ke stietu
vozidla se zveéti (zpravidla se jednd o lesni zvéf — srna, srnec, divocék,...), a tato

nehoda je kvalifikovana jako nezavinéna fidicem.
Ptiklad DN — stfet s lesni zvéfi (srnou) — viz Priloha €. VI:

K dopravni nehod¢ doslo dne 04. 10. 2018 v 14:00 hod., na silnici L. tfidy €. 13
v km 85 - v katastru obce Sobéslav, na volném useku komunikace mezi obcemi

Sobéslav — Klenovice

Vyli¢eni udalosti:

Dne 15. fijna 2022 v 14:00 hod. na sil. ¢. I/13 v km 85 v k. 0. Sobéslav mezi
obcemi Sobéslav - Klenovice, jel fidi¢ Jan Skocdopole s OA Ford Focus,
RZ: 1B1 6868 ve sméru od Veseli nad Luznici na Tabor, kdy mu néhle v lesnim useku
zprava skocila pted vozidlo srna a disledkem toho doslo ke stietu s piedni ¢asti vozidla
Ford. Pii nehod¢ nebyly zadné osoby zranény. Dechova zkouska provedena piistrojem
ur¢eného k méfeni alkoholu v dechu, pfiCemz vysledek byl negativni. Pfi ohledani
mista nehody nebyla zjiSténa zadnd technickd zavada, kterd by mohla byt pfi¢inou
nehody. Srna byla na misté zajisténa Mysliveckym sdruzenim Hirka a ptevzal ji pan

Jan Kofen, narozeny 10. 01. 1988, s Cislem mysliveckého priikkazu 98.

Setfeni POLICIE CR:

Provedené¢ ukony zahrnovaly dechovou zkousku na pfitomnost alkoholu
u ucastnikli nehody, ktera byla negativni, byla provedena digitalni fotograficka
dokumentace a kontrola funk¢nosti osvétleni vozidel, kterd byla v potadku a bez
poskozeni. Lustrace osob a vozidel, v¢éetné¢ kontroly VIN, nevedla k Zadnym novym

zjisténim. Na misté nehody probihalo ohledani, béhem kterého byl zhotoven néacrtek
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mista. Dale bylo zahajeno Setfeni okolnosti nehody a vySetfovani mozného pachatele.

Ridi¢ vozidla neuvadél zadnou technickou zavadu.

Pravni kvalifikace:

Véc dopravni nehody, srazZky se zveéifi se odkladd dle ust.
§ 74 odst. 3 pism. b) zakona ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni

0 nich.

Podminkou této pravni kvalifikace vSak je, ze zvef nesmi byt v ni¢im majetku,
tzn., musi se jednat o volné zijici zvér, ktera neni v majetku osob a ani statu — viz zdkon

¢. 449/2001 Sb., o myslivosti. Miizeme se vSak shledat s pojmem zvét a zvite.

Podle § 2 zakona ¢. 449/2001 Sb., o myslivosti, se pojem zvét vztahuje na
voln¢ zijici zvitata, ktera nemaji konkrétniho vlastnika. Mezi ptiklady této zvéte patii

srna, srnec, danék, liska, bazant, kané, divocak a dalsi.’®

Pojem zvife oznacuje doméaci nebo hospodarska zvitata, kterd jsou vlastnéna

jednotlivci nebo statem.

Pokud by zvét nebo zvife majitele mélo, byl by tento podeziely z poruSeni
§ 60 odstavce jedenactého zakona o silnicnim provozu, ktery stanovi, ze vlastnik nebo

drzitel domdcich zvifat je povinen zabranit jejich pobihani po pozemni komunikaci.”’
Piestupek: § 125c dost. 1 pism. k) zédkona ¢. 361/2000Sb.
Sankce: do 1 500 K¢ ptikazem na misté.

Spravni Fizeni: od 2 000 K¢ do 5 000 K¢.

76 CESKO. § 2 zakona ¢. 449/2001 Sb., o myslivosti - znéni od 1. 1. 2024. In: Zdkony pro lidi.cz [online].
© AION CS 2010-2025 [cit. 14. 3. 2025]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-449%#p2
77 CESKO. § 60 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonii (zakon o silni¢nim provozu) - znéni od 1. 11. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS
20102025 [cit. 14. 3. 2025]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p60
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11NOVY SOFTWARE PRO DOKUMENTACI
DOPRAVNICH NEHOD

Vzhledem k neustalému rozvoji technologii doslo ke dni 01. 01. 2023 k plnému
nahrazeni dosavadniho systému pro zpracovani dopravnich nehod LOTUS NOTES
softwarovym systémem (obrazek ¢. 27) nazvanym Evidence dopravnich nehod (EDN).
Jde o program fungujici na zékladé¢ online pfipojeni vyjezdového vozidla s kmenovym
softwarem na krajskych clancich, kdy jiz nedochézi k nasledné evidenci nehod
pievodem do ETR, ale k pfevodu dat dochazi automaticky, a to v plné rozsahu, véetné
vytvotenych formulari. Tudiz se jiz nemusi nasledné skenovat nékteré formulare, jak

tomu bylo v systému LOTUS NOTES do systému ETR.

Soucasnou velkou nevyhodou tohoto programu je fungovani pouze na zakladé
online pfipojeni, jinak je program EDN na misté dopravni nehody nepouzitelny, dokud
by nedoslo k obnoveni online pfipojeni se serverem. Vzhledem k tomu, ze jde o novy
systém, dochazi neustale k jeho vyvoji a dopliiovani se strany uzivatelii smérem ke
spravci tohoto systému a dle mého nazoru se bude jednat a cestu vyvoje v ramci

mesicu, ne-li let.

Obr. 27 Okno programu EDN7®

@ Tesri for v G3 10238 4 it £

Hiavitka pfipadu
‘Pid&it Cislo jednaci manusing

OHnitks o Soubm ¥ Zpacovatel, Ohledatel @ Adresa @ Stafistika & Fomwidfe

Isuagiest || DN mimo okres:| | Obeene shrazeni:| Ekologicks havane:| |

Zpracavatel prap. Pavel Bartuzka

(Cas dopravni nehody od 2002 2023 4:00 Do | 30 MM RRER HHmm |

Datum | 20.02.20230:00 | Qznamit Operatni stredisko (105)
aznameni

Cas onleaan dopeavnl  Od- lzuuz 2023 0:00 | Do |2ouz 2023 0:00 |
nehady

Na mist8 provedeno + 1

78 Vlastni zdroj

66



ZAVER
Predkladana ,,prace* je zaméfena na problematiku Setfeni a dokumentace

silni¢nich dopravnich nehod v rdmci odboru sluzby dopravni policie a jeji obsahova

¢ast byla rozd¢€lena na dveé ¢asti, a to ¢ast teoretickou a ¢ast praktickou.

Teoretickd cast ,,prace formou teoretického postihu primarné objasiiuje
zéakladni pojmoslovi a vychodiska zkoumané tematické oblasti, kde jejich precizovana
reflexe je potfebna pro osvojeni si odbornych znalosti v oblasti problematiky silni¢nich
dopravnich nehod apod. V intencich zpracovavané problematiky byl kladen daraz na
efektivni zpracovani téchto udalosti, které je klicové nejen pro zajisténi spravedlivého
vySetfovani dopravni nehody, ale také pro prevenci budoucich nehod a zlepSeni
celkové bezpecnosti v provozu na pozemnich komunikacich. Déle byly v této Casti
,prace’ predstaveny moderni technologie, které se v dneSni dobé€ pouzivaji k zaméieni
a dokumentaci mista silni¢ni dopravni nehody. Mezi tyto metody patii naptiklad
vyuziti geodetickych pfistroji, obsluhovanych dvéma i jednou osobou, dronové
technologie a 3D scanner. Tyto inovace umoziiuji presnéjsi a rychlejsi geometrii mista
nehody a jejiho okoli, v¢éetné vysSkovy pomért. Implementace téchto technik pfinasi
nejen zvysSeni piesnosti, ale také zefektivnéni ¢asové naro¢nosti prace vysettujicich
policistll na misté dopravni nehody. Analyza konkrétnich ptipadii véetné vyhodnoceni
pfi¢in a nasledkt pfispivd k lepSimu pochopeni dynamiky silni¢niho provozu

a identifikaci kli¢ovych faktort, vedoucich ke vzniku dopravnich nehod.

Praxeologicky orientovand cast ,prace” je demonstraci konkrétnich
a tematicky ptiléhavych situa¢nich prikladl, v¢éetné uvedeni ukont, které vysSetiujici

policisté provadéji na miste silni¢ni dopravni nehody.

V zavéru lze konstatovat, Ze dokumentace a zpracovani silni¢nich dopravnich
nehod je multidisciplindrni oblast, kterd vyzaduje neustale inovace a adaptaci
na moderni technologie. S neustdle rostoucim poctem vozidel a komplexnosti
dopravnich situaci na pozemnich komunikacich je dilezité neustale hledat nové
metody a pfistupy, které ptisp&ji k vyssi bezpecnosti a efektivité silniéniho provozu.
Negativni Situace v provozu na pozemnich komunikacich, tykajicich se zna¢ného

poctu dopravnich nehod je vnimana piimo i1 vyrobci automobilti, ktefi neustalym
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vyvojem a inovacemi svou snahou pfispivaji ke snizovani vzniku téchto situaci
a nasledku pfi tomto vzniklych. Autor této ,,prace* veti, ze prispéje k dal§imu rozvoji

této oblasti a podpofii snahy o snizovani poc¢tu dopravnich nehod a jejich nasledki.
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BESIP — bezpecnost silni¢niho provozu

JNL — jiné navykové latky

THC - tetrahydrocannabinol (kanabinoid)
SKPYV - sluzba kriminalni policie a vySetfovani
ZPPP - zavazny pokyn policejniho prezidenta
PPP — pokyn policejniho prezidenta

VBM - vychozi bod méieni

PRM - pomocna rovina méteni

PBM — pomocny bod méfeni

TZ — Trestni zakonik

RSDP — teditelstvi sluzby dopravni policie
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Ptiloha ¢. I: Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

A feworzema p=-2004 Acl1

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajské Feditelstvi policie JihoGeského kraje

QOdbor sluzby dopravni policie

Dalni¢ni oddéleni Chotoviny

Taborska 206

391 37 Chotoviny

evidovano v ETR &.j.: KRPC-54307-1/PR-2020-020040
evid. Cislo: KRPC-14-6/DNCHT-2020-PB

|
Protokol o nehodé v silnicnim provozu

Chotoviny 25. kvétna 2020

Datum a ¢as | 25.05.2020 pondéli 01:46
dopravni
nehody

Misto dalnice €. D3 v km 66,178 - v katastru obce MEZNO, leva krajnice ve sméru jizdy od Prahy
na Ceské Budéjovice (soufadnice GPS -733853,875/-1109016,206)

1) 6AN 3994 (CZ) nakladni automobil - MERCEDES-BENZ SPRINTER 313 CDI
vyse Skody na vozidle: 90 tis. K&

fidi¢ : Ladislav FARKA

narozen 20. kvétna 1975, statotod
adresa pobytu: K HJ
telefonni ¢islo : 721
osobni doklady: obéansky p! Y -
fidicsky prikaz sk. A1, AM, B N 221010, stat: CR

Ladislav FARKA je podezely z poruseni u: pism. a), § 4 pism. b) a § 11
odst. 2 zakona €. 361/2000 Sb_, o provozu na poze unikacich a o zménach
Ugastnici nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisti a tim je diivodné podeziely ze spachani
dopravni prestupku podle ustanoveni § 125c odst. 1 pism. k) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na
nehody pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zakonl ve znéni pozdéjsich predpist.

8 STARE HODEJOVICE, stat: CR

spolujedouci : Jan SIMA
narozen 24. Gervna 1984, statni pfism
adresa pobytu: NAMESTI J. V. KAM ; , PSC 382 32 VELESIN, kraj: Jihogesky,
stat: CR |
telefonni Eislo : 607 314 51 n
osobni doklady: ob&ansky W114245226, stat:CR.

svodidlo na dalnici - kovové - vySe Skody : 13 tis. K&
popis poskozeni: ohnuté, odfené - 2x pasnice, 2x sloupek, 2x svodidlova spojka
et | maiitel (pravnicka osoba) : Reditelstvi silnic a dainic CR
L=l 1CO : 65993390 ) )
sidlo : Na Pankraci ¢. 546/56, PSC 140 00 PRAHA, stat: CR

Dne 25. kvétna 2020 v 01:46 hod. jel fidi¢ Ladislav Farka s NA Mercedes Sprinter, RZ: 6AN
3994 v pravé jizdnim pruhu po dalnici D3 ve sméru ji na Ceské Budéjovice, -
pficemz v U i km 66,178 v kat. obce Mezno dle vym&rky doslo k technické

zavadé na vozidle (na ovladacim panelu bezpeénostniho vozidla zaznél zvukggaegignal a
doslo k samovolnému vypnuti motoru a svétel). Toto se stalo Spatné ovladatelne v diisledku
&ehoz prejel z pravého jizdniho pruhu do levého jizdni pruhu a nasledné na levou krajnici, za
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Vyliceni kterou narazil predni Casti vozidla do stfedovych kovovych svodidel. Dechova zkouska na
udalosti alkohol byla u fidige Farky provedena pfistrojem Dréger s negativnim vysledkem. Ridi¢ jako
pfi¢inu dopravni nehody uplatiiuje na vozidle technickou zavadu. Pfi dopravni nehodé doslo
ke hmotné §kodé na NA Mercedes Sprinter ve vysi cca 90000,- K& ku $kodé Loomis Czech
republic a.s., a na kovovém silni¢nim stfedovém svodidle vznikla hmotna $koda ve vysi cca
13000.- K& ku 8kodé RSD CR. Odtah vozidla si fidi¢ zajistil sam (bez asistence PCR) do
arealu firmy Loomis Czech republic a.s. v Ceskych Budgjovicich, ul. Nemanicka 440/14, kde
s nim nebude manipulovano. Odtah provedla asisten¢ni sluzba Opava assistance s.r.o.
O véci dale Spis byl oznamen spravnimu organu k rozhodnuti - Méstsky Gfad Tabor, Zizkovo
rozhodne - namésti 11, 390 01 Tabor
rozhodnuti
1) nékladni automobil MERCEDES-BENZ SPRINTER 313 CDI ((vyrobeno (zaevidovano) v
roce 2017))
registracni zrNEGG—_G—_—_——4 (CZ)
vlastnik: . i
PRAHA, stat: CR
VIN:
STK: platna
Technické mezinarodni pojistna karta:

udaje vozidel

— . od
26.02.2020 do 25.02.2021, ozn. stati EU neskrtnuto
popis poskozeni vozidla: chladici systém motoru, predni maska, miizka chladice, predni
naraznik, okrasna mrizka, predni spojler, pfedni drzak RZ, pfedni RZ, nasavaci potrubi
motoru, leva predni mlhovka, leva predni smérovka, levé predni svétlo, prava predni
mihovka, prava predni smérovka, pravé predni svétlo, deformovany levy predni blatnik,
odfeny lak na levém pfednim blatniku, levy pfedni podb&h, promaékly levy pfedni blatnik,
deformovany pravy pfedni blatnik, odfeny lak na pravém prednim blatniku, pravy piedni
podbéh, promackly pravy predni blatnik,

odhadnuta Skoda na vozidle: 90 tis. K&

Dopravni 25.05.2020 pondéli

nehoda 01:51

oznamena N

-dne

-v

- kym

Misto 25.05.2020, 02:41 - 03:41

ohledano

-dne, od - do | prap. Pavel BARTUSKA; pprap. S E——

- kym

- pfitomen

Ohledani |. Dopravni situace:

mista a) Misto predmétné dopravni nehody se nachazi na rychlostni komunikaci - dalnici D3 v km
dopravni 66,178 v katastru obce Mezno ve sméru jizdy od Prahy smérem na Ceské Budé&jovice.
nehody Uvedena dalnice D3 je vyznacena svislou DZ €. IZ 1a "Dalnice" a je ukoncena DZ €. IZ 1b

"Konec dalnice." V misté dopravni nehody dalnici tvofi dva jizdni pruhy pro smér jizdy ve
sméru k obci Ceské Budé&jovice a dva jizdni pruhy ve sméru k obci Praha, kdy tyto jsou o
sebe oddéleny travnatym délicim pasem se silnicnimi svodidly, na kterych jsou dopravni
znacéky Z11a "Smérovy sloupek". V uvedeném sméru jizdy jsou jizdni pruhy o celkové §ifi 3,9
metru a jsou od sebe oddéleny vodorovnou dopravni znackou €. V2a "Podélna cara
preruovana". Po obou stranach vozovky je krajnice ohrani¢ena vodorovnym DZ V4 "Vodici
¢ara", kdy na levé strané je dale zivicna krajnice o §ifi 0,4 metru, na ktery dale navazuje
travnaty stiedovy délici pas o $ifi 1,0 metru, na kterém se nachazi stfedové kovove délici
svodidlo. Za svodidlem se dale vlevo nachazi komunikace pro opacny smér jizdy. Po pravé
strané komunikace se nachazi zivicna krajnice o celkové §ifi 2,8 metru, ktera je od jizdniho
pruhu oddélena DZ €. V4 " Vodici ¢ara." Dale se vpravo nachazi zatravnény povrch, na
kterém je umisténo kovové silniéni svodidlo. Za timto se dale nachazi stoupajici travnata
kamenita plocha. Povrch komunikace je tvofen Zivici, bezprasny, v dobé ohledani mokry,
neznedidtény, bez vymoll a vytluk(. Pfehlednosti nebrani Zadné negativni vlivy. Spadové
poméry jsou zde v mimém sklonu ve sméru na Ceské Budgjovice. Dopravni znaceni je
prehledné. Hustota provozu byla stanovena na zakladé odhadu policisty na misté v dobé
ohledani mista dopravni nehody jako nizka. Rychlost jizdy neni v daném Useku omezena,
kdy nejvy3si dovolena rychlost v tomto tseku je pro jizdu mimo obec na dalnici dle zékona €.
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361/2000 Sb., t.j. do 130 km/h.

b) V dobé ohledani je noc, vozovka vihka, teplota cca 8°C (stanoveno dle teplotniho
ukazatele ve vozidle PCR), fouka mirny vitr.

c) Stav fidic¢e Farky po dopravni nehodé byl dobry, bez zjevnych psychickych i fyzickych
vad. Dioptrické bryle, popf. €o&ky - ne. Ridi& Farka jako pFi¢inu dopravni nehody uplatiiuje
technickou zavadu na vozidle.

1. Popis stop :
a) Jako vychozi bod méfeni (dale jen VBM) byl zvolen dalniéni kilometrovnik "66,0"
nachazejici se za pravou krajnici ve sméru jizdy od Prahy na Ceské Budé&jovice.

Jako pomocna rovina méreni (dale oznaceno pouze jako PRM) byla oznacena osa pravé
vodici Eary vyse popsaného sméru.

Veskeré nasledujici miry budou uvadény ve sméru od Prahy na Ceské Bud&jovice a
zaméfeni stop bude provedeno provouihlou metodou pomoci mechanického pedometru..

Pod ¢islem 1 - byl oznacen NA Mercedes Sprinter, RZ: 6AN 3994, ktery se nachazi levym
prednim kolem 179,0 metru za VBM a 5,1 metru vievo od PRM. Levym zadnim kolem se
vozidlo nachazi 182,6 metru za VBM a 5,5 metru vlevo od PRM. Vozidlo je nato¢eno viedni
&asti do protisméru jizdy. a nachazi se v levém jizdnim pruhu.

Pod ¢éislem 2 - byla oznaéena jizdni stopa od NA Mercedes Sprinter, ktera za¢ina 162,6
metru za VBM a 5,9 metru vlevo od PRM. Konci v pocatku stopy €. 4, a to 173,3 metru za
VBM a 10,1 metru vievo od PRM.

Pod éislem 3 - byla oznacena jizdni stopa od NA Mercedes Sprinter, ktera zacina 165,8
metru za VBM a 3,9 metru vlevo od PRM a kon&i 170,7 metru za VBM a 5,2 metru vlevo od
PRM.

Pod cislem 4 - bylo oznaceno poskozené dalnicni kovové stiedové svodidlo, kdy poskozeni
zacina 173,3 metru za VBM a 10,1 metru vievo od PRM. Kon¢i 177,3 metru za VBM a 10,0

metru vievo od PRM, kdy se v uvedené vzdalenosti vraci zpét do plvodniho postaveni pred
DN.

Pod ¢islem 5 - byla oznacena jizdni stopa od NA Mercedes Sprinter, ktera se nachazi 173,9
metru za VBM a 8,3 metru vlevo od PRM a ve zvzdalenosti 174,9 metru a 9,1 metru vievo
prechazi ve stopu ryci, ktera konci 177,3 metru za VBM a 9,5 metru vievo od PRM.

Il. Popis stop pokraéovani :
b) Na svodidle oznaceném jako stopa €. 4 je odieno, ohnuto a poskozeno 2ks pasnic, 2 ks
svodidlovych spojek a 2 ks sloupkl - viz. popis vy3e. Poskozeni svodidla je po celé vysce
pasnice, a to ve vysce, Bezpecnostni pas u fidice i spolujezdce ve vozidle Mercedes - Benz
byl vivinuty, zaseknuty. Poloha ukazatele rychloméru v poloze nula. Rucni brzda v horni
poloze - zatahnuta (zabrzdéno). Na vozidle byly uzity letni pneumatiky s dostateénou
hloubkou dezénu dle zakona. Poskozeni svodidel odpovida shora popsanému pribéhu
nehody.
Jiné stopy nezjistény a ani nezajistény.

11l. Uginéna opatreni :

Provedené ukony: dechova zkou$ka na zjisténi alkoholu u G€astnika DN - negativni,
fotodokumentace - digitalni fotoaparat, lustrace osob - patranim neprochazi, lustrace
vozidla, lustrace VIN vozidel patranim neprochazi, na misté odtahova sluzba, na misté
vozidlo HZS, na misté vozidlo RLP, nacértek mista dopravni nehody, ohledani mista
dopravni nehody, proveden Uklid vozovky, Setieni, Setfeni k pachateli DN, vyslech
podezielého, technicka zavada byla fidi¢em uplatiiovana, lustrace v EKR, ORV a PATRM,
PATROS negativni, Potvrzeni o tcasti na DN pfedano fidi¢i vozidla a RSD CR - SSUD
Chotoviny,
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Uvedené vyse $kody v protokolu jsou jen orientaénim odhadem Policie €R, v Zadném
pfipadé nejsou podkladem pro skuteénou nahradu $kody pojist'ovnou.

prap. Pa&f%‘l‘ur)é‘KA

inpektor

Tel.: +420 974 238710
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Ptiloha ¢. II: Naértek mista dopravni nehody
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Ptiloha ¢. I1I: Planek mista dopravni nehody

Licence: DI Chotoviny - Demoversion

26052020

Betonové sinicni svodidlo - Deta Block\

mith > mérCeské Budovice

Keapice

-

smé jzdy NA Meroedes - Benz ——»-

U 0 000000000000 00000 000000 CU0D0
v v Vo L v oV y
Voo oo ‘¥ % v
Legenda:
1) NA Mercedes - Benz Sprinter, RZ: 6AN 3994, Které se nachézi v koneceném postavent po DN
2) iz stopa od NA Mercedes - Benz 5
3) Jizdni stopa od NA Mercedes - Benz —
4) Stiedova siiniéni kovovd svodidia
5) Jizdni stopa od NA Mercedes - Benz, Ker nésledné prechazi ve stopu ryci
]
Vozida : Plének mista DN z¢ dne 25.05.2020 |
1 Mercedes Benz - Sprinter (Ladslav Farka) Délnice D3, 68,178 & Csské Budgjovie
Tpracoval: prap. Pavel f
Méitko 1: 250 Sounlast:
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Ptiloha ¢. IV: Fotograficka dokumentace

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajské reditelstvi policie Jiho¢eského kraje
Odbor sluzby dopravni policie

Dalniéni oddéleni

Taborska 206, 391 37 Chotoviny

¢. j. KrRP SN o Chotoviny 26. kvétna 2020

Pocet listu: 7

FOTOGRAFICKA
DOKUMENTACE

k pfipadu:

FARKA - DN BEZ ZRANENI, DALNICE D3, km 66,178, k. MEZNO ze dne 25.05.2020

Pocet fotografii: 30
Pocet listu: ]
Pocet pfiloh: 1x CD
”)C\, AL
prap. Pavel Bartuska npor. B
inspektor vedouci oddéleni
xt_zapati2_x xt_zapati1_x
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Ptiloha ¢. V: Protokol o nehodé v silni¢nim provozu s projednanim

Datum a ¢as|04. 10. 2018 10:15 hod.

dopravni
nehody

Misto Jihlava, ulice Tolstého, u domu ¢. 1

Utastnici  |8A3 4269 (CZ) osobni automobil - SKODA Fabia 1.4
dopravni  |fidi¢: Jiti SOUCEK

nehody 5 5
narozen 19. zari 1972, stat: CR, statni ptislusnost CR,

adresa pobytu: PRICNT ¢. 27, PSC 602 00, JIHLAVA, stat: CR
osobni doklady: ob&ansky priikaz &islo 108568455, stat: CR
fidi¢sky prikaz sk. B, A-50ccm &isla EE 156874, stat: CR

5A6 7469 (CZ) osobni automobil - SKODA Fabia 1.6
fidi¢-vlastnik: Miroslav PATEK

narozen 03. biezna 1973, stat: CR, statni ptislusnost CR,

adresa pobytu: DEMLOVA &. 5, PSC 602 00 JIHLAVA, stat: CR
osobni doklady: ob&ansky priikaz &islo 118754211, stat: CR

fidi¢sky prikaz sk. B, A-50ccm &isla EI 423856, stat: CR

Poskozené |dopravni znacka - DZ - IP6 "Ptechod pro chodce" - vySe Skody: 2 tis.
K¢

pfedméty
popis poskozeni: ohnuty stojan DZmajitel (pravnickd osoba) : Statutarni
a zvifata  |mésto Jihlava

ICO: 00286010

Sidlo: Masarykovo namésti ¢. 97/1, PSC 602 00 JIHLAVA, stat: CR
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Vyliceni
udalosti

Dne 4. fijna 2018 v 10:15 hod. v obci Jihlava na ul. Tolstého jel fidic Jifi
Soudek s vozidlem tov. zn. Skoda Fabia, RZ: 8A3 4269 ve sméru od ul.
Tt. Legionari smérem k ul. TyrSova, kdy v blizkosti domu €. 1 nedodrzel
bezpe&nostni vzdalenost za pred nim jedoucim vozidlem tov. zn. Skoda
Fabia, RZ: 5A6 7469 tidice Miroslava Patka, ktery reagoval snizenim
rychlosti pfed nim na pfechodu pfechazejicimu chodci. V dasledku toho
doslo k narazu ptedni ¢asti OA Skoda Fabia fidi¢e Soucka do zadni ¢asti
vozidla Skoda Fabia fidi¢e Patka. Vlivem narazu doslo k odraZeni vozidla
Skoda Fabia, RZ: 5A6 7469 vpravo mimo vozovku, kde pravou piedni
¢asti narazilo do DZ IP6, kterou timto poSkodilo. Dechova zkouska na
pritomnost alkoholu byla u obou fidi¢i provedena pomoci pfistroje
DRAGER, pficemz vysledek byl negativni. Pii nehodé nebyly
zaznamenany zadné zranéni. Béhem ohledani mista nehody nebyla
zjiSténa ani uplatnéna technickd zavada jako pfiCina incidentu. Pfi
dopravni nehodé doslo ke hmotné §kodé na OA Skoda Fabia, RZ: 8A3
4269 ve vysi cca 30 tis. K&. K hmotné §kodé na OA Skoda Fabia, RZ: 5A6
7469 ve vysi cca 40 tis. K& Na DZ "IP6" doslo ke hmotné Skodé ve vysi
cca 2 tis. K¢ ku Skod¢€ Statutarniho mésta Jihlava. Odtah vozidel zajiStén
ucastniky DN.
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Technické
udaje
vozidel

1) registracni znacka: 8A3 4269 (CZ), ((vyrobeno (zaevidovano) v roce
2001))

vlastnik: Eva SOUCKOVA, PRICNI ¢. 27, PSC 602 00, JIHLAVA, stat:
CR

VIN: TMBEFF356T0711334
STK: platna
pojistna karta:

CZ/0002/568742122, vydal CSOB pojistovna a.s. Pardubice -
Masarykovo namésti 1458, plati od 01. 09. 2018 do 31. 08. 2019, ozn.
statu: EU neskrtnuto

popis posSkozeni vozidla: pfedni naraznik, predni kapota, maska, chladic,
LP + PP blatnik, LP + PP svétlo a ukazatel sméru jizdy, celni sklo bez
dalni¢ni zndmky.,

odhadnuté Skoda na vozidle: 30 tis. K¢

odtah: bez asistence Policie CR

2) registracni znacka: SA6 7469 (CZ), ((vyrobeno (zaevidovano) v roce
2001))

vlastnik: Miroslav PATEK, DEMLOVA ¢&. 5, PSC 602 00, JIHLAVA,
stat: CR

VIN: TMBZZZ1UXV4232458
STK: platna
pojistna karta:

CZ/0034/325688741, vydal Ceska podnikatelské pojistovna a.s. Praha 4 -
Budéjovicka 5, plati od 15. 08. 2018 do 14. 08. 2019, ozn. statu: EU
neskrtnuto

popis poskozeni vozidla: predni néraznik, PP svétlo, zadni naraznik, LZ
blatnik, LZ + PZ svétlo, PZ blatnik, podlaha zavazadlového prostoru,
promacklé 5. dvefte, tazné zatizeni,

odhadnuta Skoda na vozidle: 40 tis. K¢

odtah: bez asistence Policie CR
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Dopravni [04. 10. 2018, 10:20
nehoda
oznamena
dne
Misto
ohledano

04.10.2018, 10:30 - 11:30
- dne, od -
do
Dalsi Provedené ukony zahrnovaly negativni dechovou zkousku na pfitomnost
ptipadné alkoholu u ucastniki nehody, digitalni fotografickou dokumentaci,
informace |a lustraci zucastnénych osob a vozidel, kterd nevedla k zadnym novym
dilezité¢  k|zjisténim. Na misté nehody bylo provedeno ohledani, v€etné zhotoveni
objektivnim [n&¢rtu mista. Bylo zahajeno Setfeni okolnosti nehody a vySetiovani

u posouzeni
véci

mozného pachatele. Ridi¢ zucastnéného vozidla neuvadél Zadnou
technickou zavadu. V ramci vySetfovani byli na misté zjiStovani ptipadni
svédci nehody.
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C.j.: ORJS-1/DNDN-2018-TU

Dopravni nehodu zavinil:

Jifi SOUCEK, porusil ustanoveni § 4 pism. b) a § 19 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zakont, ve znéni
pozdéjsich predpisti, ¢imz naplnil skutkovou podstatu prestupku podle ustanoveni § 125¢

odst. 1 pism. k) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zmeéndch nékterych zakonti ve znéni pozdéjsich predpisu.

Za tento prestupek byla jmenovanému v souladu s ustanovenim § 125¢ odst. 7
pism. a) citované¢ho zdkona ulozena pokuta v ¢astce 1100 K¢. Pokuta byla jmenovanym
zaplacena v hotovosti - ¢islo bloku série CH/2017 Y 987.

Piestupce byl informovan podle § 92 odst. 2 pism. 1) zdkona ¢. 250/2016 Sb.,
o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich, ze jeho podpisem na piikazovém bloku se
tento dokument stdvd pravomocnym a vykonatelnym rozhodnutim. Soucasné timto
souhlasi se zpiisobem vytizeni dopravni nehody a potvrzuje, ze k jeho rozhodnuti nebyl
ze strany piislusnika Policie CR vyvijen zadny natlak.

Vyse uvedené Skody v protokolu ptfedstavuji pouze orienta¢ni odhad ze strany
Policie CR a nelze je povazovat za zéklad pro skutecnou ndhradu Skody pojistovnou.

Vyjadreni pachatele prestupku:

Podpisy prestupcti:

Jiti SOUCEK:
Podpisy poskozenych:

Miroslav PATEK :
Podpis policisty:

prap. Pavel Bartuska
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Ptiloha ¢. VI: Zaznam o dopravni nehodé — sti‘et se zvéri

Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéri

Datum 04. 10. 2018 ctvrtek
nehody 14:00
Cas
nehody
Misto silnice L. tiidy ¢. 13 v km 85 - v katastru obce SOBESLAV, volny tsek
srazky komunikace mezi obcemi Sob¢slav - Klenovice
Druh lesni | srna-srnec
zveie
Udaje o | V1 - osobni automobil FORD Fokus ((vyrobeno (zaevidovano) v roce
vozidlech |2012))
registracni znacka: 2B2 6868 (CZ)
vlastnik: Katefina SKOCDOPOLOVA, SMRCENSKA ¢. 11, PSC 392
01, SOBESLAV, stat: CR
VIN: VFRG15422242SS
STK: platna
mezinarodni pojistna karta:
CZ/0008/1234567, vydal Allianz pojistovna a.s. Ke Stvanici 656/3, 186
00 Praha 8, plati od 13. 10. 2022 do 12. 10. 2023, ozn. statu: EU neskrtnuto
popis poskozeni vozidla: pfedni néaraznik, PP blatnik, PP svétlo, PP
ukazatel sméru jizdy, maska, pfedni kapota,
odhadnuté Skoda na vozidle: 40 tis. K¢
Vlastnici | V1 - Katefina SKOCDOPOLOVA
16. tnora 1984, stat: CR, statni prislusnost CR,
SMRCENSKA ¢. 11, PSC 392 01 SOBESLAYV, stat: CR
Ridici V1 - Jan SKOCDOPOLE
29. zai 1969, stat: CR, statni piislusnost CR,
SMRCENSKA ¢. 34, PSC 602 00 JIHLAVA, stat: CR
telefonni ¢islo: 123 456 789 (mobil)
fidi¢sky prikaz sk. B, A-50ccm &isla AC 617896, stat: CR
Popis V1 - osobni automobil, SPZ: 2B2 6868 (CZ)
poskozeni poskozeno: pfedni naraznik, PP blatnik, PP svétlo, PP ukazatel
vozidel sméru jizdy, maska, pfedni kapota,
vyse: 40 tis. K¢
Jin4 Skoda | Nezjisténa

na
vozidlech

Zjisténé
stopy

srst v misté poSkozeni vozidla, srna se nachdzi na misté (usmrcena)
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Skoda na | Nezjisténo
piredmétec
h

MV &.skl.565/A
Popis skutku:

Dne 15. fijna 2022 v 14:00 hod. na sil. ¢. I/13 v km 85 v k. 0. Sobéslav mezi
obcemi Sobéslav - Klenovice, jel fidi¢ Jan Skoc¢dopole s OA Ford Focus, RZ: 1B1 6868
ve sméru od Veseli nad LuZnici na Tabor, kdy mu néhle v lesnim tGseku zprava skocila
pted vozidlo srna a disledkem toho doslo ke stfetu s predni ¢asti vozidla Ford. Ke zranéni
osob nedoslo. Dechova zkouska byla provedena pomoci pfistroje DRAGER a vysledek
byl negativni. Pii nehodé nebyly hlaSeny zddné¢ zranéni. Béhem ohledani mista nehody
nebyla zjiSténa ani uplatnéna technicka zavada jako pficina nehody. Srna byla zajisténa
Mysliveckym sdruzenim Hurka a na misté ji ptevzal pan Jan Kofen, narozeny 10. 1. 1988,

s ¢islem mysliveckého prikazu 48.

Setteni POLICIE CR:

Dechova zkouSka na pfitomnost alkoholu u ucastniki nehody byla
negativni, byla pofizena digitalni fotografickd dokumentace a provedena kontrola
funkcnosti osvétleni vozidel, které byly v potfadku a bez poskozeni. Lustrace osob
a vozidel, véetn¢ kontroly VIN, nevedla k zadnym novym zjis§ténim. Na misté nehody
probihalo ohledani, béhem kterého byl vypracovan nacrtek mista. Dale bylo zahéjeno
Setfeni okolnosti nehody a vySetfovani mozného pachatele. Ridi¢ zGi¢astnéného vozidla

neuvadeél zadnou technickou zavadu.

prap. Pavel BARTUSKA Jan Kofen

piedal (podpis): prevzal (podpis):

Préavni kvalifikace: Véc dopravni nehody, srazky se zvéti se odklada dle § 74 odst. 3 pism.
b) zakona ¢. 250/2016 Sb., o odpovednosti za prestupky a fizeni o nich

Druh dokumentace (pocet): fotodokumentace - 8x foto
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Jan SKOCDOPOLE

Podpis fidice

Jan SKOCDOPOLE
Katefina SKOCDOPOLOVA

Podpisy poskozenych
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prap. Pavel Bartuska

Podpis policisty

Vedouci DI:



