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ABSTRAKT

MUZDEKA, D. Operacni prostor Celni spravy CR pii kontrolni ¢innosti v ramci
nizkorychlostniho vazeni vozidel: bakalarska prace. Piibram: Vysoka Skola evropskych
a regiondlnich studii, 2025. 77 s. Vedouci bakalaiské prace: Dr. Mgr. Josef Kiiha, PhD.,
LL.M.

Specifikace tématu bakalarské prace se zamétuje na analyzu operacniho prostoru Celni
spravy CR pii vykonu kontrolni ¢innosti v oblasti tzv. ,nizkorychlostniho véZeni
vozidel.“ V teoretické ¢asti je provedena podrobna reserse odborné literatury a pravnich
prameni s cilem definovat zékladni pojmoslovi a identifikovat klicové aspekty

kontrolniho vazeni v ramci dopravniho managementu a fizeni.

Soucasti této analyzy je ,,de lege lata® monitoring platné pravni Upravy vztahujici se k
vykonu kontrolnich pravomoci piislusnikéi Celni spravy CR a dalsich bezpeénostnich
slozek. Teoretické ukotveni bakalafské prace je nasledné rozSifeno o relevantni
praxeologickou analyzu, ktera prostiednictvim modelovych situaci a ptipadovych studii

nazorn¢ demonstruje charakteristické rysy vykonu kontrolni ¢innosti v terénu.

Bakalaiska prace se zabyva nejen organiza¢nimi a technickymi aspekty kontrolniho
véazeni, ale také komparativni analyzou postupii Celni spravy CR, Policie CR a Centra
sluzeb ve srovnani s obdobnymi procesy v dalSich ¢lenskych statech EU. V ramci této
komparace jsou analyzovany pouzivané technologie, metodiky a legislativni pfistupy s
cilem identifikovat ptiklady osvédcené praxe a moZnosti implementace efektivnéjSich

kontrolnich mechanismau.

Jednotlivée kapitoly bakalafské prace reflektuji Sir§i  souvislosti a dopady
nizkorychlostniho vazeni na bezpecnost silni¢niho provozu, ochranu dopravni
infrastruktury a prevenci pieté¢Zovani vozidel. Na zéklad¢ syntézy teoretickych poznatkl
a praxeologické analyzy jsou v zavéru formulovany navrhy na organizaéni, technické a
legislativni opatfeni (,,de lege ferenda®), kterda by mohla pfispét k optimalizaci

kontrolniho systému a zvySeni efektivity celniho dohledu v této oblasti.



Klicova slova: Celni sprava CR, nizkorychlostni vazeni, Policie CR, smérnice a natizeni

EU, zékony



ABSTRACT

MUZDEKA, D. Operational Scope of the Customs Administration of the Czech
Republic in the Area of Low-Speed Vehicle Weighing: Bachelor Thesis. Piibram: The
College of European and Regional Studies, 2025. 77 pgs. Supervisor: Dr. Mgr. Josef
Kitiha, PhD., LL.M.

The specification of the bachelor thesis focuses on the analysis of the operational space
of the Czech Customs Administration during the exercise of control activities in the area
of ,,Jlow-speed" vehicle weighing. The theoretical section includes a detailed review of
expert literature and legal sources with the aim of defining basic terminology and
identifying key aspects of control weighing within the framework of transport

management and regulation.

Part of this analysis is the ,,de lege lata® monitoring of the current legal framework
relating to the exercise of control powers by the officers of the Czech Customs
Administration and other security forces. The theoretical framework of the thesis is
subsequently expanded by a relevant praxeological analysis, which, through model
situations and case studies, demonstrates the characteristic features of the performance of

control activities in the field.

The bachelor thesis also addresses not only the organizational and technical aspects of
control weighing but also a comparative analysis of the procedures of the Czech Customs
Administration, the Czech Police, and the Centre of Services in comparison with similar
processes in other EU member states. In this comparison, used technologies,
methodologies, and legislative approaches are analyzed with the aim of identifying
examples of proven practices and the possibility of implementing more efficient control

mechanisms.

The individual chapters of the bachelor thesis reflect the broader contexts and impacts of
low-speed weighing on road safety, traffic infrastructure protection, and the prevention
of vehicle overloading. Based on the synthesis of theoretical findings and praxeological

analysis, the conclusion formulates proposals for organizational, technical, and legislative



measures (,,de lege ferenda®) that could contribute to optimizing the control system and

increasing the effectiveness of customs supervision in this area.

Key words: Customs Administration of the Czech Republic, low-speed weighing, Police
of the Czech Republic, EU directives and regulations, laws
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Uvod

Doprava je jednou z kli¢ovych potieb Clovéka. Je nezbytnad pro zajisténi jeho
kazdodennich aktivit, jako je cesta do zaméstnani, Skoly, za koni¢ky nebo na dovolenou.
Soucasné hraje dulezitou roli pii pfepraveé zbozi a surovin, které vyuzivame v obchodech
¢i pfi vystavbé infrastruktury, obytnych a komerénich budov, sportovnich aredli, tovaren

nebo chemickych zavodii.

Doprava nas provazi kazdy den a casto si ani neuvédomujeme, jak moc ovliviiuje nas
zivot. Kazdy tucastnik silniéniho provozu by mél dbat na to, aby svym jednanim
neohrozoval ostatni. I drobnd nepozornost nebo chyba fidice muize mit dalekosahlé
nasledky a ovlivnit zivoty mnoha lidi. S rostoucim provozem na pozemnich
komunikacich, zejména béhem rannich a odpolednich $picek, ¢eli dopravni infrastruktura

stale vétSimu tlaku.

Ohrozeni na silnicich lze rozdélit na nevédomé a védomé. Nevédomé ohrozeni nastava
napftiklad pti skryté technické zavad¢ vozidla, o které fidi¢ nema tuseni. Védomé ohrozeni
vSak muze vzniknout, pokud fidi¢ vi, ze jeho vozidlo nesplituje ptedpisy — napiiklad je
pretizené. Pokud je vozidlo pfetizeno, 1 byt jen o kilogram, stale ptedstavuje riziko pro
ostatni ucastniky silniéniho provozu. Legislativa CR ani EU v soucasnosti nepo¢ita s
toleranci pro minimalni ptekroc¢eni povolené hmotnosti, pestoze muze jit o zanedbatelné

mnozstvi, které by nemélo redlny dopad na bezpecnost.

Ridi¢i &asto spoléhaji na presnost nakladacich zafizeni, kterd byvaji pravidelng
kalibrovéna. Presto je jejich zodpovédnosti ovéfit, zda celkovd hmotnost vozidla
nepiesahuje povolené limity. Problém pfetézovani vozidel ma mnohem SirSi dopady a
pfinasi fadu rizik, kterd je tfeba minimalizovat. I men$i rizika mohou v souctu vést k

vaznéjsim problémiim, a proto je nutné k této problematice ptistupovat zodpovédné.

Instituce jako Policie CR, Celni sprava CR nebo Ministerstvo dopravy CR usiluji o
sniZzeni rizik na silnicich prostfednictvim rtiznych kontrol. Mezi né patii naptiklad
kontroly dodrzovéni socialnich ptedpisti (doba jizdy a odpocinku), technického stavu
vozidel, upevnéni nakladu, ptepravy nebezpecnych véci (ADR) nebo vazeni vozidel.
Dodrzovéani téchto pravidel je zasadni pro zajiSténi bezpecnosti vSech uCastnikli

silni¢niho provozu.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Cilem bakaléiské prace je formou teoreticko-praxeologického vhledu problémovée
objasnit zdjmové pravni, taktické, technické aspekty a zvlastnosti kontrolni ¢innosti Celni

spravy CR v oblasti nizkorychlostniho kontrolniho vazeni vozidel.

V teoretické casti prace budou za pomoci precizované reSerSe odborné literatury a
prament $ifeji demonstrovany zakladni vychodiska a pojmoslovi zkoumané tematické
oblasti, vcetn¢ ,,de lege lata® monitoringu U¢inné zvlastni pravni upravy, ktera je
upotiebitelna zejména pro faktickou realizaci kontrolni ¢innosti zakrocujicich ptislusnikii

Celni spravy CR v ramci nizkorychlostniho vazeni vozidel.

Teoreticka ¢ast prace bude obohacena o tematicky ptiléhavy praxeologicky vhled, kde za
pomoci vhodné uzitych situa¢nich ptiklada a kasuistik budou déle z4jmové zhodnoceny
specifické zvlastnosti operaéniho prostoru Celni spravy CR, Policie CR a Centra sluzeb
pro silni¢ni dopravu, véetné komparace postupd, technologii a metod vyuzivanych v
ramci dalSich bezpecnostnich sbori v ramci EU, vcetné poukazu k prikladim tzv. dobré
aplikaéni praxe a moznych navrhii organizacnich, technickych ¢i ,,de lege ferenda“

zefektiviiujicich opatieni.
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2 Uvod do problematiky zikladni vychodiska a pojmeoslovi

uvozujici problematiku kontrolniho vazeni

V teoreticko-metodologické casti bakalaiské prace budou primarné vymezena zakladni
pojmoslovi a vychodiska zkoumané tematické oblasti, nejprve se zaméiime na vysvétleni
pojmu spjatych s nizkorychlostnim kontrolnim vazenim, jak je definuje zakon. Jednotlivé
zakony, vyhlasky, metrologické piedpisy, nafizeni a smérnice Evropské unie k danému

tématu. Stejné tak souvisejici metodiky a ndvody k obsluze vazicich zatizeni.

Nizkorychlostni kontrolni vazeni ptedstavuje klicovy proces v logistice, priamyslu,
zemédelstvi a dalSich odvétvich, kde je nutné pfesn¢ stanovit hmotnost produkti,
materiald ¢i zbozi. Tento proces je zdsadni nejen z hlediska dodrzovani legislativnich
pozadavk, ale také pro optimalizaci ndkladd, kontrolu kvality a prevenci podvodu. V
praxi mize byt kontrolni vdzeni realizovéno v rtiznych fazich vyroby nebo distribuce,
napiiklad pfi pfijmu surovin, baleni hotovych vyrobkl, piepravé nebo expedici.
Vzhledem k vyznamu piesnosti méfeni a dodrzovani norem je nutné¢ vénovat zvlastni

pozornost kalibraci, udrzb¢ a certifikaci vazicich systémd.

Zakladem kontrolniho vaZeni je pouziti vhodnych vazZicich zafizeni, ktera spliuji
technické a legislativni normy. K t€émto normam patii zejména smérnice Evropské unie,
jako je ,,NAWI* (Non-Automatic Weighing Instruments), ktera stanovuje pozadavky na
neautomatické vahy, nebo ,,MID* (Measuring Instruments Directive), ktera se vztahuje

na automatické vazici systémy.
Dalsi diilezité aspekty kontrolniho vaZeni zahrnuji:

e Presnost méieni — nutnost minimalizace odchylek vazeni v souladu s ptislusnymi

normami.

o Legislativni pozadavky — dodrzovani ptedpist tykajicich se méfeni, ovérovani a

certifikace vazicich zafizeni.

e Druhy vazicich zarizeni — od mechanickych vah po moderni digitdlni a

automatické systémy.
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o Faktory ovlivitujici vysledky vaZeni — vnéjsi vlivy, jako jsou teplota, vlhkost,

mechanické vibrace ¢i lidsky faktor.

2.1 Pojmy spojené s problematikou kontrolniho vazeni

Kontrola hmotnosti vozidel se zamétuje predevsim na dodrzovani zdkonnych limitt a
hodnot tykajicich se vaZzeni a méfeni silni¢nich vozidel. Pro lepsi porozuméni a orientaci
v této problematice bude prace do zna¢né miry vychazet z platné legislativy. V této

kapitole proto objasnim a upfesnim nékolik kli¢ovych pojmu, které budu déle pouzivat.

Aktivni plocha nosife — plocha nosi¢e ur¢end pro umisténi kola vozidla; byva obvykle

trvale vyznacena na horni plose nosice.

Celkova hmotnost vozidla — celkova hmotnost vozidla nebo jizdni soupravy zahrnujici
vSechny spojené komponenty; rovna se souctu kolovych zatizeni zjistovanych bud’

postupné, nebo soucasné v jediném okamziku.

Dalnice — typ pozemni komunikace urceny pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly. Je navrzena tak, aby neobsahovala Uroviiova kiizeni,
méla oddélené jizdni sméry a specidlné vyhrazend mista pro vjezd a vyjezd. Podle svého
vyznamu se dalnice dé€li na dalnice I. a II. tfidy. Pfistup na dalnici maji pouze silni¢ni
motorova vozidla, jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni niZsi, nez stanovuji ptislusné

pravni predpisy.

Na dalnici sméji vjizdét pouze motorova vozidla a jizdni soupravy, jejichZ nejvyssi
povolena rychlost neni nizs§i nez 80 km/h. V usecich dalnice, které prochéazeji obci, je
navic povolen provoz vozidel vetfejné hromadné dopravy s nejvyssi povolenou rychlosti
alespont 65 km/h. Vstup na dalnici, chiize a jizda po ni jsou mimo obsluzna zatizeni

zakazany viem ostatnim tcéastnikiim silni¢niho provozu.?

Dosedaci plocha — plocha pneumatiky, kterd je v pfimém kontaktu s plochou nosice
zatizeni; velikost této plochy je zavisla na technickém rozméru pneumatiky (Sitka

a prameér) a jejim momentalnim nahusténi.

1 KOSINARQVA, Barbora. Zdkon o pozemnich komunikacich, 2021, § 4, odst. 1,2 a3
2 KUCEROVA, Helena. Zakon o silnicnim provozu s komentdarem, 2024, § 35, odst. 1.
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Dvojkoli (dvojmontaz) - Pouziva se u silni¢nich vozidel ke snizeni zatiZzeni vozovky
zvétsenim dosedaci plochy. Namisto jednoho kola jsou vedle sebe namontovéana dvé kola
(tzv. dvojmontaz), ¢imz vznikaji na napravé celkem ctyfi kola. Pii urcovani kolového

zatizeni se dvojkoli povazuje za jedinou dosedaci plochu na aktivni ploSe nosice.

Dvojnaprava motorového nebo pripojného vozidla — Jde o dvé napravy umisténé za

sebou, pricemz vzdalenost mezi jejich stiedy je mensi nez 1,8 m.
Hmotnost v provoznim stavu

* Motorova vozidla: Hmotnost vozidla s palivovou nadrZi naplnénou alespoii na 90 %
kapacity, v€etn¢ hmotnosti fidice, paliva, provoznich kapalin a standardniho vybaveni dle
specifikaci vyrobce. Pokud jsou soucasti vybavy, zapocitava se i hmotnost karoserie,

kabiny, spojovaciho zatizeni, nahradniho kola a naradi.

* Pripojna vozidla: Hmotnost vozidla vCetné paliva, provoznich kapalin a standardniho
vybaveni dle specifikaci vyrobce. Pokud je soucasti vybavy, zahrnuje také hmotnost

karoserie, dalsiho spojovaciho zafizeni, ndhradniho kola a nafadi.®

Kolové zatiZeni — hodnota zjisténa vazicim zafizenim, pfedstavujici konvenéni hmotnost
pfipadajici na kolo silni¢niho vozidla, které spociva svou dosedaci plochou na aktivni

plose nosice zatizeni

Kontrolni vaZeni vozidel — Zahrnuje ovéfovani hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy,
poméru hmotnosti vozidel v soupravé, rozloZzeni hmotnosti na jednotlivé napravy,
skupiny néprav, kola nebo skupiny kol. Dale se kontroluji rozméry vozidla ¢i jizdni
soupravy vcetné€ ndkladu a také dodrZeni podminek pro spravné spojeni vozidel do jizdni

soupravy.

Mobilni vahy (statické) - Pfenosné vazici ploSiny vybavené vyhodnocovacim zatfizenim
a doplnéné vyrovnavacimi rohozemi (podlozkami). Umoziuji métit a vyhodnocovat
hmotnostni poméry, zatizeni na jednotlivé napravy a skupiny naprav, celkovou hmotnost

vozidel 1 jizdnich souprav.

3 Vyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti vozidel a technickych podminkdch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ¢ 153/2023, Sb., §2
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Naprava — Konstrukéni ¢ast vozidla tvofena osou, na niz jsou umistény dve nebo vice
kolovych montazi. Stiedy téchto montazi lezi ptiblizné na spole¢né ose, ktera je

orientovana kolmo k nominalnimu sméru pohybu vozidla.

Navés — Vozidlo urcené k piepravé zbozi, konstruované tak, aby bylo spojeno s
motorovym vozidlem. Cést navésu spociva na motorovém vozidle, které zaroven nese

podstatnou &ast jeho hmotnosti a nakladu.*

Nejvétsi povolena hmotnost — Maximalni hmotnost, se kterou smi byt vozidlo

provozovano na pozemnich komunikacich v Ceské republice.®

Nejvétsi povolenou hmotnosti na napravu — Maximalni hmotnost, kterou smi nést

jednotliva naprava vozidla p¥i provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice.®

Nizkorychlostni kontrolni vaZeni — Proces kontrolniho vaZzeni vozidel nebo jizdnich
souprav pomoci technickych zatizeni, pti kterém je vozidlo odklonéno z béZzného provozu

pro presn¢js$i méteni.

Nosic¢ zatiZeni — Soucast méficiho zafizeni urcend k pfenosu zatizeni pfi vazeni. Miize
byt umistén piimo na vozovku nebo zapustén do pfedem pfipravené¢ho zdkladu ve

VOZOoVvcCe.

Povinny Stitek vyrobce — Identifikacni Stitek nebo tabulka umisténa vyrobcem na
vozidle, obsahujici zdkladni technické udaje nezbytné k identifikaci vozidla a k

informovéni prislusnych organti o maximalnich piipustnych hmotnostech.’

Provozovatelem jizdni soupravy — se pro ucely zdkona ¢. 13/1997 Sb. rozumi

provozovatel tazného vozidla této jizdni soupravy.®

Provozovatelem silni¢niho vozidla — Osoba zapsana v registru silni¢nich vozidel jako
vlastnik daného vozidla, pokud neni v registru uvedena jind osoba jako jeho

provozovatel.®

4¢l. 2, smérnice Rady 96/53/ES

5 Vyhlaska ¢. 153/2023 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti, § 2, pism. i

® Vyhlaska ¢. 153/2023 Sb., o schvalovéni technické zpiisobilosti, § 2, pism. j

7 ¢l. 2, odst. 1, nafizeni komise (EU) ¢. 19/2011

8 KOSINAROVA, Barbora. Zdkon o pozemnich komunikacich, 2021, § 38a, odst. 6
9NOVOTNY, Pavel. O podminkdich provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 2 odst.15
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Piipojné vozidlo — Nemotorové silni¢ni vozidlo urcené k tazeni jinym vozidlem, s nimz

tvoii jizdni soupravu.*®

Rozchod kol — Vzdalenost mezi sttedovymi liniemi kol na jedné napravé. U dvojmontaze

se bere stfedova linie mezi zdvojenymi koly
Rozvor — Vzdalenost mezi jednotlivymi osami naprav vozidla.

Silni¢ni vozidlo — Motorové nebo nemotorové vozidlo uréené pro provoz na pozemnich

komunikacich za t¢elem piepravy osob, zvifat nebo véci. 't

Statické vazeni — Méfeni hmotnosti vozidla Vv klidovém stavu.

Trojnaprava motorového vozidla — Tii napravy umisténé za sebou, jejichz celkova

vzdalenost mezi jednotlivymi osami (dil¢i rozvory) nepiesahuje 2,8 m*2

Trojnaprava pripojného vozidla — tfi za sebou umisténé napravy, jejichz soucet dil¢ich

rozvort ¢ini nejvyse 3,6 m*

Vazici zona — usek vozovky, ktery lze pouzit pro vazeni vozidla, jehoz délka se rovna
minimaln¢ délce vazeného vozidla nebo jizdni soupravy odpovidd pozadavkim na

rovinnost

Vyrovnavaci pas — pas, ro$t nebo rohoz, zhotovend z pevného nebo houZevnatého
materialu (dfevo, kov, plast), pouZivajici se k vyrovnani kol celého podvozku vozidla do

jedné roviny s aktivni plochou nosice zatiZeni

10 NOVOTNY, Pavel. O podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 2, odst. 3
U NOVOTNY, Pavel. O podminkdich provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 2, odst. 1
12 KOVALCIKOVA, Daniela. Pravidla silnicniho provozu, § 2, pism. b, vyhl. & 209/2018 Sb.
3 KOVALCIKOVA, Daniela. Pravidla silnicniho provozu, § 2, pism. ¢, vyhl. &. 209/2018 Sb.
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2.2 Kategorie vozidel

Jednotlivé kategorie vozidel rozdé€luje zékon. Nejzakladnéjsi rozdélenti je:

e Motorova vozidla — kategorie M a N

e Prfipojna vozidla — kategorie O a OT
Hmotnost v provoznim stavu (uvedena v ,,ORV*)

1. Motorova vozidla — Hmotnost vozidla s palivovou nadrzi naplnénou minimalné
na 90 % kapacity, zahrnujici hmotnost fidice, paliva, provoznich kapalin a
standardniho vybaveni dle specifikaci vyrobce. Pokud je soucésti vybaveni,
zapocitava se také hmotnost karoserie, kabiny, spojovaciho zafizeni, ndhradniho

kola a naradi.

2. Pripojna vozidla — Hmotnost vozidla vcetné¢ paliva, provoznich kapalin a
standardniho vybaveni podle specifikaci vyrobce. Pokud je soucasti vybavy,
zahrnuje 1 hmotnost karoserie, dalSiho spojovaciho zatfizeni, nahradniho kola a

néaradi. <

2.2.1 Motorova vozidla

Motorova vozidla uréena pro pi‘epravu osob a jejich zavazadel — Kategorie ,,M“!°

Kategorie M1 - Vozidla s maximalné osmi misty k sezeni (kromé& mista fidice). Tato
vozidla nesmi mit prostor pro stojici cestujici. Pocet mist k sezeni miize byt omezen pouze

na jedno (tj. pouze misto Fidice).*®

Kategorie M2 - Vozidla s vice nez osmi misty k sezeni (mimo misto fidi¢e) a maximalni

hmotnosti do 5 tun. Mohou mit kromé sedadel i prostor pro stojici cestujici.*’

Kategorie M3 - Vozidla s vice nez osmi misty k sezeni (mimo misto fidi¢e) a hmotnosti

nad 5 tun. Mohou mit prostor pro stojici cestujici.’®

Motorova vozidla uréena predev§im pro piepravu nikladu — Kategorie ,,N”1°

14151617 pyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti vozidel a technickych podminkdach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich, ¢. 153/2023, Sb., §4
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Kategorie N1 - Nakladni vozidla s maximalni hmotnosti do 3,5 tuny.?°
Kategorie N2 - Nakladni vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny, ale nepiesahujici 12 tun.?!

Kategorie N3 - Nakladni vozidla s hmotnosti pfesahujici 12 tun.??

2.2.2 Pripojna vozidla

Piipojna vozidla konstruovana a vyrobena pro dopravu nakladu nebo osob i pro

ubytovani osob —,,0” %

Kategorie O1 (ptiloha ¢. 2, odst 4.1, vyhl. ¢. 341/2014 Sb.) vozidla kategorie O s

maximélni hmotnosti nepfevysujici 0,75 tuny.?*

Kategorie O2 (ptiloha ¢. 2, odst 4.2, vyhl. ¢. 341/2014 Sb.) vozidla kategorie O s

maximalni hmotnosti pfevysujici 0,75 tuny, ale nepievysujici 3,5 tuny.?

Kategorie O3 (ptiloha ¢. 2, odst 4.3, vyhl. ¢. 341/2014 Sb.) vozidla kategorie O s

maximélni hmotnosti pfevysujici 3,5 tuny, ale nepievysujici 10 tun.?

Kategorie O4 (ptiloha ¢. 2, odst 4.4, vyhl. ¢. 341/2014 Sb.) piipojna vozidla, jejichz

nejvétsi pripustna hmotnost prevysuje 10 000 kg.?’

2.2.3 Ostatni vozidla

Tato kategorie zahrnuje vozidla, kterd maji specifické konstrukéni nebo funkéni
vlastnosti, a proto neodpovidaji béZnym typim definovanym v zdkonech nebo

piedpisech, jako je naptiklad legislativa tykajici se silni€ni dopravy.

Kategorie C — pasové traktory pohanéné nekone¢nymi pasy nebo kombinaci kol a

nekoneénych past.?®

18,19,20,21,22,2324.25.26, Technické podminky provozu na pozemnich komunikacich: registrace, schvalovdni a

vyrazovani vozideptiloha 153/2023 Sb., §4.

2" Vyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti vozidel a technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ¢. 153/2023, Sb., §4

28 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY ¢&. 167/2013, ¢l. 4, odst. 9
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Kategorie R — piipojna vozidla.?®

Kategorie S — vyménné tazené zaiizeni.>

Kategorie T — veskeré kolové traktory.>!

Kategorie Z — ostatni vozidla, ktera nelze zatadit do zadné zvyse uvedenych kategorii.®?

2.3 ,De lege lata” reflexe ucinné pravni Wdpravy, spojené
s problematikou kontrolniho vaZeni vozidel

Kontrolni vazeni vozidel ptedstavuje kliCovy nastroj pro zajisténi bezpecnosti silniéniho
provozu a ochranu dopravni infrastruktury ped nadmérnym opotiebenim zplisobenym
ptetizenymi vozidly. Problematika dodrzovani hmotnostnich limith je zakotvena v ¢eské
pravni Upravé prostfednictvim nékolika pravnich predpisi, které upravuji jak technické

pozadavky na vozidla, tak samotny proces kontrolniho vazeni.

Cilem kontrolniho véazeni je nejen prevence pietézovani silnic, ale také zajisténi rovného
zachézeni v silni¢ni dopravé, zejména v oblasti mezinarodni ptfepravy. Zakonodarce
reflektuje potiebu vyvazeného piistupu, ktery zohlednuje jak technické moznosti vozidel,

tak ochranu vetejného z4jmu na udrzitelnosti dopravni infrastruktury.

Pfedmétna subkapitola vymezuje reflexi u¢inné ,,de lege lata” pravni upravy kontrolniho
vazeni vozidel v Ceské republice, pficemz klade diiraz na pravni ramec, subjekty
opravnéné provadét vazeni, technické aspekty tohoto procesu a disledky spojené s jeho

porusenim.
Pravnich piedpist tykajicich se kontrolniho vazeni je cela skala. Jsou jimi zejména:

Smérnice Rady 96/53/ES — Ur¢uje maximalni pfipustné rozmeéry a hmotnosti pro urcité
silni¢ni dopravni prostfedky v rdmci vnitrostatniho i mezinarodniho provozu v Evropské

unii.

Zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

29 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY ¢&. 167/2013, &l. 4, odst. 10

30 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY ¢&. 167/2013, &l. 4, odst. 15

31 NARIZENT EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY ¢&. 167/2013, &l. 4, odst. 1

32 Vyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti vozidel a technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ¢. 153/2023, Sb., §4
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Zakon €. 56/2001 Sb., podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zmeéné zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zpiisobenou provozem
vozidla a o zmén¢ nékterych souvisejicich zakond (zakon o pojisténi odpovédnosti z

provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakoni (zékon o silni¢nim provozu)

Zékon €. 250/2016 Sb. o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich
Zakon €. 251/2016 Sb. o nekterych prestupcich

Zakon €. 505/1990 Sb., o metrologii ve znéni pozdejsich predpisi

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o

pozemnich komunikacich

VyhlaSka Ministerstva dopravy ¢. 153/2023 Sb. VyhlaSka o schvalovani technické
zpisobilosti vozidel a technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich

komunikacich
Vyhlaska €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti souprav
Vyhlaska €. 262/2000 Sb., kterou se zajistuje jednotnost a spravnost meridel a méreni

Vyhlaska €. 264/2000 Sb., o zdkladnich méricich jednotkdch a ostatnich jednotkach a o
jejich oznacovani
Vyhlaska ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méridla k povinnému overovani a métidla

podléhajici schvaleni typu ve znéni pozdé&jSich predpist

Natizeni vlady ¢. 121/2016 Sb., o posuzovani shody vah s neautomatickou cinnosti pri

jejich dodavani na trh

Natizeni vlady €. 375/2017 Sb., o vzhledu, umisténi a provedeni bezpecnostnich znacek

a znaceni a zavedeni signalii

Metrologicky predpis MP 009 — Stanovuje pozadavky na pfenosnd méfici zafizeni
pouzivana k zjistovani kolovych zatizeni, zatizeni naprav a celkové hmotnosti silni¢nich

vozidel pro ucely kontrol na pozemnich komunikacich.
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Opatieni obecné povahy ¢. 0111-O0OP-C086-16 — Stanovuje metrologické a technické
pozadavky na méfici zafizeni pro kontrolu zatiZzeni naprav silni¢nich vozidel, véetné

metod zkouSeni a ovéfovani téchto zafizeni.

Opati‘eni obecné povahy ¢&. j. 719/2020-120-SSU/15 — Uréuje silnice 1. tiidy v Ceské
republice, které mohou vyuzivat vozidla s hmotnosti a rozméry pfesahujicimi zdkonem

stanovené limity, pokud jsou splnény vSechny stanovené podminky.

Opati‘eni obecné povahy ¢. j. 308/2019-120-SSU/19 — Specifikuje silnice II. a II1. t¥idy
v Ceské republice, které lze za uréitych podminek vyuZivat vozidly piekradujicimi

zakonem stanovené limity podle zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich.

Néavod k obsluze vah népravovych hmotnosti vyrobce HAENNI, typ WL 103/10, vyrobce
TENZO typ PW10 a vyrobce TAMTRON typ EVOCAR 2000R

Metodicka prirucka nizkorychlostniho kontrolniho vaZeni a spravnich Fizeni —
Dokument Ministerstva dopravy (¢. j. 500/2014-120-STSP/14), novelizovany v roce
2016, poskytuje metodicky navod k provadéni nizkorychlostniho kontrolniho vézeni a

postupil ve spravnich fizenich tykajicich se ptestupki a spravnich delikti.

2.4 Nejvétsi povolené rozméry a hmotnosti silni¢nich vozidel,
zvlastnich vozidel a jejich rozdéleni na napravy

Silni¢ni vozidla provozovana na pozemnich komunikacich musi spliiovat predepsané
hmotnostni a rozmérové limity. V Ceské republice jsou tyto normy upraveny vyhlaskou
¢. 209/2018 Sb., znamou jako ,,VyhlaSka o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti
vozidel“. Tato vyhlaSka nejen stanovuje limity hmotnosti a rozmérti, ale také reguluje
hmotnostni pomér vozidel v jizdni soupravé, jakoZ i rozloZeni hmotnosti na jednotlivé

népravy a kola vozidel v souprave.®

Vyhlaska specifikuje povolené hmotnosti pro jednotliva vozidla a jejich ndpravy. Limity
se lisi podle typu vozidla (motorové vozidlo, pfivés, autobus, pasové vozidlo nebo jizdni
souprava) a po¢tu naprav. U vicendpravovych vozidel se také rozlisuji hodnoty hmotnosti

v zavislosti na rozvoru jednotlivych naprav. Napiiklad u dvojnépravového motorového

3 Vyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti vozidel a technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ¢. 153/2023, Sb.
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vozidla, jehoz dil¢i rozvor je mensi nez 1 m, je nejvetsi povolend hmotnost dvoundpravy
11,5t.. Nejvyssi povolena hmotnost pro jizdni soupravu je stanovena na 48 t, coz zahrnuje

hmotnost celkové soupravy véetné vSech néprav a vozidel, ktera ji tvoii.

Toénice a ¢ep Délka 13,62m

>

Nosnost )
24t %i7ka 2,48m Vyska 3m —— -
ax europale
| | = — p

© 00 000

Sklopné patky

-Celkova délka 18,75m
-Celkova hmotnost 40t

1 Ndkladni souprava [online]. [cit. 2023-09-03]. Dostupné z: https.//www.ihro.cz/nas-vozovy-park

Jak jiz bylo zminéno, vyhlaska se podrobné zabyva povolenymi rozméry silni¢nich
vozidel a jizdnich souprav, véetné¢ ndkladu (viz obr. 1). Zakladnimi rozméry, které
vyhlaska stanovuje, jsou Sitka, vyska a délka vozidla. NedodrZeni téchto hodnot mize
ohrozit nejen bezpeény provoz na pozemnich komunikacich, ale také poskodit

infrastrukturu.

Pro vozidla v kategoriich M, N, O, R, T nebo C je maximalni Sifka stanovena na 2,55
metru. Vyjimkou jsou vozidla s nastavbou uréenou pro piepravu nédkladu pfi
kontrolovanych teplotnich podminkach. Pokud stény této ndstavby maji minimalni
tloustku 45 mm vcetné izolacni vrstvy, mize byt maximalni povolena §itka zvySena na

2,6 metru.

U vozidel podkategorie SS plati zvlaStni pravidla pfi pohybu na silnicich II. a III. tfidy,
mistnich komunikacich nebo ucelovych cestach. Pokud S§itka téchto vozidel pfesahuje
standardni limit 2,55 metru, ale nepfesahuje 3,5 metru, musi byt splnéna dalsi
bezpeénostni opatieni. Tato vozidla musi byt vybavena oranzovym vystraznym svétlem,

nebo mohou byt doprovazena technickym vozidlem s oranZzovym svétlem.

Pokud jde o vySku vozidel, plati odliSnd omezeni v zavislosti na jejich kategorii a ti¢elu
pouziti. U vozidel v kategoriich N a O nesmi celkova vyska ptesahnout 4,08 metru, pokud
se jednd o jizdni soupravu sloZenou z tazného vozidla a navésu. Pro vozidla urcena pro

pfepravu jinych vozidel mize celkova vyska dosahovat az 4,2 metru.

Tato opatieni maji za cil zajistit bezpecnost silni¢niho provozu, chranit infrastrukturu a
predejit problémiim pii prijezdu podjezdy a mosty. Pokud je nutné prepravovat naklad
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ptresahujici tyto limity, je tfeba pozddat o zvlaStni povoleni a splnit dalSi pfedepsana

opatfenti.

V oblasti povolen¢ délky vozidel vyhlaska specifikuje rtizné limity podle toho, zda je v
jizdni soupravé pouzit naves, piives, nebo jejich kombinace. Pro jizdni soupravu s
navésem je povolend délka 16,5 metru, pro soupravu s piivésem 18,75 metru. Pti pouziti
pfivésu urceného pro piepravu vozidel mize délka dosahnout az 20,75 metru. Pokud je v

soupraveé kombinace navésu s piivésem, nebo dva piivesy, je povolend délka 22 metry.

Kromé téchto zékladnich rozmért vyhlaska upravuje i specifické rozméry u jizdnich
souprav, jako je naptiklad vzdalenost mezi osou ¢epu sedla tahace a zadnim ¢elem navésu
(max. 12 m)3*. Déle vzdalenost mezi nejpfedngjsim vné&jsim bodem nakladového prostoru
a nejzadnéjsim bodem piivésu (max. 15,65 m)*®. A posledni je stanovena maximalni
vzdalenost mezi piednim bodem nékladového prostoru a zadnim bodem ptivesu, ktera

nesmi piesahnout 16,4 m.3®

2.5 Spojitelnost vozidel

Vyhlaska o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel skute¢né klade velky diraz
na bezpecnost dopravy a spravnou spojitelnost vozidel. Cilem je zajistit, aby pfi
dodrZzovani stanovenych podminek nebyla ohroZena bezpe€nost silni¢niho provozu,

zejména pii manipulaci s ptipojnymi vozidly a jizdnimi soupravami.

V oblasti hmotnosti se vyhlaska zamétuje na omezeni tykajici se pfipojnych vozidel a

Jizdnich souprav. Podle vyhlaSky plati nasledujici pravidla:

o Pripojné vozidlo u jizdni soupravy s taznym vozidlem, jehoZz nejvyssi
konstrukéni rychlost je do 40 km/h, nesmi mit hmotnost vy$si neZ dvojnasobek

hmotnosti tazného vozidla.

e Pripojné vozidlo u jizdni soupravy, jejiz tazné vozidlo ma nejvyssi
konstrukéni rychlost vyssi nez 40 km/h, nesmi mit hmotnost vyssi nez 1,5

nasobek hmotnosti tazného vozidla.

3 KOVALCIKOVA, Daniela. Pravidla silnicniho provozu, Vyhlaska €. 209/2018 Sb., §7, odst. 1/d)
% KOVALCIKOVA, Daniela. Pravidla silnicniho provozu, Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., §7, odst. 1/e)
% KOVALCIKOVA, Daniela. Pravidla silnic¢niho provozu, Vyhlaska €. 209/2018 Sb., §7, odst. 1/f)
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o Tato pravidla se nevztahuji na pripojna vozidla z kategorii O1 a O2, tedy na

lehka ptivésova vozidla, kterd maji niz$i hmotnost a nejsou tak silné omezena.

Dale, tazné vozidlo ma v technickém prikazu uvedenou nejvyssi povolenou hmotnost
brzdéného piipojného vozidla. To znamena, Ze piiveésy kategorii O3 a O4 (t]. pfivésy s
vy$§i hmotnosti a vEétSimi naroky na brzdéni) nesmi mit hmotnost vétsi nez uvedena
nejvyssi povolend hmotnost brzdéného ptipojného vozidla. Pokud je soucasti soupravy

vice ptipojnych vozidel, plati tento limit pro soucet hmotnosti téchto piipojnych vozidel.

Tato pravidla jsou kladn€¢ vnimana z hlediska bezpecnosti, protoze pomahaji regulovat
hmotnostni poméry mezi taznym vozidlem a pfipojnymi vozidly. Pii dodrzovani téchto
limith se zajist'uje, ze vozidlo nebude pietizené, coz by mohlo negativné ovlivnit jeho
Jizdni vlastnosti, stabilitu a brzdnou u¢innost, zejména pfi jizd¢ na vysokych rychlostech

nebo v naro¢nych podminkach.

2. Spojitelnost vozidel. Online. Dostupné z: https://www.vapp.cz/spojitelnost-vozidel-do-soupravy-p19971/./

Ve vztahu k spojitelnosti vozidel v jizdni soupravu vyhlaska stanovuje specifické
podminky, které maji zajistit bezpecné a spravné spojeni mezi taznym vozidlem a
pfipojnym vozidlem. Tyto podminky se tykaji naptiklad umisténi svitilny na tazném

vozidle a §itky ptivésu, aby byla dodrZena bezpecnost a stabilita soupravy.

Konkrétné pro tazna vozidla kategorii M1 (osobni vozidla) a N1 (lehké nékladni vozidla)
plati nasledujici pravidlo pro zapojeni ptipojného vozidla kategorie O1 a O2 (piivésy s

niz$i hmotnosti):

o Bod ¢inné svitici plochy predni obrysové svitilny na tazném vozidle, ktery je
nejbliz8i k roviné vymezujici nejveétsi Sitku piipojného vozidla, nesmi byt dale

nez 400 mm od této roviny.

e Toto méfeni plati na kazdé strané jizdni soupravy, tedy na levé i pravé strané

vozidla a soupravy.
25


https://www.vapp.cz/spojitelnost-vozidel-do-soupravy-p19971/

o Dile je podminkou, Ze tento bod svitilny nesmi byt vzdalenéjsi od této roviny nez
400 mm na kazd¢é strané¢ vozidla, coz znamend, ze Sifka privésu nesmi
presahovat vnéjsi okraj predni obrysové svitilny tazného vozidla o vice nez

400 mm na kazdé strané.

Tato specifikace ma na mysli predev§im omezeni Sitky ptivésu, ktery by mohl vyrazné
z0zit prostor pro manévrovani, nebo by mohl zpisobit, ze pfedni obrysové svitilny
tazného vozidla budou mén¢ viditelné pro ostatni ti¢astniky silni¢niho provozu. Dodrzeni
této podminky zajistuje, ze Sitka pfivésu bude v souladu s rozméry tazného vozidla a
nezpusobi problémy pfi jizd€ na silnicich nebo pfi prijezdu uzsimi prostory, jako jsou

mosty nebo tunely.

2.6 Rozlozeni nakladu na vozidle

Téma zajisténi nadkladu ve silni¢ni nadkladni dopraveé je klicové pro bezpecnost na silnicich
a ochranu zbozi a vozidel. Pokud nadklad neni spravné zajistén, mize pii prudkém brzdéni,
nahlé zméné sméru jizdy nebo dopravni nehod€ zplsobit vazné problémy nejen pro
samotné vozidlo, ale i pro ostatni Gcastniky silni¢niho provozu. V nékterych ptipadech
muze Spatné upevnény naklad vést k uplné ztraté kontroly nad vozidlem nebo dokonce k

nehodé.

%

Jak spravné uvadi zakon ¢. 361/2000 Sb., v ramci silni¢niho provozu plati n€kolik

zasadnich pravidel pro spravné zajisténi nakladu:

1. Maximalni hmotnosti: Pii pfepravé nakladu nesmi byt ptekrocena jak maximalni
pfipustnd hmotnost vozidla, tak maximalni pfipustnd hmotnost na napravu. To
znamena, Ze naklad musi byt rozloZen a umistén na vozidle tak, aby tyto limity

nebyly pfekroceny.

2. Stabilita a ovladatelnost vozidla: Naklad musi byt umistén a upevnén tak, aby
byla zajisténa stabilita a ovladatelnost vozidla, coZ je kli¢ové pro bezpecné fizeni

vozidla a pro prevenci nehody.

3. Bezpefnost provozu: Je nutné zajistit, aby néklad neohrozoval bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich. To zahrnuje i1 nezakryvani osvétleni,

odrazek, registrani znacky, rozpoznavaci znaCky statu a vyznaceni nejvyssi
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povolené rychlosti, které by mohly byt zakryté zbozim nebo upeviiovacimi

prostiedky.

4. Ochrana pred znec¢isténim: Naklad nesmi zneciStovat ani poskozovat povrch
komunikace, ani zptisobovat nadmérny hluk nebo znecisténi ovzdusi. To plati 1
pro zatizeni slouzici k upevnéni a ochrané ndkladu, jako jsou plachty, fetézy nebo

lana.

5. Specifické predméty: Predméty, které 1ze snadno piehlédnout, jako jsou tyce,
roury nebo podobné dlouhé objekty, nesmi vycCnivat po strané¢ vozidla, aby
neohrozily bezpecnost ostatnich tc¢astnikli provozu a aby byly v souladu s

pravidly o zajisténi ndkladu.

Tato pravidla jsou navrzena tak, aby minimalizovala riziko nebezpecnych situaci a nehod
zpisobenych nespravné uloZzenym nakladem a aby se zajistilo, Ze pfeprava probihd hladce

a bez zbyteénych komplikaci.®’

2 Rozlozeni nakladu [online]. [cit. 2023-09-03]. Dostupné z: https://www.dlprofi.cz/33/maximalni-povolene-
rozmery-a-hmotnosti-vozidel-uniqueidmRRWSbk196 FNf8-jVUh4Ei6uuHfcNrOcBZgAeeInkcQ/

Rovnomérné rozlozeni a zajisténi nakladu na vozidle je kliCové pro bezpe€nost silni¢niho
provozu a pro spravné jizdni vlastnosti vozidla. Jak spravné uvadi pravidla, naklad musi
byt rovnomérné rozloZen a fadné zajistén vhodnym technickym zatizenim, aby nedoslo
k jeho pohybu b&hem jizdy. To nejen chrani pfepravovany ndklad, ale zejména
minimalizuje riziko nehod zpiisobenych nesprdvnym rozloZenim nebo pohyblivym

nakladem.
Klicové faktory spravného zajisténi a rozloZeni nakladu:

1. Rovnomérné rozlozeni nakladu:

Y NOVOPACKY, Daniel; VETESNIK, Pavel a BEZDEKOVSKY, Karel. Zdkon o silni¢nim provozu, §52,
odst. 2
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Néklad musi byt na vozidle rovhomérné rozlozen, aby se nezménily jizdni
vlastnosti vozidla. Nevyvazeny naklad mize mit za nasledek nepfedvidatelné
chovani vozidla — napftiklad ptetdCeni nebo nedotaCeni pii zméné sméru nebo

brzdéni.
Zajisténi nakladu:

K upevnéni nakladu se pouzivaji poutaci a upinaci soupravy. Tyto soupravy musi
byt v dobrém technickém stavu, aby byla zajisténa jejich ucinnost. U poutacich

zafizeni musi vazaci sila odpovidat hmotnosti nakladu, jak je uvedeno na stitku.
Diisledky nespravného rozloZeni zatéze:

Chybné rozloZeni nakladu miize mit vazné disledky. Pokud je naklad nespravné
umistén, napiiklad pfili§ vepfedu nebo vzadu, mize to mit negativni vliv na

stabilitu vozidla:

e Piili§ mnoho nakladu vpiedu muize zpisobit pretaceni vozidla
(ztrata kontroly nad predni ¢asti).
e Prili§ mnoho nakladu vzadu muze vést k nedotaceni vozidla

(ztrata kontroly nad zadni ¢asti vozidla).
Spravné planovani:

Ridi¢ musi planovat kazdy naklad a brat v ivahu zmény v celkové hmotnosti a
jejim rozlozeni. To zahrnuje piepravu nakladu, ktery se mize v prubéhu cesty

ménit (vykladani, pfidavani nového nakladu).

Zmény hmotnosti a rozloZeni mohou vyrazné ovlivnit jizdni vlastnosti vozidla a
zvysit riziko nehod. Také 1 kdyZ celkova hmotnost ndkladu nepiekracuje povolené
limity, mtZze tlak na nckterou napravu piekrocit jeji maximalni piipustnou

hmotnost, coZ ma negativni vliv na bezpecnost vozidla.
Kontrola vozidla a odpovédnost:

Nizkorychlostni kontrolni vazeni mliZze odhalit pfetiZzeni vozidla nebo nespravné
rozlozeny naklad. Za takové vozidlo nese odpovédnost jak fidi¢, tak 1
provozovatel vozidla. To mize vést k pokutam, zdrzeni a dodate¢nym nékladiim

na napravu situace.
28



Toto ukazuje, Ze spravné rozlozeni a zajisténi nakladu neni pouze otazkou efektivity, ale
pfedevSim bezpecnosti silnicniho provozu. Neopatrnost pii nakladani mize vést k
vaznym nasledktim, vcetné¢ nehod, poSkozeni vozidel, a dokonce ohrozeni Zzivota

ucastnikli provozu.

2.7 Technicky priikaz, hodnoty na Stitku, Stitek rozméri, zvlastni
uzivani

Pii provadéni kontrol vozidel hlidkou Celni spravy nebo Policie CR je fidi¢ povinen
predlozit dokumenty prokazujici jeho totoznost a stejné tak tzv. totoznost vozidla, kterého
je fidi¢em. Dokumentem ke ztotoznéni ptivodu vozidla slouzi u vozidel registrovanych v
Ceské republice Osvéd&eni o registraci vozidla ¢ast I. (hovorové oznacovany jako ,Maly
technicky prikaz). Jedna se o kartu zalaminovanou v prihledné folii, kterd obsahuje
zakladni udaje o vozidle, jako je registracni znacka, datum prvni registrace, udaj o

provozovateli vozidla a jeho pfipadném vlastnikovi.

Pro ucely nizkorychlostniho kontrolniho vazeni jsou v technickém prikazu uvedeny i
klicové technické parametry vozidla. Mezi tyto Udaje patii kategorie vozidla, provozni
hmotnost, nejvetsi technicky pfipustnd hmotnost a hmotnost v soupravé vozidel. Tyto
informace umoznuji organim provadéjicim vazeni ovéfit, zda vozidlo nepiekracuje

povolené hmotnostni limity.

Na vozidlech byvaji také umistény informacni Stitky obsahujici technické parametry,
naptiklad $titky rozméra vozidla, které uvadéji vysku, Sitku a délku vozidla. Tyto udaje
jsou zésadni nejen pro kontrolni vazeni, ale i pro stanoveni, zda vozidlo mliZze bezpecné

projizdét pod mosty nebo tunely a splituje povolené rozmérové limity.

V ptipadech, kdy je vozidlo vyuzivano k zvla§tnimu uZiviani pozemni komunikace,
naptiklad pfi pfepravé nadmérnych nakladl, je nutné ziskat povoleni od pftislusného
silni¢niho spravniho Gfadu. Zadost musi obsahovat podrobnosti o planované trase, uéelu
pfepravy, technickych parametrech vozidla a souhlas vlastnika komunikace. Spravni
organ poté stanovi podminky, za kterych lze zvlaStni uzivani schvalit, v€éetné ptipadného

policejniho doprovodu nebo omezeni provozu na dané trase.

Vzhledem k legislativnim pozadavkim na véaZeni vozidel je nutné, aby fidici a

provozovatelé vozidel dbali na spravnost a aktualnost technické dokumentace, dodrzovali
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stanovené hmotnostni limity a v ptipadé potieby si v€as vyzadali potfebna povoleni k

prepravé nadmérnych naklada..

2.7.1 Hodnoty v technickém prikazu

Technicky protokol je oficidlni dokument, ktery vypracovava technicka zkuSebna nebo
zkuSebni stanice, a jeho Ucelem je potvrdit, Ze vozidlo, jeho systémy, konstrukéni ¢asti
nebo samostatné technické celky, které byly odeslany k testovani nebo ovétfovani,
odpovidaji specifikacim uvedenym v technickych dokumentech nebo ve schvalovaci
dokumentaci. Tento protokol musi spliovat pfislusné technické, harmonizované nebo
mezinarodni pozadavky a zahrnuje také naméfené hodnoty ziskané pti zkouskach nebo
ovéfovani. Ddle potvrzuje, Ze vozidlo nebo jeho soucasti odpovidaji technickym udajim
uvedenym v piislusné dokumentaci. Mél by odrézet shodu se schvalenymi specifikacemi,

které byly stanoveny pii schvaleni typu vozidla nebo jeho komponentt.

Uvadi se konkrétni testy, zkousky nebo ovétovani, které byly provedeny na vozidle nebo
jeho soucastech. Soucésti protokolu jsou naméfené hodnoty béhem testovani, které

dokazuji, Ze vozidlo splituje technické a legislativni pozadavky.

Technicky protokol je zasadni pro zajisténi technické zpusobilosti vozidel, jejich soucasti
a pro potvrzeni, ze vSechny normy byly splnény, coz je dtlezité jak pro schvéleni vozidla

pro provoz, tak i pro kontrolu dodrzovani technickych piedpist.

Nejvétsi povolenou hmotnosti - nejvétsi hmotnost, se kterou smi byt vozidlo uzivano v

provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice,

Nejvétsi povolenou hmotnosti na napravu - nejvetsi hmotnost na napravu, se kterou

smi byt vozidlo uZivano v provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice,

Maximalni technicky pripustnou hmotnosti na napravu - hmotnost odpovidajici
nejveét§imu technicky pfipustnému statickému svislému zatizeni, kterym pilisobi naprava

vozidla na povrch vozovky,

Maximalni technicky pripustnou hmotnosti naloZzeného vozidla - maximalni

hmotnost stanovena pro vozidlo na zéklad€ jeho konstruk¢nich vlastnosti a provedeni;

38 Vyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti vozidel a technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ¢ 153/2023, Sb
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nejvetsi technicky ptipustna hmotnost privésu nebo nédveésu zahrnuje statickou hmotnost

pfenesenou na tazné vozidlo, je-1i piivés nebo naves pripojen,

Maximalni technicky pripustnou hmotnosti naloZené jizdni soupravy - maximalni
hmotnost stanovena pro kombinaci motorového vozidla a jednoho nebo vice pfipojnych

vozidel na zakladé.

Stejné jako ma kazdy tidi¢ Osvédceni o registraci vozidla, musi byt vozidlo vybaveno
povinnym S$titkem vyrobce (viz. obr. 4). Povinny S$titek vyrobce musi byt pfipevnén
vyrobcem vozidla nebo jeho zastupcem. Povinnym Stitkem je bud’ obdélnikova kovova

tabulka, anebo obdélnikovy samolepici stitek. Kovové tabulky musi byt pfipevnény nyty.

3 Stitek vyrobce vozidlo MAN (zdroj - viastni foto, 2023)

Samolepici Stitky musi b§1t takové, aby se na nich projevil kazdy pokus o zménu obsahu,
musi byt odolné vici pokusu o falzifikaci a ptipevnéné takovym zpiisobem, ze v piipade
pokusu o odstranéni dojde k jejich zniCeni. Na povinném S§titku jsou uvedeny

nesmazatelné tyto udaje v tomto potadi:

e Jméno spole¢nosti vyrobce

o Uplné &islo schvaleni typu vozidla

e Identifikac¢ni ¢islo vozidla

e Maximalni technicky pfipustna hmotnost naloZzeného vozidla

e Maximalni technicky pfipustna hmotnost jizdni soupravy
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e Maximalni technicky pfipustna hmotnost na kazdou napravu®

U vozidel kategorii M3, N3, O3 a O4 mlze vyrobce na povinném Stitku vyrobce uvést
doporuc¢enou maximalni pfipustnou hmotnost nalozen¢ho vozidla pro registraci/provoz
(viz. obr. 5).%° V takovém pi¥ipadé se ¢ast povinného stitku vyrobee, na které jsou uvedeny

hmotnosti, rozdé€li na dva sloupce:

e doporucené maximalni ptipustné hmotnosti pro registraci/provoz se uvedou
Vv levém sloupci
e maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozené¢ho vozidla se uvedou v pravém

sloupci

€6*2007/46+ 01

4 Stitek pripojného vozidla (zdroj- viastni foto, 2023)

Zvlastni uzivani pozemnich komunikaci 1ze charakterizovat jako vyuZivani téchto
komunikaci zplisobem odlisSnym od bézného provozu, piipadné pro jiné tcely, nez ke
kterym jsou primarn¢ ur€eny. Jedna se tedy o ¢innost, ktera vyzaduje zvlastni povoleni a

podléha regulaci ptislusnych spravnich organt.

Mezi nejcastéjsi ptiklady zvlastniho uZivani patii pfeprava nadmérnych nebo mimotadné

tézkych nékladi, pfesuny historickych, vojenskych ¢i jinych specialnich vozidel. Kazda

39 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel

40 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, ptiloha I, ¢ast A, odst. 3.2.2.
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fyzicka ¢i pravnicka osoba, kterd hodla vyuzivat pozemni komunikaci timto zptsobem,

je povinna piedlozit Zadost na piislusSném silni¢nim spravnim tradu.

Z4dost musi obsahovat nezbytné tidaje, jako je udel zvlastniho uZivani, pfesné misto a
trasa, podrobnosti o dopravnim prostiedku, vcetné technickych specifikaci, a udaje o
osob¢, kterd zadost podava. Soucasti schvalovaciho procesu je rovnéz ziskani souhlasu
vlastnika komunikace. Pokud vlastnik stanovi specifické podminky pro vyuZzivani
komunikace, ifad je zapracuje do koneéného povoleni.* Silniéni spravni ifad stanovuje
veskeré podminky, které je nutné dodrzet pii zvlastnim uzivani, véetné¢ doby platnosti
povoleni. Béhem platnosti mize byt povoleni zménéno, pokud je poddna a tadné

oduvodnéna zadost o Gpravu podminek.

V nékterych piipadech miize byt nutné zajistit bezpecnost provozu napiiklad
prostfednictvim policejniho doprovodu. Cena policejniho doprovodu je stanovena
provadécimi predpisy a vypocitava se na zakladé nékolika faktord, jako je pocet dni
doprovodu, ujeté kilometry sluzebnimi vozidly, pocet sluZebnich hodin policistl

ucastnicich se doprovodu a naklady na materialni zajiSténi, s vyjimkou pohonnych hmot.

Dukladnd znalost pravidel zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci je zdsadni pro
zajisténi plynulého a bezpecného provozu. Nasledujici kapitoly se budou dale vénovat
specifickym aspektim tohoto tématu, vcetné technickych pozadavka, postupl

schvalovani a pravnich aspekt.*?

2.8 Dopady pretiZeni vozidel

PietiZzeni vozidel mé negativni dopady na bezpe€nost silni¢niho provozu, zivotnost
vozovek a mostnich konstrukei, jakoz i na provozni naklady dopravct. PfetiZzené vozidlo
se hife ovlada, mé delSi brzdnou drahu a vy$si riziko nehody. Rovnéz dochazi k

nadmérnému opotiebeni pneumatik, brzdovych soustav a dalSich komponent vozidla.

Pretézovani ma také vyznamné ekonomické a ekologické dopady. Vede k vyssi spotiebé
paliva a emisim Skodlivin, ¢imz pfispiva k znecisténi ovzdusi. Z dlouhodobého hlediska

zpisobuje rychlejsi degradaci silni¢ni infrastruktury, coZz znamena vy$si naklady na jeji

4 KOCI, Roman. Zdkon o pozemnich komunikacich: s komentdiem, provadéci vyhlagka 104/1997, §40, Sb.
42 KOCI, Roman. Zakon o pozemnich komunikacich: s komentarem, provadéci vyhlaska 104/1997, §40a,
Sh.
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opravy a udrzbu. Provozovatel¢ pretizenych vozidel navic Casto Celi pokutdm a dalSim

sankcim, coZz muze vyrazné€ ovlivnit ekonomickou situaci dopravnich firem.

Z ekologického hlediska pretézovani vozidel prispiva ke zvySenému hluku a vibracim,
které¢ negativné ovliviiuji zivotni prostiedi v okoli silnicnich komunikaci. Rychlejsi
opotfebeni pneumatik vede k vyssi produkci mikroplastt, které se uvoliiuji do ptirody.
Zvysené emise sklenikovych plynt a pevnych ¢astic zptisobuji zhorSeni kvality ovzdusi,

coZ ma negativni dopad na zdravi obyvatelstva.

Proto jsou piisn¢ stanoveny hmotnostni limity a kontrolni vdzeni hraje kli¢ovou roli v

prevenci téchto negativnich jevi.

2.9 Moderni technologie v kontrolnim vaZeni

J4

V oblasti kontrolniho véazeni vozidel se v poslednich letech objevuji pokrocilé
technologie, které zefektiviiuji proces vazeni, zvysSuji pfesnost méfeni a umoziuji
provadéni kontrol v redlném Case. Tyto technologie pfispivaji nejen ke zlepSeni efektivity
silniéniho dohledu, ale také k ochrané zivotniho prostiedi a zajiSténi spravedlivé

hospodarské soutéze.

2.9.1 Systémy pro bezkontaktni vaZeni

Jednim z nejvyznamnéjSich pokrokidi v oblasti kontrolniho vézeni je implementace
systému pro bezkontaktni vazeni, které nevyzaduji, aby vozidlo zastavilo na vaze. Tato

technologie vyuZziva rtizné metody, jako jsou:

e Induktivni smy¢ky: Tato metoda pouziva smy¢cky zabudované do vozovky, které
detekuji pfitomnost vozidla a méfi jeho hmotnost na zdkladé zmén v
elektromagnetickém poli, jak se vozidlo pohybuje po silnici.

e Optické a laserové systémy: Tyto technologie umoziuji méfeni hmotnosti
vozidla pomoci kamer, které sleduji deformace vozovky pod zatiZenim, nebo
pomoci laserovych paprski, které monitoruji vysku vozidla a detekuji pietiZzeni
naprav.

e Systémy na bazi mikrovinného zafeni: Tyto systémy pouzivaji mikroviny k

detekci a méfeni hmotnosti vozidel bez nutnosti zastaveni vozidla na vaze.
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Vyhodou téchto technologii je vysoka efektivita, protoZze mohou probihat v redlném case,
kdy vozidla nebrzdi, coz zajistuje plynulost dopravy a snizuje provozni naklady na

kontrolu.

2.9.2 Inteligentni vazici stanice a IoT

Moderni kontrolni vahy jsou stale cCastéji vybavovany technologiemi pro zajiSténi
automatizace a vzdaleného monitorovani. Inteligentni vazici stanice integruji Internet
véci (IoT), coz znamend, Ze jsou schopny sbirat, analyzovat a sdilet data v redlném case.
Tyto stanice mohou byt propojeny s centralnimi databazemi, které monitoruji provoz a

mohou okamzité upozornit na vozidla ptekracujici povolené limity hmotnosti.

e Automatizované vystrahy a reportovani: Pokud systém detekuje pfetizené
vozidlo, automaticky vygeneruje varovani a posle informaci ptislusnym organtim
(Policie CR, Celni spravé).

o Data v redlném case: Systémy mohou méfit hmotnost vozidel béhem jejich
pohybu a okamzité¢ poskytovat informace o hmotnosti, coz eliminuje potiebu

zastaveni vozidel.

2.9.3 Vahy s integrovanym kamerovym systémem

V kombinaci s kontrolnim vaZenim se ¢asto vyuZzivaji kamerové systémy, které¢ pomahaji
dokumentovat samotny proces a poskytuji vizudlni dikazy pro ptipadné spory. Tyto
systémy pouzivaji pokrocCilou analyzu obrazu k identifikaci registra¢nich znacek vozidel,

coz usnadnuje rychlou identifikaci vozidel a zpétnou kontrolu dat.

e Automatizovana identifikace registracnich znacek (ANPR): Tento systém
dokaze v realném case skenovat registratni znacky vozidel a propojit je s
databazemi, coZ urychluje kontrolu a zajist'uje spravnost zaznami.

e Zaznamy pro audit: VSechny operace jsou dokumentovany kamerovym

systémem, coz zajiSt'uje transparentnost procesu vazeni.
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2.9.4 Dynamické vaZeni pri pohybu (WIM)

Dynamické vazeni pii pohybu (Weigh-in-Motion, WIM) je technologie, ktera umoziuje
vazeni vozidel béhem jejich pohybu po silnici. Tento systém je soucasti modernich
silni¢nich kontrolnich stanic a je schopny zaznamenavat hmotnost vozidel i pii vysokych
rychlostech. Tento typ vazeni je velmi uziteCny v oblastech, kde je vysoky objem

dopravy, protoze zrychluje kontrolni proces a snizuje dobu ¢ekani.

WIM systémy se skladaji z tlakovych senzorii nebo pruznych materialti umisténych v
asfaltu, které méfi tlak generovany vozidlem projizd€jicim po silnici. Tyto systémy
mohou byt integrovany s automatizovanymi kontrolnimi systémy, které generuji zpravy

a varovani v realném case.

2.9.5 Pokrocilé analytické nastroje pro data z vazeni

S modernimi technologiemi je moZné sbirat velké mnoZzstvi dat o provozu vozidel a jejich
hmotnosti, ktera jsou nasledné analyzovdna pomoci pokrocilych analytickych néstroji a

algoritmu. Tato data mohou byt vyuzita pro:

e Prediktivni udrzbu: Analyza trendi v hmotnosti vozidel a identifikace vozidel,
které mohou byt pietizené, pomaha predikovat problémy se silni¢ni
infrastrukturou a vyZaduje cilenou udrzbu.

e Optimalizace dopravni politiky: Shromazdén4d data mohou napomoci pfii
optimalizaci silniéni infrastruktury, vylepSeni dopravniho fizeni a zajiSténi
rovnomé&rného zatizeni silnic.

o ZlepSeni bezpecnosti: Data o vdhach mohou pomoci pfi monitorovani chovani

f1dich a identifikaci nebezpecnych vzorct jizdy spojenych s pretizenim vozidel.

2.9.6 Vyhody modernich technologii v kontrolnim vaZeni

e ZvySena efektivita: Tyto technologie umoznuji provadéni kontrol bez nutnosti
zastaveni vozidel, ¢imz zaji$t'uji plynulost dopravy a isporu ¢asu.
o Vyssi presnost méreni: Diky pokrocilym senzoriim a systémim pro bezkontaktni

méfeni se vyrazné zvySuje presnost vazeni.
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o Automatizace procesii: Integrace s centralnimi databdzemi a analytickymi
nastroji zjednodusuje kontrolni procesy, coz zvySuje produktivitu a minimalizuje
lidské chyby.

e Lepsi sprava silni¢ni infrastruktury: Moderni technologie pfispivaji k lepsi
spravé silnic a mostl tim, ze poskytuji udaje o zatizeni silnic a poméhaji

optimalizovat planovani udrzby a opravy.

Tato kombinace technologii nejen zlepsuje ti¢innost kontrolniho vazeni, ale také piispiva
k udrzitelnosti a bezpecnosti silni¢niho provozu. Moderni vézici systémy se tak stavaji

nezbytnym nastrojem pro spravu a regulaci hmotnosti vozidel na silnicich.
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3 Nizkorychlostni kontrolni vazeni

Nizkorychlostni kontrolni véZeni je proces, pii kterém se na dalnicich, silnicich a mistnich
komunikacich provadi méfeni a vazeni vozidel, ktera spadaji do specifikovanych
kategorii (napt. M2, M3, N1, N2, N3, T, C, O, R, S, SS, nebo jizdni soupravy téchto
vozidel). Tento typ vazeni probihd pti nizké rychlosti pohybu vozidel, coz umoziuje
pfesné meéfeni a kontrolu parametri vozidel a jejich technického stavu. Cilem
nizkorychlostniho kontrolniho véazeni je zajistit, ze vozidla spliiuji pozadavky na

bezpecnost a dodrzovani predpisti o hmotnosti a rozmérech.

V ramci tohoto procesu muze byt provadéno nékolik raznych kontrolnich opatieni, jako

napiiklad:

1. Kontrola hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy: Méfeni celkové hmotnosti
vozidla nebo jizdni soupravy, aby se ovéfilo, ze neptekracuji povolené limity

stanovené zakonem.

2. Kontrola poméru hmotnosti vozidel v jizdni soupravé: Tato kontrola zajist'uje,
ze hmotnosti jednotlivych vozidel v soupravé jsou v souladu s piedpisy o

bezpecné jizdni souprave.

3. Kontrola rozloZeni hmotnosti na napravy: Provadi se méfeni hmotnosti
prenesené na jednotlivé napravy, coz je dulezité pro bezpecnost a zZivotnost

vozovKky.

4. Kontrola hmotnosti na kola nebo skupiny kol: Méteni zatizeni jednotlivych kol

nebo skupin kol, které miize mit vliv na stabilitu vozidla a opotiebeni vozovky.

5. Kontrola rozméru vozidla nebo jizdni soupravy vcetné nakladu: M¢cteni
délky, Sitky, vysky a dalSich rozmért, které musi odpovidat stanovenym limitim

pro dany typ vozidla nebo jizdni soupravy.

6. Kontrola dodrZeni podminek spojitelnosti vozidel v jizdni soupravu: Ovéfeni,

zda jsou vozidla spravné spojena v jizdni soupravu a zda je spojeni bezpecné.

Nizkorychlostni kontrolni vaZeni hraje zasadni roli v zajiSténi bezpecnosti silni€niho

provozu, ochrané¢ dopravni infrastruktury a dodrZovéani legislativnich poZadavkii na
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pfepravu nakladu. Diky témto kontrolam lze efektivné pfedchazet pretéZzovani vozidel,
coz minimalizuje riziko poskozeni vozovek, mostnich konstrukei a dalSich prvki silni¢ni
sit¢. Soucasné se timto zplisobem chrani ostatni UcCastnici silnicniho provozu, nebot’
pietizena nebo nespravné nalozena vozidla mohou pfedstavovat zna¢né riziko v podobé

delsi brzdné drahy, snizené stability ¢i zvySeného opotiebeni vozidel.

Zakon jasn¢ stanovi povinnost provadéni kontrolniho vazeni na délnicich, silnicich a
mistnich komunikacich u vozidel spadajicich do kategorii M2, M3, N1, N2, N3, T, C, O,
R, S a SS, stejné¢ jako u jizdnich souprav slozenych z téchto vozidel. Kontrolni vazeni
muze zahrnovat vice aspektd. Tento systém kontrol pomahd zajistit, aby vozidla
odpovidala technickym a pravnim ptedpisim, coz pfispiva k plynulosti a bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. V ptipad¢ zjisténi nesrovnalosti mohou ptislusné
organy na misté pfijmout opatfeni, napiiklad nafidit ptfelozeni ndkladu, ulozit pokutu
nebo zabrédnit dalSimu pokracovani v jizdé, dokud nebudou splnény predepsané

podminky.

Diky systematickému provadéni nizkorychlostniho kontrolniho véazeni lze snizit
negativni dopady pfetéZzovani vozidel na silnicni sit’ a pfispét k jeji delsi Zivotnosti. Timto
zpisobem se nejen snizuji naklady na opravy a udrzbu komunikaci, ale také se posiluje

bezpeénost a odpovédnost viech udastnikl silni¢ni dopravy.*?

3.1 Subjekty zajiSt'ujici nizkorychlostni kontrolni vazeni

Opravnéni k provadéni kontrol nadmérnych nakladt nepatfi pouze Policii Ceské
republiky. Celni sprava se rovnéz aktivné podili na nizkorychlostnim kontrolnim vazeni
(dale jen ,,NKV*), zejména v ptipadech, kdy dochazi k poskozovani pozemnich
komunikaci nadmérné zatiZzenymi nékladnimi vozidly. Jeji pravomoci v této oblasti
vychézeji ze zékona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, konkrétné z ustanoveni
§ 38a a § 40. Prave § 40 opravnuje celnika ve sluzebnim stejnokroji k zastaveni vozidla
a jeho naslednému podrobeni nizkorychlostnimu kontrolnimu vaZeni, ¢imz se zajistuje

dodrzovani legislativnich limit pro hmotnost a rozméry vozidel.

Kromé téchto kontrol vyuziva Celni sprava sva opravnéni také v souvislosti s dohledem

nad elektronickym mytnym systémem a ¢asovym zpoplatnénim pozemnich komunikaci.

43 KOSINAROVA, Barbora. Zdkon o pozemnich komunikacich, §38a, odst. 1, zak. 13/1997 Sb.
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V ramci této ¢innosti provetuje, zda byla splnéna povinnost thrady mytného ¢i poplatkt

za uzivani dalnic a vybranych silnic.

Vykon piisobnosti celnich Gfadl ve vztahu k dalnicim, silnicim, mistnim komunikacim a
piipadné 1 vefejné pfistupnym ucelovym komunikacim se v souladu se zadkonem o
pozemnich komunikacich povazuje za vykon spravy dani. Vyjimku z tohoto pravidla
tvofi fizeni o prestupcich, kterd nespadaji pod dafiovou spravu, ale fidi se jinymi pravnimi
predpisy. Timto zpiisobem Celni sprava vyznamné pfispiva k ochran¢ dopravni
infrastruktury a zajisténi spravedlivého a transparentniho vybéru poplatki za uzivani

komunikaci.**
Silniéni spravni Grady

Silni¢ni spravni ufady hraji zasadni roli v regulaci kontrolniho véaZeni. Jsou odpovédné
za vydavani povoleni k provozu vah, dohled nad jejich spradvnym pouzivanim a

implementaci pravidel stanovenych legislativou.
Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky zajiStuje dozor nad dodrZzovanim hmotnostnich limith a mize
nafidit kontrolni vaZeni vozidel pfimo v terénu. V piipad€ zjiSténi piekroceni povolené

hmotnosti mtize policie ulozit sankce a predepsat opatfeni k naprave.
Celni sprava

Celni sprava monitoruje hmotnost pfepravovaného zboZi z hlediska celnich ptedpist a
muze provadét vazeni na hrani¢nich ptfechodech a v celnich skladech. Jeji tlohou je
zajistit, aby dovazené a vyvazené zbozi spliiovalo platné predpisy tykajici se prepravni

hmotnosti.
Akreditované laboratore a metrologické instituce

Kalibraci a certifikaci vah provadéji akreditované laboratofe a metrologické instituce,
které zajiSt'uji, Ze vazici zafizeni spliuje vSechny pozadované normy a legislativni
predpisy. Tyto instituce také provadéji pravidelnou tdrzbu a kontrolu vah, aby byla

zajiSténa jejich dlouhodoba piesnost.

# KOSINAROVA, Barbora. Zdkon o pozemnich komunikacich
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Provozovatelé nizkorychlostnich vah

Nizkorychlostni vahy mohou byt provozovany jak statnimi, tak soukromymi subjekty.
Provozovatelé téchto vah spravuji vazici stanice umisténé na klicovych dopravnich

uzlech a kontrolnich bodech, kde dochazi k pravidelnému vézeni vozidel.
Dopravni inspektoraty a spravni organy

Dal8imi subjekty, které¢ se podileji na kontrolnim vazeni, jsou dopravni inspektoraty a
spravni organy, které dohliZeji na plnéni legislativnich pozadavk a fesi ptipadné spravni

fizeni v souvislosti s poruSovanim hmotnostnich limitt.

Efektivni fungovani nizkorychlostniho kontrolniho véazeni vyzaduje uzkou spolupraci
mezi uvedenymi subjekty. Pouze koordinovany pfistup umoznuje zajistit spravedlivé a
transparentni vazeni, snizit negativni dopady pfetizeni vozidel na dopravni infrastrukturu

a zvysit bezpecnost silni¢niho provozu.

Zajisténi spravného vazeni vozidel a kontrola hmotnosti pfepravovaného nakladu je
dalezitym krokem k udrzitelnému a bezpeénému provozu silni¢ni dopravy, a proto je
nutné neustdle modernizovat véazici technologie a zdokonalovat postupy kontrolniho

vazeni.

3.2 Specifika mista uréeného k nizkorychlostnimu kontrolnimu
vaZeni

Nizkorychlostni kontrolni vaZeni ,,NKV* mulzZe byt provadéno na dalnicich, silnicich i
mistnich komunikacich. Proces za¢ind vyzvou fidi¢i, aby vozidlo nebo jizdni soupravu
podrobil kontrole hmotnosti. Po pfijezdu na vazici stanovisté je fidi¢ povinen fidit se
pokyny povétené osoby, ktera obsluhuje vazici zatizeni. Soucasné je na vyzadani povinen
ptredlozit veSkeré piepravni doklady potfebné k ovéfeni tdajii o ndkladu a vozidle. Délka
zajizd’ky k mistu vazeni a zpét nesmi presahnout 16 km, aby se minimalizovalo naruseni

plynulosti dopravy a zajistila se efektivita procesu.*

Spravna volba stanovisté¢ pro ,,NKV* hraje kli¢ovou roli nejen z hlediska plynulosti
provozu a bezpeénosti, ale také z hlediska piesnosti méfeni. Cesky metrologicky institut

(CMI) proto vydal Metrologicky piedpis MP 009-04, ktery stanovuje pozadavky na

4 KOSINAROVA, Barbora. Zdkon o pozemnich komunikacich
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pfenosna méfici zafizeni urend k zajistovani méfeni zatiZeni na kolo, napravu a celkovou
hmotnost silni¢nich vozidel. Tento pfedpis obsahuje specifické technické pozadavky na
kvalitu vazici plochy, aby byla eliminovana jakakoli pochybnost o pfesnosti vysledka

meérteni.

Podle CMI musi mit vozovka v misté vazeni podéIny sklon mensi nez 2 % a p¥iény sklon
nesmi piesahovat 3 %. To je nezbytné k zajisténi spravné distribuce hmotnosti na méfici
senzory. Dale by vazici zona mé¢la mit délku alespon dvojnasobku maximalni délky
vazen¢ho vozidla nebo jizdni soupravy, aby byl proces méfeni proveden spravné a v

souladu s metrologickymi normami.

Samotné vazeni se provadi pomoci métidel, ktera spliuji ptisné pozadavky a predpisy
Ceského metrologického institutu. Pouzivaji se jak mobilni, tak stacionarni vahy, které
musi byt fadné certifikovany a oznaceny ptislusnymi symboly. Kazdé métidlo musi nést
oznaceni ,,CE®, posledni dvoj¢isli roku posouzeni shody, ¢tyrmistné identifikaéni ¢islo
notifikované osoby a ¢tvercovou znacku s pismenem ,,M* na zeleném podkladu. K vaham
vyrobce pfikladd kopii prohldseni o shodé, kterd dokladd jejich splnéni vSech

pozadovanych norem.

Pravidelné ovéfovani presnosti vazicich zatizeni provadi CMI nebo jeho autorizovana
sttediska. Tato ovéteni jsou klicova pro zajiSténi spolehlivosti méteni a jejich souladu s
platnou legislativou. Pouze certifikované a pravidelné kontrolované vazici systémy
mohou byt pouzity k vymdahini dodrzovdni hmotnostnich limiti na pozemnich

komunikacich.*®

3.3 Mobilni vahy uréené k nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni

Pro ucely nizkorychlostniho kontrolniho vazeni (NKV) se vyuZivaji mobilni silni¢ni
vahy, které musi splilovat pozadavky pravnich piedpisi Ministerstva primyslu a
obchodu. Tyto pozadavky vychazeji predevsim ze zédkona €. 505/1990 Sb., o metrologii,
ve znéni pozd¢jsich predpist, a vyhlasky ¢. 345/2002 Sb., kterd stanovuje seznam métidel
podléhajicich povinnému ovéfovani a schvaleni typu. O vhodnosti méfidel pro kontrolu

hmotnosti vozidel pii silni¢nich kontrolach rozhoduje Cesky metrologicky institut.

46 Ministerstvo dopravy. Metodicka piiru¢ka: Nizkorychlostni vaZeni a spravni fizeni ve véci
souvisejicich piestupki

42



Technické specifikace vah s neautomatickou ¢innosti jsou definovany v souladu s
pravnimi ptedpisy Evropské unie prostfednictvim nafizeni vlady ¢. 121/2016 Sb.
Povinnost pravidelného ovérovani téchto méfidel vychazi z vyhlasky ¢. 345/2002 Sb.,
pricemz platnost ovéieni téchto vah je stanovena na jeden rok. Platnost se pocitd od
zacatku kalendarniho roku nasledujiciho po roce, kdy bylo ovéteni provedeno. VSechny

schvalené typy vah musi byt oznaceny platnym Stitkem a opatieny ufedni plombou.

Mobilni vahy ur¢ené k nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni jsou navrzeny tak, aby
byly snadno pfenosné a umoziovaly rychl¢ a efektivni provadéni kontrol pfimo v terénu.
Tyto vahy obvykle pracuji na principu dynamického véazeni, kde se vozidlo pohybuje ptes
vazici plosinu pfi nizké rychlosti, ¢imz je minimalizovan vliv pohybovych sil na ptesnost

méfeni.
Platnost ovéreni zanika v ptipad¢ Ze:
e uplynula doba platnosti jeho ovéteni,

e byly provedeny zmény nebo Upravy stanoveného métidla, jez mohou ovlivnit jeho

metrologické vlastnosti,

o stanovené méfidlo bylo poSkozeno tak, Ze mohlo ztratit nékterou vlastnost

rozhodnou pro jeho ovéieni,
e Dbyla znehodnocena, poptipad¢ odstranéna ufedni znacka, nebo

e je zjevné, ze 1 pii neporuSeném ovéfeni stanoveného meétidla ztratilo toto

stanovené métidlo poZadované metrologické vlastnosti.

Podle § 2a vyhlasky ¢. 345/2002 Sb., ktera upravuje seznam méfidel podléhajicich
povinnému ovéfovani a schvaleni typu, je provozovatel métidel mechanickych veli¢in
povinen kazdoroc¢né& zajistit ovéfeni vah, pokud chce prodlouzit platnost jejich ovéfeni.
Viahy, které tispé$né projdou timto procesem, musi byt opateny platnym Stitkem a Gifedni
plombou. V praxi to znamend, Ze v§echny subjekty vyuZivajici mobilni vahy pro NKV
musi zajistit pravidelnou tdrzbu, kalibraci a v€asné ovétovani métidel, aby byla zajisténa

jejich spravna funkcnost a presnost mefeni.
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3.4 Priprava vazictho mista a vaini zény urcené
k nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni

Vybeér stanovisté pro nebezpecné kontrolni vazeni ,,NKV* je zdsadni a vyzaduje dikladné
posouzeni riznych faktord. Kontrolni misto musi spliiovat prostorové naroky tak, aby
umoziovalo plynuly a bezpecny pribéh vazeni bez ohrozeni silni¢niho provozu. Musi
poskytovat dostatek prostoru nejen pro samotné vazeni, ale také pro zazemi kontrolnich
pracovnikd, ktefi zde vykonavaji svou ¢innost. Zajisténi jejich bezpecnosti a efektivni

organizace celého procesu jsou klicové aspekty pii volbé vhodné lokality.

Dulezitym prvkem stanovisté je vyhrazeny prostor pro piipadné odstaveni vozidel, ktera
nevyhovuji hmotnostnim nebo rozmérovym limitdm. Pokud vozidlo piekro¢i povolené
limity, musi existovat moznost jeho docasného odstaveni na bezpecném misté, kde
nebude ohrozovat ostatni i€astniky silni¢niho provozu. Stejné tak musi byt k dispozici
prostor pro pielozeni nakladu, pokud se pfi kontrole zjisti, ze vozidlo nese nepovolené

zatiZzeni.

Z pohledu bezpecnosti silni¢niho provozu je zdsadni, aby piijezd a odjezd vozidel z
kontrolniho stanovis§té nenarusoval plynulost dopravy. Umisténi vdzniho mista nesmi
zhorSovat rozhledové poméry idi¢ii a musi byt navrzeno tak, aby minimalizovalo riziko
nehod ¢i dopravnich komplikaci. Kromé toho je nutné pii vybéru stanovisté zohlednit
technické pozadavky vyrobce vah, kterymi se stanovuji specifické podminky pro
spravnou funkeci vazniho zafizeni. Tyto poZzadavky mohou zahrnovat naptiklad rovnost
povrchu, dostate¢nou tnosnost podlozi nebo ochranu pied vnéjsimi vlivy, které by mohly

ovlivnit pfesnost méteni.

Zakon o pozemnich komunikacich, provadéci vyhlaSky ani dal§i metrologické pravni
pfedpisy neobsahuji piesna pravidla tykajici se lokalizace kontrolnich stanovist’ nebo
konkrétniho zplisobu provadéni ,,NKV*. Ministerstvo dopravy vSak doporucuje tidit se
Metrologickym piedpisem MP 009-04 vydanym Ceskym metrologickym institutem,
ktery poskytuje urcité voditko k této problematice.

Spravné vyznafeni kontrolniho stanovisté je dalSim dualeZzitym prvkem zajisténi
bezpecnosti a prehlednosti provozu. Piistupové cesty a samotné vazni misto musi byt
jasné oznaceny dopravnim znacenim, aby byla zajiSténa viditelnost a v€asna orientace

fidi¢h. Samotny prostor kontrolniho pracovisté je nutné fyzicky vymezit, naptiklad
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pomoci vystraznych kuzeli, svételnych signalti ¢i jinych bezpecnostnich pomucek

pouzivanych obsluhou vah.

Vzhledem k tomu, ze nebezpecné kontrolni vazeni je soucasti dohledu nad dodrzovanim
hmotnostnich a rozmérovych limita vozidel, je dulezité, aby kazdé kontrolni stanovisté
bylo nejen funkc¢ni, ale také odpovidalo platnym legislativnim a bezpecnostnim
pozadavkim. Spravna volba mista vyrazné prispiva k efektivité kontrol a prevenci
pretézovani silnic, ¢imz se zvySuje bezpecnost provozu a chrani se dopravni

infrastruktura.

3.5 Vyhodnocovaci program pro nizkorychlostni kontrolni vazeni

Celni sprava ke své &innosti vyuziva vahy od spoleénosti TENZOVAHY, s.r.o.,
konkrétn¢ se jedna o prenosné vahy PW-10, urcené pro vazeni nakladnich vozidel. Vahy
jsou certifikovany jak pro obchodni vazeni, tak i pro kontrolni vaZzeni statnimi organy. Na
silnicnich vahach PW-10 je mozno véazit jak v rezimu statickém (po jednotlivych
napravach) tak i mnohem rychleji v dynamickém reZzimu — vaZeni za jizdy. Zakladni
komponentou ptenosnych autovah PW-10 jsou tenzometrické vazici ploSinky, pies které
vozidlo postupné prejizdi. Data z vazeni jsou zpracovéana a zobrazena v PC a piipadné

vytisknuta na tiskarné.

Viahy jsou standardné, tj. bez dalSich poplatki, vybaveny PC, z kterého je mozné tisknout
a neomezen¢ archivovat protokoly o vazeni. V softwaru jsou implementovany v zakladni
cen¢ vyrobku pokrocilé funkce ulehCujici cely proces vazeni vozidel a dal$i uZite¢né

nastroje vcetné rozsahlé spravy dat, exportll a reportovani.

Viahy jsou také vybaveny i rezimem vazeni vozidel za jizdy (WIM) umoziujici rychlé
roztiidéni vozidel na potencidlné pietizena a na ty ostatni. Tim je mozné provozovat
kontrolni ¢innost vaZeni nejen v blizkosti stacionarnich vysokorychlostnich dynamickych
vah zabudovanych do vozovky, ale kdekoli jinde, napt. tam, kde vznik4 podezieni na
pretéZzovani vozidel. To vyrazné zvySuje efektivitu vazeni jako takového a umoziuje

odhalit vice pfestupcii nez jen prostiednictvim namatkové ¢innosti.*’

47 Tenzo vdahy. Online. Dostupné z: https://www.tenzovahy.cz/prenosne-vahy. [cit. 2025-02-28].
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3.6 Postup pri vazeni a méreni nizkorychlostnim kontrolnim
vazenim

Pred kazdym kontrolnim védZenim osoba obsluhujici zafizeni na nizkorychlostni
kontrolniho vézeni vozidel navede vozilo pfed vazni zatizeni, vyzve fidie k zastaveni
motoru vozidla a informuje ho o provedeni kontrolniho vazeni. Nasledn¢ zjisti hodnoty
rozvori a rozméru vozidla nebo jizdni soupravy, vzdy vcetné¢ ndkladu. Provede
fotodokumentaci vyrobnich Stitkli vozidla a zjisténé hodnoty nahlasi obsluze SW, ktera
je nastavi do vyhodnocovaciho programu. Poté pouci fidice o postupu pfi kontrolnim
vazeni jednotlivych naprav, celkové hmotnosti vozidla a jizdni soupravy. Upiesni zplisob
vzajemné komunikace s fidi¢em a pokyny pro pohyb v prostoru vymezeném kontrolnimu
vazeni. Vazeni probiha v souladu s navodem pfislusného vyrobce zatizeni pro kontrolni
vazeni. Motor vozidla zastava pti ,,NKV* v chodu. To samé plati i pro pfipadny chod
technologie nastavby (chladici/mrazici agregat, domichava¢ apod.). S vysledkem

kontrolniho vazeni seznami obsluha vah fidi¢e kontrolovaného vozidla.

3.7 Tolerance hmotnosti

Nameétené hodnoty hmotnosti musi byt fadnym zplisobem zaznameniny a
dokumentovany. Vysledky véazeni musi byt doplnény o rozSifenou nejistotu méteni,
kterou lze stanovit v souladu s dokumentem EA-4/02 M, nebo v souladu s obdobnym
mezinarodné uznavanym dokumentem pouZitelnym pro stanoveni nejistot meéfeni a

vazeni.

Pti zohlednéni pravné zavaznych predpist stanovenych technickych a metrologickych
pozadavkll na pfenosnd méfici zatfizeni pro zjisStovani kolovych zatizeni, zatizeni naprav
a celkové hmotnosti silni¢nich vozidel (které musi byt pfed uvedenim téchto vah na trh a
do pouzivani prokézany posouzenim shody s pozadavky smeérnice EU tzv. nového
ptistupu), lze pro ucely kontrolniho vazeni vysledkim meéfeni jednotné ptifadit

v rw

rozsifenou nejistotu méteni 2 %.

Rovnéz je nutné zohlednit podminky vazeni, jako je sklon vozovky, stav povrchu,
meteorologické podminky a mozné rusivé vlivy, které mohou ovlivnit pfesnost méreni.
V ptipadé nepiiznivych podminek muze byt nutné opakované vazeni nebo vyuziti
stacionarnich vah s vyssi presnosti.V ptipad¢ znecisténi naptiklad blatem nebo zaneseni
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sn¢hem se pripousti prekroceni nejvétsi povolené hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy
maximalné o 3 %.%® S ohledem na § 23 odst. 3 zak. ¢. 361/2000 Sb., ktery stanovi, Ze
vozidla vjizdéjici na pozemni komunikaci musi byt predem ociSténa tak, aby
neznecistovala pozemni komunikaci, tato tolerance se v praxi nepiipousti. O vyuziti této

tolerance rozhoduje pouze spravni organ.

V praxi se mohou vyskytovat piipady, kdy tolerance hmotnosti hraje klicovou roli pfi
rozhodovani o prestupcich a udélovani sankci. Proto je dilezité, aby vSechny subjekty
zapojené do procesu kontrolniho vazeni mély jasné definované metodiky a postupy pro

zajisténi co nejvyssi objektivity a pfesnosti meteni.

3.8 Prestupky vsouvislosti s piekrotenim  hodnot  pri
nizkorychlostnim kontrolnim vazeni

V souvislosti s pretizenim vozidel pak definuje zdkon o pozemnich komunikacich
skutkové podstaty spravnich deliktd, kterych se mize dopustit jak fidic, tak provozovatel
vozidla — tedy fyzicka, pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba. Ptestupky fidice dle §
42a odst. 4 zékona ¢.13/1997 Sb.:

a) neuposlechne vyzvy policisty nebo celnika, aby podrobil vozidlo ,,NKV*,
b) neuposlechne pokyn osoby obsluhujici zatizeni na ,,NKV*,

¢) fidi vozidlo nebo jizdni soupravu, u nichz bylo kontrolnim vaZenim zjiSténo piekroceni

hodnot nebo podminek stanovenych zdkonem o silni¢nim provozu,

d) pokracuje v jizd¢ vozidlem nebo jizdni soupravou, u nichz bylo ,,NKV* zjisténo

nedodrzeni stanovenych podminek, a to v piipadé, kdy mu jizdy byla zakazana.*

Za vyse uvedené prestupky lze tidi¢i ulozit pokutu do 500 000.- K¢ ve spravnim fizeni
nebo piikazem na misté do 100 000.- K¢, jde-li o piestupek podle odstavce 4 pism. a), b)
a d); pfikazem na misté do 15 000.- K¢, jde-li o piestupek podle odstavce 4 pism. C) a v
ptikaznim tizeni do 30 000.- K¢, jde-1i o pfestupek podle odstavce 4 pism. c). Piikazem

na misté miize projednat prestupky PCR nebo celni tiad.

886, gdst.’Z, Vyh[. 209/2018 Sb. o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti souprav
49 KOSINAROVA, Barbora. Zikon o pozemnich komunikacich, §42a odst. 4, zak. 13/1997 Sb.
S0 KOSINAROVA, Barbora. Zdkon o pozemnich komunikacich, §42a odst. 8, zak. 13/1997 Sb.
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Prestupky pravnickych a podnikajicich fyzickych osob dle § 42b odst. 1 zdkonac.13/1997
Sb.: dle pism. u) jako provozovatel vozidla provozuje vozidlo nebo jizdni soupravu, u
nichz bylo kontrolnim vazenim zjiSténo piekrocCeni povolenych limitl. Za uvedeny
prestupek ¢ini vymeéra pokuty 9 000.- K¢ za kazdou zapocatou tunu, kterd presahne
povolenou hmotnost vozidla nebo jizdni soupravy. Pokud nedojde k ptekroceni max.
povolené hmotnosti o vice nez 500 kg, je vyse pokuty 5 000.- K&. VySe pokuty se stanovi

podle nejvétsiho prekroceni.

Pii piepravé nadmérného nakladu, kdy je vydano povoleni k zvlastnimu uzivani
pozemnich komunikaci, a nasledné je kontrolnim vazenim zjisténo, Ze doslo k prekroceni
stanovenych limitd, které jsou uvedeny v povoleni, tak vtomto pfipadé¢ nese
zodpoveédnost za prestupek podle § 42b odst. 1 pism. b) pouze provozovatel (nikoli fidi¢
vozidla), kdy nedodrzi podminky stanovené¢ v tomto povoleni. Za vySe uvedené

piestupky lze provozovateli ulozit pokutu do 500 000.-K¢&.>*

V ptipadech, kdy je provozovatel vozidla zaroven jeho fidi¢em, tak je dana zodpovédnost
za prestupek pouze provozovateli vozidla. V piipadé, kdy se jedna o rozdilné osoby, lze
ulozit pokutu jak fidi¢i na mist&, tak nasledn& provozovateli vozidla. Casto dochazi k
situacim, kdy se fidi¢ nebo provozovatel brani tim, Ze o ptelozeni vozidla nevédél anebo
nemohl zjistit, Ze pii jeho naklddce doslo k pfetizeni. V tomto ptipadé je to ovSem
nezbavuje zodpovédnosti za piestupek, protoze kromé vizualni kontroly pfi nakladce, 1ze
do vozidla nainstalovat vazici zatizeni (viz. kapitoly vyse), které ukazuje hmotnost jiz

behem nakladky, v€etné zatizeni na jednotlivé ndpravy.

Ptestupky jsou ve spravnim fizeni pfislusné projednat Gitady obci s rozsifenou ptisobnosti

(odbor dopravy, jako pfi projednani ostatnich piestupkii v doprave).

51 KOSINAROVA, Barbora. Zdkon o pozemnich komunikacich., §42b odst. 1, zak. 13/1997 Sb.
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4 Nizkorychlostni kontrolni vaZeni v praxi

K nasi ¢innosti, jak uz jsem popisoval vyse, jakoZ to piislusnikil mobilniho dohledu CU,
patii nizkorychlostni kontrolni vdzeni. Vzhledem k personalnimu stavu naseho oddéleni
se této Cinnosti nemuzeme veénovat piili§ Casto, ale 1 presto kdykoliv se ji vénujeme

odhalime velké mnozstvi prestupct.

Pokud to situace dovoli, nejdiive si zjistime, zda mame volné vhodné misto k provadéni
kontrolni ¢innosti. Nejcastéji provadime ,,NKV* na komunikaci Jizni spojka ve sméru do
centra pred lanovym mostem, toto misto je vhodné, uz jen kvili tomu, Ze jsou na této
komunikaci nainstalovany vysoko rychlostni véhy, které ndm mohou poslouzit jako

predvybér vozidel ke kontrole. Je zde i dostateény prostor k odstaveni vozidel.

Pted rozloZenim potfebného materidlu nejprve vazici zonu pomoci kostéte ocistime od
nejhorsich nedistot, jako kaminkl. Po oc€isténi je moZzn€ na uréenou plochu umistit
vyrovnavaci pasy a mezi n€ umistit vyhodnocovaci podlozky (v naSem ptipad¢ prenosné
véahy PW-10 od spoleénosti TENZOVAHY, s.r.0.). Po vybrani vhodného vozidla ke
kontrole, pozddame hlidku o dynamické zastaveni tohoto vozidla na kontrolnim
stanovisti. Ridi¢i oznamime diivod kontroly a pozadame ho o predlozeni pozadovanych
dokumentii potfebnych k provedeni kontroly. Zeptaime se, zda je ochotny podrobit se

kontrolnimu vézeni, fidice pouc¢ime o pribéhu a o moznosti kontrolni vazeni odmitnout.

Pokud fidi¢ souhlasi s kontrolou vozidla na vahach, nechame fidi¢e vyrovnat vozidlo pted
vyrovnavacimi pasy. Pfed samotnym procesem vazeni, si vyfotime stav ujetych kilometrti
na tachometru vozidla, vyfotime si Stitky vyrobce motorového vozidla a ptipojného
vozidla. Vozidlo musi byt srovnané a pomalu a plynule najiZdét na pasy, aby nedoslo
k jejich shrnuti. Vozidlo nechame najet pfedni napravou na vyhodnocovaci podlozky, kde
zastavi do uplného klidu a poc¢ka az mu operator vah da pokyn, Ze vse probéhlo v poradku,
vozidlo na vahidch vyfotime, a mizeme pokraCovat dal$i ndpravou. Stejny postup
opakujeme na vSech napravach vozidla. Po zvazeni vSech naprav vozidla, je nutné
Vv programu, ktery zpracovava vystup ,,NKV*, zadat spravny typ vozidla, v naSem ptipad¢
spravnou siluetu, jak vozidlo vypada a kolika napravové je. U vice ndpravovych vozidel
je nutné spravné zméfit a zadat do systému rozvor, ktery je rozhodujici pro urceni

maximalniho mozného zatizeni na napravach.
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Po zadani vSech pottebnych udaji o vozidle, ndm program sdm vyhodnoti, jak tézké
celkové vozidlo je, a jestli prekracuje nejvyssi povolené hodnoty, a to jak celkové, tak na
jednotlivych napravach. Béhem vyhodnoceni vysledkii vézeni, operator oskenuje
vSechny predlozené doklady od fidice. Po ztotoznéni dodavatele, ptijemce a osoby fidicCe,
obdrzi fidi¢ vézni listek (viz. pfiloha I.), na kterém ma kompletni vysledek vSech
naméfenych hodnot zatizeni. Dale je s fidi¢em sepsan protokol o mistnim Setfeni (viz.
ptiloha II.), a je pouCen o kontrole dle danového fadu (viz. ptiloha III.). VSech tyto
dokumenty jsou vyhotoveny ve 3 kopiich a vSechny na misté¢ fidi¢ potvrdi svym

podpisem.

V piipad¢ zjisténi poruseni, hlidka na mist¢ udéli pokutu fidi¢i v rozmezi 0,- K¢ az
15 000,- K¢ a upozorni fidice, Ze vSechny zjistené dikazy o poruseni budou piedany
spravnimu organu mistné pfislusSnému k projednani véci. Ve spravnim fizeni bude
udélena pokuta dopravci a to 9 000,- K¢ za kazdou zapocatou tunu pies maximalni

povolené hodnoty.

V ptipadé, Ze fidi¢ nesouhlasi s pokutou, kterd mu byla udé€lena, budou vSechny zjisténé
dikazy predany také na pravni oddéleni CU, kde bude spravni fizeni vedeno s fidi¢em
vozidla. Dale je fidi¢ poucen, Ze je povinen na misté sjednat népravu, a je mu udélen

zakaz pokraCovani v jizdé€ s pretizenym vozidlem.

4.1 Subjekty zajiSt'ujici nizkorychlostni kontrolni vaZeni

Podle § 38a odst. 3 pism. a) zdkona o pozemnich komunikacich je zajiSténi
nizkorychlostniho kontrolniho vaZeni povinnosti vlastnika pozemni komunikace (déle jen
»PK®). Za odpovédnost za silnice 1. tfidy nese kraj, na jehoz tizemi se komunikace
nachézi, pfi¢emz spolupracuje s Policii CR nebo Celnimi ufady CR. Pokud je vlastnikem
silnice 1. tfidy stat, je nutné ziskat souhlas jeho zastupce. Zakon zaroven umoznuje, aby
nebezpec¢né kontrolni vazeni ,,NKV* provadély i obce a kraje v ramci spravy dané
komunikace. Schvéleni realizace ,,NKV* obvykle vydava Reditelstvi silnic a dalnic CR
(dale jen ,,RSD%), které spada pod Ministerstvo dopravy, pfi¢emz tento souhlas musi mit

pisemnou formu.

Vlastnik pozemni komunikace ,,PK*“ mize na zéklad¢ piikazni smlouvy povéfit jiny
subjekt zajistovanim ,,NKV*. Tato smlouva byvé uzavirdna mezi obci, krajem ¢i statem

a pravnickou osobou, pficemz jeji délka zavisi na vzdjemné dohod¢. Pokud vlastnik
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komunikace svéfi tuto ¢innost jinému subjektu, jednd se o zmocnéni vyplyvajici z
uzaviené smlouvy podle zdkona. Ministerstvo dopravy upozoriiuje, Ze pii uzavirani
téchto smluv je tieba respektovat zdkon o veifejnych zakéazkach, pokud se nejedna o
bezplatné zajisténi ,,NKV* prostfednictvim CSPSD s.p.o. nebo pokud je tato ¢innost
vykonavana subjektem, ktery vétSinu své prace provadi ve prospéch vetejné¢ho zadavatele
a tento zadavatel v ném ma vylu¢néd majetkova prava dle § 18 odst. 1 pism. e) zdkona o

vefejnych zakazkach.

Podle § 38a odst. 3 pism. b) stejného zikona mohou Policie CR a celni ufady provadét
»NKV*“ samostatn¢, bez nutnosti souhlasu vlastnika komunikace. K provadéni ,,NKV* na
pozemnich komunikacich a jejich ptilehlych pozemcich tak Policie CR ani celni Giady

nepotiebuji zvlastni povoleni ¢i povéfeni, nebot jim to zdkon umoziuje.

Oprévnéni k zastaveni vozidla ma pouze policista nebo celnik. Samotny proces ,,NKV*
zacina odklonénim vozidla z provozu, na zaklad¢ jeho vysledki pak mohou policista nebo
celnik fesit prestupky fidict — policista v ramci blokového fizeni, celnik ve spravnim
fizeni. Odpovédnost za technické zajisténi vazeni nese vlastnik komunikace, kraj nebo
poveteny subjekt. Pracovnik téchto subjektl se ti¢astni ,,NKV* a provadi technickou ¢ast

vazeni.

4.2 Mista uréena pro nizkorychlostni kontrolni vazeni v hl. m.
Praha

Vybér vhodného stanovisté pro nizkorychlostni kontrolni vazeni je kli€ovy z hlediska
zajisténi plynulosti provozu, bezpec€nosti silni¢niho provozu a ptesnosti méteni. Misto
vazeni musi spliovat n€kolik dulezitych kritérii, ktera se tykaji jak prostorovych narokd,

tak pozadavkil na kvalitu povrchu vozovky.
P11 vybéru kontrolniho stanovisté je nutné zohlednit:

o DostateCny prostor pro bezpecné zastaveni vozidla, jeho kontrolu a ptipadné

pteloZeni nakladu.

o Plynulost a bezpecnost provozu, zejména s ohledem na moZnost plynulého

odklonu vozidel a minimalizaci dopravnich komplikaci.
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« Pozadavky Policie CR a Celni spravy, které maji pravomoc provadét kontrolu

hmotnosti a musi mit moznost bezpe¢né zastavit vozidlo.

o Specifikace vyrobce vah, protoze vazici zatizeni maji specifické pozadavky na

povrch vozovky, sklon a stabilitu.

o Kuvalitu vozovky, ktera musi odpovidat pfedepsanym parametrim pro piesné

méfeni.

V souladu s legislativnimi pozadavky se jako nejvhodnéjsi pracovisté pro provadéni

»NKV* vyuzivaji:

e Odstavné plochy, jako jsou dalni¢ni odpolivky a vetejna parkoviste, které

poskytuji dostate¢ny prostor pro bezpecnou manipulaci s vozidly.

e Prostory spriavce pozemni komunikace, pokud jejich vyuziti umoZiuje

infrastruktura a organiza¢ni opatieni.

o Specidlné vyhrazené kontrolni useky, které¢ jsou urceny pro vazeni vozidel a

splituji pfisné metrologické pozadavky.
o Pozadavky na kvalitu vozovky v misté vaZeni

Aby bylo zajisténo presné a objektivni vaZeni, musi vaZici zona spliiovat tyto technické

pozadavky:
e Podélny sklon vozovky musi byt mensi nebo nejvyse roven 2 %.
o Pri¢ny sklon vozovky nesmi piekrocit 3 %o.

o Pii méreni kolového zatiZeni musi byt pfi¢ny sklon mensi nebo nejvyse roven

0,5 %, aby byla zachovana maximalni pfesnost méfeni.
e Podminky pro vyrovnani kol a naprav vozidla

Pti vazeni musi byt vSechna kola a ndpravy vdzeného vozidla (nebo soupravy) umisténa

v ramci vazici zony. Dale plati tyto zasady:

o Pokud nékteré napravy nejsou piimo vazeny, ale patii k podvozku jediného

vozidla, musi byt vyrovnany do stejné roviny jako vazena kola nebo néapravy.
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e Vyrovnani se provadi pomoci vhodnych vyrovndvacich prostfedkt, které

kompenzuji vyskovy rozdil mezi jednotlivymi nédpravami.

e Obecné plati, Ze minimalné musi byt vyrovnany ty napravy, jejichz vzdalenost

od vazené napravy je mens$i nez 200nasobek vySky vazici ploSiny.

Spravny vybér stanovisté a dodrzeni predepsanych technickych podminek zajistuje nejen
presné vysledky vazeni, ale také plynulost provozu a bezpe¢nost vSech tcastnikil silni¢ni

dopravy.>?

Diky Centrum sluZzeb pro silniéni dopravu, s.p.0., madme na uzemi hlavniho mésta

prométfenych 18 mist, kde je dostateény prostor pro vytvoteni vazici zony.
Néktera z téchto mist jsou napiiklad (obr. 6 az obr. 11):
Prazsky okruh exit 21 (GPS 50° 01' 54.016" N, 14° 16' 55.095" E)

- Podélny sklon vozovky 0,54 %

- Pfi¢ny sklon vozovky 1,2 %

S st | \\
5 Vazici misto 1 [online]. [cit. 2023-09-03]. Dostupné 6 Foto konkrétniho mista (zdroj — viastni)
z: http://mapy.cz

Ul. Novopacka R10, 2 km (50° 07' 27.316" N, 14° 36' 34.641" E)

- Podélny sklon vozovky 0,2 %

52 Metrologicky piedpis MP 009
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- Pti¢ny sklon vozovky 1,7 %

http://mapy.cz

Parkovi§té MHD, Praha — Letiiany (GPS 50° 7' 35.583" N, 14° 30' 55.744" E)

- Podélny sklon vozovky 0,1 %

- Pri¢ny sklon vozovky 1,3 %

A INOSRNER Y -
9 Vazici misto 3 [online]. [cit. 2023-09-03]. Dostupné 10 Foto konkrétniho mista (zdroj — viastni)
z: http://mapy.cz

4.3 Vyhodnoceni dat nizkorychlostniho kontrolniho vazeni

V souvislosti s poSkozovanim pozemnich komunikaci pfedev§im nédkladnimi vozidly, je

celni sprava opravnéna v souladu s § 38a zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
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komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpist k provadéni nizkorychlostniho kontrolniho
vazeni vozidel kategorii M2, M3, N1, N2, N3, T, C, O, R, S nebo SS a jejich jizdnich

souprav.
V piipadé zjisténi poruseni je celni sprava opravnéna na misté ude¢lit:

e pokutu do 15 000,- K¢ (za poruseni stanovenych hodnot a za pfedpokladu, ze fidi¢
S projednanim piestupku na misté souhlasi)

e pokutu do 100 000,- K¢ (za ,,nepodrobeni se" vazeni, a pokracovani v jizdé po
zjisténém porusenti, a to za predpokladu, Ze fidi¢ s projednanim piestupku na misté
souhlasi)

e v piipadé, Ze fidi¢ odmitl podrobit vozidlo nebo jizdni soupravu vaZeni je mozné
pouzit technického prostfedku k zabranéni v jizdé vozidla na dobu do 48 hodin.
K uvolnéni vozidla dojde v okamziku, kdy se vozidlo kontrolnimu vaZeni podrobi

e oznameni pfestupku celnimu tfadu podle mista zjisténi

Zjisténd poruseni, kterych se dopusti fidi¢ vozidla, pokud je souc¢asné provozovatelem
vozidla, jsou feSena dopravnim ufadem ,,pouze" jako piestupek pravnické a podnikajici
fyzické osoby. U ostatnich pfestupki jsou zjisténa poruseni feSena soub&zné s piestupkem
fidice. Celni ufad miize od provozovatele vozidla vybrat kauci ve vysi od 5 000 do 50

000,- K¢.

Za situace, kdy tidi¢ nevlastni ¢astku urcenou jako kauci, je celni ufad opravnén vozidlu
zabranit v jizd¢ pouzitim technického prostfedku (,,boticka"), nebo zakdzat pokracovat v
jizd¢é zadrzenim dokladd k vozidlu i k nakladu. Oznameni o piestupku provozovatele
vozidla je poté oznamovano dopravnimu Gfadu obce s rozsifenou ptisobnosti podle mista

zjisténi.

Pokud bude zjiSténo, ze nejvétSi povolend hmotnost na napravu piekracuje miru
stanovenou zvlastnim pravnim predpisem, nesmi fidi¢ pokracovat v jizdé. Celnik je

opravnén zabranit fidici v dalsi jizde.

Statistiky provadénych kontrol ,,NKV* celnimi Gfady za rok 2022 znazoriiuji obr. 12 az

14.

Z obr. €. 12 je vidét, Ze pocet zjiSténych poruSeni pii kontrolnim véazeni presahuje 76 %.
Obr. ¢. 13 poukazuje na ¢astky udélenych pokut a vybranych kauci — vybrané kauce

pfevysuji udélené pokuty.
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Statistiky kontrol 2023

H Pocet kontrol W ZjiSténa poruseni

11 vybrané financni prostredky u zjistenych poruseni (zdroj — Statistické udaje [online]. [cit. 2023-09-03]. Dostupné
z: https:/lwww.celnisprava.cz/cz/stranky/search.aspx?k=statistiky%20v%C3%A1%C5%BEen%C3%AD)

Vyse udélenych pokut

B Vybrané kauce B Udélené pokuty

12 -pocet kontrol a z toho zjisténych poruseni od roku 2015-2022, Statistické udaje [online]. [cit. 2023-09-03].
Dostupné z: hitps://www.celnisprava.cz/cz/stranky/search.aspx?k=statistiky%20v%C3%A1%C5%BEen%C3%AD)
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13 pocet kontrol a z toho zjisténych poruSeni v konkrétnim roce, Statistické udaje [online]. [cit. 2023-09-03].
Dostupné z: hitps://www.celnisprava.cz/cz/stranky/search.aspx?k=statistiky%20v%C3%A1%C5%BEen%C3%AD)

Ze statistiky je zfejmé, ze pocet kontrol ,,NKV* CS v poslednich ¢tyfech letech narostl a
zvysilo se i odhaleni poruseni. To poukazuje na smysluplnost provadéni kontrol. Z obr.
¢. 14 je ziejmé, ze za obdobi let 2015-2023 bylo nejvice provedenych kontrol v roce

2023. V tomto roce bylo zjisténo i nejvice poruseni.

4.4 Prubéh kontrolniho vazeni

Kontrola nizkorychlostniho vazeni za¢ind vyzvou fidi¢i, kterou provede policista nebo
celnik, Ze bude vozidlo zvaZeno. Misto vaZeni musi byt vzdaleno maximalng 16 kilometrti
od bodu, kde byl fidi¢ zastaven, a zarovenl napojeno na pozemni komunikaci. Pokud
vazici zona neni pifimo napojena na silnici, musi byt do této vzdalenosti zapocitana i

zpate€ni cesta na komunikaci, nikoliv v§ak zpét na misto zastaveni.
Postup pri vazeni

Celnik (nebo policista) fidi¢e informuje o postupu kontroly a vyzada si potiebné doklady,
jako jsou dokumenty k nakladu, vozidlu, obéansky a fidi¢sky prukaz fidice, pfipadné
zivnostensky rejstiik ¢i Eurolicenci. Pokud se provozovatel vozidla 1i$i od subjektu
uvedeného v téchto dokladech, je nutné dolozit smlouvu mezi obéma stranami. V ptipadé
zvlastniho povoleni od Ministerstva dopravy musi byt toto povoleni ptedlozeno bez

vyzvani.
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Pred zacatkem samotného vazeni potizuje celnik fotodokumentaci $titki vozidla, méfi
rozvory naprav dle vyhlasky ¢. 341/2014 Sb. a provadéji vizualni kontrolu technického
stavu, naptiklad brzdovych systémut. Dbaji na bezpeCnost, protoze vazeni zahrnuje

opakované rozjizdéni a zastavovani vozidla.

Zakonné povinnosti: Podle zédkona ¢. 13/1997 Sb. je fidi¢ povinen na vyzvu podrobit
vozidlo nizkorychlostnimu véazeni a fidit se pokyny obsluhy vaziciho zatfizeni. Pokud

vazeni neodhali zadné prekroCeni stanovenych hodnot, fidi¢ mize pokracovat v jizd¢.
Proces vazeni

Po obdrzeni vSech potfebnych udaju se zadaji zakladni informace do vaziciho programu.
Ridi¢ je zaroven poucen o signalech, které¢ budou pouzivany béhem vazeni. Béhem vazeni
je postupné kontrolovana kazdéa naprava vozidla, pficemz hodnoty jsou zaznamendvany

do systému. Po dokonceni vdZeni se data vyhodnoti.

Pokud jsou rozméry a hmotnost vozidla v potradku, fidi¢ obdrzi vazni listek a vSechny
doklady jsou mu vraceny. V pfipad¢ pietizeni nebo nevyhovujicich rozmért se provadi
dalsi méfeni vozidla — jeho délky, Sitky, vysky a vzdélenosti mezi napravami. Tyto

hodnoty se zapisuji do protokolu a dopliiuji se fotodokumentaci.
Reseni porusenti

Pokud vazeni odhali piekroceni povolenych hodnot dle vyhlasky €. 341/2014 Sb., fidi¢
smi pokraCovat v jizdé pouze po ziskani povoleni ke zvlaStnimu uZivani komunikace.

Pokud vozidlo neni technicky zptsobilé, musi dojit k ptelozeni nékladu.

V piipadé poruseni mize policista nebo celnik na misté feSit prestupek blokové nebo
zahdjit spravni fizeni. U zahrani¢nich dopravci byva vzdy vyzadovana kauce, aby bylo
zajisténo, Ze se provozovatel vozidla nebude vyhybat spravnimu fizeni. Vyse kauce by

m¢éla odpovidat vysi pokuty.
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5 Nizkorychlostni kontrolni vazeni v Evropé

V rédmci Evropské unie (dale jen ,,EU”) hraje kontrola hmotnosti nakladnich vozidel
kli¢ovou roli pfi zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu, ochran¢ dopravni infrastruktury
a dodrzovani pravidel maximalniho zatizeni. Pfetizena vozidla nejenze ohrozuji plynulost
dopravy, ale mohou zplsobit vazné poskozeni komunikaci a zvysit riziko dopravnich
nehod. Proto ¢lenské staty ,,EU” implementuji rizné systémy kontrolniho vazeni vozidel,
pfi¢emz nizkorychlostni vazeni ptedstavuje jeden z nejefektivnéjSich zptisobu téchto

kontrol.

Evropské legislativa, zejména nafizeni a smérnice zaméfené na bezpecnost a ochranu
dopravni infrastruktury, stanovuje rdmec, v némz jednotlivé staty piizptisobuji své
kontrolni mechanismy. PtestoZze spolecny cil zlstavd stejny, konkrétni pfistupy a
technologie pouzivané pii nizkorychlostnim vazeni se napti¢ Clenskymi staty lisi v

zavislosti na legislative, technickych moznostech a provoznich pozadavcich.

Kapitola se zaméfuje na piehled systému nizkorychlostniho vazeni vozidel v ¢lenskych
zemich EU. Analyzovéna bude zejména legislativni tprava kontrol, technologicka feSeni
a piiklady dobré praxe. Soucésti je i porovnani pfistupi jednotlivych stath s cilem
identifikovat efektivni opatieni, ktera by mohla byt vyuzita pro dal§i harmonizaci a

optimalizaci této kontrolni ¢innosti v ramci cel¢ ,,EU”.

Nizkorychlostni kontrolni vaZeni vozidel je v c¢lenskych zemich Evropské unie
implementovano riznymi zpisoby, pfiemz kazdy stat pfizplsobuje své postupy
narodnim legislativnim a technickym podminkam. V Ceské republice je nizkorychlostni
kontrolni vazeni upraveno zdkonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ktery

rozliSuje mezi vysokorychlostnim a nizkorychlostnim vaZenim.

Podle tohoto zékona je nizkorychlostni kontrolni vaZeni definovano jako véZzeni, pii
kterém dochézi k odklonéni vozidla z provozu a vyuZivaji se technické zafizeni, ktera
nejsou urcena pro vysokorychlostni vazeni. Kontrola miize zahrnovat métfeni hmotnosti
vozidla, kontrolu rozlozeni hmotnosti na ndpravy ¢i skupiny naprav a ovéteni rozméra

vozidla véetné nakladu.

V jinych ¢lenskych statech ,,EU” se ptistupy k nizkorychlostnimu vazeni li§i v zavislosti
na narodnich predpisech a dostupnych technologiich. Naptiklad v Némecku a Francii jsou
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kontroly hmotnosti vozidel provadény na zdklad¢ kombinace stacionarnich a mobilnich
vazicich systémi, pfi¢emz diiraz je kladen na ochranu silni¢ni infrastruktury a bezpecnost
provozu. V Polsku jsou kontroly hmotnosti vozidel provadény inspektory silni¢ni
dopravy za pouziti pfenosnych vah, coz umoziuje flexibilni a efektivni kontrolu na
riznych mistech. Je tfeba poznamenat, ze neexistuje jednotny evropsky ptedpis, ktery by
detailn¢ upravoval postupy nizkorychlostniho vazeni ve vSech ¢lenskych statech. Kazda
Zzem¢ proto prizplisobuje své kontrolni mechanismy vlastnim potfebdm a podminkam,
pricemz zakladnim cilem zlstdva zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu a ochrana

dopravni infrastruktury.

5.1 Vazeni vozidel v Némecku

Némecko je zndmé svou piisnou regulaci silni¢niho provozu, ktera zahrnuje 1 disledné
kontroly hmotnosti vozidel. Cilem téchto opatieni je nejen chranit dopravni infrastrukturu
pfed nadmérnym opotiebenim, ale také zajistit bezpecnost vSech tcastnikli provozu.
Vézeni vozidel se provadi jak pomoci stacionarnich méricich systémii, umisténych
predevsim na dalni¢nich odpocivadlech, tak mobilnimi jednotkami spolkové policie a

kontrolnich orgéant.

Pravni zdklad vazeni vozidel v Némecku tvofi Zakon o silni€nim provozu
(StraBBenverkehrsgesetz - StVG) a nafizeni o maximalnich povolenych hmotnostech a
rozmérech vozidel. Pfekro¢eni povolené hmotnosti mize vést k vysokym pokutam,
odebrani bodu v dopravnim registru a v krajnich pripadech i k zdkazu provozu
vozidla. V této kapitole se podrobné¢ zaméiime na proces vaZeni, odpovédnost

dopravcii a Fidi¢i, vySi sankei a preventivni opatieni.
Vazeni v Némecku provadéji:
e Spolkové dopravni organy (napt. BAG — Bundesamt fiir Giiterverkehr):
Zajistuji kontroly na dalni¢nich stanovistich a odpocivkach.

« Policie: Provadi kontroly na silnicich a pfi podezieni z pfekroceni povolené
hmotnosti.

e Celni sprava: Muze se zapojit pii kontrole zahrani¢nich vozidel a dodrzovani
predpist.
e Soukromé firmy: V nékterych ptipadech mohou byt provozovatelé stanovist’

smluvni partnefi statnich organd.
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Povolené hodnoty hmotnosti a rozmérii vozidel

Hmotnost:

e Maximalni povolena hmotnost vozidla nebo soupravy zavisi na poctu néprav a
typu vozidla.

o Napiiklad pro tézka nakladni vozidla je maximalni celkova hmotnost zpravidla
40 tun (nebo 44 tun pro kombinovanou dopravu).

e Maximalni hmotnost na jednotlivou napravu je obvykle 10 tun (pro pohanéné
napravy 11,5 tuny).

Rozméry vozidla:

o Délka: Maximalni délka ndkladniho vozidla je 12 metrt, zatimco jizdni
souprava muze dosahovat maximaln¢ 18,75 metru.

o Sitka: Maximalni povolena &iika vozidla je 2,55 metru (u chlazenych vozidel s
izola¢nimi sténami 2,60 metru).

e Vyska: Maximalni povolena vyska vozidla je 4 metry.

Hrozici sankce:

e Piekroceni hmotnosti 0 5,1-10 %: pokuta 10 €

o Piekroceni hmotnosti o 10,1-15 %: pokuta 30 €

o Prekroceni hmotnosti o 15,1-20 %: pokuta 35 €

e Piekroceni hmotnosti o 20,1-25 %: pokuta 95 € a 1 trestny bod
o Prekroceni hmotnosti 0 25,1-30 %: pokuta 140 € a 1 trestny bod

« Piekrodeni hmotnosti o vice nez 30 %: pokuta 235 € a 1 trestny bod>?

5.2 Vazeni vozidel v Polsku

V Polsku je vazeni vozidel kliCovym prvkem pro zajiSténi bezpecnosti silnicniho provozu
a ochranu silniéni infrastruktury. PfetiZena vozidla mohou zplsobovat poSkozeni
vozovek, snizovat bezpecnost provozu a ohrozovat ostatni G€astniky silni¢niho provozu.
Z tohoto diivodu polské urady zavedly ptisné kontroly hmotnosti vozidel, které jsou
provadény jak na stacionarnich vaznich stanovistich, tak pomoci mobilnich méricich

jednotek.

58 KRUGER, Hans-Jiirgen a MIKOSCH, Ralf. Straf3enverkehrs-Ordnung (StVO). Saxonia Verlag, 2021.
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Pravni uprava vazeni vozidel v Polsku vychazi ptedevsim ze zakona o silni¢énim provozu
a predpisii tykajicich se dopravni infrastruktury. Kontroly provadi Inspekce silni¢ni
dopravy (Inspekcja Transportu Drogowego, ITD) ve spolupraci s policii. Piekro¢eni
povolené hmotnosti nebo osového zatizeni mize vést k pokutam, zakazu pokracovani
v jizdé a nutnosti preloZeni ndkladu. Kapitola se zamétuje na pravni ramec, technické

aspekty vaZeni, sankce a preventivni opatieni pro dopravce a fidice.
Postup zahrnuje:

1. Predbézné vazeni pomoci dynamickych vah:

------

systém zaznamenava hmotnost jednotlivych naprav a celkovou hmotnost
vozidla.

2. Podrobné statické vaZeni:
Pokud systém odhali podezieni na piekroceni limiti, je vozidlo zastaveno a
podrobeno piesnému statickému vazeni.

3. Dodate¢né méreni rozméri:
Kontroluje se délka, Sitka a vyska vozidla, aby bylo zajisténo, Ze splituje
povolené hodnoty.

V Polsku provadi kontrolni vaZeni:
o Inspekce silni¢ni dopravy (ITD): Hlavni instituce zodpovédna za vaZeni a
kontrolu nékladnich vozidel.
o Policie: Pomaha pti kontrolach na misté a vymaha dodrzovani piedpist.

e Celni sprava: Zapojena do kontrol zahrani¢nich vozidel a piepravct.

Povolené hodnoty hmotnosti a rozméri vozidel

Hmotnost:

e Maximalni celkova hmotnost pro nakladni vozidla a jizdni soupravy je obvykle
40 tun.

e Maximalni zatizeni na jednotlivou napravu je 10 tun (11,5 tuny u pohanénych
naprav).

Rozméry vozidla:

e Délka: Maximaln€ 12 metrii pro samostatné vozidlo a 18,75 metru pro jizdni
soupravu.

o Siika: Maximalné 2,55 metru (2,60 metru u chlazenych vozidel).
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e VySka: Maximalné 4 metry.

Hrozici sankce:

e Za piekro¢eni hmotnosti nebo napravového tlaku jsou udélovany pokuty v
zavislosti na mife piekrocent.

o Pokud je ptekroceni vétsi nez 10 %, mohou byt udéleny pokuty ve vysi az 15
000 zt.

e Pro piekroceni hmotnosti pfi piepravé dieva se bere v ivahu normativni hustota
dreva.

o Kontrolni organy mohou zabavit dokumenty nebo natidit odstavit vozidlo,
dokud nebude problém vyiesen.**

5.3 Vazeni vozidel na Slovensku

Na Slovensku je vaZeni vozidel soucésti snahy o zvySeni bezpe€nosti silni¢niho provozu
a ochranu silni¢ni sit¢ pfed nadmérnym zatiZenim. PfetiZzena vozidla pfedstavuji nejen
hrozbu pro dopravni infrastrukturu, ale i pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Z
tohoto diivodu jsou kontroly hmotnosti provadény na pevnych vaznich stanovistich,
kterd se nachazeji ptfedevs§im na dalnicich a hlavnich tazich, a také pomoci mobilnich

vah, které pouzivaji policie a dopravni inspekce.

Pravni Gprava této oblasti vychazi z Zakona o cestni premavke a dalSich ptedpist, které
upravuji hmotnostni limity a sankce za jejich piekroceni. V ptipad¢ zjisténi nadmérného
zatiZzeni hrozi fidi¢im a dopravcim pokuty, zadrZeni vozidla do odstranéni pretiZeni
a v nékterych pripadech i spravni Fizeni. Tato kapitola poskytuje podrobny piehled
pravnich predpisii, postupi vaZeni, sankci a doporuceni pro dopravce k minimalizaci

rizika postihu.
Organy provadéjici kontrolni ¢innost v oblasti vaZzeni vozidel
1. Policie Slovenské republiky

e Organy Policajného zboru SR maji opravnéni provadét kontroly hmotnosti a
rozméra vozidel na vefejnych komunikacich.

4 SZOPA, Romuald. Prawo o ruchu drogowym. Katowice: videograf I, 1998, Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602
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Policie mtze vozidlo zastavit a nafidit mu vaZeni na nejbliz§im kontrolnim

stanovi$ti nebo mobilni vaze.

Vysledky kontrol zapisuje do elektronického registru dopravcu.

2. Spravci dalnic, silnic a mistnich komunikaci

Spravci dial'nic, ciest a miestnych ciest (napt. Narodna dial'ni¢na spolo¢nost,
Slovenské sprava ciest) mohou provadét vazeni samostatné nebo ve spolupraci s
policii.

Pouzivaji stacionarni elektronické vahy, které umoznuji vysokorychlostni vazeni
bez nutnosti zastaveni vozidla.

Maji opravnéni zaznamenavat registracni znacky a identifikacni tidaje
pretizenych vozidel a ptedavat je ifadiim k feSeni prestupkd.

3. Okresni urady v sidlech kraju

Okresné trady v sidle kraja jsou odpovédné za feSeni spravnich deliktti
souvisejicich s prekro¢enim hmotnosti.

Ptijimaji podnéty od policie a spravcti komunikaci a ukladaji pokuty za ptetizeni
vozidel.

Kazdy rok musi hlésit vysledky kontrol Evropské komisi.

4. Celni sprava na hrani¢nich prechodech

Colné orgéany kontroluji hmotnost a rozmeéry vozidel na hrani¢nich pfechodech
EU.

Pokud je ptekroc¢en povoleny napravovy tlak, vybira se spravni poplatek.
Pokud vozidlo ptfekracuje maximalni celkovou hmotnost nebo rozméry, nesmi

pokracovat v jizd¢ bez povoleni

Povolené hodnoty hmotnosti a rozméri vozidel

Maximalni povolené rozméry vozidel

Maximalni Sifka:
o Do 3,50 m v¢etné — povolend bez zvlastniho povoleni.
o Nad 3,50 m — vyzaduje povoleni ke zvlaStnimu uzivani.
Maximalni vyska:
o Do 4,70 m v¢etné — povolend bez zvlastniho povoleni.

o Nad 4,70 m — vyzaduje povoleni.
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e Maximalni délka:
o Do 23,00 m v¢etné — povolena bez zvlastniho povoleni.
o Nad 23,00 m — vyzaduje povoleni.
Maximalni povolené hmotnosti vozidel
e Povolena celkova hmotnost:

o Vozidlo nesmi ptekrocit maximalni hmotnost uvedenou v technickém
prikazu.

e Povoleny tlak na napravu:

o U béznych nakladnich vozidel se hodnoty stanovuji podle druhu vozidla
a poctu naprav.

o U specialnich pfivést a navést s vice nez ttemi napravami se kazda
naprava posuzuje jednotlivé s maximalnim zatizenim 9,5 tuny.

Sankce za prekroceni hmotnosti a rozméra
o Piekroceni Sifky, vySky nebo délky:

o Pokuta 1500 eur, pokud je ptekrocena $itka nad 3,50 m, vyska nad 4,70
m nebo délka nad 23,00 m.

e Piekroceni hmotnosti na napravu:
o Nad 3 % do 10 % — pokuta 300 eur.
o Nad 10 % do 20 % — pokuta 600 eur.
o Nad 20 % do 30 % — pokuta 1 200 eur.
o Nad 30 % — pokuta 2 400 eur.
o Prekroceni celkové hmotnosti vozidla:
o Nad 3 % do 10 % — pokuta 375 eur.
o Nad 10 % do 20 % — pokuta 750 eur.
o Nad 20 % do 30 % - pokuta 1 500 eur.
o Nad 30 % — pokuta 3 000 eur™

5.4 Vazeni vozidel v Srbsku

Vézeni vozidel v Srbsku ptedstavuje diilezity nastroj pro zajisténi bezpecnosti silni¢niho

provozu a ochranu dopravni infrastruktury. Pfekroceni povolené hmotnosti vozidel mize

% Nové pravidld cestnej premdvky. 7. vydani. Nova praca, 2016
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vést k nadmérnému opotiebeni silnic, zvySenému riziku dopravnich nehod a ohrozeni
ostatnich ucastnikd provozu. Z tohoto diivodu je kontrola hmotnosti a osového zatizeni
vozidel pevné zakotvena v srbskych dopravnich predpisech a pravideln¢ provadéna

dopravnimi orgény.

Proces vazeni je podrobné upraven v Zakoné o bezpecnosti silni¢niho provozu (Zakon
0 bezbednosti saobrac¢aja na putevima), ktery stanovuje povinnosti fidi¢li, pravomoci
policie a postupy méfeni. V Srbsku existuji jak stacionarni vazni stanice, tak mobilni
vazici zaFizeni, ktera umoziuji efektivni kontrolu i na b&Znych silnicich. Ridi¢i jsou
povinni dodrzovat stanovené limity celkové hmotnosti i osového zatizeni, ptfi¢emz
prekroceni téchto hodnot mize vést k finanénim sankcim, administrativnim opatienim

nebo zékazu dalsi jizdy.

Tato kapitola podrobné rozebird pravni ramec vazZeni vozidel, technické aspekty
méreni, odpovédnost Fidici a provozovateli, sankce za pirekrofeni hmotnostnich
limitd a preventivni opatfeni, kterd mohou pomoci piedejit problémiim spojenym s

pietizenim vozidel.
Pravni ramec a odpovédnost

o Pravni predpisy: Vazeni vozidel je upraveno v Zakoné o bezpecnosti silni¢niho
provozu (Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima). Tento zadkon stanovuje

povinnosti fidi¢l a pravomoci policie pfi kontrole hmotnosti vozidel.

o Odpovédnost: Za dodrZzovani hmotnostnich limit je odpovédny provozovatel
vozidla. V ptipadé zjisténi piekroeni povolené hmotnosti nese provozovatel

vesSkeré nasledky, véetné financnich sankci a nakladl spojenych s vaZzenim.
Technické aspekty vazeni
Hmotnost vozidla

o Hmotnost prazdného vozidla: Udava ji vyrobce a zahrnuje karoserii, palivo
(min. 90 % nadrze), technické kapaliny, rezervni kolo (pokud je soucasti), naradi

a pevn¢ zabudovana zafizeni jako jefab nebo zdvihaci zatfizeni.

o Hmotnost vozidla pripraveného k jizdé: Zahrnuje hmotnost prazdného vozidla,

fidice (75 kg) a v ptipad¢ autobust také dalsiho ¢lena posadky (75 kg).
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Nosnost vozidla: Rozdil mezi nejvétsi povolenou hmotnosti vozidla a jeho vlastni

hmotnosti.
Nejvétsi povolena hmotnost vozidla: Hmotnost schvalena vyrobcem.

Celkova hmotnost vozidla: Soucet hmotnosti vozidla a prepravovaného nakladu

¢1 osob.

Rozméry vozidla

Naklad nesmi pfesahovat povolené rozméry vozidla (délka, Sitka, vyska) bez

zvlastniho povoleni.
Predni pfesah nédkladu miize byt max. 1 m pted nejprednéjsi bod vozidla.
Zadni ptesah nédkladu miize byt max. 1/6 jeho délky, max. vsak 1,5 m.

V ptipadé vyjimky mize néklad pfecnivat vice, ale musi byt oznacen

Meérici zafizeni:

Vézeni se provadi pomoci certifikovanych stacionarnich nebo mobilnich vah,

které jsou pravidelné kalibrovany a spliuji mezinarodni standardy piesnosti.

Policista, ktery méa podezieni, ze vozidlo piekracuje osové zatiZeni nebo

celkovou hmotnost, je opravnén natidit provedeni vazeni.

Policista uruje misto vazeni podle dostupnosti méficich zafizeni a

pfedpokladané hmotnosti vozidla.

Ridi¢ je povinen okamzité uposlechnout vyzvu k vdZeni a dostavit se na urcené

misto.

Policista musi byt pFitomen pfi vaZeni, aby mohl nasledné piijmout ptislusna

opatieni, pokud vozidlo nespliiuje predepsané limity

Postup méreni:

Piiprava vozidla: Pfed vazenim musi byt vozidlo zastaveno na rovném povrchu.

Ridi¢ je povinen vypnout motor a zajistit vozidlo proti pohybu.
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e Méreni osového zatiZeni: Kazda osa vozidla je vdZena samostatné, aby se zjistilo
zatizeni jednotlivych os.
e Celkova hmotnost: Po zvazeni vSech os se hodnoty scitaji, ¢imz se ziska celkova

hmotnost vozidla.>®
Disledky piekroceni hmotnostnich limita

o Financ¢ni sankce: VySe pokut za ptrekroceni hmotnostnich limith se 1iSi v
zavislosti na mife piekroceni a mohou dosahovat az n¢kolika set tisic srbskych

dinart.

e Priekroceni osového zatizeni nebo celkové hmotnosti nad 5 %: Pokuta pro

pravnické osoby 300 000 az 2 500 000 RSD.

e Piekroceni celkové hmotnosti nad 20 %: Pokuta pro pravnické osoby 60 000 az

800 000 RSD®’

o DalSi opatfeni:

r r W

o Zakaz pokrafovani v jizdé: V pfipad¢ vyrazného piekroceni
hmotnostnich limitl miize byt vozidlu zakézano pokracovat v jizd¢€, dokud

nebude zaji$téno sniZzeni hmotnosti na povolenou Groven.

o Odstaveni vozidla: Vozidlo miize byt odtazeno na uréené parkovisté na
naklady provozovatele, dokud nebudou splnény podminky pro jeho dalsi

provoz.
Preventivni opatreni pro fidice a provozovatele

e Pravidelné kontroly: Provozovatel¢ by méli pravidelné kontrolovat hmotnost
svych vozidel a nakladu pfed vyjetim na silnici.
o Skoleni Fidi¢t: Ridi¢i by méli byt proskoleni o dileZitosti dodrzovani

hmotnostnich limitl a o postupech spravného rozloZeni nékladu.

% BOGOLJUB, Milosavljevié. Komentar Zakona o smanjenju rizika od katastrofa i upravljanju vanrednim
situacijama. 2019.
5" REPUBKLIKA SRBSKA. Zakon o bezbednosti saobraéaja na putevima, Beograd 2023
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o Pouziti vhodného vybaveni: PouZiti zafizeni pro monitorovani hmotnosti

nakladu mtze pomoci ptedchazet prekroc¢eni povolenych limita.

Dodrzovani téchto pravidel a postupt je klicové pro bezpec¢nost silni¢niho provozu a pro
minimalizaci rizika sankci a dalSich nepfijemnosti spojenych s piekrocenim

hmotnostnich limita.

5.5 Porovnani vazeni v Evropskych zemich

V jednotlivych evropskych zemich existuji rozdily v pfistupu k vézeni vozidel, stanoveni
maximalnich hmotnostnich a rozmérovych limitt i v sankcich za jejich prekroceni. Tato
kapitola ptinasi podrobny piehled téchto aspekti v Némecku, Polsku, Slovensku, Srbsku

a Cesku.
1. Postupy vaZeni vozidel
Némecko

V Némecku jsou kontroly hmotnosti velmi pfisné a pravidelné. Vazi se na stacionarnich
vaznich stanicich umisténych predev§im na délnicich a hlavnich tazich, stejné jako
pomoci mobilnich jednotek spolkové policie a celnich organi. Vazeni je povinné pii

podezieni na pietizeni vozidla.

e Organy provadéjici kontrolu: Spolkova policie, celni sprava, ufady pro

dopravu.

o Diisledky pietiZeni: Pokuty, zdkaz pokracovani v jizd€, odebrani bodi v registru

fidica.
Polsko

V Polsku jsou vazni stanice rozmistény predev§im na hrani¢nich prechodech a hlavnich
tazich. Krom¢ staciondrniho vézeni jsou vyuzivany mobilni vazici jednotky, které

kontroluji hmotnost vozidel na frekventovanych trasach.
e Organy provadéjici kontrolu: Inspekce silni¢ni dopravy (ITD), policie.
o Diisledky pretiZeni: Vysoké pokuty, zakaz dalsi jizdy, nutnost ptelozeni nakladu.
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Slovensko

Slovensko ma pevné vazni stanice, které se nachdzeji na dalnicich a hlavnich silnicich,

ale zaroven jsou bézné i mobilni vazni jednotky, které umoziiuji flexibilni kontrolu.
e Organy provadéjici kontrolu: Dopravni policie, Slovenska sprava ciest.
o Dusledky pretiZeni: Pokuty, odstaveni vozidla do odstranéni ptetizeni.
Srbsko

V Srbsku se vazeni provadi hlavné pomoci mobilnich vah, protoZe hustota staciondrnich
vaznich stanovist’ je niz$i nez v zdpadni Evropé. Policie mé4 pravo nafidit vazeni pii

podezieni na pfetizeni.
e Organy provadéjici kontrolu: Dopravni policie, celni sprava.

o Dusledky pretizeni: Pokuty, naklady na vazeni hradi provozovatel, zikaz

pokracovani v jizde.
Ceska republika

V Cesku jsou pouzivany jak stacionarni vahy, tak mobilni vaZni systémy, které
provozuje policie a Celni sprava CR. Kontrola hmotnosti je pravidelné provadéna na

dalnicich a hlavnich tazich.
« Organy provadgjici kontrolu: Policie CR, Celni sprava CR.

e Dausledky pretizeni: Vysoké pokuty, zdkaz dalsi jizdy, odtah na néklady

provozovatele.

2. Maximalni povolené hmotnosti vozidel

Zeme Dvouosy Triosy Navésova Kloubova
emé

nakladni viiz | nakladni vaz || souprava (5 0s) souprava (6 0s)
Neémecko 18 tun 25 tun 40 tun 44 tun
Polsko 18 tun 25 tun 40 tun 44 tun
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Zem Dvouosy Triosy Navésova Kloubova
nakladni viz | nakladni vaz || souprava (50s) || souprava (6 0s)
Slovensko 18 tun 26 tun 40 tun 44 tun
Srbsko 18 tun 26 tun 40 tun 44 tun
Cesko 18 tun 26 tun 40 tun 44 tun

Vsechny zminéné zemé se drzi harmonizovanych evropskych limitd, pfi¢emz v nékterych

ptipadech jsou mozné vyjimky pro domaci dopravu nebo specialni naklady.

3. Maximalni povolené rozméry vozidel

Maximalni | Maximalni vy§ka
Zemé Maximalni délka (m)

SiFka (m) (m)
Némecko 16,5 (naves) / 18,75 (souprava) 2,55 4,00
Polsko 16,5 (naves) / 18,75 (souprava) 2,55 4,00
Slovensko| 16,5 (navés) / 18,75 (souprava) 2,55 4,00
Srbsko 16,5 (naves) / 18,75 (souprava) 2,55 4,00
Cesko 16,5 (navés) / 18,75 (souprava) 2,55 4,00

Vsechny zemé& dodrzuji stejné limity dle evropské legislativy. Vyjimky se udéluji pro

specialni nebo nadrozmérné naklady na zékladé povoleni.

4. Sankce za prekroceni hmotnosti

Pokuta za prekroceni Pokuta za velké

(nad 5 %)

Zemé Dalsi sankce

prekroceni (nad 20 %)

Némecko A7 500 EUR Az 10 000 EUR Zékaz jizdy
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Pokuta za prekroceni Pokuta za velké

Zemé Dalsi sankce
(nad 5 %) prekroceni (nad 20 %)
Polsko Az 3000 PLN Az 15000 PLN Nutnost pielozeni
Odtah na naklady
Slovensko Az 1650 EUR Az 15000 EUR

provozovatele

Naéklady na vazeni
Srbsko Az 250 000 RSD Az 2 500 000 RSD
hradi provozovatel

Cesko Az 50000 K¢ Az 500 000 K¢ Odstaveni vozidla

Sankce jsou v Némecku a Polsku nejptisnéjsi, pficemz ve vSech zemich hrozi zakaz

pokracovani v jizdé, pokud piekroCeni piesahuje urcité limity.
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Zavér

Obsahové vyznéni prace se origindlnim zplisobem zaméfuje na komplexni analyzu
pravnich, technickych a taktickych aspektii kontrolni &innosti Celni spravy CR v oblasti
nizkorychlostniho kontrolniho vazeni vozidel. Vychazi z teoreticko-praxeologického
pristupu, ktery umoznuje nejen dilem uzitou analyticko-syntetizujici reflexi u¢inné ,,de
lege lata* legislativni upravy zkoumané tematické oblasti a pouzivanych technologii, ale

také reflektovani praktickych zkusenosti z provadéni téchto kontrol.

Dilem praxeologicky orientované vystupy z aplika¢ni praxe v rdmci faktického provadéni
téchto kontrol, zamé&fenych na lidské jednani a jeho dusledky jednoznac¢né poukazuji, ze
nizkorychlostni kontrolni vaZzeni hraje nezastupitelnou roli v kontrolaich na
komunikacich. Tento systém umoziuje efektivni kontrolu hmotnosti vozidel, ¢imz
ptispiva k ochrané¢ dopravni infrastruktury a bezpecnosti na silnicich. Ptetizena vozidla
negativné ovliviiuji stav silnic a mosti, pficemz nadmérna hmotnost vede k urychlené
degradaci vozovek, vzniku vytlukd, prasklin a dal$ich strukturalnich poruch. Naklady na

opravy téchto skod dosahuji zna¢nych ¢astek a zatézuji rozpoCty verejné spravy.

Z hlediska bezpecnosti pietizend vozidla predstavuji zvysSené riziko dopravnich nehod.
ProdlouZen4 brzdné drdha znamena vyssi pravdépodobnost kolize, zejména v necekanych
situacich. Hor$i ovladatelnost vozidel znesnadiiuje fidi€lim reakci na nahlé zmény v
provozu, coz mtiZze vést k nehodam s fatalnimi nasledky. Kromé toho pfetizeni zptisobuje
vy$$i mechanické namahani vozidla, coZ mize vést k selhani kli¢ovych soucasti, jako

jsou brzdy ¢i pneumatiky.

Nizkorychlostni kontrolni vazeni tedy slouzi jako dulezity preventivni nastroj, ktery
umoziuje v€asnou detekci pietizenych vozidel a jejich vylouceni z provozu nebo ulozeni
sankci. Timto zptisobem dochazi ke zvySovani bezpecnosti vSech ucastnikl silni¢ni
dopravy a k prodlouzeni zivotnosti dopravni infrastruktury. Implementace a rozsifovani
téchto kontrolnich opatfeni ptedstavuje klicovy faktor pro udrzitelny a bezpecny provoz

na silnicich.

Z pravniho hlediska bylo prokazano, Ze recentni ,,de lege lata“ Gi¢inna legislativa Ceské
republiky 1 Evropské unie poskytuje poukazovanym bezpecnostnim sbortim, tj. Policii
CR, &i Celni spravé CR a dalsim kontrolnim organiim dostate¢né pravomoci k provadéni
kontrolniho véazeni. Pfesto se v praxi objevuji ur€ité mezery a vyzvy, zejména v oblasti

harmonizace pfistupu mezi jednotlivymi kontrolnimi slozkami, spravniho fizeni
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pfestupkl a u¢inného vymahani sankci. Rovnéz bylo zjisténo, Ze legislativni rdmec by
mohl byt dale posilen o n¢kterd "de lege ferenda" opatfeni zaméfend na efektivngjsi
prevenci tzv. pietézovani vozidel, napiiklad prostifednictvim piesnéjSich metod méfeni

nebo lepSiho napojeni na informacni systémy dopravcu.

Technické analyza popsanych metod vazeni ukazala, ze klicovym faktorem pro efektivni
vazeni je nejen samotna presnost meéficich zafizeni, ale i spravny vybér vazniho
stanovisté, dodrzeni pfedepsanych metrologickych podminek a optimalizace procesu
méieni tak, aby byl co nejméné invazivni vici béznému silnicnimu provozu. Bylo
prokézano, ze vyuziti modernich mobilnich vah pfispiva k efektivité kontrol a umoziuje

pruzng&jsi reakci na konkrétni dopravni situace.

Z praxeologicky vyhodnocovaného hlediska realizované analyza poukazuje na objektivni
okolnosti, kde efektivita téchto kontrol je vyznamné ovlivnéna vzijemnou spolupraci
mezi Celni spravou CR, Policii CR a dal§imi kontrolnimi subjekty. Pravé sdileni
informaci, koordinace kontrol a jednotna metodika mohou vést ke zlepSeni celkovych
vysledkl vazeni a nasledného postihu ptestupcti. Inspiraci mohou byt nekteré priklady
dobré praxe z jinych zemi Evropské unie, které vyuzivaji pokrocilejsi technologie pro
automatizované vazeni nebo 1épe propojuji vazni data s centralnimi evidencemi

dopravci.

Opatieni a nasledn¢ vyhodnocované kvantitativni  (statistické)  ukazatele
fenomenologicky demonstruji, Ze pocet kontrol i1 zjiSténych pfestupklt v oblasti
pretéZovani vozidel v poslednich letech narlista. Tento trend naznacuje, Ze problematika
nizkorychlostniho véazeni zlstava aktualni a vyzaduje neustaly rozvoj technickych
prostiedki, Skoleni kontrolnich pracovnikl a zdokonalovani legislativnich a procesnich

ramcu.

Na zaklad¢ uvedenych poznatkti 1ze konstatovat, Ze cile prace byly splnény a ze vysledky
pfispivaji k hlubSimu pochopeni problematiky nizkorychlostniho kontrolniho vézeni
vozidel v Ceské republice. Zjiiténi mohou byt uziteéna nejen pro odborniky plisobici v
oblasti celni spravy a dopravniho dohledu, ale také pro tvirce legislativy, odbornou
vefejnost 1 samotné dopravce, ktefi se s problematikou vaZeni vozidel setkavaji v

aplikacni praxi.

Vécné vystupy prace dale vytvareji prostor pro dalsi zkouméni, naptiklad v oblasti

zavadéni modernich technologii pro automatizované vazeni nebo posuzovani efektivity
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riznych modelt sank¢niho fizeni v rdmci ,,EU*. Dal$i vyzkum by se mohl zamé¢fit na
ekonomické dopady pretéZzovani vozidel na statni rozpoc€et a moznosti jejich zmirnéni

prostiednictvim preventivnich opatteni.

Vzhledem k tomu, ze nizkorychlostni kontrolni vazeni ziistava dilezitym prvkem v
systétmu dohledu nad silniénim provozem, je nezbytné pokracovat ve vyvoji a
zdokonalovani jeho metod, aby bylo mozné jesté ucinnéji chranit jak bezpecnost provozu,

tak i dopravni infrastrukturu Ceské republiky.

75



Seznam pouzitych zdroji
Literarni zdroje

1. BOGOLJUB, Milosavljevi¢. Komentar Zakona o smanjenju rizika od katastrofa
i upravljanju vanrednim situacijama. 2019. Akademska misao, 2019. 306 s.,
ISBN 978-86-7466-791-0.

2. FASTR, Pavel a CECH, Jan. Zdkon o pozemnich komunikacich s komentiiem a
provadécimi predpisy: podle stavu k 1.6.2008. 9. aktualiz. a dopl. vyd. Praha:
Linde, 2008. 248 s., ISBN 978-80-7201-719-5.

3. KOCI, Roman. Zdkon o pozemnich komunikacich: s komentdrem, provadéci
vyhlaskou a vzory spravnich rozhodnuti a jinych pravnich aktii: podle pravniho
stavu k 1.9.2021. 7. aktualizované a dopInéné vydani. Komentator. Praha: Leges,
2021. 463 s., ISBN 978-80-7502-534-0.

4. KOSINAROVA, Barbora. Zdkon o pozemnich komunikacich: komentdr.
Beckovy komentare. V Praze: C.H. Beck, 2021. 488 s., ISBN 978-80-7400-848-
1.

5. KOVALCIKOVA, Daniela. Pravidla silnicniho provozu: zdsadni zmény zdkona
od 1.1.2024: zakon o silnicnim provozu, zakon o bezpecnosti a plynulosti provozu
na pozemnich komunikacich, dopravni znacky, evidence dopravnich nehod,
ridicské prukazy, zdravotni zpusobilost;, AutoSkoly: velké zmeny od 1.1.2024:
ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti Fidicii: redakcni uzaverka
15.1.2024. 2. vyd. UZ: uplné znéni. Ostrava-Hrabiivka: Sagit, [2024]. 352 s.,
ISBN 978-80-7488-608-9.

6. KOVALCIKOVA, Daniela. Zikon o provozu na pozemnich komunikacich:
komentar. 2. vyd. Beckovy komentare. V Praze: C.H. Beck, 2011. 640 s., ISBN
978-80-7400-418-6.

7. KRUGER, Hans-Jiirgen a MIKOSCH, Ralf. Strafienverkehrs-Ordnung (StVO).
Saxonia Verlag, 2021. 196 s., ISBN 3949409041.

8. KUCEROVA, Helena. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou. 5.
aktualizované vydani podle stavu k 1.7.2024. Komentator. Praha: Leges, 2024.
960 s., ISBN 978-80-7502-730-6.

9. Nové pravidla cestnej premavky. 7. vydani. Nova praca, 2016. 640 s., ISBN 978-
80-89350-62-9.

76



10. NOVOPACKY, Daniel; VETESNIK, Pavel a BEZDEKOVSKY, Karel. Zdkon o
silnicnim provozu: komentar. Komentafe Wolters Kluwer. Praha: Wolters
Kluwer, 2022. 912 s., ISBN 978-80-7676-494-1.

11. NOVOTNY, Pavel. Novy zdkon ¢ 56/2001 Sb. O podminkdch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich: s platnosti od 1.7.2001. Ridi¢ a paragrafy. Praha:
Computer Press, 2001. 56 s., ISBN 80-722-6496-6.

12. REPUBLIKA SRBSKA. Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima (preciscen
tekst, septembar 2023.). 14/09/2023. Beograd: CEKOS IN, 2023. 195 s.

13. SZOPA, Romuald. Prawo o ruchu drogowym. Katowice: videograf 11, 1998. 140
s., ISBN 83-7183-057-2.

14. Technické podminky provozu na pozemnich komunikacich: registrace,
schvalovani a vyrazovani vozidel, technicka zpiisobilost vozidel, STK a stanice
méreni emisi; Pohonné hmoty: redakcni uzavérka 12.8.2024. UZ: Gplné znéni;
Ostrava: Sagit, 2024. 432 s., ISBN 978-80-7488-646-1

15. Technické podminky provozu na pozemnich komunikacich: registrace,
schvalovani a vyrazovani vozidel, technicka zpiisobilost vozidel, STK a stanice
méreni emisi; Pohonné hmoty: redakéni uzavérka 12.8.2024. UZ: Ostrava: Sagit,
2024. 432 s., ISBN 978-80-7488-646-1.

16. VETESNIK, Pavel; JEMELKA, Lubos; POTESIL, Luka$; VETESNIKOVA,
Eva; ADAMEOVA, Zuzana et al. Dopravni prdavo. Prakticka knihovna. V Praze:
C.H. Beck, 2016. 840 s., ISBN 978-80-7400-409-4.

Elektronické zdroje

1.

Nakladni souprava. Online. 2021. Dostupné z: https://www.ihro.cz/nas-vozovy-park.
[cit. 2025-02-28].

Rozlozeni ndkladu. Online. Dostupné z: https://www.dlprofi.cz/33/maximalni-

povolene-rozmery-a-hmotnosti-vozidel-uniqueidmRRWSbk196FNf8-
]VUh4Ei6uuHfcNrOcBZgAeelnkcQ/. [cit. 2025-02-28].

Spojitelnost vozidel. Online. Dostupné z: https://www.vapp.cz/spojitelnost-vozidel-
do-soupravy-p19971/. [cit. 2025-02-28].

Statistické udaje Celni spravy. Online. Dostupné
Z: https://www.celnisprava.cz/cz/stranky/search.aspx?k=statistiky%20v%C3%A1%
C5%BEen%C3%AD). [cit. 2025-02-28].

Tenzo vahy. Online. Dostupné z: https://www.tenzovahy.cz/prenosne-vahy. [cit.
2025-02-28].

77


https://www.ihro.cz/nas-vozovy-park
https://www.dlprofi.cz/33/maximalni-povolene-rozmery-a-hmotnosti-vozidel-uniqueidmRRWSbk196FNf8-jVUh4Ei6uuHfcNrOcBZgAeeJnkcQ/
https://www.dlprofi.cz/33/maximalni-povolene-rozmery-a-hmotnosti-vozidel-uniqueidmRRWSbk196FNf8-jVUh4Ei6uuHfcNrOcBZgAeeJnkcQ/
https://www.dlprofi.cz/33/maximalni-povolene-rozmery-a-hmotnosti-vozidel-uniqueidmRRWSbk196FNf8-jVUh4Ei6uuHfcNrOcBZgAeeJnkcQ/
https://www.vapp.cz/spojitelnost-vozidel-do-soupravy-p19971/
https://www.vapp.cz/spojitelnost-vozidel-do-soupravy-p19971/
https://www.celnisprava.cz/cz/stranky/search.aspx?k=statistiky%20v%C3%A1%C5%BEen%C3%AD)
https://www.celnisprava.cz/cz/stranky/search.aspx?k=statistiky%20v%C3%A1%C5%BEen%C3%AD)
https://www.tenzovahy.cz/prenosne-vahy

6. Vazici mista. Online. Dostupné z: http://mapy.cz. [cit. 2025-02-28].

Legislativni dokumenty

1.

CESKO. Metodicka piirucka: Nizkorychlostni vazeni a spravni fizeni ve véci
souvisejicich prestupkt. In: . 2022.

CESKO. Metrologicky piedpis MP 009. In: . 2020.

CESKO. Technické podminky provozu na pozemnich komunikacich: registrace,
schvalovani a vyfazovani vozideptiloha 153/2023. In: . 2023.

CESKO. Vyhl. 209/2018 Sb. o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti souprav.
In: . 2018.

CESKO. Vyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti vozidel a technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ¢. 153/2023, Sb., §2.
In: . 2023.

EVROPSKA UNIE. Cl. 2, smérnice Rady 96/53/ES. In: . 1996.

EVROPSKA UNIE. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144.
In: . 20109.

EVROPSKA UNIE. Natizeni komise (EU) &. 19/2011. In: . 2011.
SLOVENSKO. Nov¢ pravidla cestnej premavky. In: . 2016.

78


http://mapy.cz/

Seznam zkratek

CS CR - Celni sprava Ceské republiky

CU - celni urad

PCR — Policie Ceské republiky

NKYV — nizkorychlostni kontrolni vazeni
VKYV - vysokorychlostni kontrolni vazeni
CSPSD — centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu
CR — Ceska republika

CMI — Cesky metrologicky institut

PK — pozemni komunikace

MHD — méstskd hromadné doprava

WIM — weight in motion, vaZeni vozidel za jizdy

TP — technicky pritkaz

Seznam tabulek a grafi

Graf Statistiky kontrol 2023 — Pocet kontrol a zjisténych poruseni za rok 2023
Graf Vyse udélenych pokut — statistika udélenych a vybranych kauci CS CR
Graf Kontroly NKV CS CR — statistika kontrol CS CR v letech 2015-2023
Tabulka maximalnich povolenych hmotnosti vozidel

Tabulka maximalnich povolenych rozméra vozidel

© o k~ w N oE

Tabulka sankci za piekroceni hmotnosti

79



Seznam priloh

. Vazni listek
Il. Protokol o mistnim $etieni
[11. Pouceni, danova kontrola

80



Prilohy

Priloha |. — Vazni listek

Doklad o vysledku nizkorychlostniho kontrolniho vazeni a vaini listek &. 0000009/2023

Vakni stanovidté: lizni spojka, Praha, Lanovy most - smér cenmtrum

Datum a &as vazeni;

Vyrobce vah:  TENZOVAMY, s.r.0. Typ: PW-10 \Vyrobnidislo:  07/05 Ovifeni platné do: 21, 10. 2023 10.05.2023 12:15
Na zakladé § 43a zdkona &. 36172000 Sb., v platném anéni; zakona . 13/1997 Sb,, v platném zndni; provaedcl Vyhaatky &, 104/1987 Sb,, v platném znéed 8 Vyhiéky & 209/2018
Sb., v platném mani
Zjsti-li se pli vadeni nedodriens hodnot nebo podminek stanovenych tdkonem o silnilnim provore, T nesmi pokratovat v jied! (viz zékon € 134/1997 Sb,, §38c).
0d zjises piekroteni i I ky ptistupmych |sou odeiteny roziifene negstoty méfeni 2% stancwvend die metrokigckého pledpisy
MP 005 v pletném mméni,
Rozbor zatiZeni vozidla:
RZvozidlo: NN RZ stitu: [~ 18 800 kg
Rz piipoj1: 27 850 kg
Silueta: 0=00+000
Rozbor zatiZeni vozidia die nejvétiich povolenych hmotnosti
Néprava Umit  Zatitend Strany Roavoe Ph 3 po Prekrod: Poenér hmatnosts Podil fizernich
Sslo el kgl % ml] bty tolerance odaitu toler, hmotnosti nejméné o plipoj.voz, / tahat napea tahale
1 10000 6550 148 % 3B%
2 10000 4650
2Zévady 7)I5téné na zatiteni vozidla:
3 10000 7600 o
Pletilené napravy
L] 10000 8900
5 10000 9550
6 10000 9400
23 16000 12250 120
456 24000 27850 280 3850 kg 2,00% 27293 %kg 3293 kg 1372%
Vorndlo: 26000 18300
Piipoj 1: 27850
Souprava: 48000 46650
Rozbor zatizeni vozidla die nejvétsich technicky pfipustnych hmotnosti
Naprava Umwt  Zstiten  Strany  Roevor Prekroéeni Povolené po P plipustné
éilo [kg) eg) (£ {m} Timitw 1akeance odel toker, hmotnosti nejménd o
1 7100 6550
2 7500 4650
3 10500 7600
4 9000 8900
5 9000 9550 550 kg 2,00% 9359 kg 359 kg 399%
6 9000 9400 400 kg 2,00% 9212kg 212 kg 236%
23 12250 120
456 27850 2,80
Vozidio: 25100 18800 Ohrada nikladd spojenych s viZenim:
Pipo) 1: 27 850
Souprava: 48000 46650 Sankee QEEE
Nigrra bl K1-3265kg K23 285k
Nigeavs £2: X1-2325kg  W2-25kg
Nipaa 2.3 K1-336akg K2 aXitky
Migewa ta:  K1-4091kg  K2-4B0Sg
Nigrwn 5 X1-45%aky €2-50ickg
Nigrwa £.6 K147 K250y
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Priloha Il. — Protokol o mistnim Set¥eni

[Dznacent spravee dane mowsen o s wanmbieo i)
sk jeteaci: 202 3-510000-62

PROTOKOL O MISTNIM SETRENI

i A1 ad B wibivsi & D800 Bh datev) S, ve erndni poeddpies phedsci (dis o 8 sy dis § B0 ak 83 O/

Misto Setranikontroly: ... JiZni spojka, Lanovy most. ...,
Datum a éas zahajeni: .. 10052023, v ...11:50.... hodin
Predmét mistniho Setfenikontroly: Seffeni ve wici wikonu plisobnaossi celnich (fadd pfi wikonu stiind sprévy ve widi - nizkorychlostniho

korrodndho vafend dle § 38a zakona £, 1/1987 Sb., o pozermmich korunikacich, ve znénl p-mdej'mél'c:h predpisd (dabe jen zkon™),
Kontrolovany subjekt:
Provozovatel vozidla (ndzev prévnicke osoby ( jméne 3 phjmend: . TGS
Sidiec . ST C e St CR
Ridi& vozidia [jména a phijmeni): . GEENNg ....._.._. Mizto pobyrr T
Caturn narczeni: ... Stétnd prislugnost CR.. Cislo AF: G Frokazand totoZnost: NS, ..

Treti osoby:
JPPEND 8 PRIMENE oo Mlisto pobyt: o
[ T T T = |- [ -1 1111+ <

Prokazani totodnostt Specificace tfeti osoby: ..

(Iradni osoby spraves dang:

Hodnest, pména a piijment, SuZsbni Zafazent ..o e e e e

Poudeni poskytnuta v souladu s DR jsou zachycena v philozs £ 1 k tomuto protokolu

Viyligeni prib&hu mistniho Seffeni

Ufedni ozoby spravee dané po spinénd formalnich nalefitosti mistnihg Sstfend (§. sdéleni pfedmétu mistniho Eatfeni, provedeni prokazini
prisluEnosti a totofnosti, paskytnutl powteni) Zjistiy skuteénosti zachyrend v dokdadu o wisledky nizkorychlostniha kontrolni vaZeni viz prilcha £.2.
{m=bo w tarnto protokol - fidid admit] NEOY - fidié byl pouSen, 2= se swjm jednanim dopoustl plestupku uvedeného v §42a adst. 4 pisr a) z3kona,
23 které je zakonem stanovena pokuta do 100 000,-KE a soudasné stanoveno zabranéni v jizds, a to a2 na 48 hodin. Caini Ufad na miste stanovl
pokuty va vy G -HE terd na ristS zaplacena nebyla 3 wysloul fidici Z8kaz pokradouang IZHE]. ..o

* mehodics se Skrinéte nebo odstrafite, popf. doplfite

Navrhy osob, které se Gkonu zoEastnily, nebo jejich vyhrady sméfujici proti obsahu protokolu:

Vyjadreni spravee dané k uplatnénym navrhum nebo vyhradam:

Provedené opravy &i zmény v protokolu:
Frotokal byl pfed podepsanim hlasité pfedien a byly v ném vyznadeny vEachny naurhy, whrady, wjadizni k nir, opravy & zmény.
Fodet stran protokolu Focet stran piiloh: prileha &1 - 1 strana,

Cas ukandens mistniho Satfeni v . hadin

Podpisy osob zdéastnémych na jednani a Ofednich osob:

dafiowy subjekt — provozovatel wozida lifedni osoby
fidi vozidla
tFati osobaly
Podpis odepial{a):
Divod odepfeni podpisu:

Stzjnopis profokolu byl na vwyZ3dani pfedan tfetl osobd, na jednani zidasinéns.

Podpis stwrzujicd preveet’ steinopisu protokolu:
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Priloha I1l. — Pouéeni, dafiova kontrola

Prokazani totodnosti S H2an DR, § 20 zakons & 17/2012 Sh.

Méte povinnost prokézat swoji totoZnest, a to na vyzvani Ufedni csoby. Ufedni csoba prokazuje svofi pfisludnost k celni spravé shufebnim
prikszem nebo slufebnim cdznakem & Ustnim prohldZenim celni sprévs® nebo shufebnim stejnokrojem, kery je opstfen identifikatnim
znakem calni sprawvy.

K protokolaci 5601 a3 3DR, FE21 DR

Spravee dané sepiEe o Ustni podénich s jednénich pii sprévé dani protokol. Formalni nélazitosti pmtoknll..ljsou stanoveny v § 60 odst 3 DR.
MNeni-li protokol hlasité diktovan, je nutno jEj pr\ed podepsénim hiasité pra:ast a zapsat v ném, Ze se tak stalo, a déle uvést, co bylo pfed
podpisem profokolu opravena nebe jinak zménéno. Freikrnuta mista musi zOstst Sitelné (5 62 odst. 1 DR).

Pravo na protokolaci 56822 DR
Mate prave na fo, aby sprévee dané zaznamenal vEachna Wade wjadieni, navrhy a whrady k profokclované véci a své stanovisko k nim.
Obrazovy nebo Z\"l.lll:ﬂ"ﬂf zaznam 56012 DR

Spravoe dans miiFe ponznwal o Ukaonu chrazovy nebo zvukowvy zznam, kiery se stane prilohou protokolu; o pofizovwani zé&znamu je spravce
dané povinen \Vés pledem uwddomit.

Rozhodnuti vyhladené pi jednani 5811 a2D0R

Soudsst! protokelu jsou, resp. mohou byt rozhodnutl wyhiggend pfi jednéni, Rozhodmuti vyhléSend pfi jednani, kierym se wzyvé phijemce
rozhodnuti k upistnéni préva nebo ke spinéni povinnosti, se doruduje pfedanim stejnopisu protokolu; tento protokaol nemusi absahowst otisk:
uredniho razitka se statnim znakem (3 61 odst. 2 DR).

F'la‘va a povinnosti v ramci m‘ls‘hflhu Setreni 580 a¥ B4 DR

W rémci mistniho Setfend spraves dané zejména wyhleddws dikazni prostedky & provadi chledéni u dafiowjch subjektd s dslfich osob
zitastnénych na spravé dani, juk-}z i ma mists, kde | ie to vzhledem k Géelu mistnihe Setfeni neMadne;sl Jste povinen pnskyinnut Ufadni
os0bE, kierd provadi mistni Setfeni. vEechny pfiméfené prostfedky & potfebnou soudinnost k Géinnému provedeni mistniha Setfeni.

fadni czoba provacdjici mistni Setfeni mé v dobé pfimé&fend pfedmatu mistniho 2effeni, zejména v dobé provozu. praw:u na pfisiup na
pozemky, do kadda provoeni budowvy, mistnosti & mists, wietné duprsvmch prostredid a pr\eprs'mlch obald, k déetnim zéznamdm nebo jimym
informacim, a to i na technickych nosigich dat, v rozsahu nezbyiné nuiném pro dosaZeni cile spravy dani. Toto préve ma &2, jdedi o cbydll,
kiers dafovy subjekt uZiva soutasné pro podnikani, jei to nezbytné a nelzeli rozhodné skuteénosti zjistit jinym zpdsobem.

Sprévoe dané miZe provést nebo si vyZadat z Géetnich zdéznamil nebe jimych informaci vypis nebo kopii, 8 fo i na technickjch nosigich dat.
W rozsshu nezbyiném k provefeni Gdsjd ne technickych nosiéich dat ma sprévee dané prévo na informace o pouZivanych programech
wipotatni techniky & miZe wyuZivat programove vybaveni, ve kterém byly informace pofizeny. Spraves dané =i miZe od osoby, u niZ je
mistni Satfend provadéno, wyZadat nebo cdebrat pro déely bizEiho posouzani nebo expertizy vzorky véci. Takio ziskané vzorky se wacl po
expertize & posouzeni, phipoustili to jejich povaha.

Jste p-mllnen zapljit sprévei dané jim v;(zsdane doldal:l)' a dalii vici nazbytng pro sprévu danl i mimo sve prostory, ]lnsk sprsvoe dané tylo
véoi zajistl postupem podle § 383, Zupupenl dokladd & jimjch véel nebo odebréni vzorkl potvrdi sprévoe dané pfi jejich pr\evzetl nebo
odehréni. Fravzsté doklsdy a dslEi véci nebo odebrané vzorky wrsti sprévee dané osobs, od kieré je pfevesl, nejpozdéji do 30 dnd od jjich
prevzetl nebo odebrdni,

Podepsani protokolu a odepreni podpisu 5A2/3a 4 DR

Protokol podepisuii vEechny osoby zUfastndné na protokolovaném jednani & Ofednl osoba, a to po wyznafen viech néwhi, wyhrad,
wyjadreni k nim, cprav & zmén v protokolu, kieré musi byt opét hlasité predteny. pokud nebyl protokel hlasits diktovén.

Odepfeni podpisu nebo vzdéleni se pfed podpisem protokolu bez dostateéného divvodu nemé vitv ne pouitelnost protokolu jako dikszniho
prostiedku. Sprévee dané zaznamens v protokolu cdepfeni podpisu s divody tohoto odepfeni.

Pravo na stejnopis protokolu 562/5 DR

hate prEnn: sby Wam [|:Isl1|:|'-lemu subjelctm sprévce dané pledal siejnopis protokolu, s to po thG podepsani. Jiné osobé na jednani
2ibastnéné (ffell osobé) spréves dané pfeds stejnopis protokolu jem tehdy, pokud o to tato osoba poZada,

Oprava ch_\rh v plninkolu 5622 DR
Spréves dané je opréwnén opravit v protokolu chyby v psani 8 v podtech, jakoZ i jiné zfejmé nesprévnosti, s to ek, aby plvodni zépis zstal
wZdy Gitalny.

Pofadkova pokuta 52471,2a50R

Pofadkovou pokutu do 50 000 K& miFe spréavees dané ulofit tomu, kdo pfi jadnani vedeném spréveam dané zévainé rtéfuje sprévu dani tim,
Ze: &) navzdory piedchozimu napomenuti sl pofddek, b) neupeslechne pokynu dfednl osoby, nebo ¢ navedory pfedchozimw napomenuti
=& chovs urdZlivé k dfedni csobé nebo osobé mitasinéné na spréavé dani.

Potadkovou pokutu do 500 000 K& mize sFla\ncE dané uloZit tomu, kdo zivainé ztéfuje nebo mafi sprawvu dani tim, = bez
dostatetné |:||11IU|.|'3|I nevyhovi ve stanovené Ihuté vyzvé ke spinéni procesni povinnosti nepenézité povahy, ktera mu byla stanmrena
zikonem nebo spraveem dang.

Pofadkovow pokutu e ukladst | opakované, nevedlo-ii dosavadni ulaZeni pokuty k napraveé a protiprawvni stav tred.

Migenlivost 5523246 DR

Mate povinnost (stejné jako ufedni osoby) zachowavat miGenivost o vEem, co jste se v souvislosti sa spravow dani dozvédélia. To neplati pro
dafovy subjekt, pokud jde o informace ziskang nebo poudité pfi spravé jeho danl. PoruSeni povinmosti mibenlivosti je pfestupkem, za kiery
lze ulafit pokutu do 500 000 K2

Diafiovy subjekt miife zprostit povinnosti midenivosti sprévee dané nebo jinou osobu ziéasinénou na spréve dani ohledn Gdsjl, které s= ho
tyksji, & Gdsjl, které byly wyuZity pfi dokazowani jeho povinnosti pfi sprévs dani. s uvedanim rozsahu Gdsjd & Géelu zprosténd.

Stiznost 52611 DR

Mate pravo podat stiZznost profi nevhodnému chovand fednich osob nebo proti postupu sprévee dané (neposkytuje-li zakon jiny prostredek
ochramy).

Pravo na tlumoénika 5 78/3 DR

KaZdy, kdo neoviéds jazyk, jimz s= vede jednéni, mé préve na tumoénike zepsansho v seznamw fumeénikd, kieréhe si cbetard na své

naklady.

Vyjadreni poutenych osob k poskytnutému pouteni: Svym podpisem stwrzuji, Z2 jsem poskytnutému poudeni porozumél(a).

Podpis poucenych osob:
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