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ABSTRAKT  

SURMAJ, M. PŚipravenost Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru podniku Jadern® 

elektr§rny Temel²n na zav§dŊn² elektromobility v dopravŊ Skupiny ĻEZ, a. s.: bakal§Śsk§ 

pr§ce. Ļesk® BudŊjovice: Vysok§ ġkola evropskĨch a region§ln²ch studi², 2026. 101 s. 

Vedouc² bakal§Śsk® pr§ce: Mgr. et Mgr. Petr Houdek. 

Kl²ļov§ slova: 

Dobíjecí infrastruktura; elektrická vozidla; elektromobilita; HZSp JE Temelín; 

karanténní místo; taktický postup zásahu. 

 

Bakal§Śsk§ pr§ce se zabĨv§ pŚipravenost² Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru podniku 

Jadern® elektr§rny Temel²n na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² spojenĨch se zav§dŊn²m 

elektromobility v dopravŊ Skupiny ĻEZ, a. s., kter§ pŚin§ġ² nov§ bezpeļnostn² rizika. 

Cílem práce je zhodnotit pŚipravenost jednotky HZSp JE Temel²n, identifikovat rizika 

spojen§ s provozem a z§sahy u elektrickĨch vozidel a navrhnout konkr®tn² opatŚen² 

ke zvĨġen² bezpeļnosti a efektivity z§sahov® ļinnosti.  

Teoretick§ ļ§st vymezuje problematiku elektromobility a jej² technick§ specifika 

v podm²nk§ch JE Temel²n. Praktick§ ļ§st zahrnuje analĨzu rizik a typovĨch sc®n§ŚŢ 

mimoŚ§dnĨch ud§lost², zhodnocen² pŚipravenosti jednotky a n§vrh systematick®ho 

taktického postupu z§sahu vļetnŊ kontroln²ho listu pro velitele z§sahu. Navrģen§ opatŚen² 

byla ovŊŚena formou taktick®ho cviļen² a na z§kladŊ z²skanĨch poznatkŢ d§le upravena. 



 

 

ABSTRACT 

SURMAJ, M. Preparedness of the Fire Rescue Service of the Temelín Nuclear 

Power Plant for the Introduction of Electromobility in the Transport of the ĻEZ Group: 

Bachelorôs Thesis. Ļesk® BudŊjovice: The College of European and Regional Studies, 

2026. 101 pp. Thesis Supervisor: Mgr. et Mgr. Petr Houdek. 

Keywords:  

Charging infrastructure; electric vehicles; electromobility; Fire Rescue Service 

of the Temelín Nuclear Power Plant; quarantine area; tactical response procedure. 

 

This bachelorôs thesis deals with the preparedness of the Fire Rescue Service 

of the Temelín Nuclear Power Plant for handling emergency situations associated with 

the introduction of electromobility in the transport sector of the ĻEZ Group, which brings 

new safety risks. The aim of the thesis is to assess the preparedness of this unit, identify 

risks related to the operation of and interventions involving electric vehicles, and propose 

specific measures to increase the safety and effectiveness of emergency response 

activities. 

The theoretical part defines the issue of electromobility and its technical specifics 

under the conditions of the Temelín Nuclear Power Plant. The practical part includes 

a risk analysis and typical emergency scenarios, an evaluation of the unitôs preparedness, 

and the design of a systematic tactical response procedure, including a checklist for the 

incident commander. The proposed measures were verified through a tactical exercise 

and subsequently refined based on the findings. 
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Úvod 

Rozvoj elektromobility v posledn²ch letech z§sadnŊ mŊn² podobu silniļn² dopravy 

v Ļesk® republice a st§le vĨraznŊji zasahuje i do provozu velkĨch prŢmyslovĨch podnikŢ 

a energetickĨch spoleļnost². PŚechod na vozidla s elektrickĨm pohonem vychází ze snahy 

o sniģov§n² emis², plnŊn² klimatickĨch z§vazkŢ a modernizaci vozov®ho parku. Tento 

trend se prom²t§ tak® do prostŚed² Skupiny ĻEZ, a. s., kde doch§z² k postupn®mu zav§dŊn² 

sluģebn²ch elektromobilŢ a budov§n² dob²jec² infrastruktury v are§lech jednotlivĨch 

provozŢ, vļetnŊ Jadern® elektr§rny Temel²n. 

Zav§dŊn² elektromobility nepŚedstavuje pouze technologickou a ekologickou 

zmŊnu, ale souļasnŊ pŚin§ġ² nov® vĨzvy z hlediska poģ§rn² ochrany a z§sahov® ļinnosti 

jednotek poģ§rn² ochrany. Elektrick§ vozidla se vyznaļuj² odliġnou konstrukc², 

pŚedevġ²m pŚ²tomnost² vysokonapŊŠovĨch trakļn²ch bateri². Ty pŚi poġkozen² nebo 

poģ§ru vytv§Śej² specifick® taktick® a bezpeļnostn² situace, kter® se liġ² od postupŢ 

u vozidel se spalovacím motorem. Obdobn® n§roky vznikaj² pŚi z§saz²ch u dob²jec² 

infrastruktury a pŚi manipulaci s poġkozenĨmi vozidly, vļetnŊ jejich n§sledn®ho 

monitorování. 

SpecifickĨm prostŚed²m, ve kterém se tyto vĨzvy vĨraznŊ projevuj², je are§l 

Jaderné elektrárny Temelín (dále také JE Temelín), tedy strategický a vysoce chr§nŊný 

objekt kritick® infrastruktury. V tomto prostŚed² je kladen dŢraz na prevenci 

mimoŚ§dnĨch ud§lost² a minimalizaci jejich n§sledkŢ. DynamickĨ rozvoj elektromobility 

zde vytv§Ś² nov® provozn² situace, kter® vyģaduj² odpov²daj²c² reakci z hlediska 

bezpeļnosti i z§sahov® pŚipravenosti. 

Kl²ļovou roli pŚi Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² v prostŚed² Jadern® elektr§rny 

Temel²n pln² HasiļskĨ z§chrannĨ sbor podniku Jaderné elektrárny Temelín (dále také 

HZSp JE Temelín), kterĨ zajiġŠuje z§sahovou ļinnost a pod²l² se na ochranŊ osob, 

majetku a technologickĨch zaŚ²zen². S rostouc²m poļtem elektrickĨch vozidel a dob²jec² 

infrastruktury v are§lu se zvyġuje potŚeba jasnŊ definovanĨch postupŢ, odpov²daj²c²ho 

technického vybavení a ¼rovnŊ odborn® pŚipravenosti jednotky. 

Problematika z§sahŢ u elektrickĨch vozidel je v odborn® literatuŚe i metodickĨch 

materiálech Ministerstva vnitraïgener§ln²ho Śeditelstv² Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru 

Ļesk® republiky (d§le jen MVïGř HZS ĻR) postupnŊ rozv²jena, pŚiļemģ jsou 
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definov§na z§kladn² rizika a doporuļen® postupy pŚi z§sahu. V praxi vġak mŢģe doch§zet 

k rozd²lŢm mezi obecnŊ doporuļovanĨmi postupy a konkr®tn²mi podm²nkami dan®ho 

objektu, zejm®na v prostŚed² jadern® elektr§rny, kde je nutn® zohlednit specifick® 

provozn², bezpeļnostn² a organizaļn² poģadavky. 

Tato bakal§Śsk§ pr§ce se zamŊŚuje na pŚipravenost Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru 

podniku Jadern® elektr§rny Temel²n na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² spojenĨch 

s elektromobilitou. Pozornost je vŊnov§na identifikaci rizik vyplývajících z provozu 

elektrickĨch vozidel v are§lu elektr§rny a posouzen² souļasn® ¼rovnŊ pŚipravenosti 

jednotky HZSp JE Temelín v tomto specifick®m prostŚed². 

Zpracování této problematiky m§ praktickĨ vĨznam pro zvĨġen² ¼rovnŊ 

pŚipravenosti jednotky HZSp JE Temel²n a pŚisp²v§ k bezpeļnŊjġ²mu a efektivnŊjġ²mu 

Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² spojenĨch s elektromobilitou. SouļasnŊ vytv§Ś² konkrétní 

podklady pro systematickou odbornou pŚ²pravu, sjednocení zásahových postupŢ a rozvoj 

praktického výcviku v podmínkách jaderné elektrárny. 
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1 C²l a metodika bakal§Śsk® pr§ce 

C²lem bakal§Śsk® pr§ce je zhodnotit pŚipravenost Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru 

podniku Jadern® elektr§rny Temel²n na zav§dŊn² elektromobility v dopravŊ Skupiny 

ĻEZ, a. s., identifikovat rizika spojen§ s provozem a z§sahy u elektromobilŢ v r§mci 

are§lu elektr§rny a navrhnout opatŚen² ke zvĨġen² efektivity a bezpeļnosti z§sahŢ 

jednotky Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru podniku Jadern® elektr§rny Temel²n. 

Bakal§Śsk§ pr§ce je zpracov§na formou kvalitativn² bezpeļnostn² analĨzy 

zamŊŚen® na hodnocen² pŚipravenosti jednotky HZSp JE Temel²n na Śeġen² mimoŚ§dnĨch 

událostí spojených s elektromobilitou. 

Teoretick§ ļ§st vych§z² z analĨzy odborn® literatury, metodickĨch dokumentŢ 

MVïGř HZS ĻR, legislativn²ch pŚedpisŢ a intern²ch dokumentŢ spoleļnosti ĻEZ. 

ZamŊŚuje se na vymezen² z§kladn²ch pojmŢ elektromobility, charakteristiku elektrickĨch 

vozidel a jejich konstrukļn²ch specifik, dob²jec² infrastrukturu a bezpeļnostn² rizika 

spojená se zásahy u tŊchto vozidel. 

Praktick§ ļ§st je zaloģena na kombinaci n§sleduj²c²ch metod: 

ü Sc®n§Śov§ analĨza rizik ï byla provedena identifikace rizik 

elektromobility v prostŚed² JE Temel²n a definov§ny typov® sc®n§Śe 

mimoŚ§dnĨch ud§lost² vych§zej²c² z re§lnĨch podm²nek are§lu a rozm²stŊn² 

dobíjecí infrastruktury. 

ü AnalĨza pŚipravenosti (gap analĨza) ï na z§kladŊ identifikovanĨch rizik 

byla provedena analĨza souļasn® ¼rovnŊ pŚipravenosti jednotky 

HZSp JE Temel²n v oblastech odborn® pŚ²pravy, technick®ho vybaven², 

takticko-metodick®ho zabezpeļen², organizaļn²ho zajiġtŊn² a infrastrukturn² 

pŚipravenosti. Hodnocen² bylo provedeno porovn§n²m poģadavkŢ 

vyplĨvaj²c²ch z definovanĨch sc®n§ŚŢ s aktu§ln²m stavem jednotky. 

ü N§vrh opatŚen² ï na z§kladŊ vĨsledkŢ analĨzy byl navrģen systematickĨ 

taktickĨ postup z§sahu a vytvoŚen kontroln² list pro velitele z§sahu jako 

praktick§ rozhodovac² pomŢcka. 
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ü Praktick® ovŊŚen² n§vrhu ï funkļnost navrģenĨch opatŚen² byla ovŊŚena 

formou taktick®ho cviļen² jednotky HZSp JE Temel²n. PrŢbŊh cviļen² byl 

vyhodnocen metodou Ś²zen®ho pozorov§n² a n§sledn®ho rozboru ļinnosti 

jednotky. Na z§kladŊ zjiġtŊnĨch skuteļnost² byla navrģena doplŔuj²c² 

technick§ a organizaļn² opatŚen². 

Jednotliv® metody jsou aplikov§ny v praktick® ļ§sti pr§ce, kde jsou vyuģity 

pŚi analĨze rizik (kap. 5.1), hodnocen² pŚipravenosti (kap. 5.2), n§vrhu opatŚen² (kap. 6.1 

a 6.2) a jejich praktickém ovŊŚen² (kap. 6.3). 
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2 Elektromobilita  

Rozvoj elektromobility je v posledních letech vnímán jako dŢleģit§ strategie 

pro dekarbonizaci dopravy a sniģov§n² z§vislosti na fosiln²ch palivech, pŚiļemģ 

elektromobily pŚedstavuj² vĨznamnĨ faktor ovlivŔuj²c² energetické i dopravní systémy.1 

Na rozdíl od vozidel se spalovacími motory ukládají elektrická vozidla (dále také EV) 

energii do trakļn² baterie a prostŚednictv²m elektromotoru ji  pŚev§d² na mechanickou 

práci.2 Zkratka EV oznaļuje vġechny typy elektrickĨch vozidel poh§nŊnĨch zcela 

ļi ļ§steļnŊ bateri².3 Tato vozidla d§le rozliġujeme na bateriová elektrická vozidla (dále 

také BEV), hybridní elektrická vozidla (dále také HEV) a plug-in hybridní elektrická 

vozidla (dále také PHEV). Tyto druhy tvoŚ² z§kladn² klasifikaci modern²ch 

elektrifikovanĨch pohonŢ.4 

Elektrick§ vozidla vyuģ²vaj² vysokonapŊŠov® baterie, které dodávají energii 

hnacímu motoru; pŚi zpomalov§n² se energie prostŚednictv²m rekuperaļn²ho brģdŊn² 

ukl§d§ zpŊt do baterie. Komponenty vysok®ho napŊt² jsou oznaļovány oranģovou barvou, 

doplnŊny vĨstraģnĨmi symboly a bezpeļnostn²mi znaļkami. PŚevl§daj²c² bateriovou 

technologi² souļasnosti je lithium-iontov§ baterie, zpravidla um²stŊn§ v podvozku vozidla 

pro optim§ln² rozloģen² hmotnosti a bezpeļnost. 5 

Na obecnou charakteristiku elektromobility navazuje ļ§st zamŊŚen§ na jednotlivé 

typy elektrických vozidel ï BEV, HEV a PHEV. Tato kapitola popisuje jejich konstrukļn² 

rozd²ly a specifick® vlastnosti z hlediska provozu i vyuģit².  

  

 
1 SACHAN, S., SANJEEVIKUMAR, P., DEB, S. (eds.). Smart Charging Solutions for Hybrid and Electric 

Vehicles. Beverly: Scrivener Publishing LLC, 2022, s. 1. 
2 LARMINIE, J., LOWRY, J. Electric Vehicle Technology Explained. 2nd ed. Chichester: John Wiley & 

Sons Ltd, 2012, s. 19. 
3 DENTON, T. Electric and Hybrid Vehicles. 2nd ed. Abingdon, Oxon: Routledge, 2020, s. 1. 
4 SADEQ, A. M. Hybrid and Electric Vehicles: A Comprehensive Guide. 1st ed. [s. l.]: [s. n.], 2024, s. 8. 
5 DENTON, Electric and Hybrid Vehicles, s. 67-81. 
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2.1 Druhy elektrických vozidel 

Bateriová elektrická vozidla jsou poh§nŊn§ jedn²m nebo v²ce elektromotory 

vyuģ²vaj²c²mi energii uloģenou v trakļn²ch bateri²ch, z²skanou z extern²ch zdrojŢ 

elektŚiny.6 Z konstrukļn²ho hlediska se liġ² od hybridn²ch vozidel t²m, ģe jsou poh§nŊna 

vĨhradnŊ elektrickou energi², zat²mco hybridn² vozidla kombinuj² spalovac² motor 

s elektromotorem.7 

Hybridní elektrická vozidla  vyuģ²vaj² dva zdroje energie.8 Kombinují spalovací 

motor a elektrickĨ pohon, ļ²mģ umoģŔuj² zvĨġen² ¼ļinnosti pohonu a sn²ģen² spotŚeby 

paliva d²ky sd²len² z§tŊģe a rekuperaļn²mu brģdŊn².9 ř²dic² syst®m vozidla optimalizuje 

spolupráci obou pohonných jednotek podle aktuálních jízdních podmínek.10 Z hlediska 

konstrukļn²ho Śeġen² existuje nŊkolik architektonickĨch variant hybridního pohonu, 

liġ²c²ch se zpŢsobem sd²len² vĨkonu mezi elektromotor a spalovac² motor.11 Pro ¼ļely 

této práce jsou zásadní plug-in hybridní elektrická vozidla, jelikoģ pŚedstavuj² 

pŚechodovĨ typ mezi klasickĨmi hybridy a ļistŊ elektrickĨmi vozidly. 

Plug-in hybridní elektrická vozidla  pŚedstavuj² rozvinutŊjġ² variantu hybridn²ho 

systému. Kombinují spalovací motor s trakļn² baterií, kterou lze nabíjet z externího zdroje 

(domácí zásuvka, wallbox, dobíjecí stanice). T²m umoģŔuj² ļistŊ elektrickĨ provoz 

na kratġ² vzd§lenosti a po vybit² baterie pŚech§zej² do hybridn²ho reģimu, ļ²mģ eliminují 

omezen² dojezdu typick§ pro ļistŊ elektrick§ vozidla.12 Tato koncepce zvyġuje provozn² 

flexibilitu ï vozidla mohou jezdit bez emis² ve mŊstŊ a souļasnŊ zajiġŠuj² plnohodnotnĨ 

dojezd pro delġ² trasy.13 Kl²ļovĨm prvkem zŢst§v§ rekuperaļn² brzdŊn², pŚi nŊmģ 

elektromotor pŚi zpomalov§n² pŚemŊŔuje kinetickou energii na elektrickou. Tato energie 

se ukl§d§ do baterie a n§slednŊ se znovu vyuģ²v§ k pohonu.14 

 
6 SADEQ, Hybrid and Electric Vehicles, s. 6. 
7 SADEQ, Hybrid and Electric Vehicles, s. 3. 
8 BERG, H. Batteries for Electric Vehicles: Materials and Electrochemistry. Cambridge: Cambridge 

University Press, 2015, s. 145. 
9 NAM, K. H. AC Motor Control and Electric Vehicle Applications. Boca Raton, FL: CRC Press, 2010, s. 

313. 
10 SADEQ, Hybrid and Electric Vehicles, s. 3. 
11 LARMINIE, LOWRY, Electric Vehicle Technology Explained, s. 19. 
12 DENTON, Electric and Hybrid Vehicles, s. 1-2. 
13 SADEQ, Hybrid and Electric Vehicles, s. 5. 
14 KHAJEPOUR, A., FALLAH, S., GOODARZI, A. Electric and Hybrid Vehicles: Technologies, 

Modeling and Control ï A Mechatronic Approach. Chichester: John Wiley & Sons Ltd, 2014, s. 64. 
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2.1.1 Porovnání BEV, HEV a PHEV 

Hlavním rozdílem mezi BEV a ostatními typy elektrických vozidel (HEV 

a PHEV) je absence spalovacího motoru a palivové soustavy. VeġkerĨ pohon a napájení 

palubn²ch syst®mŢ zajiġŠuje trakļn² baterie, jej²ģ kapacita ovlivŔuje dojezd a vĨkon 

vozidla. HEV kombinuj² spalovac² motor s elektromotorem, pŚiļemģ jejich baterie 

se nab²j² vĨhradnŊ rekuperac² nebo ļinnost² spalovac² jednotky. PHEV disponuj² vŊtġ² 

baterií s moģnost² extern²ho nab²jen², coģ umoģŔuje j²zdu ļistŊ na elektŚinu po omezenou 

vzdálenost. Spalovací motor zvyġuje provozn² flexibilitu a umoģŔuje pokraļovat v j²zdŊ 

i po vybit² baterie. Oproti BEV maj² PHEV kratġ² ļistŊ elektrickĨ dojezd, avġak eliminuj² 

riziko omezen² mobility v dŢsledku vybit² akumul§toru. BEV jsou plnŊ z§visl§ 

na nab²jen² z elektrick® s²tŊ, poskytuj² bezemisn² provoz a d²ky vŊtġ² kapacitŊ baterie 

dosahuj² delġ²ho elektrick®ho dojezdu.15 PHEV pŚedstavuj² kompromis mezi ļistŊ 

elektrickou a hybridní koncepcí. Jsou vhodnou variantou pro uģivatele, kteŚ² pŚev§ģnŊ 

vyuģ²vaj² elektrický pohon, ale z§roveŔ potŚebuj² moģnost absolvovat delġ² trasu bez 

nutnosti ļast®ho nab²jen². Pro lepġ² pŚehlednost byla vytvoŚena tabulka zn§zorŔuj²c² 

zpŢsob nab²jen² jednotlivĨch typŢ elektrických vozidel (viz tabulka 1).  

Tabulka 1. Pohon a zpŢsob nab²jen² EV. Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

Typ elektromobilu Pohonný systém ZpŢsob nab²jen² 

BEV Elektromotor Nabíjení ze zásuvky 

HEV Spalovací motor + 

elektromotor 

Bez moģnosti nab²jen² ze z§suvky  

Rekuperaļn² brģdŊn², spalovac² 

motor nabíjí baterii 

PHEV Spalovací motor + 

elektromotor 

Nab²jen² ze z§suvky, rekuperaļn² 

brģdŊn² 

 

S rostouc²m poļtem elektrických vozidel v provozu nabývá na významu 

spolehlivá identifikace tŊchto vozidel. N§sleduj²c² kapitola se zamŊŚuje na zpŢsoby jejich 

oznaļen².  

 
15 LARMINIE, LOWRY, Electric Vehicle Technology Explained, s. 19-23. 
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2.2 Identifikace vozidel s elektrickým pohonem 

Tato oblast pŚedstavuje významný prvek bezpeļnosti a efektivity z§sahu sloģek 

integrovaného z§chrann®ho syst®mu. S rostouc²m poļtem tŊchto vozidel na pozemn²ch 

komunikac²ch je st§le dŢleģitŊjġ² zn§t jejich typick® identifikaļn² znaky a konstrukļn² 

odliġnosti oproti vozidlŢm se spalovac²m motorem. Tato kapitola pŚin§ġ² pŚehled 

dŢleģitých forem znaļen². 

2.2.1 Tov§rn² oznaļen² vozidel 

Identifikaci vozidel stŊģuje rŢznorodost tov§rn²ho oznaļen² mezi vĨrobci 

i modelovĨmi Śadami. Rozdílnost log, n§pisŢ a jejich nest§lost pŚi poģ§ru pŚedstavuj² 

nevĨhodu tohoto zpŢsobu rozpozn§v§n².16 

SpolehlivŊ lze podle tov§rn²ho oznaļen² identifikovat elektromobily znaļky 

Tesla, kter§ vyr§b² vĨhradnŊ vozidla s elektrickĨm pohonem. Ostatn² vĨrobci ļasto 

vyuģ²vaj² urļit® sjednocuj²c² prvky ï typicky modrou barvu symbolizující ekologický 

charakter nebo p²smeno Ăeñ v n§zvu modelu (napŚ. e-tron, e-Drive, EQ, ID, iV) ï jejich 

pouģit² vġak nen² univerz§ln² (viz obrázek 1). PodobnŊ se objevuj² i n§pisy Ăhybridñ nebo 

p²smeno Ăhñ, obvykle um²stŊn® na zadn² ļ§sti karoserie.17 

 

Obrázek 1. Tov§rn² oznaļen² EV. Zdroj: 18 

 
16 MALKOVSKÝ, Z., KARL, J., SUCHÝ, O., THIN, P. Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby 

HZS ĻR. Praha: Ministerstvo vnitra Ļesk® republiky ï Gř HZS ĻR ï TechnickĨ ¼stav poģ§rn² ochrany, 

2020, s. 12. 
17 HORNÍK, J. aj. VyproġŠov§n² u silniļn²ch dopravn²ch nehod. Praha: Ministerstvo vnitraïgenerální 

Śeditelstv² Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru Ļesk® republiky, 2021, s. 19. 
18 HasiļskĨ z§chrannĨ sbor Ļesk® republiky. Konspekt odborn® pŚ²pravy jednotek PO: Silniļn² vozidla s 

elektrickým pohonem. Praha: Ministerstvo vnitraïgener§ln² Śeditelstv² Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru 

Ļesk® republiky, [bez roku], s. 18. 
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Vzhledem k rozdílnému pŚ²stupu vĨrobcŢ k oznaļov§n² vozidel je rozpozn§n² 

elektromobilu omezené. Proto je vhodn® pŚi identifikaci elektromobilŢ vyuģ²vat i dalġ² 

znaky poskytující pŚesnŊjġ² a spolehlivŊjġ² ¼daje. 

2.2.2 Oznaļen² na registraļn² znaļce 

Registraļn² znaļka pŚedstavuje spolehlivĨ prostŚedek pro identifikaci elektrick®ho 

pohonu. Od 1. 10. 2018 nabyla ¼ļinnosti ļ§st z§kona ļ. 193/2018 Sb., kter§ novelizovala 

z§kon ļ. 56/2001 Sb., o podm²nk§ch provozu vozidel na pozemn²ch komunikac²ch, 

a zavedla moģnost pŚidŊlit elektrickĨm vozidlŢm zvl§ġtn² registraļn² znaļku zaļ²naj²c² 

p²smeny ĂELñ.19 

Znaļka se udŊluje vozidlŢm poh§nŊnĨm elektrickou energi² nebo vod²kem, 

a to vĨluļnŊ nebo v kombinaci s jinĨm palivem, pokud emise CO  nepŚesahuj² 50 g/km. 

NesplnŊn² tohoto emisn²ho limitu je dŢvodem, proļ ļ§st hybridn²ch vozidel nemŢģe tuto 

znaļku z²skat. Znaļka se skl§d§ ze sedmi znakŢ, pŚiļemģ prvn² dva tvoŚ² p²smena ĂELñ 

(viz obrázek 2). Varianta na pŚ§n² je sloģena z osmi znakŢ, to vġak nevypovídá o typu 

pohonu.20 Oznaļen² ĂELñ je dobrovoln® a jeho zavedení pŚin§ġ² výhody pro 

provozovatele ï napŚ. bezplatn® parkov§n², vjezd do vybranĨch z·n ļi slevy na mĨtn®m.21 

 

Obrázek 2. Oznaļen² na registraļn² znaļce. Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

Oznaļen² ĂELñ plat² pouze v Ļesk® republice, protoģe kaģdĨ st§t EU m§ vlastn² 

pravidla pro pŚidŊlov§n² tŊchto znaļek.22 To komplikuje identifikaci zahraniļn²ch 

elektrických vozidel na m²stŊ z§sahu. 

 
19 MALKOVSKÝ aj., Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR, s. 12. 
20 HasiļskĨ z§chrannĨ sbor ĻR, Konspekt odborn® pŚ²pravy jednotek PO: Silniļn² vozidla s elektrickĨm 

pohonem, s. 19. 
21 DUĠĆNKOVĆ, P. ProstŚedky k haġen² elektromobilŢ, jejich taktick® moģnosti s ohledem na 

ekonomickou n§roļnost poŚ²zen² a n§sledn®ho provozu. Frýdek-M²stek: StŚedn² odborn§ ġkola poģ§rn² 

ochrany a Vyġġ² odborn§ ġkola poģ§rn² ochrany, 2023, s. 13. 
22 DUBSKÝ, T. Taktick® postupy pŚi vyproġŠov§n² osob z havarovanĨch elektrovozidel. Frýdek-Místek: 

StŚedn² odborn§ ġkola poģ§rn² ochrany a Vyġġ² odborn§ ġkola poģ§rn² ochrany, 2024, s. 15. 
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2.2.3 Dodateļn® oznaļen² vozidel 

Standardizovanou formou dodateļn®ho znaļen² je novŊ zav§dŊn® oznaļen² dle 

mezinárodní normy ISO 17840 ï ļ§st 4, kter§ stanovuje znaļky a barevn® symboly 

pro identifikaci typu paliva ļi zdroje energie.23 Norma vymezuje oznaļen² pro vozidla 

s alternativn²mi pohony, jako jsou elektrick§, vod²kov§ ļi hybridn², a sjednocuje jejich 

rozpozn§v§n² napŚ²ļ Evropou (viz obrázek 3).  

 

Obrázek 3. Symboly pro identifikaci typu paliva. Zdroj: 24 

Po uvedení vozidla do provozu mohou být standardizované prvky doplnŊny 

o dalġ² oznaļen² dle jednotlivých výrobcŢ. TypickĨm pŚ²kladem jsou n§pisy Ăzero 

emissionñ nebo grafick® zn§zornŊn² elektrick®ho kabelu s koncovkou (viz obrázek 4). 

Tato oznaļen² nejsou povinn§ a jejich podoba se liġ².25 

 

Obrázek 4. Dodateļn® oznaļen². Zdroj: 26 

 
23 HasiļskĨ z§chrannĨ sbor ĻR, Konspekt odborn® pŚ²pravy jednotek PO: Silniļn² vozidla s elektrickĨm 

pohonem, s. 20. 
24 HasiļskĨ z§chrannĨ sbor ĻR, Konspekt odborn® pŚ²pravy jednotek PO: Silniļn² vozidla s elektrickĨm 

pohonem, s. 21. 
25 MALKOVSKÝ aj., Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR, s. 13. 
26 MALKOVSKÝ aj., Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR, s. 13. 
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2.2.4 NepŚ²m® oznaļen² vozidel 

U nŊkterĨch vozidel není elektrický pohon patrný na první pohled, proto 

k identifikaci vyuģijeme nepŚ²m® znaky. Jedná se o barvu kabel§ģe a odpojovacích 

konektorŢ, vĨstraģn® ġt²tky v motorov®m prostoru (viz obrázek 5) a indikátory na palubní 

desce.27 

 

Obrázek 5. VysokonapŊŠov§ kabel§ģ/ odpojovac² konektor/ vĨstraģn® ġt²tky. Zdroj: Vlastn² zpracov§n², obrázky z 28 
29 

Hlavní rozpozn§vac² prvek pŚedstavuje oranģov§ vysokonapŊŠov§ (d§le tak® 

ĂHVñ) kabel§ģ o napŊt² okolo 600ï800 V, kter§ pŚen§ġ² energii z trakļn² baterie. V ļesk® 

elektrotechnick® terminologii je napŊt² do 1 000 V povaģov§no za n²zk®, ale v kontextu 

trakļn²ch syst®mŢ se jedn§ o nebezpeļn® napŊt², a proto je vhodn® uģ²vat oznaļen² ĂHVñ 

nam²sto Ăvysok® napŊt²ñ.30 Barevn® znaļen² slouģ² jako dŢleģitĨ bezpeļnostn² prvek 

pro rychlou identifikaci rizikovĨch ļ§st² vozidla. 

2.2.5 Konektory nabíjení 

Jedn²m z nejspolehlivŊjġ²ch ukazatelŢ elektrick®ho pohonu a pŚ²tomnosti trakļn² 

baterie s vysokou kapacitou je nab²jec² konektor um²stŊnĨ na karoserii pod ochrannou 

krytkou.31 Jeho poloha se liġ² podle vĨrobce a konkr®tn²ho modelu vozidla ï nejļastŊji 

se nach§z² na boc²ch karoserie, nad pŚedn²m nebo zadn²m blatn²kem, vĨjimeļnŊ také 

v pŚedn² ļ§sti pod vĨklopnou ļ§st² karoserie (viz obrázek 6).32 U vozidel typu PHEV 

se nav²c ļasto nach§z² i plnic² hrdlo paliva, obvykle um²stŊn® na opaļn® stranŊ vozidla. 

 
27 HORNÍK aj., VyproġŠov§n² u silniļn²ch dopravn²ch nehod, s. 170. 
28 DENTON, Electric and Hybrid Vehicles, s. 22. 
29 HORNÍK aj., VyproġŠov§n² u silniļn²ch dopravn²ch nehod, s. 43. 
30 HORNÍK aj., VyproġŠov§n² u silniļn²ch dopravn²ch nehod, s. 171. 
31 HORNÍK aj., VyproġŠov§n² u silniļn²ch dopravn²ch nehod, s. 170. 
32 MALKOVSKÝ aj., Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR, s. 12. 
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Obrázek 6. Konektory nabíjení. Zdroj: 33 

2.2.6 Interiér vozidla  

Dalġ²m vod²tkem pŚi identifikaci EV je pŚ²strojovĨ panel (viz obrázek 7). 

Na rozd²l od konvenļn²ch vozidel disponují elektrické a hybridní modely ukazatelem 

stavu trakļn² baterie a dojezdu v elektrick®m reģimu. Charakteristickým znakem 

je nahrazen² ot§ļkomŊru ukazatelem j²zdn²ho vĨkonu, kterĨ zobrazuje pŚechod mezi 

rekuperac² a vyuģit²m pln®ho vĨkonu.34 U hybridn²ch vozidel bĨv§ tento ukazatel rozġ²Śen 

o segment zobrazuj²c² kombinovanĨ provoz obou pohonŢ. 

 

Obrázek 7. PŚ²strojovĨ panel EV. Zdroj: Vlastní zpracování 

2.2.7 Um²stŊn² trakļn²ch bateri² 

PŚi mimoŚ§dnĨch ud§lostech u vozidel s elektrickým pohonem je z hlediska 

bezpeļn® identifikace rizikovĨch ļ§st² nezbytn® zn§t polohu trakļn²ch bateri² 

a pŚizpŢsobit tomu dalġ² postup. Z§sah mus² bĨt veden tak, aby nedoġlo k jejich 

mechanick®mu poġkozen², kter® mŢģe v®st k ¼niku energie nebo vzniku poģ§ru. 

V pŚ²padŊ zvĨġen® teploty nebo poģ§ru je nutn® zajistit jejich ¼ļinn® chlazen². Z tohoto 

dŢvodu je nezbytn® vytvoŚit kolem vozidla dostateļnĨ manipulaļn² prostor a zajistit 

 
33 HasiļskĨ z§chrannĨ sbor ĻR, Konspekt odborn® pŚ²pravy jednotek PO: Silniļn² vozidla s elektrickĨm 

pohonem, s. 21. 
34 HORNÍK aj., VyproġŠov§n² u silniļn²ch dopravn²ch nehod, s. 171. 
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pŚ²stup alespoŔ k jedn® stranŊ krytu baterie.35 Pokud nejsou dostupné informace 

o konkrétním modelu vozidla, vychází se z typick®ho konstrukļn²ho um²stŊn² trakļn²ch 

vysokonapŊŠovĨch bateri² podle druhu elektrifikace (viz tabulka 2). 

Tabulka 2. Um²stŊn² trakļn²ch bateri². Zdroj: Vlastn² zpracov§n², obrázky z 36 

Typ EV a popis um²stŊn² trakļn² baterie Grafick® zn§zornŊn²  

BEV 

Pod podlahou elektromobilu nebo v centrální tunelu 

 

HEV 

Pouģ²vaj² se baterie malĨch kapacit, kter® jsou 

konstrukļnŊ i energeticky nesrovnateln® s trakļn²mi 

bateriemi BEV a PHEV 

Z hlediska z§sahov® ļinnosti jednotek poģ§rn² 

ochrany proto nepŚedstavuj² srovnateln§ rizika 

a nejsou v t®to pr§ci samostatnŊ hodnoceny 

 

PHEV 

V zadn² ļ§sti vozidla (pod zadn²mi sedadly nebo 

v zavazadlovém prostoru) 

 

 

Správná identifikace elektrickĨch vozidel a znalost um²stŊn² trakļn²ch bateri² jsou 

dŢleģit® z hlediska bezpeļnosti zasahuj²c²ch; konstrukce trakļn²ch bateri² a moģnosti 

jejich poġkozen² jsou rozpracovány v následující kapitole. 

 
35 HORNÍK aj., VyproġŠov§n² u silniļn²ch dopravn²ch nehod, s. 171. 
36 NATIONAL HIGHWAY TRAFFIC SAFETY ADMINISTRATION. Emergency Response Guides 

[online]. [cit. 2026-03-12]. Dostupné z: https://www.nhtsa.gov/emergency-response-guides. 

https://www.nhtsa.gov/emergency-response-guides
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2.3 Konstrukce baterií a moģnosti jejich poġkozen² 

Baterie pouģ²van® v elektrickĨch vozidlech se skládají z jednotlivých ļl§nkŢ 

liġ²c²ch se tvarem a konstrukļn²m uspoŚ§d§n²m. NejbŊģnŊjġ² typy jsou válcové 

(cylindrick®) a prizmatick® ļl§nky, seskupované do modulŢ. Tyto moduly se spojuj² 

do vŊtġ²ch celkŢ oznaļovanĨch jako packy, tedy kompletn² lithiov® baterie tvoŚ²c² hlavn² 

zdroj elektrické energie vozidla (viz obrázek 8).37 

 

Obrázek 8. Konstrukce baterií. Zdroj: Vlastní zpracování, obrázky z  38 39 

K poġkozen² baterie (viz tabulka 3) mŢģe doch§zet v dŢsledku vĨrobn²ch vad 

i pŢsoben²m mechanickĨch, elektrickĨch nebo tepelnĨch vlivŢ. Poġkozen² vede 

ke spuġtŊn² neģ§douc²ch chemickĨch reakc² uvnitŚ ļl§nkŢ, coģ zpŢsobuje zvĨġen² teploty. 

PŚi nedostateļn®m ochlazov§n² baterie doch§z² k pŚehŚ²v§n² ļl§nkŢ, kter® se projevuje 

uvolŔov§n²m kouŚe a mŢģe v®st aģ ke vznícení baterie.40 

Tabulka 3. NejļastŊjġ² zpŢsoby poġkozen² trakļn² baterie. Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

ZpŢsob zat²ģen² DŢsledek 

Mechanické Naruġen² separ§toru ļl§nkŢ, n§sledný vnitŚn² zkrat 

a prudk® uvolnŊn² energie 

Elektrické Pouģit² nevhodn®ho dob²jec²ho zaŚ²zen², poruchy nebo 

vnitŚn² zkrat baterie 

Tepelné Vystavení baterie vysokým teplotám (napŚ. pŚi poģ§ru), 

které vyvolávají chemické reakce uvnitŚ baterie 

 

 
37 MALKOVSKÝ aj., Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR, s. 5. 
38 DENTON, Electric and Hybrid Vehicles, s. 114. 
39 MALKOVSKÝ aj., Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR, s. 5. 
40 MALKOVSKÝ aj., Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR, s. 6. 
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PŚ²znaky poġkozen² trakļn² baterie jsou identifikovateln® vizu§ln²mi 

i akustickĨmi projevy. Typicky se jedn§ o viditeln® naruġen² pouzdra baterie, syļiv® 

zvuky, ¼nik elektrolytu a hoŚlavĨch plynŢ nebo vĨvin kouŚe.41 

Ģivotnost trakļn² baterie souvisí s jejím nabíjením, jehoģ principy a rozdŊlen² 

podle typu a výkonu dobíjecích stanic jsou popsány v následující kapitole. 

2.4 Dobíjecí stanice pro elektrická vozidla 

Základním pŚedpokladem pro ġirġ² rozġ²Śen² elektromobility je dostupn§ 

a spolehliv§ dob²jec² infrastruktura. Pro praktickou vyuģitelnost elektromobilŢ 

v kaģdodenn²m provozu je nezbytn® zajistit dostateļnĨ poļet dob²jec²ch bodŢ.42 

Dob²jec² infrastruktura se z funkļn²ho hlediska dŊl² na syst®my stŚ²dav®ho (d§le 

také AC nabíjení) a stejnosmŊrn®ho proudu (d§le tak® DC nabíjení). Liġ² se principem 

nabíjení, vĨkonem i poģadavky na infrastrukturu. AC nabíjení je urļeno pro pomalejġ² 

doplŔov§n² energie, zatímco DC nab²jen² umoģŔuje vĨraznŊ rychlejġ² nabit² baterie.43 

Elektromobily jsou pŚipojovány k elektrick® s²ti prostŚednictv²m rŢznĨch typŢ 

dob²jec²ch zaŚ²zen², mezi kter® patŚ² nouzov§ dob²jeļka, wallbox, dobíjecí sloup pro AC 

nabíjení a rychlodobíjecí sloup pro DC nabíjení. SpoleļnĨm znakem tŊchto zaŚ²zen² 

je vyuģit² stŚ²dav®ho proudu ze s²tŊ, pŚiļemģ na stranŊ vozidla mŢģe bĨt proud stŚ²davĨ 

nebo stejnosmŊrnĨ.44 

Bateriov§ elektrick§ vozidla umoģŔuj² vyuģit² AC i DC nab²jen², zat²mco PHEV 

jsou vzhledem ke konstrukci a kapacitŊ baterie zpravidla omezena na AC nab²jen². 

Funkļnost nab²jec²ho procesu nez§vis² pouze na typu syst®mu, ale tak® 

na pouģit®m konektoru a komunikaļn²m rozhran² mezi vozidlem a dobíjecí stanicí. 

Spr§vn§ kompatibilita tŊchto prvkŢ je nezbytn§ pro bezpeļnĨ pŚenos energie, efektivn² 

Ś²zen² nab²jen² a celkovou spolehlivost provozu elektromobilu. 

 
41 MALKOVSKÝ aj., Aktu§ln² poznatky z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR, s. 25. 
42 SACHAN aj., Smart Charging Solutions, s. 68-69. 
43 GIRI, A. K., SINGH, M. (eds.). Electric Vehicle Charging Infrastructures and its Challenges. Singapore: 

Springer Nature Singapore Pte Ltd., 2025, s. 5-15. 
44 KAMPKER, A., HEIMES, H. H., VOß, S. (Hrsg.).  Elektromobilität. 3. Aufl. Berlin: Springer Vieweg, 

2024, s. 454. 
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2.4.1 Nab²jen² stŚ²davĨm proudem 

Nab²jen² stŚ²davĨm proudem pŚedstavuje nejrozġ²ŚenŊjġ² zpŢsob doplŔov§n² 

energie u elektromobilŢ d²ky sv® dostupnosti, niģġ²m poŚizovac²m n§kladŢm a vhodnosti 

pro dom§c² i veŚejn® pouģit².45 Oproti DC rychlonabíjení se vyznaļuje niģġ²m nabíjecím 

výkonem a delġ² dobou nab²jen².  

PŚi AC nabíjení dodává dob²jec² stanice do vozidla stŚ²davĨ proud, kterĨ palubn² 

nab²jeļka pŚev§d² na stejnosmŊrnĨ a Ś²d² jeho pŚ²sun do trakļn² baterie podle aktu§ln²ho 

stavu nabití.46 Tento zpŢsob je vhodnĨ pro pravidelné nabíjení. Pomalejġ² doplŔov§n² 

energie pŚedstavuje nejbŊģnŊjġ² variantu pouģ²vanou v dom§cnostech i na veŚejnĨch 

parkoviġt²ch. 

AC nabíjení se dŊl² do nŊkolika reģimŢ (Mode 1ï3), kter® se liġ² zpŢsobem 

pŚipojen² a ¼rovn² Ś²zen² nab²jec²ho procesu. Mode 1 pŚedstavuje nab²jen² z bŊģn® dom§c² 

zásuvky s omezeným výkonem. Mode 2 vyuģ²v§ nab²jec² kabel s integrovanĨm Ś²dic²m 

modulem umoģŔuj²c²m bezpeļnŊjġ² Ś²zen² nab²jen². Mode 3 prob²h§ prostŚednictv²m 

samostatn® dob²jec² stanice, napŚ²klad wallboxu nebo veŚejn® AC stanice, kde je nab²jec² 

vĨkon Ś²zen komunikac² mezi vozidlem a stanic². Ve vġech tŊchto reģimech prob²h§ 

pŚemŊna stŚ²dav®ho proudu na stejnosmŊrnĨ prostŚednictv²m palubn² nab²jeļky vozidla.47 

Wallbox je kompaktn² zaŚ²zen² s integrovanĨmi vĨkonovĨmi a ochrannĨmi prvky 

umoģŔuj²c² jednof§zov® i tŚ²f§zov® pŚipojen² jednoho ļi v²ce vozidel.48 

  

 
45 SACHAN aj., Smart Charging Solutions, s. 69-71. 
46 GIRI, SINGH, Electric Vehicle Charging Infrastructures, s. 13. 
47 NETHERLANDS ENTERPRISE AGENCY. Electric Vehicle Charging ï Definitions and Explanation 

[online]. 2019 [cit. 2026-02-12]. Dostupné z: 

https://www.rvo.nl/files/file/2019/01/Electric%20Vehicle%20Charging%20-

%20Definitions%20and%20Explanation%20-%20january%202019_0.pdf. 
48 KAMPKER aj., Elektromobilität, s. 455. 

https://www.rvo.nl/files/file/2019/01/Electric%20Vehicle%20Charging%20-%20Definitions%20and%20Explanation%20-%20january%202019_0.pdf
https://www.rvo.nl/files/file/2019/01/Electric%20Vehicle%20Charging%20-%20Definitions%20and%20Explanation%20-%20january%202019_0.pdf
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2.4.2 Nab²jen² stejnosmŊrnĨm proudem 

DC nabíjení umoģŔuje vĨraznŊ zkr§tit dobu doplŔov§n² energie v porovn§n² s AC 

nabíjením.49 Je urļeno pŚedevġ²m pro veŚejn® a d§lniļn² stanice s dŢrazem na rychlost 

a efektivitu.50 Tento zpŢsob nab²jen² se vyuģ²v§ pŚi delġ²ch cest§ch nebo v komerļn²ch 

provozech s vysokými nároky na provozní dostupnost vozidel. 

Rychlodob²jec² stanice pŚev§d² stŚ²davĨ proud ze s²tŊ na stejnosmŊrnĨ 

a samostatnŊ Ś²d² napŊt² i proud dod§vanĨ do baterie, ļ²mģ obch§z² palubn² nab²jeļku 

vozidla. Tento proces umoģŔuje dosaģen² vysok®ho nab²jec²ho vĨkonu a vĨznamnŊ 

zkracuje dobu nab²jen². BŊhem nab²jen² probíhá komunikace mezi nabíjecím regulátorem 

a syst®mem Ś²zen² baterie (Battery Management System), který monitoruje stav nabití, 

teplotu a celkovou kondici baterie. Souļ§st² syst®mu jsou bezpeļnostn² prvky chr§n²c² 

proti pŚepŊt², nadproudu a tepelnému pŚet²ģen², ļ²mģ je zajiġtŊn bezpeļnĨ prŢbŊh 

rychlonabíjení.51 Battery Management System pŚedstavuje nezbytnĨ hardwarový 

a softwarový systém vysokonapŊŠov® baterie, který zajiġŠuje bezpeļnost vozidla 

a ģivotnost baterie.52 

2.4.3 Konektory nab²jec²ch kabelŢ 

V oblasti elektromobility se podle regionu a typu nab²jen² pouģ²vaj² rŢzn® druhy 

konektorŢ. V EvropŊ se pro AC nab²jen² prosadil tŚ²f§zovĨ konektor Typ 2 (Mennekes), 

zatímco pro DC nabíjení se stal standardem systém Combined Charging System (dále 

tak® CCS). Korejsk§ a japonsk§ vozidla ļasto vyuģ²vaj² Typ 1 pro AC a CHAdeMO 

(zkratka z ĂCHArge de MOdeñ) pro DC rychlonab²jen² (viz tabulka 4). Konektor Typ 1 

je konstrukļnŊ podobnĨ Typu 2, ale nab²z² pouze jednof§zov® pŚipojen², zat²mco Typ 2 

umoģŔuje tŚ²f§zov® nabíjení.53 

  

 
49 SACHAN aj., Smart Charging Solutions, s. 71. 
50 GIRI, SINGH, Electric Vehicle Charging Infrastructures, s. 8. 
51 GIRI, SINGH, Electric Vehicle Charging Infrastructures, s. 13. 
52 FOLKSON, R. (ed.). Alternative Fuels and Advanced Vehicle Technologies for Improved Environmental 

Performance: Towards Zero Carbon Transportation. Cambridge: Woodhead Publishing Limited, 2014, s. 

621. 
53 KAMPKER aj., Elektromobilität, s. 458. 
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Tabulka 4. Typy konektorŢ. Zdroj: Vlastn² zpracov§n², obrázky (Typ 2, Typ1, CCS, CHAdeMO) z 54 

Dobíjecí stanice Konektory ï Evropa Konektory ï Korea a Japonsko 

AC 

 

Typ 2 (Mennekes) 

 

Typ 1 

 

DC 

 

CCS 

 

CHAdeMO 

 

 

U AC dob²jec²ch stanic a wallboxŢ je Typ 2 dominantn²m standardem, neboŠ 

pomocí jednoduch®ho adapt®ru umoģŔuje nab²jen² také vozidel vybavených konektorem 

Typ 1.55 Spojovac² kabely mezi stanic² (pŚ²padnŊ wallboxem) a vozidlem si vŊtġinou 

pŚiváģej² sami uģivatel®.  

U DC rychlodob²jec²ch stanic jsou kabely pevnŊ instalov§ny z dŢvodu vyġġ²ch 

proudŢ a bezpeļnostn²ch poģadavkŢ. Jelikoģ mezi syst®my CHAdeMO a CCS neexistuj² 

adapt®ry, bĨvaj² stanice ļasto vybaveny obŊma typy konektorŢ (viz obrázek 9).56 CCS 

je kombinovanĨ standard umoģŔuj²c² AC i DC nab²jen² prostŚednictv²m jednoho 

konektoru, kterĨ rozġiŚuje typov® konektory o dalġ² DC kontakty. Tento systém umoģŔuje 

vysokovýkonné DC nabíjení aģ do 350 kW.57 

 
54 NETHERLANDS ENTERPRISE AGENCY, Electric Vehicle Charging. 
55 KAMPKER aj., Elektromobilität, s. 458. 
56 KAMPKER aj., Elektromobilität, s. 459. 
57 DENTON, Electric and Hybrid Vehicles, s. 150-151. 
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Obrázek 9. Konektory CCS a CHAdeMO na DC dobíjecí stanici. Zdroj: Vlastní zpracování 

Typ 2 (Mennekes) je standardn² EvropskĨ konektor umoģŔuj²c² jednof§zov® 

i tŚífázové AC nabíjení s maximálním výkonem 22 kW.58 TŊmito typy konektorŢ jsou 

vybavena sluģebn² vozidla JE Temelín, coģ umoģŔuje nab²jen² u AC dobíjecích stanic 

i wallboxŢ bez pevnŊ zabudovan®ho kabelu. 

Popsan® principy dob²jec² infrastruktury vytv§Śej² technickĨ rámec pro pochopení 

provozu elektromobilŢ v konkr®tn²m prostŚed², kter®mu se vŊnuje n§sleduj²c² kapitola. 

2.5 D²lļ² z§vŊr kapitoly 

Elektromobilita pŚedstavuje technologicky specifickou oblast modern² dopravy, 

kter§ se vyznaļuje odliġnou konstrukc² pohonn®ho syst®mu, vyuģit²m vysokonapŊŠovĨch 

trakļn²ch bateri² a napojen²m na dob²jec² infrastrukturu. PorozumŊn² z§kladn²m rozd²lŢm 

mezi jednotlivĨmi typy elektrickĨch vozidel, jejich identifikaļn²m znakŢm, konstrukci 

bateriových systémŢ a principŢm nab²jen² je nezbytn® pro spr§vnou orientaci v této 

problematice. 

Z hlediska bezpeļnosti provozu i Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² je dŢleģit® 

pochopen² funkce vysokonapŊŠovĨch syst®mŢ, moģnĨch zpŢsobŢ poġkozen² bateri² 

a technickĨch souvislost² dob²jec² infrastruktury. Uveden® teoretick® poznatky tvoŚ² 

odborný základ pro následné posouzení konkrétních podmínek elektromobility v areálu 

Jadern® elektr§rny Temel²n a analĨzu pŚipravenosti jednotky HZSp JE Temel²n. 

 
58 DENTON, Electric and Hybrid Vehicles, s. 143-146. 
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3 Elektromobilita v  Jadern® elektr§rnŊ Temel²n 

Jadern§ elektr§rna Temel²n se nach§z² v Jihoļesk®m kraji pŚibliģnŊ 25 km 

od ĻeskĨch BudŊjovic a patŚ² mezi nejvĨznamnŊjġ² výrobní zdroje elektrické energie 

v Ļesk® republice.59 Elektr§rna je souļ§st² Skupiny ĻEZ, kter§ je jej²m provozovatelem 

a z§roveŔ realizuje dlouhodobou strategii transformace energetiky a rozvoje udrģiteln® 

mobility. Are§l JE Temel²n tvoŚ² rozs§hlĨ soubor stavebn²ch objektŢ (dále také SO) 

s rŢznĨm vĨznamem pro provoz a bezpeļnost zaŚ²zen². Z hlediska fyzick® ochrany jsou 

tyto objekty rozdŊleny na stŚeģenĨ prostor (d§le tak® STP) a mimo stŚeģenĨ prostor. 

StŚeģenĨ prostor je charakteristickĨ pŚ²snĨm reģimem pohybu osob a techniky 

vyplývajícím z poģadavkŢ atomov®ho z§kona a souvisej²c²ch prov§dŊc²ch pŚedpisŢ, 

zatímco objekty mimo stŚeģenĨ prostor slouģ² jako podpŢrn® provozy bez zvl§ġtn²ho 

bezpeļnostn²ho reģimu.60 Charakter are§lu, vysok® n§roky na bezpeļnost a organizaci 

dopravy z§sadnŊ ovlivŔuj² zpŢsob zav§dŊn² elektromobility i pŚ²pravu jednotky 

Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru Jadern® elektr§rny Temel²n na z§sahy u elektrickĨch 

vozidel. 

Skupina ĻEZ dlouhodobŊ naplŔuje strategii ĂĻist§ energie z²tŚkañ, zamŊŚenou 

na transformaci vĨrobn²ho portfolia smŊrem k n²zkoemisn²m zdrojŢm do roku 2030 

a na podporu udrģiteln®ho rozvoje spoleļnosti.61 Souļ§st² t®to transformace je postupn§ 

elektrifikace vozového parku s c²lem obmŊnit konvenļn² vozidla za plnŊ elektrick§, 

pŚiļemģ vozidla se spalovac²m motorem maj² po tomto roce zŢstat pouze u vybranĨch 

zásahových vozidel.62 V Jadern® elektr§rnŊ Temel²n se obmŊna tĨk§ pŚibliģnŊ 150ï200 

vozidel.63 NovŊ poŚizovan§ referentsk§ a manaģersk§ vozidla ve SkupinŊ ĻEZ jsou jiģ 

elektrická, s výjimkou vozidel zajiġŠuj²c²ch provoz kritick® infrastruktury.64 Proces 

elektrifikace prob²h§ v souladu se smŊrnic² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 

 
59 Jaderná elektrárna Temelín. Praha: ABF, a. s. ï Nakladatelství ARCH, 2003, s. 18. 
60 SURMAJ, M. Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp Jadern® elektr§rny Temel²n. Frýdek-M²stek: StŚedn² 

odborn§ ġkola poģ§rn² ochrany a Vyġġ² odborn§ ġkola poģ§rn² ochrany, 2025, s. 8. 
61 ĻEZ, a. s. ĻEZ pŚedstavuje Ļistou Energii Z²tŚka: Do roku 2030 pŚebuduje vĨrobn² portfolio na 

nízkoemisní [online]. 2021 [cit. 2025-12-04]. Dostupné z: https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-

media/tiskove-zpravy/cez-predstavuje-cistou-energii-zitrka-do-roku-2030-prebuduje-vyrobni-portfolio-

na-nizkoemisni-144350. 
62 ĻEZ do roku 2030 pŚejde na elektromobily, vymŊn² pŚes 4000 vozŢ [online]. Ekolist.cz, 2024 [cit. 2025-

12-04]. Dostupné z: https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/cez-do-roku-2030-prejde-na-elektromobily-

vymeni-pres-4000-vozu. 
63 ĻEZ, a. s. V Temel²nŊ letos vznikne 86 dob²jec²ch m²st pro elektromobily [online]. 2024 [cit. 2025-12-

04]. Dostupné z: https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/v-temeline-letos-vnikne-86-

dobijecich-mist-pro-elektromobily-208854. 
64 ĻEZ do roku 2030 pŚejde na elektromobily, vymŊn² pŚes 4000 vozŢ. 

https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/cez-predstavuje-cistou-energii-zitrka-do-roku-2030-prebuduje-vyrobni-portfolio-na-nizkoemisni-144350?utm_source=chatgpt.com
https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/cez-predstavuje-cistou-energii-zitrka-do-roku-2030-prebuduje-vyrobni-portfolio-na-nizkoemisni-144350?utm_source=chatgpt.com
https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/cez-predstavuje-cistou-energii-zitrka-do-roku-2030-prebuduje-vyrobni-portfolio-na-nizkoemisni-144350?utm_source=chatgpt.com
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/cez-do-roku-2030-prejde-na-elektromobily-vymeni-pres-4000-vozu
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/cez-do-roku-2030-prejde-na-elektromobily-vymeni-pres-4000-vozu
https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/v-temeline-letos-vnikne-86-dobijecich-mist-pro-elektromobily-208854
https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/v-temeline-letos-vnikne-86-dobijecich-mist-pro-elektromobily-208854
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2019/1161 o podpoŚe ļistĨch a energeticky ¼ļinnĨch silniļn²ch vozidel,65 která ukládá 

ļlenskĨm st§tŢm povinnost zajistit minim§ln² pod²l ļistĨch vozidel pŚi zad§v§n² 

veŚejnĨch zak§zek.  

Elektrifikace vozov®ho parku Skupiny ĻEZ pŚedstavuje vĨznamnĨ krok smŊrem 

k dekarbonizaci provozu a naplŔov§n² strategickĨch c²lŢ spoleļnosti. Postupn§ obmŊna 

automobilŢ, rozġiŚov§n² dobíjecí infrastruktury a respektování evropskĨch standardŢ 

v oblasti udrģiteln® dopravy vytv§Ś² pŚedpoklady pro dlouhodobŊ udrģitelnĨ syst®m 

firemní mobility v prostŚed² Jadern® elektr§rny Temel²n. To souļasnŊ pŚin§ġ² nov® 

technick® a bezpeļnostn² poģadavky, kter® je nutn® zohlednit pŚi pŚ²pravŊ z§sahovĨch 

jednotek na mimoŚ§dné události spojené s elektromobilitou. 

3.1 Elektrick§ a hybridn² vozidla ve SkupinŊ ĻEZ a v JE Temelín 

Ve vozov®m parku Skupiny ĻEZ dochází k postupné elektrifikaci a navyġov§n² 

poļtu elektrickĨch vozidel vyuģ²vanĨch zejm®na pro provozn² a servisn² ļinnosti. 

Spoleļnost systematicky rozġiŚuje flotilu elektromobilŢ jako souļ§st ġirġ² strategie 

zamŊŚen® na modernizaci firemn² mobility a sniģov§n² emisn² z§tŊģe.66 

K datu 1. 11. 2025 disponuje Skupina ĻEZ celkem 611 elektrickými vozidly, 

z nichģ 523 tvoŚ² BEV a 88 PHEV (viz tabulka 5). Tento vozovĨ park pokrĨv§ rŢznorod® 

potŚeby spoleļnosti ï od manaģerskĨch a referentskĨch vozidel aģ po uģitkovou techniku 

vyuģ²vanou v distribuļn² s²ti, ļi provozn²ch are§lech. Zastoupení BEV zahrnuje menġ² 

mŊstsk® vozy (Ġkoda Elroq, Cupra Born, Renault Scenic E-Tech electric, Hyundai Kona, 

KIA Niro , KIA EV3) a vozidla vŊtġ² ï stŚedn² a vyġġ² tŚ²da (Ġkoda Enyaq, VW ID4, 

Hyundai Ioniq5, BMW i4). UģitkovĨ segment tvoŚ² vozy Mercedes-Benz eCitan, Ford 

Transit ļi pracovn² elektromobil Evum Motors aCar. Mezi PHEV dominuj² modely Ġkoda 

Octavia a Ġkoda Superb, doplnŊn® vozidly KIA Ceed.  

V areálu JE Temelín je k tomuto datu provozováno 35 elektrických vozidel, z toho 

27 BEV a 8 PHEV. VozovĨ park odpov²d§ provozn²m potŚeb§m jednotlivĨch ¼tvarŢ 

elektrárny ï od bŊģn® zamŊstnaneck® dopravy aģ po technick§ a logistick§ vozidla. 

 
65 SmŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ļervna 2019 o podpoŚe ļistĨch a 

energeticky ¼ļinnĨch silniļn²ch vozidel. In: ĐŚedn² vŊstn²k Evropsk® unie. 2019, L 188, [online]. [cit. 2025-

12-04]. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32019L1161. 
66 ĻEZ, a. s. ĻEZ Distribuce zdvojn§sob² poļet elektroaut, poŚizuje dalġ²ch devades§t. Ve SkupinŊ ĻEZ 

jich jezd² uģ 530 [online]. 2024 [cit. 2025-12-04]. Dostupné z: https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-

media/tiskove-zpravy/cez-distribuce-zdvojnasobi-pocet-elektroaut-porizuje-dalsich-devadesat.-ve-

skupine-cez-jich-jezdi-uz-530-222171. 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32019L1161
https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/cez-distribuce-zdvojnasobi-pocet-elektroaut-porizuje-dalsich-devadesat.-ve-skupine-cez-jich-jezdi-uz-530-222171
https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/cez-distribuce-zdvojnasobi-pocet-elektroaut-porizuje-dalsich-devadesat.-ve-skupine-cez-jich-jezdi-uz-530-222171
https://www.cez.cz/nextcez/cs/pro-media/tiskove-zpravy/cez-distribuce-zdvojnasobi-pocet-elektroaut-porizuje-dalsich-devadesat.-ve-skupine-cez-jich-jezdi-uz-530-222171
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NejļastŊji vyuģ²van® modely pŚedstavuj² Ġkoda Enyaq, KIA Niro, Cupra Born, Hyundai 

Ioniq a Kona ļi BMW i4. Pro provozn² a z§sobovac² ¼ļely jsou nasazena uģitkov§ EV 

(Evum aCar, Ford Transit). Plug-in hybridn² vozidla tvoŚ² pŚev§ģnŊ Ġkoda Octavia PHEV 

(7Ĭ) a Ġkoda Superb PHEV (1Ĭ). 

Tabulka 5. EV ve SkupinŊ ĻEZ/ JE Temel²n. Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

Druh EV Ve SkupinŊ ĻEZ Z toho v Jadern® elektr§rnŊ Temel²n 

BEV 523 27 

PHEV 88 8 

 

S rostouc²m poļtem elektrickĨch vozidel ve vozov®m parku Skupiny ĻEZ nabĨv§ 

na vĨznamu odborn§ pŚipravenost zasahuj²c²ch sloģek. Pro jednotku HZSp JE Temelín 

pŚedstavuje znalost konstrukļn²ch charakteristik jednotlivĨch typŢ elektrickĨch vozidel 

dŢleģitĨ pŚedpoklad pro bezpeļnĨ a efektivn² z§sah. Rozd²ly mezi konkr®tn²mi modely 

mohou ovlivnit taktickĨ postup pŚi dopravn²ch nehod§ch a poģ§rech elektromobilŢ, 

zpŢsob odpojen² vozidla od zdroje energie i zajiġtŊn² vysokonapŊŠov®ho syst®mu. 

SouļasnŊ je nezbytn® zohlednit zpŢsob manipulace s vozidlem po z§sahu a jeho 

bezpeļn® ustaven² v karant®nn² z·nŊ. Rozmanitost vozov®ho parku klade zvĨġen® n§roky 

na znalost konstrukce bateriovĨch syst®mŢ, um²stŊn² bezpeļnostn²ch prvkŢ jednotlivĨch 

vozidel a moģnost² jejich deaktivace. 

3.2 Dobíjecí infrastruktura v  Jadern® elektr§rnŊ Temel²n 

V Jadern® elektr§rnŊ Temel²n se v posledn²ch letech rozġiŚuje infrastruktura 

pro elektrifikaci sluģebn²ch vozidel (viz mapa ï pŚ²loha I.). V roce 2023 byly uvedeny 

do provozu prvn² ļtyŚi dob²jec² stanice, kter® byly v n§sleduj²c²m roce doplnŊny o dalġ²ch 

deset. NejvĨznamnŊjġ² rozġ²Śen² infrastruktury probŊhlo v roce 2025, kdy byla zah§jena 

výstavba a instalace 45 nových dob²jec²ch stanic, z nichģ 43 (celkovŊ tedy 86 dobíjecích 

bodŢ), je um²stŊno na novŊ vybudovan®m centr§ln²m parkoviġti pŚed administrativn² 

budovou (dále také AB). Stanice um²stŊn® na centr§ln²m parkoviġti jsou v dobŊ 

zpracov§n² pr§ce fyzicky instalov§ny, avġak dosud nejsou zkolaudov§ny, to je plánováno 

na bŚezen/duben 2026. 
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V souļasnosti je v are§lu Jadern® elektr§rny Temel²n v provozu celkem 16 

dob²jec²ch stanic, kter® obsluhuj² 23 intern²ch a 8 veŚejnĨch dobíjecích míst, zatímco 

dalġ²ch 43 stanic se nach§z² ve f§zi pŚ²pravy k uveden² do provozu. Postupn® rozġiŚov§n² 

dob²jec² infrastruktury vytv§Ś² pŚedpoklady pro dalġ² rozvoj elektromobility v are§lu 

elektr§rny, podporuje naplŔov§n² strategickĨch c²lŢ Skupiny ĻEZ a souļasnŊ klade nov® 

n§roky na pŚipravenost jednotky HZSp JE Temel²n pŚi budouc²m provozu tŊchto zaŚ²zen². 

3.2.1 Dob²jec² stanice ve stŚeģen®m prostoru 

Ve stŚeģen®m prostoru Jadern® elektr§rny Temel²n byla postupnŊ vybudov§na 

ucelen§ s²Š dob²jec²ch m²st urļenĨch pro pravidelnĨ provoz sluģebn²ch elektromobilŢ. 

V souļasnosti je zde zŚ²zeno 23 parkovac²ch m²st obsluhovanĨch 12 dobíjecími 

stanicemi. Infrastruktura tvoŚen§ 11 AC stanicemi (viz obrázek 10) s moģnost² pŚipojen² 

konektorem Mennekes Typ 2 (22 kW) a jednou DC stanic² urļenou pro HZSp JE Temel²n 

umoģŔuje prŢbŊģn® nab²jen² sluģebn²ch vozidel bŊhem jejich neļinnosti a z§roveŔ 

respektuje poģadavky na bezpeļnĨ z§sah jednotky HZSp JE Temel²n.67 

 

Obrázek 10. AC dobíjecí stanice ve STP JE Temelín. Zdroj: Vlastní zpracování 

Um²stŊn² jednotlivĨch dob²jec²ch stanic bylo voleno s ohledem na pŚ²stupnost, 

dostateļnĨ manipulaļn² prostor, bezpeļnostn² odstupy od technologickĨch zaŚ²zen² 

a dostupnost rozvadŊļŢ jednotlivĨch objektŢ. N§sleduj²c² pŚehled (viz tabulka 6) shrnuje 

um²stŊn² vġech dobíjecích stanic a k nim urļenĨ poļet dob²jec²ch m²st ve stŚeģen®m 

prostoru. 

 
67 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. Temelín, 2024. IT-90-16-

0I111. Interní dokument. 
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Tabulka 6. Um²stŊn² a poļet dob²jec²ch stanic ve STP. Zdroj: Vlastní zpracování 

Objekt Dobíjecí stanice Dobíjecí místa 

Budova techniky 1x AC 2 

Hlavní technologické díly 1x AC 2 

CHÚV Dekarbonizace 2x AC 4 

CHÚV Demineralizace 2x AC 4 

Kompresorová stanice a stanice chladu 1x AC 2 

Poģ§rn² stanice, technickĨ arch²v 1x AC Wallbox, 1x DC 3 

Sklad chemik§li² a st§ļen² 1x AC 2 

Sklad vyhoŚel®ho jadern®ho paliva 1x AC 2 

Základy transformátoru  1x AC 2 

 

Budova techniky 

Na jihovĨchodn² stranŊ objektu je jedno stávající stání upraveno pro nabíjení 

elektromobilŢ. Vedle st§n² je instalov§na dob²jec² stanice se dvŊma konektory, kter§ 

umoģŔuje souļasn® nab²jen² dvou vozidel.68 

Hlavní technologické dílny 

PŚed vĨchodn² stranou pŚ²stavku d²len je instalov§na jedna dobíjecí stanice 

obsluhuj²c² dvŊ venkovn² parkovac² m²sta urļen§ pro vozidla spr§vy a provozu ETE.69 

CHÚV Dekarbonizace 

Na novŊ vybudovan®m parkoviġti vedle objektu jsou um²stŊny dva dobíjecí 

stojany, umoģŔuj²c² souļasn® nab²jen² ļtyŚ elektromobilŢ. Stojany jsou instalov§ny mezi 

pŚilehlĨmi parkovac²mi m²sty.70 

  

 
68 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
69 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
70 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
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CHÚV Demineralizace 

U objektu jsou zŚ²zena ļtyŚi parkovac² m²sta urļen§ pro nab²jen² elektromobilŢ. 

Jejich obsluhu zajiġŠuj² dva AC dob²jec² stojany, um²stŊn® mezi dvojic² pŚilehlĨch st§n².71 

Kompresorová stanice a stanice chladu 

Vedle objektu je instalován jeden dob²jec² stojan, obsluhuj²c² dvŊ pod®ln§ 

parkovac² m²sta situovan§ v prostoru u vzduġn²kŢ. Um²stŊn² stojanu je navrģeno tak, 

aby nebr§nilo otevŚen² revizn²ch v²k vzduġn²kŢ ani manipulaci s leġen²m a z§roveŔ nebylo 

pŚ²mo pŚed pojistnĨmi ventily z§sobn²kŢ vzduchu.72 

Poģ§rn² stanice, TechnickĨ arch²v 

U objektu poģ§rn² stanice je instalov§n AC dobíjecí wallbox (viz obrázek 11) 

o výkonu 22 kW, urļenĨ pro sluģebn² vozidla HZSp JE Temelín. Wallbox je osazen 

na samostatném stojanu ve vzdálenosti 15 m od objektu v souladu s poģadavky poģ§rn² 

bezpeļnosti.73 

 

Obrázek 11. Wallbox ve STP JE Temelín. Zdroj: Vlastní zpracování 

PŚed budovou jsou nav²c zŚ²zena dvŊ parkovac² m²sta vybaven§ rychlodobíjecí 

stanicí (viz obrázek 12) kombinuj²c² jeden DC vĨstup (aģ 50 kW) a jeden AC vĨstup 

 
71 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
72 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
73 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
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(22 kW). ZaŚ²zen² umoģŔuje souļasn® nab²jen² dvou vozidel a je urļeno pro provozn² 

a z§sahov§ vozidla HZSp JE Temel²n. Nouzov® odpojen² nap§jen² je zajiġtŊno tlaļ²tkem 

Ănouzov® vypnut²ñ, um²stŊnĨm u vĨlezu kabelov®ho kan§lu (viz obrázek 12) v prostoru 

HZSp JE Temelín.74 

 

Obrázek 12. DC dobíjecí stanice ve STP JE Temelín/ nouzové odpojení stanice. Zdroj: Vlastní zpracování 

Sklad chemik§li² a st§ļen² 

U objektu jsou dvŊ st§vaj²c² parkovac² m²sta pŚeznaļena na st§n² pro nab²jen² 

elektromobilŢ. Dob²jec² stanice je um²stŊna mezi tŊmito m²sty a umoģŔuje obsluhu obou 

st§n² jedn²m zaŚ²zen²m.75 

Sklad vyhoŚel®ho jadern®ho paliva 

Na prav® stranŊ u vstupu do objektu jsou dvŊ parkovac² m²sta vyhrazen§ 

pro elektromobily. Dob²jec² stanice je um²stŊna mezi obrubn²kem a z§bradl²m 

a je vybavena mechanickou ochranou proti nárazu.76 

Základy transformátoru - 2. blok 

V prostoru mezi strojovnami blokŢ se nach§z² dvŊ pod®ln§ parkovac² m²sta, 

urļen§ pro nab²jen² elektromobilŢ. Dobíjecí stanice o výkonu 2×22 kW je instalována 

na upraven® ļ§sti pŢvodn² travnat® plochy.77 

 
74 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
75 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
76 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
77 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
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3.2.2 Dob²jec² stanice mimo stŚeģenĨ prostor 

Mimo stŚeģenĨ prostor Jadern® elektr§rny Temel²n jsou vybudov§ny dvŊ 

samostatn® lokality urļen® pro nab²jen² elektromobilŢ (viz tabulka 7). Jedná se o centrální 

parkoviġtŊ pŚed administrativn² budovou (dále také AB) a lokalitu v prostoru bývalých 

autobusovĨch zast§vek. Tyto lokality se liġ² z hlediska stupnŊ dokonļen² a provozn²ho 

stavu dob²jec² infrastruktury. N§sleduj²c² ļ§st shrnuje parametry a konkrétní podmínky 

jednotlivĨch stanoviġŠ mimo stŚeģenĨ prostor. 

Tabulka 7. Um²stŊn² a poļet dob²jec²ch stanic mimo STP. Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

Objekt Dobíjecí stanice Dobíjecí místa 

Centr§ln² parkoviġtŊ pŚed AB 39x AC, 4x DC 86 

ParkoviġtŊ v prostoru bývalých aut. zastávek 1x AC, 3x DC 8 

 

Centr§ln² parkoviġtŊ pŚed administrativn² budovou 

Na centrálním parkoviġti pŚed administrativn² budovou (viz obrázek 13) probŊhla 

v roce 2025 výstavba rozsáhlé dobíjecí infrastruktury pro sluģebn² elektromobily Jadern® 

elektr§rny Temel²n, vozidla autopŢjļovny elektr§rny a zamŊstnance Skupiny ĻEZ 

pŚij²ģdŊj²c² z jiných lokalit. V rámci této výstavby se instalovaly ļtyŚi rychlodobíjecí 

stanice o vĨkonu 55/22 kW a tŚicet devŊt AC dobíjecích stanic o výkonu 22/22 kW 

s konektorem Mennekes Typ 2.78 

 

Obrázek 13. Centr§ln² parkoviġtŊ pŚed AB. Zdroj: Vlastní zpracování 

 
78 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE. Temelín, 2024. IT-

90-16-0H215. Interní dokument. 
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I pŚes skuteļnost, ģe dobíjecí infrastruktura zatím není v provozu, má její výstavba 

vĨznamnĨ dopad na budouc² provoz are§lu elektr§rny a klade zvĨġen® n§roky 

na pŚipravenost jednotky HZSp JE Temel²n, z hlediska mimoŚ§dn® ud§losti 

u elektromobilu v prostoru s vysokou koncentrací dobíjecích míst. 

Napájení dobíjecí infrastruktury zajiġŠuje trafostanice um²stŊná na jihozápadní 

stranŊ parkoviġtŊ. Objekt trafostanice je proveden jako betonovĨ kioskovĨ modul 

s prostorovŊ oddŊlenĨmi transform§tory, kter® lze kontrolovat vizu§lnŊ i pomocí 

termokamery bez nutnosti jejich odstavení.79 Na fas§dŊ trafostanice je instalov§no 

zasklen® tlaļ²tko Ănouzov® vypnut²ñ urļen® k odpojen² vġech dob²jec²ch stanic 

na centr§ln²m parkoviġti. 

Trafostanice slouģ² k distribuci elektrické energie a k transformaci napŊt² 

na poģadovanou ¼roveŔ.80 Je navrģena jako jeden poģ§rn² ¼sek a vybavena pŚenosnĨmi 

CO  hasic²mi pŚ²stroji odpov²daj²c²mi poģadovan® hasebn² schopnosti.81 Souļ§st² poģ§rnŊ 

bezpeļnostn²ho Śeġen² je elektrick§ poģ§rn² signalizace (d§le tak® EPS), kter§ patŚ² mezi 

aktivn² poģ§rnŊ bezpeļnostn² zaŚ²zen² a zajiġŠuje vļasnou detekci a signalizaci 

vznikaj²c²ho poģ§ru a aktivuje navazuj²c² bezpeļnostn² opatŚen².82 83 84 V objektu jsou 

instalovány automatické opticko-kouŚov® hl§siļe ve vġech vnitŚn²ch prostorech 

a tlaļ²tkov® hl§siļe u vstupŢ. ĐstŚedna je um²stŊna v SO 643/037 ï Ġatna 1. Jedná 

se o vedlejġ² ¼stŚednu EPS, kter§ pŚij²m§ a vyhodnocuje sign§ly z instalovanĨch hl§siļŢ 

poģ§ru a pŚed§v§ je nadŚazen® hlavn² ¼stŚednŊ, pŚiļemģ jej² provoz nevyģaduje trvalou 

obsluhu.85 Systém bude propojen s nadstavbovým systémem obsluhovaným jednotkou 

HZSp JE Temel²n. CelĨ prostor parkoviġtŊ bude rovnŊģ monitorov§n kamerovĨm 

syst®mem s termovizn² funkc², kterĨ pokrĨv§ vġechny provozn² plochy a umoģn² jednotce 

HZSp JE Temel²n vļas identifikovat zn§mky vznikaj²c²ho poģ§ru.86 

  

 
79 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE. 
80 NOHĆĻOVĆ, L., MERTLOVĆ, J. Electrical Substations and Lines. Praha: BEN ï technická literatura, 

2010, s. 15. 
81 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE. 
82 KRATOCHVĉL, V., NAVAROVĆ, Ġ., KRATOCHVĉL, M. a kol. Poģ§rnŊ bezpeļnostn² zaŚ²zen² ve 

stavbách. Praha: Sdruģen² poģ§rn²ho a bezpeļnostn²ho inģenĨrstv², 2021, s. 376. 
83 MÓZER, V. Akt²vne a pas²vne syst®my poģiarnej ochrany. Bratislava: VydavateŎstvo Eurostav, 

spol. s. r. o., 2018, s. 28. 
84 Stavebn² kniha 2015: Stavby a poģ§ry. 1. vyd. Praha: Informaļn² centrum ĻKAIT, s. r. o., 2015, s. 66. 
85 KRATOCHVĉL, V., NAVAROVĆ, Ġ., KRATOCHVĉL, M. Poģ§rnŊ bezpeļnostn² zaŚ²zen² ve stavb§ch: 

Struļn§ encyklopedie pro jednotky PO, poģ§rn² prevenci a odbornou veŚejnost. Praha: Sdruģen² poģ§rn²ho 

a bezpeļnostn²ho inģenĨrstv², 2011, s. 325. 
86 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE. 
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ParkoviġtŊ v prostoru bĨvalĨch autobusovĨch zast§vek 

Druhou lokalitou mimo stŚeģenĨ prostor je oblast bĨvalĨch autobusovĨch 

zastávek (viz obrázek 14), kter§ aktu§lnŊ pŚedstavuje jedinou funkļn² a provozovanou 

lokalitu veŚejn®ho nab²jen² v are§lu Jadern® elektr§rny Temel²n a z§roveŔ doplŔuje 

kapacitu interní infrastruktury elektrárny. 

 

Obrázek 14. ParkoviġtŊ v prostoru bĨvalĨch autobusovĨch zast§vek. Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

V t®to lokalitŊ je zŚ²zeno osm parkovac²ch m²st urļenĨch pro elektromobily. 

Dob²jec² infrastruktura zahrnuje tŚi rychlodob²jec² DC stanice o vĨkonu 72 kW, pŚiļemģ 

kaģdĨ stojan je vybaven dvŊma stejnosmŊrnĨmi vĨstupy o vĨkonu 50 kW a jedn²m 

stŚ²davĨm vĨstupem o vĨkonu 22 kW. D§le je zde instalov§n jeden AC dobíjecí stojan 

o vĨkonu 44 kW se dvŊma z§suvkami 22 kW.87 

Napájení dobíjecích stanic zajiġŠuje ¼sekovĨ rozvadŊļ z AB, coģ umoģŔuje 

stabiln² a bezpeļnĨ provoz zaŚ²zen².88 V souļasnosti je lokalita vyuģ²v§na zamŊstnanci 

elektrárny i veŚejnost² a pŚedstavuje re§ln® m²sto moģn®ho z§sahu jednotky 

HZSp JE Temelín u elektromobilu v provozu. 

 
87 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE. 
88 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE. 
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3.3 Vzdálené monitorování a identifikace dobíjecích stanic 

Dobíjecí stanice instalované v areálu Jaderné elektrárny Temelín jsou vybaveny 

technickĨmi prvky umoģŔuj²c²mi jejich vzd§lenĨ dohled a centr§ln² Ś²zen² v r§mci firemn² 

elektromobility Skupiny ĻEZ. Souļ§st² tohoto Śeġen² je komunikaļn² konektivita 

umoģŔuj²c² integraci dob²jec²ch stanic do centr§ln² platformy Driivz, kter§ je vyuģ²v§na 

pro správu a monitoring dobíjecí infrastruktury. Datová komunikace probíhá 

prostŚednictv²m GSM br§ny (mobiln² datovĨ pŚenos) a datovĨch SIM karet vyuģ²vaj²c²ch 

privátní APN, tedy oddŊlenou pŚ²stupovou s²Š urļenou pro bezpeļnĨ intern² pŚenos 

provozn²ch dat. Syst®m umoģŔuje identifikaci uģivatelŢ, sbŊr provozn²ch 

a diagnostickĨch ¼dajŢ a vzd§len® Ś²zen² parametrŢ jednotlivĨch dob²jec²ch bodŢ.89 

Pro zajiġtŊn² pŚehlednosti a jednoznaļn® identifikace jsou dobíjecí stanice 

opatŚeny pŚiŚazenĨm syst®movĨm ļ²slem zaŚ²zen² (SJZ) v ļern®m proveden². Jednotliv® 

výstupy jsou standardizovány ï lev§ z§suvka je oznaļena jako XC1, prav§ jako XC2. 

Parkovac² m²sta urļen§ pro elektromobily jsou d§le vyznaļena kombinac² svislého 

a vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² (viz obrázek 15), které zvyġuje orientaci v bŊģn®m 

provozu i pŚi mimoŚ§dnĨch ud§lostech.90 

 

Obrázek 15. Parkovac² m²sto urļen® pro nab²jen² EV ve STP JE Temelín. Zdroj: Vlastní zpracování 

 
89 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
90 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Dobíjecí stanice EL-OA ve stŚeģen®m are§lu. 
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Z hlediska z§sahov® ļinnosti jednotky HZSp JE Temel²n je vġak nutn® zdŢraznit, 

ģe pŚ²stup k datŢm ze syst®mu Driivz nen² v souļasn® dobŊ jednotce pŚ²mo dostupnĨ. 

Správu a monitoring dobíjecí infrastruktury zajiġŠuje extern² subjekt. PŚ²stup k detailn²m 

provozn²m informac²m m§ pouze omezenĨ okruh opr§vnŊnĨch osob. Jednotka 

HZSp JE Temelín nemá bŊhem mimoŚ§dn® ud§losti moģnost v re§ln®m ļase ovŊŚit stav 

nab²jen² vozidla, aktu§ln² odbŊr ani provozn² stav konkrétní dobíjecí stanice 

prostŚednictv²m tohoto syst®mu. 

Souļasn® nastaven² vzd§len®ho monitoringu z pohledu poģ§rn² bezpeļnosti 

a z§sahov® taktiky pŚedstavuje sp²ġe technickĨ potenci§l, kterĨ zat²m nen² plnŊ vyuģit 

ve prospŊch jednotky HZSp JE Temel²n. Tato skuteļnost potvrzuje nutnost spol®hat 

se bŊhem z§sahu prim§rnŊ na fyzickou kontrolu m²sta ud§losti, lok§ln² odpojovac² prvky 

a standardizovan® postupy jednotky. SouļasnŊ se jedn§ o identifikovan® omezen², kter® 

mŢģe bĨt v budoucnu pŚedmŊtem dalġ²ho rozvoje a optimalizace spolupr§ce mezi 

provozovatelem infrastruktury a z§sahovĨmi sloģkami. 

3.4 Karanténní místo 

V n§vaznosti na rozġiŚov§n² vozov®ho parku o elektrick§ vozidla a vĨstavbu 

dobíjecí infrastruktury byla v areálu Jaderné elektrárny Temelín realizována výstavba 

samostatného karanténního místa (viz obrázek 16), urļen®ho pro bezpeļn® ustaven² 

vozidel po poģ§ru nebo pŚi podezŚen² na poġkozen² trakļn² baterie.91 Toto Śeġen² 

zohledŔuje specifick§ rizika spojen§ s provozem elektrickĨch vozidel, zejm®na moģnost 

opoģdŊn®ho vzniku poģ§ru nebo opŊtovn®ho zahŚ§t² bateriov®ho syst®mu, pŚiļemģ v dobŊ 

zpracování této práce dosud nebylo karanténní místo uvedeno do provozu.  

 
91 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE. 
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Obrázek 16. Karanténní místo. Zdroj: Vlastní zpracování 

Karant®nn² m²sto je provedeno jako ģelezobetonovĨ box o rozmŊrech 6,25 Ĭ 7,5 

m a vĨġce stŊn 2,0 m, doplnŊnĨ o z§chytnou j²mku o objemu 10 mį, urļenou k zachycen² 

hasebn² vody kontaminovan® produkty rozkladu trakļn² baterie. OdvodnŊn² je navrģeno, 

aby bylo moģn® oddŊlit deġŠovou vodu od vody pouģit® pŚi z§sahu. Za bŊģn®ho 

provozn²ho stavu je deġŠov§ voda odv§dŊna do kanalizace, zat²mco pŚi hasebn²m z§sahu 

se odtok uzav²r§ a veġker§ kontaminovan§ voda je smŊrov§na do z§chytn® j²mky. 

PŚep²n§n² mezi obŊma reģimy zajiġŠuj² dvŊ mechanicky zabezpeļen§ ġoup§tka, ovl§dan§ 

povŊŚenĨmi pracovn²ky.92 

PŚ²stup do karant®nn²ho m²sta je Śeġen zpevnŊnou poj²zdnou plochou, kter§ 

umoģŔuje bezpeļnĨ vjezd, manipulaci s odstavenĨm vozidlem i ustaven² z§sahov® 

techniky. Koncepce prostoru vytv§Ś² vhodn® podm²nky pro kontroln² ļinnost, pŚ²padn® 

dlouhodobé chlazení trakļn² baterie a veden² hasebn²ho z§sahu jednotkou 

HZSp JE Temelín.93 

Souļ§st² technick®ho Śeġen² je kamerovĨ dohled tvoŚenĨ jednou IP kamerou 

s termovizn² funkc², napojenou na syst®m prŢmyslov® televize elektr§rny. Tento syst®m 

je navrģen tak, aby umoģŔoval nepŚetrģitĨ monitoring odstaven®ho vozidla a vļasnou 

 
92 Technická zpráva ï H215 ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE: Projektová dokumentace 

pro prov§dŊn² stavby (PDPS). Elektrárna Temelín, 2024. Interní dokument. 
93 Technická zpráva ï H215 ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE, 2024. 
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identifikaci pŚ²padnĨch zn§mek opŊtovn®ho zahŚ§t² nebo rozvoje poģ§ru po uveden² 

karanténního místa do provozu.94 

3.5 D²lļ² z§vŊr kapitoly 

Rozvoj elektromobility ve SkupinŊ ĻEZ a jej² postupn§ implementace v Jadern® 

elektr§rnŊ Temel²n pŚedstavuj² vĨznamnou zmŊnu nejen v oblasti firemn² mobility, 

ale tak® z hlediska poģ§rn² bezpeļnosti a z§sahov® ļinnosti jednotky HZSp JE Temelín. 

Elektrifikace vozového parku, provázaná s evropskou legislativou a interní strategií 

ĂĻist§ energie z²tŚkañ, je doprovázena systematickým budováním dobíjecí infrastruktury 

ve stŚeģen®m prostoru i mimo nŊj a realizac² specializovan®ho karanténního místa 

urļen®ho pro vozidla s poġkozenou trakļn² bateri². 

Jaderná elektr§rna Temel²n v souļasnosti disponuje ļ§st² dobíjecí infrastruktury 

v provozu, pŚiļemģ dalġ² dob²jec² stanice a souvisej²c² technick§ opatŚen² se nach§zej² 

ve f§zi pŚ²pravy k uveden² do provozu. Navrģen® Śeġen² zahrnuje kombinaci AC a DC 

dob²jec²ch stanic, jejichģ technick® a prostorov® uspoŚ§d§n² zohledŔuje poģadavky 

bŊģn®ho provozu i budouc² z§sahov® ļinnosti jednotky HZSp JE Temelín s ohledem 

na ġ²Śkov® uspoŚ§d§n² komunikac², um²stŊn² trafostanic, integraci elektrick® poģ§rn² 

signalizace a vyuģit² kamerovĨch syst®mŢ s termovizn² funkc². Souļ§st² tŊchto opatŚen² 

je rovnŊģ karant®nn² m²sto se z§chytnou j²mkou, kter® vytv§Ś² kontrolovan® prostŚed² 

pro monitoring a pŚ²padn® n§sledn® haġen² elektromobilŢ s rizikem opoģdŊn®ho vzniku 

poģ§ru nebo opŊtovn®ho zahŚ§t² trakļn² baterie. 

Z pohledu jednotky HZSp JE Temel²n vytv§Ś² postupnŊ budovan§ infrastruktura 

pŚedpoklady pro bezpeļnĨ a efektivn² z§sah u mimoŚ§dnĨch ud§lost² spojených 

s elektrickĨmi vozidly. SouļasnŊ klade zvĨġen® n§roky na odborn® znalosti zasahuj²c²ch 

hasiļŢ, orientaci v technickĨch parametrech elektrickĨch a hybridn²ch vozidel, znalost 

dob²jec²ch syst®mŢ a pochopen² rizik spojenĨch s vysokonapŊŠovĨmi bateriovĨmi 

syst®my. N§sleduj²c² kapitoly se proto zamŊŚuj² na problematiku z§sahu u mimoŚ§dnĨch 

ud§lost² na elektrickĨch vozidlech se zvl§ġtn²m dŢrazem na podm²nky prostŚed² jadern® 

elektrárny. 

 
94 SlouļenĨ podnikatelskĨ z§mŊr ï Nabíjecí stanice pro elektromobily mimo STP ETE. 
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4 HasiļskĨ z§chrannĨ sbor podniku Jadern® elektr§rny 

Temelín 

HasiļskĨ z§chrannĨ sbor podniku Jadern® elektr§rny Temel²n se vĨznamnŊ pod²l² 

na preventivní i represivní ļinnosti v oblasti poģ§rn² ochrany elektr§rny. VĨjezd jednotky 

je stanoven do 2 minut od vyhl§ġen² poplachu, pŚiļemģ na nejvzd§lenŊjġ² m²sto v are§lu 

elektr§rny mus² dorazit nejpozdŊji do 4 minut. ZaŚazen² HZSp JE Temel²n do prvn²ho 

stupnŊ poplachu integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu vytv§Ś² pŚedpoklady pro jeho 

nasazen² i mimo are§l elektr§rny pŚi Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² v okruhu 13 km. Hlavn² 

prioritou vġak zŢst§v§ zajiġtŊn² poģ§rn² bezpeļnosti elektr§rny.95 

Souļ§st² organizaļn² struktury HZSp JE Temel²n je operaļn² stŚedisko (d§le tak® 

OS), kter® je provozov§no v nepŚetrģit®m reģimu a person§lnŊ obsazeno dvŊma 

operaļn²mi dŢstojn²ky a hasiļem-spojaŚem. Operaļn² stŚedisko (viz obrázek 17) 

zabezpeļuje pŚ²jem t²sŔov®ho vol§n², vyhl§ġen² poplachu jednotce a koordinaci 

komunikace s velitelem z§sahu, smŊnovĨm inģenĨrem, vedouc²m reaktorov®ho bloku, 

vedouc²m blokov® dozorny, Ś²dic²m centrem technick®ho stŚediska fyzick® ochrany 

a krajskĨm operaļn²m a informaļn²m stŚediskem Jihoļesk®ho kraje. C²lem je podpora 

velitele z§sahu a efektivn² pŚed§v§n² informac² a poģadavkŢ mezi jednotlivĨmi sloģkami 

zapojenĨmi do Śeġen² mimoŚ§dn® ud§losti. Dalġ² funkc² OS je na z§kladŊ ģ§dosti vyp²n§n² 

hl§siļŢ elektrick® poģ§rn² signalizace v urļenĨch prostor§ch a zajiġŠov§n² souļinnosti 

jednotky pŚi technickĨch ļinnostech vyģadovanĨch provozn²m person§lem.96 

 
95 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s.  21. 
96 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 21. 
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Obrázek 17. Operaļn² stŚedisko HZSp JE Temel²n. Zdroj: 97 

ZamŊstnanci HZSp JE Temel²n vykon§vaj² sluģbu ve ļtyŚsmŊnn®m provozu 

s dvan§ctihodinovĨmi smŊnami, kter® se skl§daj² ze dvou denn²ch smŊn, dvou noļn²ch 

smŊn a n§slednĨch ļtyŚ dnŢ volna. Maxim§ln² poļet zamŊstnancŢ ve smŊnŊ je 21 osob. 

Minim§ln² obsazen² smŊny je stanoveno na 15 hasiļŢ, pŚiļemģ v obdob² mimoŚ§dnĨch 

bezpeļnostn²ch opatŚen² doch§z² k doļasn®mu navĨġen² person§ln²ho stavu. K tomuto 

posílení dochází zejména bŊhem odst§vek vĨrobn²ch blokŢ.98 Odst§vka pŚedstavuje 

pl§novan® vyŚazen² výrobního bloku z provozu za ¼ļelem vĨmŊny paliva, prov§dŊn² 

kontrol a ¼drģby dŢleģitĨch syst®mŢ.99 Dále k navĨġen² doch§z² pŚi vyŚazen² Śádu poģ§rn² 

vody z provozu nebo pŚi prov§dŊn² reviz² stabiln²ch hasic²ch zaŚ²zen², kdy se poļet 

zamŊstnancŢ zvyġuje na 17 osob. Souļ§st² jednotky jsou zamŊstnanci zaŚazen² na denn²ch 

pracovních pozicích. Jedná se o vedoucího ¼tvaru poģ§rn² ochrany, technika poģ§rn² 

ochrany, technika strojn² sluģby a dalġ² odborné pracovníky v oblasti poģ§rn² ochrany.100 

4.1 Ļinnost jednotky 

Ļinnost jednotky HZSp JE Temel²n je v prŢbŊhu denn²ch i noļn²ch smŊn 

zamŊŚena na zajiġtŊn² trval® pŚipravenosti, preventivn² kontroln² ļinnosti v are§lu 

elektr§rny a podporu bezpeļn®ho a plynul®ho provozu technologickĨch zaŚ²zen². 

 
97 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 22. 
98 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 22. 
99 DOLEĢAL, J., ĠşASTNħ, J., ĠPETLĉK, J., BOUĻEK, S., BRETTSCHNEIDER, Z. Jaderné a klasické 

elektrárny. Praha: Ļesk® vysok® uļen² technick® v Praze, 2011, s. 147. 
100 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 22. 
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Ned²lnou souļ§st² je zajiġŠov§n² poģ§rn²ch dohledŢ a asistenc², odborn§ a fyzick§ 

pŚ²prava, prŢbŊģn§ ¼drģba poģ§rn² techniky a vŊcnĨch prostŚedkŢ dle pokynŢ velitele 

smŊny.101 102 

Preventivn² ļinnost je orientována na zajiġtŊn² poģ§rn² bezpeļnosti objektŢ 

elektr§rny, zejm®na prostŚednictv²m kontroly technologickĨch zaŚ²zen², poģ§rnŊ 

bezpeļnostn²ch zaŚ²zen² a dodrģov§n² stanovenĨch postupŢ pŚi rizikovĨch prac²ch. 

Kontroln² ļinnost HZSp JE Temel²n je pl§nov§na v roļn²ch intervalech a zahrnuje 

ovŊŚov§n² provozuschopnosti pŚenosnĨch hasic²ch pŚ²strojŢ a hydrantŢ v souladu 

s platnou legislativou a technickými normami.103 

Jednotka poskytuje technickou podporu provozn²mu person§lu, napŚ²klad 

pŚi ļerp§n² vody, ¼drģbŊ technologickĨch zaŚ²zen² ļi pr§ci se speci§ln² technikou. Dalġ²mi 

ļinnostmi jsou mŊŚen² koncentrace kysl²ku a kontrola pŚ²tomnosti nebezpeļnĨch l§tek 

v rizikových prostorech.104 

PravidelnŊ jsou realizov§na taktick§, evakuaļn² a havarijn² cviļen² ve spolupr§ci 

s dalġ²mi sloģkami integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu, jejichģ c²lem je ovŊŚen² 

pŚipravenosti zamŊstnancŢ na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost², vļetnŊ radiaļn²ch hav§ri².105 

Na z§kladŊ uzavŚen® dohody o pl§novan® pomoci s HasiļskĨm z§chrannĨm 

sborem Jihoļesk®ho kraje se HZSp JE Temel²n pod²l² na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² 

mimo are§l elektr§rny. Spolupr§ce je realizov§na v souladu s poģ§rn²m poplachovĨm 

pl§nem kraje pro vybran® obce v z·nŊ havarijn²ho pl§nov§n². Nasazen² jednotky mimo 

are§l je vģdy podŚ²zeno prioritŊ zajiġtŊn² poģ§rn² bezpeļnosti Jadern® elektr§rny 

Temelín.106 

4.2 Technika HZSp JE Temelín 

Jednotka HZSp JE Temelín disponuje technikou (viz obrázek 18) a prostŚedky 

pŚizpŢsobenĨmi podm²nk§m provozu elektr§rny (viz pŚ²loha II.). Vybaven² je navrģeno 

s ohledem na charakter moģnĨch mimoŚ§dnĨch ud§lost² a umoģŔuje rychlou, efektivn² 

 
101 NOVOTNÝ, M. Denn² Ś§d smŊn HZSp ETE: Pokyn velitele HZSp ETE. Elektrárna Temelín, 2018. 

TDPO-PPD-POKYN 1-r01. Interní dokument. 
102 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 25. 
103 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 25. 
104 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 25. 
105 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 26. 
106 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 26. 
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a bezpeļnou reakci jednotky. Souļ§st² technick®ho vybaven² jsou mimo jin® vĨkonn§ 

ļerpadla urļen§ k rychl® dod§vce a odļerp§v§n² vody. Provoz a ¼drģba poģ§rn² techniky 

se Ś²d² intern²mi pŚedpisy strojn² sluģby HZSp JE Temel²n v souladu s platnou legislativou 

a pokyny vĨrobcŢ. Za poģ§rn² techniku se povaģuje mobiln² poģ§rn² technika, agreg§ty, 

diverzn² a mobiln² prostŚedky (d§le jen DAM) a vybran® vŊcn® prostŚedky poģ§rn² 

ochrany.107 ProstŚedky DAM slouģ² k zajiġtŊn² bezpeļnostn²ch funkc² 

pŚi nadprojektovĨch ud§lostech, kdy standardn² projektov§ opatŚen² nemus² bĨt 

dostateļn§. Jejich c²lem je prevence tŊģkĨch hav§ri² a omezen² ¼niku radioaktivn²ch 

látek.108 

 

Obrázek 18. Technika HZSp JE Temelín. Zdroj: 109 

4.3 D²lļ² z§vŊr kapitoly 

Organizaļn² struktura, rozsah ļinnost² a technick® vybaven² jednotky 

HZSp JE Temelín pŚedstavuj² z§klad pro posouzen² jej² pŚipravenosti na z§sahy 

u mimoŚ§dnĨch ud§lost² v prostŚed² jadern® elektr§rny. Zav§dŊn² elektromobility 

a provoz elektrickĨch vozidel v are§lu elektr§rny pŚin§ġ² nov§ rizika v souvislosti 

s vysokonapŊŠovĨmi bateriovĨmi syst®my a odliġnĨm charakterem poģ§rŢ tŊchto 

vozidel. Tyto skuteļnosti kladou zvĨġen® n§roky na taktiku z§sahu, bezpeļnost 

zasahuj²c²ch a koordinaci ļinnost² jednotky. Uvedené oblasti jsou dále analyzovány 

a rozpracov§ny v praktick® ļ§sti bakal§Śsk® pr§ce. 

 
107 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 27. 
108 HONĻARENKO, R., SUCHAN, A., PILEĻKOVĆ, P. Poģadavky na provozuschopnost prostŚedkŢ 

DAM: CeloblokovĨ provozn² pŚedpis. Elektrárna Temelín, 2022. 0TC034. Interní dokument. 
109 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 28. 
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5 Analýza a zhodnocení pŚipravenosti HZSp JE Temel²n 

Kapitola je zamŊŚena na analĨzu pŚipravenosti jednotky HZSp JE Temel²n 

na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² spojenĨch s elektrickĨmi vozidly v podm²nk§ch are§lu 

Jaderné elektrárny Temelín. Zahrnuje identifikaci rizik a posouzen² souļasn®ho stavu 

jednotky v kl²ļovĨch oblastech jej² ļinnosti. 

Zpracov§n² t®to ļ§sti vych§z² z poznatkŢ uvedenĨch v teoretick® ļ§sti pr§ce, 

zejména z charakteristik elektromobility, dobíjecí infrastruktury v areálu JE Temelín 

a identifikovaných rizik spojených s provozem elektrických vozidel. Tyto poznatky jsou 

v následujících kapitolách aplikovány na konkrétní podmínky jednotky 

HZSp JE Temel²n s vyuģit²m n§sleduj²c²ch analytickĨch metod: 

ü Sc®n§Śov§ analĨza rizik ï slouģ²c² k identifikaci hlavn²ch rizik 

a definov§n² typovĨch sc®n§ŚŢ mimoŚ§dnĨch ud§lost² (kap. 5.1). 

ü AnalĨza pŚipravenosti (gap analĨza) ï zamŊŚen§ na posouzen² 

souļasn®ho stavu jednotky HZSp JE Temel²n ve vztahu k poģadavkŢm 

vyplĨvaj²c²m z identifikovanĨch sc®n§ŚŢ (kap. 5.2). 

Postup analĨzy je strukturov§n tak, ģe nejprve jsou definov§ny typov® sc®n§Śe 

mimoŚ§dnĨch ud§lost² souvisej²c²ch s provozem elektrickĨch vozidel v are§lu elektr§rny. 

Na jejich z§kladŊ je n§slednŊ provedeno hodnocen² pŚipravenosti jednotky 

HZSp JE Temel²n z hlediska odborn® pŚ²pravy, technick®ho vybaven², metodick®ho 

zabezpeļen², organizaļn²ho zajiġtŊn² a infrastrukturn²ch podm²nek. 
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5.1 AnalĨza rizik a typovĨch sc®n§ŚŢ z§sahu u elektrickĨch vozidel 

v podmínkách JE Temelín 

Zav§dŊn² elektromobility v dopravŊ Skupiny ĻEZ a budování dobíjecí 

infrastruktury v are§lu Jadern® elektr§rny Temel²n pŚedstavují novĨ bezpeļnostn² faktor, 

kterĨ m§ pŚ²mĨ dopad na ļinnost HZSp JE Temel²n. C²lem kapitoly je identifikovat rizika 

spojená s provozem a zásahy u elektrických vozidel v podmínkách areálu Jaderné 

elektr§rny Temel²n a stanovit jejich vĨznam z hlediska z§sahov® ļinnosti jednotky 

HZSp JE Temelín. 

Pro identifikaci rizik a definování typových sc®n§ŚŢ mimoŚ§dnĨch ud§lost² 

je vyuģita sc®n§Śov§ analĨza rizik, kter§ vych§z² z re§lnĨch podm²nek are§lu JE Temel²n 

a umoģŔuje stanovit nejpravdŊpodobnŊjġ² situace, se kterĨmi se mŢģe jednotka pŚi z§sahu 

setkat. Analýza je zaloģena na prostorovém ļlenŊn² are§lu, rozm²stŊn² dob²jec² 

infrastruktury, charakteru parkovac²ch ploch, provozn²ch a bezpeļnostn²ch reģimech 

elektrárny a technických vlastnostech elektrických vozidel. Výstupem kapitoly je soubor 

identifikovanĨch rizik a poģadavkŢ na z§sahovou pŚipravenost jednotky. Tyto skuteļnosti 

tvoŚ² podklad pro hodnocen² v n§sleduj²c² kapitole. 

5.1.1 Specifika prostŚed² JE Temel²n ovlivŔuj²c² z§sahy u elektrickĨch 

vozidel 

Z§sah u elektrick®ho vozidla se od z§sahu u vozidla se spalovac²m motorem liġ² 

pŚ²tomnost² vysokonapŊŠov® trakļn² baterie, moģnost² tepeln®ho rozbŊhu (thermal 

runaway) a rizikem opoģdŊn®ho nebo opakovan®ho vzn²cen². Tyto faktory prodluģuj² 

dobu zásahu a kladou zvĨġen® n§roky na bezpeļnost zasahuj²c²ch i na n§slednĨ 

monitoring vozidla. 

V prostŚed² Jadern® elektr§rny Temel²n jsou tato specifika zes²lena charakterem 

are§lu jako technologicky a bezpeļnostnŊ citliv®ho objektu. Are§l je ļlenŊn na stŚeģenĨ 

prostor a mimo stŚeģenĨ prostor, pŚiļemģ v kaģd®m z nich je odliġnĨ reģim pohybu osob 

a techniky a rozdílné nároky na koordinaci s provozním personálem. 

Ve stŚeģen®m prostoru prob²h§ z§sah v bezprostŚedn² bl²zkosti objektŢ dŢleģitĨch 

pro bezpeļnĨ provoz jadern®ho zaŚ²zen², coģ vyģaduje spr§vnou volbu m²sta ustaven² 

techniky, minimalizaci sekund§rn²ch rizik a dŢslednou komunikaci s odpovŊdnĨmi 

útvary elektr§rny. Mimo stŚeģenĨ prostor jsou podm²nky volnŊjġ², avġak vysok§ 
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koncentrace elektrickĨch vozidel a dob²jec²ch stanic na parkoviġt²ch pŚedstavuje zvĨġen® 

riziko ġ²Śen² poģ§ru a komplikovanŊjġ² organizaci z§sahu. 

Dalġ²m vĨznamnĨm faktorem je nutnost zachování provozní kontinuity elektrárny 

a minimalizace dopadŢ z§sahu na technologick® procesy. Z§sah u EV v are§lu JE Temel²n 

nelze posuzovat pouze z hlediska likvidace mimoŚ§dn® ud§losti, ale tak® z hlediska jeho 

dopadu na bezpeļnost a provoz zaŚ²zen². 

5.1.2 Identifikace hlavních rizik elektrických vozidel 

Z pohledu z§sahov® ļinnosti jednotky HZSp JE Temel²n lze u elektrickĨch 

vozidel identifikovat nŊkolik z§vaģnĨch rizik. Základním rysem je pŚ²tomnost 

vysokonapŊŠov®ho syst®mu, u nŊhoģ existuje moģnost zbytkov®ho napŊt² i po jeho 

odpojení. Dalġ²m vĨznamnĨm rizikem je moģnost vzniku tepeln®ho rozbŊhu trakļn² 

baterie, kterĨ mŢģe prob²hat s vysokou tepelnou intenzitou a bĨt prov§zen uvolŔov§n²m 

hoŚlavĨch a toxických plynŢ. 

Typickým znakem poģ§rŢ lithium-iontovĨch bateri² je moģnost opoģdŊn®ho nebo 

opakovan®ho vzn²cen², a to i po zd§nliv®m uhaġen² poģ§ru. Tato skuteļnost vyģaduje 

dlouhodobĨ monitoring vozidla a zajiġtŊn² jeho izolace od okoln²ho prostŚed². Rizikovým 

faktorem v podm²nk§ch JE Temel²n je pŚipojen² vozidla na dob²jec² infrastrukturu, 

kdy je nutn® Śeġit samotn® vozidlo, bezpeļn® odpojen² nap§jen² a ochranu pŚilehlĨch 

zaŚ²zen². 

Vzhledem k technologick®mu charakteru are§lu elektr§rny je tŚeba zohlednit 

moģnost vzniku sekund§rn²ch ġkod na technologickĨch objektech a infrastruktuŚe. Poģ§r 

elektrick®ho vozidla mŢģe m²t ġirġ² provozn² dopady, kter® pŚesahuj² samotnou likvidaci 

mimoŚ§dné události. 

Uveden§ rizika potvrzuj², ģe z§sah u elektrick®ho vozidla v prostŚed² JE Temel²n 

vyģaduje systematickĨ pŚ²stup a jasnŊ definovan§ rozhodovac² krit®ria. 
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5.1.3 Typov® sc®n§Śe mimoŚ§dnĨch ud§lost² v are§lu JE Temel²n 

Pro návrh jednotn®ho postupu z§sahu byly definov§ny typov® sc®n§Śe 

mimoŚ§dnĨch ud§lost² odpovídající re§lnĨm podm²nk§m provozu elektromobilŢ v are§lu 

Jadern® elektr§rny Temel²n. Sc®n§Śe vych§zej² z charakteru provozu elektrickĨch 

vozidel, rozm²stŊn² dob²jec² infrastruktury a rizik spojených s trakļn²mi bateriemi. Jejich 

cílem je identifikovat nejpravdŊpodobnŊjġ² situace, se kterĨmi se mŢģe jednotka 

HZSp JE Temelín setkat, a vytvoŚit východisko pro návrh systematického postupu 

zásahu. 

Dopravní nehoda elektrického vozidla 

PŚi dopravn² nehodŊ mŢģe doj²t k mechanick®mu poġkozen² trakļn² baterie nebo 

dalġ²ch ļ§st² vysokonapŊŠov®ho syst®mu vozidla. V takov®m pŚ²padŊ vznik§ riziko 

n§sledn®ho zahŚ²v§n² baterie a jejího tepeln®ho rozbŊhu. Z§sah jednotky vyģaduje 

dŢslednou identifikaci typu vozidla, kontrolu stavu bateriov®ho syst®mu pomoc² 

termokamery, vyhodnocen² nutnosti dalġ²ho monitoringu a pŚesunu vozidla 

do karanténního místa. SouļasnŊ je nutn® zajistit bezpeļnost zasahuj²c²ch a obnovit 

prŢjezdnost komunikac² pŚi minimalizaci dopadŢ na provoz elektr§rny. 

Poģ§r nebo technick§ z§vada elektrick®ho vozidla bŊhem nab²jen² 

K mimoŚ§dn® ud§losti mŢģe dojít u elektrick®ho vozidla pŚipojen®ho k dob²jec² 

stanici, a to ve formŊ rozvinut®ho poģ§ru nebo technické závady projevuj²c² se zvĨġenou 

teplotou trakļn² baterie, vĨvinem kouŚe nebo nestandardn²m chov§n²m vozidla bŊhem 

nabíjení. Charakteristickým znakem tohoto sc®n§Śe je pŚ²tomnost elektrick®ho napŊt² 

a nutnost bezpeļn®ho odpojen² vozidla od dob²jec² infrastruktury. Rizikem je rozvoj 

tepeln®ho rozbŊhu baterie, ġ²Śen² poģ§ru na okoln² vozidla a objekty nebo poġkozen² 

dobíjecí stanice. Z§sah vyģaduje koordinovanĨ postup, bezpeļn® odpojen² nap§jen², 

haġen² ļi ochlazen² baterie a n§slednĨ monitoring vozidla. 

Poģ§r nebo technick§ z§vada odstaven®ho elektrick®ho vozidla 

K mimoŚ§dn® ud§losti mŢģe dojít u vozidla, kter® nen² v dobŊ vzniku ud§losti 

pŚipojeno k dob²jec² stanici ani nebylo ¼ļastn²kem dopravn² nehody. V takov®m pŚ²padŊ 

se mŢģe jednat o technickou z§vadu bateriov®ho syst®mu nebo o opoģdŊnĨ n§stup 

tepeln®ho rozbŊhu trakļn² baterie. V prostŚed² JE Temelín na centr§ln²m parkoviġti mimo 

STP mŢģe bĨt zvĨġen§ teplota vozidla detekov§na kamerovĨm syst®mem s termovizn² 
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funkc², coģ umoģŔuje vļasnou identifikaci probl®mu a zah§jen² z§sahu. V pŚ²padŊ 

potvrzení rizika se vozidlo izoluje od okolí pŚesunem do karant®nn²ho m²sta a zajistí 

se jeho dalġ² monitoring. 

5.1.4 Souhrn identifikovanĨch rizik a kl²ļovĨch rozhodovac²ch faktorŢ 

Proveden§ analĨza uk§zala, ģe z§sahy u elektrickĨch vozidel v are§lu JE Temel²n 

jsou charakteristické kombinací technických rizik vyplývajících z elektromobility 

a provozn²ch omezen² souvisej²c²ch s charakterem jadern®ho zaŚ²zen². Elektrick§ vozidla 

pŚedstavuj² zvĨġen® n§roky na z§sahovou ļinnost z dŢvodu pŚ²tomnosti 

vysokonapŊŠovĨch syst®mŢ, moģnosti tepeln®ho rozbŊhu trakļn² baterie a rizika 

opoģdŊn®ho nebo opakovan®ho vzn²cen². Tyto faktory vyģaduj² nejen odpov²daj²c² 

technické vybavení, ale také systematickĨ pŚ²stup k rozhodov§n² bŊhem z§sahu. 

Z identifikovanĨch sc®n§ŚŢ vyplĨv§ potŚeba odpov²daj²c² odborn® pŚ²pravy 

jednotky, znalosti konstrukce elektrických vozidel a schopnosti vyhodnotit stav 

bateriov®ho syst®mu pomoc² detekļn² a monitorovac² techniky. Nem®nŊ dŢleģit§ 

je existence jednotného taktického postupu, který usnadní rozhodování velitele zásahu 

a minimalizuje riziko opomenutí nezbytných bezpeļnostn²ch opatŚen². 

V podm²nk§ch JE Temel²n je nutn® zajistit karant®nn² m²sto umoģŔuj²c² izolaci 

vozidla a jeho dlouhodobĨ monitoring, stejnŊ jako efektivn² koordinaci s provozn²mi 

¼tvary elektr§rny s c²lem minimalizovat dopady mimoŚ§dn® ud§losti na technologick® 

procesy. 

Identifikovan® faktory tvoŚ² hodnotic² r§mec, který bude v následující kapitole 

vyuģit pro posouzen² souļasn® ¼rovnŊ pŚipravenosti HZSp JE Temel²n na zav§dŊn² 

elektromobility v dopravŊ Skupiny ĻEZ. 
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5.2 Zhodnocen² pŚipravenosti HZSp JE Temel²n 

V návaznosti na analýzu typovĨch sc®n§ŚŢ (viz kap. 5.1) bylo provedeno 

hodnocení souļasn® pŚipravenosti HZSp JE Temel²n na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² 

spojenĨch s elektrickĨmi vozidly. Hodnocen² bylo strukturov§no do pŊti oblast²: odborn§ 

pŚ²prava, technick® vybaven², takticko-metodick® zabezpeļen², organizaļn² zajiġtŊn² 

a infrastrukturn² pŚipravenost. 

Hodnocen² je provedeno formou gap analĨzy, kter§ porovn§v§ poģadavky 

vyplĨvaj²c² z identifikovanĨch sc®n§ŚŢ s aktu§ln²m stavem pŚipravenosti jednotky 

a umoģŔuje identifikovat oblasti s potenci§lem dalġ²ho rozvoje. 

5.2.1 Odborn§ pŚ²prava 

Jednotka HZSp JE Temel²n disponuje vġeobecnĨmi odbornĨmi znalostmi 

a zkuġenostmi v oblasti z§sahov® ļinnosti, kter® jsou vyuģiteln® i pŚi Śeġen² mimoŚ§dnĨch 

ud§lost² souvisej²c²ch s elektromobilitou. Problematika elektrickĨch vozidel vġak dosud 

nen² systematicky zaļlenŊna do pravideln®ho pl§nu odborn® pŚ²pravy jako samostatný 

tematický celek. 

Extern² odborn® ġkolen² zamŊŚen® na z§sah u vozidel s elektrickĨm pohonem 

je dostupné, avġak dosud nen² souļ§st² odborn® pŚ²pravy hasiļŢ JE Temel²n. Z hlediska 

dalġ²ho rozvoje lze za pŚ²nos povaģovat skuteļnost, ģe tato bakal§Śsk§ pr§ce vytv§Ś² 

odbornĨ podklad pro intern² ġkolen² a souļasnŊ navrhuje praktick® n§stroje (kontroln² list 

a plán taktického cviļen²), kter® umoģn² systematick® procviļov§n² z§sahu u EV. 

Odborn§ pŚipravenost jednotky je tedy funkļn², s potenci§lem c²len®ho rozġ²Śen² 

v oblasti elektromobility. 

  



53 

5.2.2 Technické vybavení jednotky 

Pro Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² u elektrickĨch vozidel je jednotka 

HZSp JE Temel²n vybavena n§sleduj²c² technikou a vŊcnĨmi prostŚedky: 

ü Kontejner pro haġen² elektromobilŢ. 

ü řezací a hasicí systém COBRA. 

ü Manipulaļn² voz²ky pro odtah EV. 

ü Navijáky. 

ü Emergency plug. 

ü Hydraulick® vyproġŠovac² zaŚ²zen², termokamery a dalġ² standardní 

vybavení cisternov® automobilov® stŚ²kaļky (d§le tak® CAS) vyuģiteln® 

pŚi zásahu u elektrických vozidel.  

Uveden® prostŚedky umoģŔuj² Śeġen² poģ§ru a zahŚ²v§n² trakļn² baterie, 

bezpeļnou manipulaci s vozidlem a jeho n§slednĨ pŚesun do karant®nn²ho m²sta. 

S ohledem na dostupné vybavení a identifikovaná rizika lze technickou 

pŚipravenost jednotky hodnotit jako velmi dobrou, pŚiļemģ jej² pŚ²padn® nedostatky 

budou ovŊŚeny praktickĨm taktickĨm cviļen²m v kapitole 6.3. SouļasnŊ je nezbytn® 

sledovat technologický vĨvoj v oblasti elektromobility a prŢbŊģnŊ vyhodnocovat potŚebu 

doplnŊn² a modernizace techniky a vŊcnĨch prostŚedkŢ tak, aby byla zachována vysoká 

¼roveŔ bezpeļnosti a efektivity z§sahov® ļinnosti. 

V souvislosti s rozvojem elektromobility a zvyġuj²c²mi se n§roky na Śeġen² 

mimoŚ§dnĨch ud§lost² doch§z² k dalġ²mu rozġ²Śen² techniky. Konkr®tnŊ byl jiģ objedn§n 

automobilovĨ nosiļ kontejnerŢ (d§le tak® ANK) TGS ï MAN 35, 8×2, vybavený 

hydraulickou rukou a navij§kem, doplnŊnĨ kombinovanĨm kŚ²ģem pro uchycen² 

a zved§n² vozidel. Tento prostŚedek je v souļasn® dobŊ ve vĨrobŊ a jeho dod§n² 

je oļek§v§no pŚibliģnŊ v ļervenci 2026. ZaŚazen² ANK do vĨbavy jednotky zvĨġ² 

efektivitu manipulace s poġkozenĨmi elektrickĨmi vozidly a urychl² jejich pŚesun, 

coģ pos²l² schopnost jednotky Śeġit sloģitŊjġ² sc®n§Śe mimoŚ§dnĨch ud§lost². 

Technick® prostŚedky jednotky budou d§le doplnŊny o jiģ objednanĨ teplotn² 

alarm urļenĨ pro vzd§len® sledov§n² teploty trakļn² baterie a valn²kovĨ kontejner 

s vloģkou pro ochlazov§n² trakļn² baterie pŚi um²stŊn² vozidla v karant®nn² z·nŊ. Tento 
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kontejner rozġ²Ś² st§vaj²c² moģnosti Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² u elektrickĨch vozidel 

a doplní aktu§lnŊ dostupné prostŚedky pro chlazen² trakļn²ch bateri². 

5.2.3 Takticko-metodick® zabezpeļen² 

V pŚ²padŊ mimoŚ§dn® ud§losti spojen® s elektrickĨm vozidlem by byl z§sah veden 

v souladu s obecnŊ platnĨmi z§sadami poģ§rn² taktiky a s vyuģit²m metodickĨch 

dokumentŢ MVïGř HZS ĻR, zejm®na Bojov®ho Ś§du jednotek poģ§rn² ochrany 

a KonspektŢ odborn® pŚ²pravy zamŊŚenĨch na vozidla s elektrickĨm pohonem. Tyto 

dokumenty stanovují základní pravidla pro práci s vysokonapŊŠovĨmi systémy 

a poskytuj² podklady pro bezpeļnĨ postup pŚi z§sahu. 

K datu zpracov§n² t®to pr§ce jednotka HZSp JE Temel²n dosud neŚeġila 

mimoŚ§dnou ud§lost s pŚ²tomnost² elektrick®ho vozidla, proto je hodnocen² metodick® 

pŚipravenosti zaloģeno na analĨze modelových sc®n§ŚŢ a dostupnĨch metodickĨch 

podkladech. 

S ohledem na podmínky areálu Jaderné elektrárny Temelín ï zejm®na ļlenŊn² 

prostoru, existenci dob²jec² infrastruktury, vazbu na provoz technologickĨch zaŚ²zen² 

a vybudované karanténní místo ï je vhodné doplnit obecné postupy o internŊ sjednocenĨ 

postup pŚizpŢsobenĨ prostŚed² elektr§rny. 

Zpracování kontrolního listu pro zásah u elektrického vozidla a návrh taktického 

cviļen² nepŚedstavuj² n§hradu st§vaj²c²ch metodickĨch dokumentŢ, ale jejich 

konkretizaci a adaptaci na místní podmínky. Cílem je sjednotit rozhodovací proces 

velitelŢ z§sahu, zvĨġit pŚehlednost jednotlivĨch krokŢ a minimalizovat riziko opomenut² 

dŢleģitĨch opatŚen² souvisej²c²ch s provozem v are§lu JE Temel²n. 

NavrģenĨ kontroln² list a pl§n taktick®ho cviļen² pŚedstavuj² systematickou reakci 

na podm²nky are§lu JE Temel²n a praktickou implementaci metodickĨch standardŢ 

do prostŚed² jadern® elektr§rny. Metodick® zabezpeļen² z§sahŢ vychází z platných 

standardŢ MVïGř HZS ĻR, pŚiļemģ navrģen§ opatŚen² pŚisp²vaj² k jejich konkr®tn² 

aplikaci a sjednocení rozhodovacího postupu velitele zásahu v podmínkách 

HZSp JE Temelín. 
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5.2.4 Organizaļn² a provozn² zajiġtŊn² 

KaģdĨ vĨjezd jednotky je prostŚednictv²m operaļn²ho stŚediska HZSp JE Temel²n 

hl§ġen smŊnov®mu inģenĨrovi, Ś²d²c²mu stŚedisku a dalġ²m odpovŊdnĨm osob§m podle 

charakteru události. Tento syst®m vyrozumŊn² zajiġŠuje odpov²daj²c² informovanost 

provozn²ho Ś²zen² elektr§rny. Samostatná komunikaļn² vazba vztahuj²c² se pŚ²mo 

k dob²jec² infrastruktuŚe vġak dosud není form§lnŊ nastavena. Organizaļn² pŚipravenost 

lze hodnotit jako stabiln² a funkļn², s moģnost² dalġ²ho zpŚesnŊn² v oblasti 

elektromobility. 

5.2.5 Infrastrukturn² pŚipravenost ï karanténní místo 

V are§lu JE Temel²n je vybudov§no karant®nn² m²sto urļen® pro odstaven² 

elektrických vozidel po zásahu (viz kapitola 3.4). Prostor je Śeġen jako zpevnŊn§ plocha 

umoģŔuj²c² bezpeļnou izolaci vozidla od okoln²ch objektŢ a minimalizaci rizika 

sekund§rn²ho ġ²Śen² poģ§ru. 

Karant®nn² m²sto je vybaveno syst®mem Ś²zen®ho odvodu vody, kterĨ umoģŔuje 

pŚizpŢsobit reģim odtoku prŢbŊhu zásahu. PŚi preventivn²m odstaven² vozidla je zajiġtŊn 

standardn² odvod deġŠov® vody do kanalizace, zat²mco pŚi haġen² nebo intenzivn²m 

ochlazov§n² trakļn² baterie je nutn® syst®m pŚepnout tak, aby hasebn² voda smŊŚovala 

do z§chytn® j²mky o objemu 10 mį. Toto Śeġen² je pŚipraveno k zaļlenŊn² do intern²ch 

bezpeļnostn²ch postupŢ jednotky po form§ln²m pŚevzet² karant®nn²ho m²sta do provozu 

a pŚedstavuje vĨznamnĨ prvek environment§ln² ochrany are§lu, neboŠ zabraŔuje 

nekontrolovan®mu odtoku potenci§lnŊ kontaminovan® vody do okoln²ho prostŚed². 

Karanténní místo je vybaveno kamerovým systémem s moģnost² vyuģit² 

termovizní funkce pro dlouhodobý monitoring odstaveného vozidla. Tato infrastruktura 

vĨznamnŊ pŚisp²v§ ke zvl§d§n² rizika opoģdŊn®ho vzn²cen² trakļn² baterie. 

Infrastrukturn² pŚipravenost jednotky lze hodnotit jako velmi dobrou, 

s pŚedpokladem dalġ² optimalizace po uveden² vġech prvkŢ do pln®ho provozu. 
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5.2.6 Souhrnné zhodnocení pŚipravenosti 

Proveden§ analĨza rizik a typovĨch sc®n§ŚŢ mimoŚ§dnĨch ud§lost² ukazuje, 

ģe HZSp JE Temel²n disponuje odpov²daj²c² technickou i organizaļn² z§kladnou 

pro Śeġen² ud§lost² spojenĨch s elektrickĨmi vozidly. Jednotka je vybavena 

specializovanĨmi prostŚedky umoģŔuj²c²mi vést efektivní zásah u vozidel 

s vysokonapŊŠovĨm trakļn²m systémem, má vybudované karanténní místo a disponuje 

stabiln² organizaļn² strukturou zajiġŠuj²c² koordinaci s provozem elektr§rny. 

Prostor pro dalġ² rozvoj pŚipravenosti jednotky je patrný v oblasti systematického 

zaļlenŊn² problematiky elektromobility do odborn® pŚ²pravy a v jednotn®m taktick®m 

postupu pŚizpŢsoben®m podm²nk§m are§lu JE Temel²n. Tyto oblasti nepŚedstavuj² 

nedostatek souļasn®ho stavu, ale pŚirozenĨ vĨvoj reaguj²c² na postupn® rozġiŚov§n² 

elektromobility ve SkupinŊ ĻEZ. 

Analýza poukázala na oblasti, ve kterých lze zvĨġit ¼roveŔ pŚipravenosti jednotky 

HZSp JE Temel²n na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² spojenĨch s elektromobilitou. ZjiġtŊn® 

skuteļnosti pŚedstavuj² vĨchodisko pro n§vrh konkr®tn²ch opatŚen² zamŊŚenĨch 

na sjednocen² postupŢ, podporu rozhodov§n² velitele z§sahu a zvĨġen² bezpeļnosti 

zasahujících. Tato opatŚen² jsou rozpracov§na v n§sleduj²c² kapitole. 
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6 OpatŚen² za ¼ļelem zvĨġen² pŚipravenosti HZSp JE 

Temelín 

V návaznosti na výsledky analýzy uvedené v kapitole 5 jsou v této kapitole 

navrģena opatŚen² ke zvĨġen² pŚipravenosti jednotky HZSp JE Temel²n na Śeġen² 

mimoŚ§dnĨch ud§lost² spojenĨch s elektrickĨmi vozidly. 

Výstupem je návrh systematického taktického postupu zásahu a zpracování 

kontrolního listu, který pŚedstavuje synt®zu identifikovanĨch rizik a poģadavkŢ 

na z§sahovou ļinnost v podm²nk§ch Jadern® elektr§rny Temel²n. C²lem navrģen®ho 

postupu je vytvoŚit jednotnĨ a pŚehlednĨ r§mec pro rozhodov§n² velitele z§sahu, který 

zohledŔuje podmínky prostŚed² elektr§rny a pŚisp²v§ ke zvĨġen² bezpeļnosti a efektivity 

z§sahov® ļinnosti. 

Zpracov§n² t®to ļ§sti vych§z² z poznatkŢ uvedenĨch v teoretick® ļ§sti bakal§Śsk® 

práce a metodických zásad zásahové ļinnosti jednotek poģ§rn² ochrany pŚi ud§lostech 

s pŚ²tomnost² vysokonapŊŠovĨch syst®mŢ ve vozidlech. Tyto poznatky jsou 

v následujících kapitolách aplikovány na konkrétní podmínky jednotky HZSp JE Temelín 

s vyuģit²m n§sleduj²c²ch analytickĨch metod: 

ü Synt®za a n§vrh opatŚen² ï spoļ²vaj²c² ve zpracov§n² vĨstupŢ analĨzy 

a jejich transformaci do konkrétního taktického postupu a kontrolního listu 

(kap. 6.1 a 6.2). 

ü Empirick® ovŊŚen² a kvalitativn² vyhodnocen² ï realizované formou 

taktick®ho cviļen², Ś²zen®ho pozorov§n² prŢbŊhu z§sahu a n§sledn®ho rozboru 

ļinnosti jednotky (kap. 6.3). 
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6.1 Taktický postup HZSp JE Temel²n pŚi z§sahu na elektrick® 

vozidlo 

NavrģenĨ postup vych§z² z obecnŊ platnĨch metodickĨch dokumentŢ MVïGř 

HZS ĻR, zejm®na z Bojov®ho Ś§du jednotek poģ§rn² ochrany (ML 7/D ï Silniļn² vozidla 

s elektrickým pohonem; ML 6/D ï Automobily s hybridn²m pohonem), z uļebn²ch textŢ 

MVïGř HZS ĻR (VyproġŠov§n² u silniļn²ch dopravn²ch nehod; Aktu§ln² poznatky 

z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR) a z KonspektŢ odborn® pŚ²pravy zamŊŚenĨch 

na vozidla s elektrickým pohonem (Konspekt 4-2-05 ï Zásah u vozidel s alternativními 

pohony; Konspekt 2-09 ï Silniļn² vozidla s elektrickým pohonem). Tyto metodické 

zásady jsou v této práci konkretizovány a adaptovány na podmínky HZSp JE Temelín, 

s ohledem na prostorov® ļlenŊn² are§lu, existenci dob²jec² infrastruktury, vybudovan® 

karanténní místo a dostupné technické vybavení jednotky. 

PŚijet² ozn§men² a prvotn² f§ze z§sahu 

V pŚ²padŊ ozn§men² mimoŚ§dn® ud§losti s pŚ²tomnost² elektrick®ho vozidla je jiģ 

ve f§zi pŚijet² ohl§ġen² dŢleģit® vyhodnotit charakter ud§losti (dopravn² nehoda, poģ§r, 

technick§ z§vada) a pŚedpokl§dat rizika spojen§ s pŚ²tomnost² vysokonapŊŠov®ho 

systému. 

Po pŚ²jezdu na m²sto z§sahu je zásadním krokem identifikace typu vozidla 

a ovŊŚen², zda je vozidlo pŚipojeno k dob²jec² stanici. SouļasnŊ je provedeno stanoven² 

bezpeļnostn²ho prostoru, ustaven² techniky s ohledem na okoln² infrastrukturu 

a vyhodnocen² moģn®ho ohroģen² technologickĨch zaŚ²zen² elektr§rny. 

V t®to f§zi je vĨznamn® zohlednit nejen bezprostŚedn² riziko poģ§ru, ale i moģnost 

opoģdŊn®ho tepeln®ho rozbŊhu trakļn² baterie. 

Odpojen² dob²jec² infrastruktury a zajiġtŊn² vozidla 

Je-li vozidlo pŚipojeno k dob²jec² stanici, je prioritn²m opatŚen²m bezpeļn® 

pŚeruġen² nab²jen² a odpojen² vozidla od zdroje elektrick® energie. V podmínkách 

JE Temel²n je souļ§st² DC dob²jec² stanice tlaļ²tko Ănouzov® vypnut²ñ, kter® pŚeruġ² 

dodávku elektrické energie. U AC dobíjecích stanic tato moģnost k dispozici není 

a odpojen² se prov§d² vypnut²m pŚ²sluġn®ho jistiļe um²stŊn®ho v pŚilehlých objektech. 
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T²m je zajiġtŊno bezpeļn® pŚeruġen² nap§jen² a minimalizace rizika ohroģen² 

zasahujících. 

Po odpojení napájení se nabíjecí konektor odpojí standardn²m zpŢsobem, 

pŚ²padnŊ nouzovĨm mechanickĨm uvolnŊn²m dle konstrukce konkr®tn²ho vozidla. 

N§slednŊ je vozidlo zajiġtŊno proti pohybu a je omezen pŚ²stup nepovolanĨch osob 

do prostoru zásahu. 

Deaktivace vysokonapŊŠov® ļ§sti vozidla prob²h§ v souladu s metodickĨmi 

zásadami MVïGř HZS ĻR, pŚiļemģ i po jej²m proveden² je nutn® pŚistupovat 

k vysokonapŊŠovĨm komponentŢm jako k potenci§lnŊ rizikovĨm. Bezpeļn® odpojen² 

vozidla od nap§jen² pŚedstavuje pŚedpoklad pro realizaci dalġ²ch taktickĨch opatŚen². 

Postup z§sahu bez rozvinut®ho poģ§ru 

V pŚ²padŊ dopravn² nehody nebo technick® z§vady bez rozvinut®ho poģ§ru 

je hlavn² pozornost vŊnov§na stabilizaci vozidla a deaktivaci vysokonapŊŠov®ho 

syst®mu, pŚ²padn®mu vyproġtŊn² osob a kontrole stavu trakļn² baterie. Kontrola teploty 

pomoc² termovizn² techniky umoģŔuje vļas identifikovat moģn® zahŚ²v§n² bateriov®ho 

systému. 

Pokud je zjiġtŊno zvĨġen® riziko rozvoje poģ§ru, je nezbytn® zajistit preventivn² 

ochlazov§n² trakļn² baterie a n§slednĨ pŚesun vozidla do vyhrazeného karanténního 

m²sta, kde bude zajiġtŊn dlouhodobĨ monitoring. 

Postup pŚi poģ§ru trakļn² baterie 

V pŚ²padŊ rozvinut®ho poģ§ru trakļn² baterie je z§sadn²m taktickĨm opatŚen²m 

intenzivn² haġen² a dlouhodob® ochlazov§n². Charakter hoŚen² lithium-iontové baterie 

vyģaduje kontinu§ln² kontrolu teploty a pŚipravenost na opŊtovn® vzn²cen². 

V podm²nk§ch HZSp JE Temel²n lze vyuģ²t dostupn® technick® prostŚedky, 

zejm®na syst®m COBRA pro c²len® ochlazen² trakļn² baterie a kontejner pro haġen² 

elektromobilŢ, umoģŔuj²c² zaplaven² vozidla. O pouģit² konkr®tn² taktiky rozhoduje 

velitel zásahu dle vývoje situace a vyhodnocení rizik. 

SouļasnŊ je nutn® minimalizovat ohroģen² okolní infrastruktury poģ§rem a zajistit 

Ś²zenĨ odvod hasebn² vody v souladu s environment§ln²mi poģadavky elektr§rny. 
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Manipulace s vozidlem a následný monitoring 

Po stabilizaci situace a teplotního stavu je vozidlo pŚem²stŊno do vyhrazen®ho 

karant®nn²ho m²sta. Manipulace prob²h§ s vyuģit²m dostupn® techniky jednotky, pŚiļemģ 

c²lem je minimalizovat dalġ² mechanick® nam§h§n² bateriov®ho syst®mu a omezit riziko 

sekund§rn²ho poġkozen². 

Karant®nn² m²sto umoģŔuje izolaci vozidla od ostatn²ch objektŢ a zajiġtŊn² jeho 

dlouhodob®ho monitoringu prostŚednictv²m kamerov®ho syst®mu a termovizn² techniky. 

Tato f§ze je vĨznamn§ s ohledem na riziko opoģdŊn®ho vzn²cen² trakļn² baterie. 

Souļ§st² taktick®ho postupu pŚi vyuģit² karant®nn²ho m²sta je aktivace reģimu 

Ś²zen®ho odvodu hasebn² vody do z§chytn® j²mky. Toto opatŚen² zajiġŠuje 

environment§lnŊ bezpeļnĨ prŢbŊh z§sahu a minimalizuje dopad na technologick® 

prostŚed² elektr§rny. 

6.1.1 Vazba navrģen®ho postupu na kontroln² list 

NavrģenĨ taktickĨ postup pŚedstavuje vymezen² z§sad a priorit ļinnosti pŚi z§sahu 

u elektrick®ho vozidla v podm²nk§ch JE Temel²n. Jeho praktick§ vyuģitelnost 

je zpracov§na v kontroln²m listu urļen®m pro velitele z§sahu, kterĨ pŚev§d² jednotliv® 

kroky do strukturovan® rozhodovac² pomŢcky vyuģiteln® v re§ln®m ļase. 

Kontrolní list tvoŚ² praktickĨ n§stroj navrģen®ho postupu a umoģŔuje jeho 

jednotnou implementaci u HZSp JE Temelín. 
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6.2 Kontrolní list pro zásah HZSp JE Temelín na elektrické vozidlo 

NavrģenĨ taktický postup je zpracován do podoby kontrolního listu pro velitele 

zásahu HZSp JE Temelín, který pŚedstavuje jeho praktickou operacionalizaci 

v podm²nk§ch jednotky a souļasnŊ hlavn² aplikaļn² vĨstup t®to bakal§Śsk® pr§ce 

(viz pŚ²loha III. ). 

Kontroln² list slouģ² jako strukturovan§ rozhodovac² pomŢcka urļen§ k podpoŚe 

Ś²zen² z§sahu u elektrick®ho vozidla v podm²nk§ch are§lu Jadern® elektr§rny Temel²n. 

Jeho ¼ļelem nen² nahrazovat odborn® znalosti hasiļŢ ani metodick® dokumenty MVïGř 

HZS ĻR, ale vytvoŚit pŚehlednĨ a jednotnĨ postup pro aplikaci tŊchto z§sad v konkrétním 

podnikov®m prostŚed². 

Kontroln² list je ļlenŊn do logickĨch f§z² odpov²daj²c²ch prŢbŊhu z§sahu. 

Od prvotn²ho prŢzkumu, pŚes Śeġen² situace u vozidla pŚipojen®ho k dob²jec² stanici, 

pŚ²padn® haġen² a ochlazov§n² trakļn² baterie, aģ po manipulaci s vozidlem a jeho 

následný monitoring v karanténním prostoru. Struktura kontrolního listu respektuje 

obecné zásady poģ§rn² taktiky a zohledŔuje podmínky areálu JE Temelín, ļlenitost 

prostoru, existenci dobíjecí infrastruktury i syst®m Ś²zen®ho odvodu hasebn² vody. 

Kontrolní list je koncipov§n jako praktickĨ n§stroj vyuģitelnĨ pŚi odborn® 

pŚ²pravŊ jednotlivĨch smŊn i pŚi re§ln®m z§sahu. Jeho zaveden² pŚisp²v§ ke sjednocen² 

rozhodovac²ho procesu velitelŢ z§sahu, ke zvĨġen² pŚehlednosti jednotlivĨch krokŢ 

a k minimalizaci rizika opomenutí dŢleģitĨch opatŚen² souvisej²c²ch s elektromobilitou 

v prostŚed² jadern® elektr§rny. 

Zpracov§n²m kontroln²ho listu doch§z² k pŚ²m® konkretizaci navrģen®ho 

taktick®ho postupu a k jeho pŚizpŢsoben² podm²nk§m HZSp JE Temel²n, ļ²mģ je pos²lena 

systematick§ pŚipravenost jednotky na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² spojenĨch 

s elektrickými vozidly. 
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6.3 Praktick® ovŊŚen² kontroln²ho listu formou taktick®ho cviļen² 

Funkļnost a praktick§ vyuģitelnost navrģen®ho taktick®ho postupu a kontroln²ho 

listu byla ovŊŚena formou taktick®ho cviļen² jednotky HZSp JE Temel²n, realizovan®ho 

dne 8. 3. 2026. Cviļen² (viz obrázek 19) bylo zamŊŚeno na Śeġen² mimoŚ§dn® ud§losti 

zpŢsoben® technickou závadou elektrick®ho vozidla pŚipojen®ho k dob²jec² stanici 

v prostoru bĨvalĨch autobusovĨch zast§vek mimo stŚeģenĨ prostor are§lu JE Temel²n. 

 

Obrázek 19. Taktick® cviļen² HZSp JE Temel²n ï zásah na EV. Zdroj: Vlastní zpracování 

PŚed samotnĨm praktickĨm n§cvikem probŊhla teoretick§ pŚ²prava zamŊŚen§ 

na problematiku elektromobility, identifikovaná rizika v podmínkách JE Temelín, 

rozm²stŊn² dob²jec² infrastruktury, vyuģit² karant®nn²ho m²sta a obecn® z§sady postupu 

pŚi z§sahu u elektrick®ho vozidla. Podkladem pro tuto pŚ²pravu byla teoretick§ ļ§st 
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bakal§Śsk® pr§ce, kter§ slouģila k sezn§men² zasahuj²c²ch s Śeġen²m mimoŚ§dnĨch 

událostí u elektrických vozidel. 

Praktick§ ļ§st cviļen² byla realizov§na v souladu se zpracovanĨm pl§nem 

taktick®ho cviļen² ĂZ§sah na vozidlo s elektrickĨm pohonemñ (viz pŚ²loha IV.), jenģ 

stanovil ¼ļel a c²le cviļen², modelovĨ sc®n§Ś mimoŚ§dn® ud§losti, ļasovĨ harmonogram, 

nasazen² sil a prostŚedkŢ i bezpeļnostn² opatŚen². Sc®n§Ś cviļen² vycházel z reálných 

provozních podmínek areálu JE Temelín a zohledŔoval zejm®na um²stŊn² dobíjecí 

infrastruktury, vazbu na provozn² reģim elektr§rny a n§sledn® vyuģit² karant®nn²ho m²sta. 

Cviļen² se z¼ļastnila jedna smŊna jednotky v poļtu 7 osob. K z§sahu byla 

nasazena technika CAS 24 ï MB Atego II., CAS 100 ï Scania 660S a automobilovĨ nosiļ 

kontejnerŢ s kontejnerem pro haġen² elektromobilŢ (viz obrázek 20). Cviļen² bylo 

koncipov§no jako pilotn² ovŊŚen² pouģitelnosti kontroln²ho listu v praxi a souļasnŊ jako 

podklad pro pŚ²padnou ¼pravu navrģen®ho postupu.  

 

Obrázek 20. Technika vyuģit§ pŚi taktick®m cviļen². Zdroj: Vlastn² zpracov§n² z 110 

V prŢbŊhu cviļen² nemŊli zasahuj²c² hasiļi kontroln² list k dispozici. K porovnání 

re§ln®ho prŢbŊhu z§sahu s navrģenĨm postupem mŊl kontrolní list pouze autor práce 

v roli pozorovatele, který jej vyuģ²val k prŢbŊģn®mu hodnocen² z§sahu. Tento pŚ²stup 

umoģnil objektivnŊ posoudit, do jak® m²ry odpovídá praktické rozhodování zasahujících 

teoreticky navrģen® struktuŚe postupu, a identifikovat pŚ²padn® odchylky. 

Vyhodnocen² prŢbŊhu z§sahu bylo provedeno na z§kladŊ Ś²zen®ho pozorov§n² 

a n§sledn®ho rozboru ļinnosti jednotky, pŚiļemģ jednotliv® kroky z§sahu byly 

porovn§v§ny s navrģenĨm kontroln²m listem. 

 
110 SURMAJ, Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp, s. 32-36. 
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6.3.1 Vyhodnocen² prŢbŊhu z§sahu 

PrŢbŊh z§sahu potvrdil, ģe jednotka je po absolvovan® odborn® pŚ²pravŊ schopna 

Śeġit technickou z§vadu elektrick®ho vozidla bez rozvinut®ho poģ§ru v souladu 

s obecnĨmi z§sadami poģ§rn² taktiky a bezpeļnostn²mi pravidly pr§ce 

s vysokonapŊŠovĨm syst®mem. 

Z§sah byl veden systematicky, s dŢrazem na bezpeļnost zasahuj²c²ch a ģivotn²ho 

prostŚed², kontrolu teploty trakļn² baterie, její ochlazování a n§slednĨ pŚesun vozidla 

do karanténního místa (viz obrázek 21). 

 

Obrázek 21. Taktick® cviļen² HZSp JE Temelín ï kontrola teploty trakļn² baterie/ ochlazov§n² trakļn² baterie/ 

pŚesun EV na karant®nn² m²sto. Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

V prŢbŊhu modelov® situace bylo provedeno desetiminutov® ochlazov§n² spodn² 

ļ§sti vozidla, po nŊmģ n§sledovala kontrola teploty trakļn² baterie pomoc² termokamery. 

Po kr§tk®m ļasov®m intervalu byl zaznamen§n opŊtovnĨ simulovaný n§rŢst teploty, 
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z tohoto dŢvodu bylo ochlazování zopakováno. Stabilizace teplotního stavu bylo 

dosaģeno standardn²m vodn²m proudem s vyuģit²m ġt²tov® proudnice, coģ odpov²dalo 

charakteru modelované technické závady bez rozvinut®ho plamenn®ho hoŚen². N§sledn§ 

kontrola jiģ neprok§zala dalġ² zvyġov§n² teploty vyģaduj²c² intenzivnŊjġ² z§sah. 

Z taktick®ho hlediska proto nebylo pŚistoupeno k pouģit² syst®mu COBRA 

ani k simulovanému invazivnímu zásahu do bateriového prostoru.  

BŊhem cviļen² se projevily d²lļ² momenty pochybností v tŊchto oblastech: 

ü Rozliġen² postupu pŚi nouzovém odpojení AC a DC dobíjecí stanice 

od elektrické energie. 

ü řeġen² situace u uzamļen®ho vozidla bez násilného vstupu pŚi nemoģnosti 

standardn²ho uvolnŊn² konektoru. 

ü Deaktivace vysokonapŊŠov®ho syst®mu. 

ü ZajiġtŊn² vozidla proti pohybu a zajiġtŊn² odvodu plynŢ z uzavŚen®ho 

prostoru vozidla. 

ü Stanovení d®lky a cykliļnosti ochlazov§n² trakļn² baterie. 

ü ZajiġtŊn² EV proti pohybu v kontejneru pro haġen² elektromobilŢ. 

Uvedené skuteļnosti nepŚedstavovaly z§sadn² pochyben², ale potvrdily vĨznam 

existence strukturovan® rozhodovac² pomŢcky. 

6.3.2 Zhodnocen² ¼ļinnosti kontroln²ho listu 

Praktick® ovŊŚen² potvrdilo, ģe navrģenĨ kontroln² list je funkļn² a odpov²d§ 

re§lnĨm podm²nk§m z§sahu v are§lu JE Temel²n. Struktura jednotlivĨch krokŢ reflektuje 

prŢbŊh z§sahu a zahrnuje kl²ļov® rozhodovac² body. 

Rozbor cviļen² a zpŊtn§ vazba zasahuj²c²ch hasiļŢ uk§zaly, ģe aktu§ln² verze 

kontrolního listu je pomŊrnŊ rozsáhlá a koncipovan§ univerz§lnŊ pro poģ§r i technickou 

závadu elektrického vozidla. Z vĨsledkŢ vyhodnocen² cviļen² vyplynula potŚeba jeho 

rozdŊlen² na tŚi ļ§sti, ļ²mģ se zvĨġ² pŚehlednost a praktiļnost dokumentu pŚi vĨcviku 

i re§ln®m z§sahu. RozdŊlen² dokumentu je n§sleduj²c²: 

ü Kontrolní list ï technick§ z§vada EV (viz pŚ²loha V.). 

ü Kontrolní list ï poģ§r EV (viz pŚ²loha VI.). 

ü Elektrické vozidlo ï doporuļen² VZ (viz pŚ²loha VII. ). 
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6.3.3 Výstupy z vyhodnocení cviļen² a n§vrh opatŚen² 

Taktick® cviļen² a n§slednĨ rozbor pŚinesly konkr®tn² materi§lnŊ-technická 

a organizaļn² zjiġtŊn², kter§ byla pŚed§na vedoucímu útvaru PO HZSp JE Temelín. 

PŚ²stup do uzamļen®ho vozidla 

ü Byla identifikov§na potŚeba formalizovat postup vyuģit² celoz§vodn²ho 

rozhlasu prostŚednictv²m smŊnov®ho inģenĨra k pŚivol§n² majitele vozidla 

na místo zásahu. 

Manipulace a pŚesun vozidla 

ü DoplnŊn² univerz§ln²ch taģnĨch z§vitŢ kompatibiln²ch s nejļastŊjġ²mi 

znaļkami elektromobilŢ v areálu. 

ü DoplnŊn² up²nac²ch p§sŢ pro bezpeļn® zajiġtŊn² vozidla pŚi pŚepravŊ 

v kontejneru pro haġen² elektromobilŢ. 

Karanténní místo 

ü Vybaven² jednotky kl²ļem k uzamļenĨm ġoup§tkŢm. 

ü Oznaļen² ġoup§tek (odvod do záchytné jímky/odvod do kanalizace). 

ü PotŚeba technick®ho zabezpeļen² poklopu z§chytn® j²mky z dŢvodu 

neopr§vnŊn® manipulace. 

ü ZajiġtŊn² prŢbŊģn® kontroly a odklidu list² z dŢvodu zanesen² odvodn²ho 

kanálu. 

ü Instalace taģn®ho oka na zadn² stŊnu karant®nn²ho m²sta pro snadnŊjġ² 

um²stŊn² EV pomoc² kladky a navij§ku. 

ü PotŚeba ¼pravy parkovacích míst v okolí karanténního místa a vyznaļen² 

manipulaļn² z·ny (zákaz parkování podél patníku a vyhrazení alespoŔ 

3 parkovacích míst pro lepġ² manipulaci s vozidlem). 

Praktick® ovŊŚen² potvrdilo funkļnost navrģen®ho kontroln²ho listu i plánu 

taktick®ho cviļen² a souļasnŊ pŚispŊlo k identifikaci opatŚen² vedouc²ch ke zvĨġen² 

organizaļn² a technick® pŚipravenosti jednotky. Cviļen² nepŚedstavovalo pouze ovŊŚen² 

dokumentu, ale komplexn² test pŚipravenosti jednotky v podm²nk§ch re§ln®ho provozu 

areálu JE Temelín. 



67 

Z§vŊr 

Bakal§Śsk§ pr§ce se zabĨvala pŚipravenost² Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru 

podniku Jadern® elektr§rny Temel²n na Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² souvisejících 

se zav§dŊn²m elektromobility v dopravŊ Skupiny ĻEZ. Pozornost byla zamŊŚena 

na specifick® podm²nky prostŚed² Jadern® elektr§rny Temel²n, kde se rozvoj 

elektromobility prom²t§ do skladby vozov®ho parku, dob²jec² infrastruktury i poģadavkŢ 

na z§sahovou ļinnost jednotky HZSp JE Temel²n. 

Teoretick§ ļ§st vymezila technick§ a bezpeļnostn² specifika elektrickĨch vozidel, 

principy dobíjecí infrastruktury a rizika spojená s jejich provozem a zásahovou ļinnost². 

SouļasnŊ se zamŊŚila na konkr®tn² podm²nky Jadern® elektr§rny Temel²n, vļetnŊ 

zpracov§n² pŚehledu dob²jec² infrastruktury a jej²ho rozm²stŊn² v areálu. Tento pŚehled 

slouģ² jako podklad pro odbornou pŚ²pravu jednotky. 

V praktick® ļ§sti byla provedena analĨza rizik a definov§ny typov® sc®n§Śe 

mimoŚ§dnĨch ud§lost². Na jejich z§kladŊ byla posouzena pŚipravenost jednotky, pŚiļemģ 

bylo zjiġtŊno, ģe jednotka disponuje dobrĨm technickĨm i organizaļn²m z§zemím, avġak 

existuj² oblasti vhodn® k dalġ²mu rozvoji, pŚedevġ²m v oblasti metodiky, odborn® pŚ²pravy 

a praktického výcviku. 

V n§vaznosti na provedenou analĨzu byl navrģen systematickĨ taktickĨ postup 

z§sahu u elektrickĨch vozidel v podm²nk§ch Jadern® elektr§rny Temel²n, doplnŊnĨ 

o kontroln² list pro velitele z§sahu a pl§n taktick®ho cviļen². NavrģenĨ kontroln² list byl 

n§slednŊ ovŊŚen formou taktick®ho cviļen² realizovan®ho podle vytvoŚen®ho pl§nu, 

pŚiļemģ vĨsledky vedly k jeho ¼pravŊ a rozdŊlen² na tŚi samostatn® ļ§sti. Pl§n taktického 

cviļen² z§roveŔ pŚedstavuje praktickĨ podklad pro realizaci vĨcviku i pro ostatn² smŊny 

jednotky. Za hlavn² pŚ²nos pr§ce lze povaģovat praktickou vyuģitelnost navrģen®ho 

taktick®ho postupu, kontroln²ch listŢ a pl§nu taktick®ho cviļen² v podm²nk§ch Jadern® 

elektr§rny Temel²n. Tyto vĨstupy pŚedstavuj² n§stroje pro systematickou pŚ²pravu 

jednotky, sjednocen² postupŢ, podporu rozhodov§n² velitele zásahu a zvĨġen² bezpeļnosti 

zasahuj²c²ch pŚi Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost². SouļasnŊ pr§ce poskytuje ucelenĨ soubor 

podkladŢ pro odbornou pŚ²pravu jednotky v oblasti elektromobility. 

S ohledem na dynamickĨ rozvoj elektromobility lze doporuļit prŢbŊģnou 

aktualizaci taktickĨch postupŢ, jejich pravideln® ovŊŚov§n² formou cviļen², modernizaci 
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a doplŔov§n² techniky a vŊcnĨch prostŚedkŢ a rozvoj spolupr§ce mezi provozovatelem 

dobíjecí infrastruktury a jednotkou HZSp JE Temelín. 

Pr§ce potvrzuje, ģe problematika pŚipravenosti jednotky HZSp JE Temel²n 

na elektromobilitu je aktu§ln²m a prakticky vĨznamnĨm t®matem, jehoģ vĨznam bude 

s dalġ²m rozvojem elektromobility d§le narŢstat. Z§roveŔ poukazuje na potŚebu 

systematick®ho pŚ²stupu k jejímu Śeġen² v podm²nk§ch kritick® infrastruktury. 
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ochrany, 2023. 57 s. Absolventská práce. 

3. HasiļskĨ z§chrannĨ sbor Ļesk® republiky. Konspekt odborn® pŚ²pravy jednotek 

PO: Silniļn² vozidla s elektrickĨm pohonem. Praha: Ministerstvo vnitraïgenerální 

Śeditelstv² Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru Ļesk® republiky, [bez roku]. 60 s. 

4. MALKOVSKÝ, Z., KARL, J., SUCHÝ, O., THIN, P. Aktuální poznatky 

z elektromobility pro potŚeby HZS ĻR. Praha: Ministerstvo vnitra Ļesk® republiky 

ï Gř HZS ĻR ï TechnickĨ ¼stav poģ§rn² ochrany, 2020. 34 s. 

5. SURMAJ, M. Zaġkolen² novĨch zamŊstnancŢ HZSp Jadern® elektr§rny Temel²n. 
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poģ§rn² ochrany, 2025. 79 s. Absolventsk§ pr§ce. 
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Seznam zkratek 

AB Administrativní budova 

AC Nab²jen² stŚ²davĨm proudem 

ANK  AutomobilovĨ nosiļ kontejnerŢ 

BEV  Bateriové elektrické vozidlo 

CAS Cisternov§ automobilov§ stŚ²kaļka 

CCS Combined Charging System 

DAM  Diverzn² a mobiln² prostŚedky 

DC Nab²jen² stejnosmŊrnĨm proudem 

EPS Elektrick§ poģ§rn² signalizace 

EV Elektrické vozidlo 

HEV  Hybridní elektrické vozidlo 

HV  VysokonapŊŠov§ kabel§ģ 

HZSp JE Temelín HasiļskĨ z§chrannĨ sbor podniku Jadern® elektr§rny Temel²n 

CHAdeMO  CHarge de Mode 

CHÚV  Chemická úpravna vody 

JE Temelín Jaderná elektrárna Temelín 

MVïGř HZS ĻR Ministerstvo vnitraïgener§ln² Śeditelstv² Hasiļsk®ho 

z§chrann®ho sboru Ļesk® republiky 

OS Operaļn² stŚedisko 

PHEV Plug-in hybridní elektrické vozidlo 

SO Stavební objekt 

STP StŚeģenĨ prostor 
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PŚ²lohy 

PŚ²loha I. ï Mapa rozm²stŊn² dob²jec²ch stanic v areálu JE Temelín 
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PŚ²loha II. ï Technika HZSp JE Temelín 

Technika HZSp JE Temelín 

AC PHM ï MB Actros 

AC PHM ï Mitsubishi Fuso 

ANK TGM ï MAN I.  

ANK TGM ï MAN II.  

ANK TGS ï MAN  

AP 44 ï Bronto Skylift MB Econic  

CAS 24 ï MB Atego I. 

CAS 24 ï MB Atego II.  

CAS 100 ï Scania 660S 

DA ï VW Crafter  

KCE ï Kontejner ļerpac² 

KCS ï Kontejner cisternová stŚ²kaļka 

KHA 32 ï MB Actros 

KHE ï Kontejner pro haġen² elektromobilŢ 

KKH ï Kontejner kombinovaný hasící 

KPPL ï Kontejner protiplynový  

NA ï MB Sprinter  

OA ï Hyundai Ioniq  

PPLA ï MB Vario  

Rypadlo nakladaļ ï Terex 860 SX 

RZA Sanita ï VW Transportér  

TA M1R ï MB Atego 

VEA ï Ġkoda Octavia combi Scout 

VEA ï Ġkoda Enyaq 

LoŅ Marine 16Y 400746 s pŚ²vŊsem Harbeck 

PŚ²vŊs ļ. 1 (PMS) ï FOX III, Tohatsu  
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PŚ²vŊs ļ. 2 (PMS) ï FOX III, Tohatsu  

PŚ²vŊs ļ. 3 (PH) ï HadicovĨ pŚ²vŊs 

PŚ²vŊs ļ. 4 (PNS) ï PŚ²vŊs norn® stŊny 

PŚ²vŊs stan (HP) ï Havarijn² pŚipravenost) 

PŚ²vŊs stan (HP) ï (Havarijn² pŚipravenost) 

Vlek ļerpadlo Atlas Copco ļ. 1 

Vlek ļerpadlo Atlas Copco ļ. 2 

Vlek KV (KabelovĨ vŢz) 7ZG70 

Vlek KV (KabelovĨ vŢz) 8GZ70 

Vlek MDG (Mobilní Diesel generátor) 7GZ70 

Vlek MDG (Mobilní Diesel generátor) 8GZ70 

ELC Elektrocentrály Honda 5 ks 

ELC GELH 40 Elektrocentrála  

KĻ HCP 100ASN 
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PŚ²loha III. ï PŢvodn² univerz§ln² kontroln² list pro zásah na EV 
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PŚ²loha IV. ï Pl§n taktick®ho cviļen² HZSp JE Temel²n 
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