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ABSTRAKT

JEBAVA, J. Trestné ciny ridicii motorovych vozidel na teritoriu Uzemniho
odboru Semily Policie Ceské republiky v letech 2016-2024: bakaldrska prace. Ceské
Budgjovice: Vysoka Skola evropskych a regionalnich studii, 2026. 71 s. Vedouci
bakalarské prace: Mgr. et Mgr. Radek Fabian.

Klicova slova: doprava, dopravni nehoda, trestny ¢in, pozemni komunikace,

pachatel.

Bakalatska prace se zabyva problematikou trestnych ¢inti spachanych fidici
motorovych vozidel a jejich pfi¢innymi souvislostmi s nehodovym dé&jem. Cilem je

analyzovat, jak jednotlivé trestné ¢iny ovliviiuji vznik a nasledky dopravnich nehod.

Teoretickd cast prace se zaméfuje na vymezeni zdkladnich pojmi, rozbor
trestnépravnich aspektl trestnych ¢ind v dopravé a pfiblizeni vybranych typi téchto
trestnych ¢intl. Rozlisuje se zde mezi tzv. ohrozujicimi trestnymi Ciny, které samy o sob&
nevedou ke vzniku nehodového déje, a poruchovymi trestnymi Ciny, jejichz spachani je

piimo v pfi¢inné souvislosti s dopravni nehodou.

Prakticka ¢ast pak na zdklad¢ analyzy a dedukce zpracovava statisticka data
tykajici se trestnych ¢int v dopravé, spachanych na teritoriu izemniho odboru Policie
Ceské republiky Semily v obdobi let 2016 az 2024. Vysledky této analyzy mohou
poslouzit jako dulezity podklad pro zaméteni preventivnich opatieni v oblasti silni¢ni
dopravy a prispét k efektivnéjSimu piredchdzeni protipravniho jednani ¥idici motorovych

vozidel.



ABSTRACT

JEBAVA, J. Offences Against Drivets of Motor Vehicles in the Territory of the
Semily Police Department ot the Czech Republic in 2016-2024: Bachelor Thesis. Ceské
Budéjovice: College ot European and Regional Studies, 2026. 71 p. Head of Bachelors
Thesis: Mgr. et Mgr. Radek Fabian.

Key words: Transport, Traffic Accident, Crime, Road, Offender.

Head of The Bachelor's Thesis Deals with the Issue of Crimes Committed by
Drivers of Motor Vehicles and Their Causal Connections with the Accident. The Aim is
to Analyze How Individual Crimes affect the Occurrence and Consequences of Traffic

Accidents.

The Theoretical Part of the Thesis Focuses on Defining Basic Concepts,
Analyzing the Criminal Law Aspects of Traffic Crimes and Presenting Selected Types of
These Crimes. A Distinction is Made Here Between so-called Threatening Crimes, which
do not in Themselves Lead to the Occurrence of an Accident, and Disorder Crimes, the

Commission of which is Directly Causally Related to a Traffic Accident.

The Practical Part Then, Based on Analysis and Deduction, Processes Statistical
Data Regarding Traffic Crimes Committed in the Territory of the Territorial Department
of the Police of the Czech Republic in Semily in the Period from 2016 to 2024. The
Results of This Analysis Can Serve as an Important Basis for Focusing Preventive
Measures in the Field of Road Transport and Contribute to More Effective Prevention of
Illegal Actions by Motor Vehicle Drivers.
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Uvod

Doprava ptedstavuje klicovy prvek fungovani moderni spole¢nosti. Kazdodenni
pohyb osob, zbozi a sluzeb prostiednictvim pozemnich komunikaci, Zeleznic, letecké
¢i vodni dopravy je nezbytny pro zajiSténi ekonomické vymeény, dostupnosti sluzeb,
pracovnich prilezitosti i socialnich kontaktt. Diky své vSudypiitomnosti je doprava nejen
technickym a logistickym procesem, ale rovnéz vyznamnym spolecenskym fenoménem,
ktery s sebou pfinasi fadu vyzev — at’ uz v oblasti bezpec¢nosti, legislativy, infrastruktury

¢i etiky chovani ucastnikli provozu.

Jednou z vaznych a stale aktualnich vyzev soucasné spolecnosti je kriminalita
Vv doprave, predevsim trestna ¢innost pachana fidi¢i motorovych vozidel na pozemnich
komunikacich. Tato forma kriminality je specifickd nejen svou Cetnosti, ale zejména
duasledky, které mize mit pro zdravi a Zivoty osob, pro celkovou bezpecnost silnicniho

provozu a pro divéru vetfejnosti ve spravedlnost a pravni fad.

Zatimco n¢které protipravni ¢iny v dopravé jsou kvalifikovany jako pfestupky
afeSeny v ramci spravniho fizeni, jiné svou zavaznosti napliiuji znaky trestnych ¢int
ve smyslu trestniho zdkoniku a spadaji tak do plisobnosti orgdnt ¢innych v trestnim
fizeni. Typickymi ptiklady jsou trestné Ciny ohrozeni pod vlivem navykoveé latky,

usmrceni z nedbalosti, ubliZzeni na zdravi z nedbalosti ¢i obecné ohrozeni.

Problematika dopravni kriminality ma vyrazny regionalni rozmér. Policie Ceské
republiky evidovala v roce 2025 na teritoriu Uzemniho odboru Semily celkem 742
dopravnich nehod. Z tohoto poctu bylo 2 osoby tézce zranény, 253 osob utrpélo lehka
zranéni a 4 osoby byly usmrceny. Celkova hmotna $koda zpisobena pii téchto dopravnich
nehodach ¢inila 52 894 500 K¢&. Zavaznym zjiSténim je také skuteCnost, ze v 114
ptipadech tidi¢ z mista nehody ujel, aniz by splnil zdkonnou povinnost setrvat na misté

a poskytnout potfebnou soucinnost pfi objasiiovani nehody.

Uvedené statistické Udaje jednoznacné potvrzuji, ze dopravni kriminalita
predstavuje zavazny spoleCensky i bezpecnostni problém nejen na celostatni drovni,
ale i v ramci jednotlivych regiond. Vysoky poc¢et dopravnich nehod a jejich nasledka
poukazuje na nutnost komplexniho pfistupu k prevenci, ktery by mél zahrnovat nejen
diislednou kontrolni ¢innost Policie Ceské republiky, ale také systematické vzd&lavani

fidich, zvySovani dopravni gramotnosti a dasledné postihovani protipravniho jednani



V dopravé. Pouze kombinaci represivnich a preventivnich opatieni lze dosahnout

dlouhodobého zlepSeni bezpecnostni situace na pozemnich komunikacich.

Ceska republika nema ,trestny ¢in fidi¢e motorového vozidla® vymezen jako
samostatnou pravni kategorii. Jde spiSe o souhrnny pojem, ktery zahrnuje rtizné skutkové
podstaty trestnych ¢inti spachanych v souvislosti s fizenim motorového vozidla. Mezi
nejcastéjsi patii ublizeni na zdravi z nedbalosti, ohrozeni pod vlivem ndvykové latky,
mareni vykonu ufedniho rozhodnuti, ale také piipady usmrceni z nedbalosti. Jejich
spoleCnym jmenovatelem je aktivni ucast fidiCe ve vefejném silni¢nim provozu

a potencial ohrozit dalsi osoby nebo majetek.

Vyznam a zavaznost této problematiky potvrzuje i statisticka realita — trestné ¢iny
spachané ftidi¢i motorovych vozidel tvoii vyznamnou c¢ast celkové kriminality
registrované v Ceské republice. Vedle piimych nasledki pro obéti nehod a jejich blizké
jsou tyto delikty spojeny i s finan¢nimi naklady pro systém vefejného zdravotniho
pojisténi, zachranné slozky, pojistovny a soudnictvi. Navic dochazi k erodovani davéry
vetejnosti v bezpecnost silnicniho provozu a v G¢innost preventivnich a represivnich

opatieni.

Vzhledem ke komplexnosti této problematiky se na Setfeni a prevenci dopravni
kriminality podileji rizné slozky Policie Ceské republiky — dopravni, poradkova
| kriminalni policie. Spoluprace téchto slozek umoziuje cilengjsi a kvalifikovangjsi
postup, nebot’ mnohé trestné Ciny v dopravé se prolinaji s dalSimi oblastmi kriminality.
Specifickd povaha téchto ¢inli — napiiklad jejich provazanost s psychickym stavem
pachatele, navykovymi latkami nebo opakovanym poruSovanim zdkona — vyZaduje
rovnéz mezioborovou spolupraci, napiiklad s psychology, socidlnimi pracovniky

nebo specialisty na dopravni bezpe¢nost.

Nezanedbatelnou soucasti problematiky je rozliSovani mezi trestnymi ciny
a prestupky, coz je Casto komplikované nejen z pravniho hlediska, ale 1 z hlediska praxe.
Hranice mezi pfestupkem a trestnym ¢inem muze byt velmi tenka, a rozhodovani
o0 kvalifikaci konkrétniho jednani vyzaduje dikladnou pravni analyzu i1 zkuSenosti
vySetiovatelii. Pravé proto je pii Setfeni téchto ¢inl klicovy odborny a peclivy pfistup,
podlozeny znalosti pravni Gpravy a praxe v silni¢nim provozu.

Autorka této prace je diky své dlouhodobé praxi u Policie Ceské republiky
bezprostiedné¢ obeznamena s dynamickym vyvojem dopravni kriminality. Denné
se setkdva s ptipady, které poukazuji na stdle se zvySujici ndroky na vySetfovani
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a prevenci téchto ¢inli. Motivaci k vybéru tohoto tématu bylo nejen profesni zaméteni,
ale 1 osobni zajem o zvyseni bezpec€nosti silni¢niho provozu, osvétu vetejnosti a hledani

efektivnich opatieni proti dopravni trestné ¢innosti.

Cilem prace je analyzovat nej¢astéjsi typy trestnych ¢inti pachanych v silni¢énim
provozu, jejich pravni kvalifikaci, pfi¢iny a disledky, a dale provést statistické
zhodnoceni jejich vyskytu na izemi uzemniho odboru Policie Ceské republiky Semily

v obdobi let 2016 az 2024.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

V teoretické Casti jsou vymezeny zakladni pojmy, pficemz je Cerpano z riznych
odbornych zdroju, pravnich piedpisti a literatury. Déale se teoreticka Cast zaméfuje
na podrobny rozbor jednotlivych trestnych ¢inti spachanych fidi¢i motorovych vozidel
Vv oblasti silni¢ni dopravy, v¢etné jejich klasifikace, charakteristiky a pravniho hodnoceni.
Tato Cast poskytuje nezbytny teoreticky zaklad pro pochopeni problematiky trestné

¢innosti v dopravé a jejiho vyznamu v ramci celkové kriminality.

Prakticka cast bakalatrské prace ma za cil zjistit, analyzovat a vyhodnotit trestnou
&innost idi¢t motorovych vozidel na Gizemi (zemniho odboru Policie Ceské republiky
Semily v obdobi let 2016 az 2024. Toto obdobi bylo zvoleno s ohledem na realizaci
preventivnich akci pofadanych Policejnim prezidiem a jednotlivymi krajskymi
feditelstvimi, jejichz cilem bylo snizeni &etnosti dopravnich nehod, zejména téch
s vaznymi zdravotnimi dopady. Piedpoklada se, Ze diky t€émto opatifenim doslo k poklesu
po¢tu nedbalostnich trestnych ¢int souvisejicich s dopravou. Naopak u umyslnych
trestnych ¢int, jako je naptiklad trestny ¢in ohrozeni pod vlivem navykové latky, lze

ocekavat, ze jejich Cetnost ziistane v prubéhu sledovaného obdobi relativné konstantni.

Pro zpracovani bakalatské prace autorka vyuzila Sirokou Skalu zdrojt, mezi které
patii odborné publikace, aktudlni legislativni normy, internetové zdroje a predevsim
interni informacni systém Policie Ceské republiky — evidence trestniho fizeni (dale jen
LETR®). Diky svému zaméstnani u Policie Ceské republiky ma autorka piistup
k aktualnim datim a pribézné sleduje vyvoj a charakteristiku trestné ¢innosti v doprave,

coz vyrazné€ piispiva k vérohodnosti a relevanci praktické ¢asti prace.

Ziskanim a naslednym vyhodnocenim statistickych dat o trestnych ¢inech
spachanych v daném obdobi na teritoriu Uzemniho odboru Semily vznikne piesny
a uceleny prehled o vyvoji této trestné ¢innosti. Tento piehled bude slouzit nejen jako
podklad pro vyhodnoceni u¢innosti dosavadnich preventivnich opatfeni, ale zarovei jako
dulezity zdroj informaci pro tvorbu novych strategii a opatfeni zaméefenych na prevenci
a potirani trestné ¢innosti v doprave. Vysledky a zavéry této prace tak mohou byt vyuzity
nejen v ramci sledovaného Gzemi, ale i v ramci celé Ceské republiky, ¢imz prispéji

k zlepseni bezpecnosti silnicniho provozu a ochran¢ zdravi a zivota obcand.
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2 Zakladni pojmy

Trestné ¢iny v dopravé zahrnuji uréité klicové pojmy, které hraji vyznamnou
a specifickou roli pfi posuzovani odpovédnosti za protipravni jednéni v silniénim
provozu. Tyto pojmy nejsou pouze terminologickymi znackami, ale pfedstavuji zakladni
stavebni kameny pravniho hodnoceni jednotlivych skutkti a umoziuji spravné aplikovani
zdkonnych norem v praxi. Jejich pfesné vymezeni a pochopeni je proto nezbytné
pro spravné stanoveni odpovédnosti, miry zavinéni a naslednych pravnich dusledki, a to

jak v ramci trestniho, tak i pfestupkového fizeni.

Tyto pojmy jsou obsazeny v celé fad€ pravnich piedpist, jako je naptiklad Trestni
zakonik, Z&kon o provozu na pozemnich komunikacich, Zakon o odpovédnosti
za prestupky, Zakon o nékterych prestupcich, ale také v Siroké odborné literatuie
zabyvajici se pravem a bezpe€nosti silni¢niho provozu. Vysvétleni téchto termint
nejenze piispiva k lepSimu porozuméni legislativy, ale rovnéz umoziuje hlubsi analyzu
a interpretaci jednotlivych pfipadl trestné ¢innosti v doprave, coz je zasadni pro u¢inné

vySetfovani a spravné soudni rozhodovani.

Mezi nejdiilezitéjsi pojmy patii naptiklad ,,prestupek* a ,.trestny ¢in*, kde rozdil
mezi nimi urcuje zdvaznost a typ sankci, ,,nedbalost a ,,amysl* jako formy zavinéni.
Detailni definice téchto terminti a jejich pravni charakteristika budou nasledné
predmétem hlubsiho rozboru, ktery umozni systematicky piistup k tématu a zaroven

vytvoii pevny zéklad pro praktickou ¢ast prace.

2.1 Doprava

Zékladni déleni dopravy odvozujeme od mist, kde dochazi k pohybu dopravnich

prostiedki. Jedna se o dopravu leteckou, vodni, silni¢ni dopravu a Zelezniéni dopravu.

Definice silni¢ni dopravy, které se tato prace vénuje, je uvedena v 8§ 2 odst. 1
zakona ¢. 111/1994 Sh. o silni¢ni doprave, kdy silni¢ni dopravu Ize charakterizovat jako
komplex cinnosti spojenych s piepravou osob, zvifat a materidlu prostfednictvim
silni¢nich vozidel. Do této oblasti spadad jak pravidelna linkova doprava, kyvadlova
a prilezitostna pfeprava osob ¢i taxisluzba, tak i ndkladni doprava. Soucasti silni¢ni
dopravy je rovnéz samotny pohyb vozidel po délni¢ni a silni¢ni siti, mistnich a vefejné

pfistupnych ucelovych komunikacich, pfipadné také ve volném terénu.
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Dopravu definuje také Porada jako souhrn aktivit zajist'ujicich pohyb dopravnich
prosttedkll po ptislusnych trasach (napf. jizda, plavba i let) a soucasné také premistovani
osob a materialu prostfednictvim dopravnich prosttedkii nebo zatizeni.“! TaktéZ obdobné
definuje pojem dopravy Chmelik, kdy dopravu lze chapat jako proces piesunu predméti
prace, vyrobnich prostiedkli a hotovych produktt, stejné jako lidskych pracovnich sil.
Tento presun probihd za vyuziti dopravnich prostiedkll po dopravnich trasach a spojuje

mista, ktera jsou od sebe prostorové oddélena.

2.2 Dopravni nehoda

Pohledem teorie dopravnich nehod dopravni nehoda piedstavuje neocekavanou
a nepiedvidanou uddlost vzniklou v silnicnim provozu na vefejnych komunikacich
Vv souvislosti s provozem dopravnich prostiedkd, jejimz disledkem je jma na Zivoté
&i zdravi osob, ptipadné $koda na majetku. 3 Ne kazda udalost, ktera nastane pii provozu
vozidla v doprave, je dopravni nehodou. Je zapotiebi, aby k ni doSlo na pozemnich
komunikacich, kde plati v celém rozsahu pravidla silni¢niho provozu. Déale musi dojit
k realné Skod¢ na zivoté, zdravi nebo majetku a konecné tento Skodlivy nasledek je

vV pfi¢inné souvislosti s nehodou.*

Pravné je definice dopravni nehody zakotvena v § 47 zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich. Terminem dopravni nehoda rozumime
neplanovanou udalost na pozemni komunikaci, ktera je bezprostfedné spojena s pohybem
vozidla. Dusledkem takové udalosti, at’ uz jde o srazku ¢i havarii, je vznik materialni
Skody, jma na zdravi nebo ztrata Zivota.

Kriminologie pohlizi na dopravni nehodu jako na nest’astny nasledek dovoleného

rizika, jemuz jsou vystaveni v§ichni Gi¢astnici silni¢niho provozu.®

L PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Vysokoskolska prdavnicka ucebnice. Praha:
Linde, 2000, s. 5. ISBN 80-7201-212-6.

2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009, s. 11. ISBN
978-80-7380-211-0.

8 Tamtéz, s. 183

4 KOPECKY, Zden&k. Obcan a dopravni nehoda. 1. vydani. Praha: Prospektrum, 1998, s. 8 — 11, ISBN
80-7175-068-9.

5 PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Vysokoskolské pravnicka ucebnice. Praha:
Linde, 2000. s. 112, ISBN 80-7201-212-6.
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Kuchta ve své definici shrnuje v podstaté vSe vysSe uvedené. Dle néj je tieba
dopravni nehodu chépat jako Skodni udalost v dopravé zpiisobenou dopravnimi
prostiedky ¢i jinymi ucastniky dopravniho provozu, které zpusobili Skodlivy nésledek
na zivotech, zdravi osob nebo na majetku. Jde o nezamyslenou, nepiedvidanou udalost
v dopravé, kterd je zpravidla vysledkem srazky jako stietu alesponn dvou ucastnikli
dopravy, z nichz alesponi jeden se dopravoval ve vozidle, nebo havérie s ucasti jen
jediného vozidla nebo udalost, pfi niz dojde k poskozeni vozidla v dasledku jeho

technické poruchy nebo jeho $patného ovladani.®

Z&kladnim znakem dopravni nehody je primarné nepiedvidatelnost. Ve vétsing
ptipadl Zadny z ucastnikti nejedna s imyslem zpisobit dopravni nehodu. Na rozdil od
nedbalostniho jednani mize pachatel jednat védomé a je si védom, Ze jeho jednani muze
vést ke vzniku dopravni nehody. Umysl mize mit podobu piimého imyslu, kdy pachatel
usiluje o zptisobeni nehody, nebo neptimého (eventualniho) tmyslu, kdy fidi¢ vi, ze jeho
jednani moze vést ke stietu, a tuto moznost akceptuje. Umyslné zavinéni nelze
presumovat a musi byt prokdzano na zéklad€ objektivnich okolnosti pfipadu, zejména
zpusobu jizdy, chovani fidice pfed nehodou a po ni, a dostupnych dikaznich
prostiedkii. Urcit, které okolnosti jsou pro ucastniky silni¢niho provozu ptredvidatelné,
a které jiz nikoliv, neni v mnoha ptipadech jednoduché. Z hlediska trestnépravniho jde
0 dulezity znak majici vyznam pro naplnéni subjektivni stranky skutkové podstaty
trestného ¢inu.” Zakladni podminkou je, Ze k dopravnim nehoddm miZe dochazet pouze
na mistech, kde plati pravidla silni¢niho provozu, tedy na dalnicich, silnicich, mistnich

I icelovych komunikacich.

Dopravni nehody mliZeme rozdélit z hlediska jejich charakteru do tii zakladnich

skupin:

e srazky - jde o stfet dvou nebo vice uc€astniki silni¢niho provozu, z nichz alespoil
jeden se pohyboval pomoci dopravniho prostfedku. Mlze jit o srazky €elni, bo¢ni,
naraz zezadu, ndraz dopravniho prostfedku na pevnou piekazku, stiet dopravniho

prostiedku s chodcem nebo se zvitetem,

8 VALKOVA, H., KUCHTA, J., HULMAKOVA, J. Zaklady kriminologie a trestni politiky. 3. vydani.
V Praze: C.H. Beck, 2019, s. 472. ISBN 978-80-7400-732-3.

" PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. VysokoSkolska pravnicka ucebnice. Praha:
Linde, 2000. s. 101 - 102, ISBN 80-7201-212-6.
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e havarie - na dopravni nehodé ma ucast pouze jediné silni¢ni vozidlo,

e jiné nehody - tyto nelze zatadit do kategorie srazek nebo havarii, jedna se napft.
0 vypadnuti osoby z jedouciho vozidla, zranéni cestujicich pddem na podlahu

autobusu pfi intenzivnéj§im brzdéni apod.

Toto ¢lenéni dopravnich nehod je pomérné rozsahlé. Na zaklad¢ praktickych

zkusenosti z policejni praxe jej Ize dale rozsifit o nasledujici kategorizaci:

e ucastniki nehody -nehody s Gcasti vozidel, nehody s ucasti cyklistti, nehody

S ucasti chodcu,

e typu kolize ¢elni srazka, bo¢ni srazka, naraz zezadu, pievraceni vozidla, vyjeti

mimo komunikaci, srazka s piekazkou,

e podle zavaznosti - havarijni nehoda, nehoda s lehkym zranénim, nehoda s t€zkym

zranénim, dopravni nehoda se smrtelnym zranénim.

Dopravni nehoda sama 0 sobé neni trestnym ¢inem, tim je jen pokud pfi ni doslo
alespon k ubliZzeni na zdravi a zaroven byla porusena diilezita povinnost, ptipadn¢ doslo
k soub¢hu dalsich okolnosti, napf. vykonu ¢innosti ve stavu vylucujicim zpusobilost,
at’ jiz pozitim alkoholickych napojii nebo jinych navykovych latek.2 Také #idi-li osoba
vozidlo piesto, ze ji byl ulozen trest zakazu ¢innosti spoéivajici v zdkazu fizeni

motorovych vozidel a tento trva.

2.3 Pozemni komunikace

Ustanoveni § 2 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
definuje pozemni komunikaci jako dopravni cestu uréenou pro vyuzivani silni¢nimi
a jinymi vozidly i chodci. Soucasti této komunikace jsou rovnéz pevna zatfizeni nezbytna

pro jeji provoz a zajisténi bezpecnosti.

Diive byl uzivan pro vSechny vefejné pozemni dopravni cesty uréené
pro nekolejova vozidla pojem silnice. Dnes zadkon silnici rozumi jiz toliko jednu
zZ kategorii pozemnich komunikaci. Pfesto se vSak v obecném jazyce terminem ,,silnice*
stale Casto oznacuji vSechny pozemni komunikace (obecné jsou uZivdna spojeni jako

,Silniéni provoz*, ,,silni¢ni vozidlo®, ,,silnicni doprava“ apod.). V kazdém jednotlivém

8 HENDRYCH, Dusan a kol. Pravnicky slovnik. 3.vydani. Praha: C.H. Beck, 2009. s. 1139 — 1140, ISBN
978-80-7400-059-1.
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ptipadé je proto tfeba spravné rozlisit, v jakém z téchto vyznamu je slovo ,silnice*
pouzito. Stejné jako dalnice je i silnice (jako kategorie pozemni komunikace podle
platného prava) vymezena prostiednictvim svého urceni a dopravniho vyznamu. Naopak
stavebné technické uspotradani zakon o pozemnich komunikacich u silnic jako jejich

pojmovy znak nestanovi.®

Pozemni komunikace zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, déli

na dalnice, silnice, mistni komunikace a uc¢elové komunikace.

2.3.1 Dalnice

Délnice je urCena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, kterd je budovéna bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi misty
napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy. Dalnice se vnitiné
¢leni na délnice 1. tfidy a délnice II. tfidy. Zakon pouze lakonicky stanovi, Ze k tomuto
&lenéni dochazi na zakladé uréeni a dopravniho vyznamu. Zadna blizi kritéria stanovena
nejsou. Je tedy na spravnim uvazeni silni¢niho spravniho ufadu, kterym je ve vécech
dalnic ministerstvo dopravy, aby posoudil, zda ma byt nova dalnice zatazena (¢i stavajici

dalnice piefazena) do I. nebo II. t¥idy.°

2.3.2 Silnice

Silnice je vefejné piistupna pozemni komunikace uréena k uziti silniénimi

a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’ a rozdéluji se do téchto tiid
Podle dopravniho vyznamu se silnice déli do tii kategorii:
L. tfidy, jsou-li ur€eny zejmeéna pro dalkovou a mezinarodni dopravu,
IL. ttidy, jsou-li uréeny pro dopravu mezi okresy,

I11. t¥idy, jsou-li ur¢eny k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni

pozemni komunikace.

Silnice 1. tfidy slouzi podobné jako dalnice zejména dalkové a mezistatni (nikoli

vSak ,,rychlé®) dopravé vcetné tranzitni dopravy. Cilené odklonéni tranzitni dopravy

9 KOSINAROVA, Barbora. Zikon o pozemnich komunikacich: komentdr. Beckovy komentate. V Praze:
C.H. Beck, 2021.s. 12 — 13, ISBN 978-80-7400-848-1.

10 KOSINAROVA, Barbora. Zikon o pozemnich komunikacich: komentdr. Beckovy komentate. V Praze:
C.H. Beck, 2021.s. 11 — 12, ISBN 978-80-7400-848-1.
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na silnice nizsich tfid ma byt vyjimkou a Ize jej uplatnit za podminky, Ze nepfinese
zavazna negativa pro okoli téchto silnic nizsich t¥id. Stanovenim mistni upravy provozu
na pozemnich komunikacich lze vymistit tranzitni nakladni dopravu ze silnic niz8ich tiid
na silnice 1. tfidy a dalnice, coz plati iV pfipadé, kdy jsou tyto silnice a dalnice
zpoplatnény. Vedle toho vSak silnice I. tfidy ve vysoké mife zpravidla slouzi také
regionalni, mistni nebo piiméstské dopravé. Zakon proto spravné uvadi, Ze dalkova

a mezistatni doprava je jejich hlavnim, nikoli vylu¢nym dopravnim vyznamem.

Dopravni vyznam silnic II. tfidy spoc¢iva ve spojeni mezi okresy. Samoziejme tyto
silnice mohou slouzit i mistni dopraveé, pro jejich zatazeni (vyfazeni) je vSak dulezita
spojovaci funkce mezi okresy. Okresy byly ziizeny zakonem ¢. 36/1960 Sbh., 0 Gzemnim
¢lenéni statu, ajejich izemi vymezeno vyhlaskou ¢&. 564/2002 Sb. o stanoveni Uzemi
okresti Ceské republiky a tizemi obvodt hlavniho mésta Prahy s u¢innosti od 1. 1. 2021
jsou vSak nové upraveny zdkonem ¢&. 51/2020 Sb., 0 Uzemn¢ spravnim ¢lenéni statu,
a to prostfednictvim spravnich obvodii obci s rozsitenou ptsobnosti (které jsou podobné
vSak plati, Ze okresy jsou jednotkou uzemniho ¢lenéni sttedniho stupné, tj. mezi¢lankem

mezi obcemi a kraji.

Silnice III. tfidy spojuji jednotlivé obce anebo je napojuji na jiné pozemni
komunikace. Rovnéz tyto silnice budou v8ak zpravidla vyuzivany i K mistni dopravé
po obci, nebot je bézné, Ze probihaji skrz obec ajsou na n€ napojeny mistni

komunikace.!!

2.3.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je zakonem definovana jako vefejné piistupna komunikace
slouZzici pfevazné mistni dopravé na izemi obce. Spole€nym pojmovym znakem vSech
uvedenych tfid mistnich komunikaci je jejich dopravni vyznam.

Rozdé&leni mistnich komunikaci do tfid je trochu odlisné od rozd¢€leni stanoveného

pro dalnice a silnice.

Mistni komunikaci I. tFidy zakon nijak blize necharakterizuje. Jedna

se 0 dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve meéstech. Jesté podrobnéjsi

11 KOSINAROVA, Barbora. Zakon o pozemnich komunikacich: komentaf. Beckovy komentate. V Praze:
C.H. Beck, 2021. s. 13 — 15, ISBN 978-80-7400-848-1.
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charakteristiku obsahuje norma CSN 73 6100-1, podle niZ je tato komunikace uréena
prorychlou dopravu aje pfistupna pouze silniénim motorovym vozidlim, jejichz
nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich. Tato definice stanovena normou vsak spiSe odpovida pojeti

mistni komunikace oznacené jako silnice pro motorova vozidla.

Mistni komunikace II. tiidy je slovy zakona,dopravné vyznamnd sbérnd
komunikace s omezenim primého pripojeni sousednich nemovitosti*“. Jedna se 0 ,,sbérné
komunikace, které spojuji ¢asti mést navzajem nebo napojuji mésta, piipadné jejich casti
na pozemni komunikace vys§i tfidy nebo kategorie“. Pro charakteristiku mistnich
komunikaci II. tfidy je tak obzvlast¢ dulezity jejich dopravni vyznam. Museji plnit
sbérnou funkci a zdroven navzajem spojovat ¢asti mést (nikoliv obci, které status mésta
nemaji) nebo mésta napojovat na vyssi kategorie pozemnich komunikaci. Pro uplnost
je tieba souhrnné dodat, ze mistni komunikace . a II. tfidy se mohou nachéazet pouze

v obcich, které maji status mésta.

Mistni komunikace IIl. t¥idy jsou , 0bsluzné mistni komunikace ve méstech
a obcich umoznujici primou dopravni obsluhu jednotlivych objektii, pokud jsou pristupné
béznému provozu motorovych vozidel“. Dopravni vyznam téchto mistnich komunikaci
tedy neni (na rozdil od mistnich komunikaci I. a II. t¥idy) sbérny, ale obsluzny. Museji
vsak byt pfistupné provozu motorovych vozidel, nemize se tedy jednat o komunikace
uréené pouze pro nemotorova vozidla, chodce, jezdce na zvifatech a privodce hnanych

a vedenych zvifat, byt’ i pro tyto zptisoby dopravy mohou byt fakticky uréeny.

Mistni komunikace IV. tfidy je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz. Od ostatnich tfid se tedy
1i§i zejména svym urcenim. Musi byt bud’ nepfistupnd motorovym vozidliim, nebo byt
pfistupna tzv. smiSenému provozu. Tento pojem neni definovan, je v8ak pouzit ve vztahu
k motorovym vozidlim. Lze tedy piedpokladat, Ze se jim mini komunikace urcena
ptredevsim pro chodce a nemotorova vozidla, ktera je vSak v omezeném rozsahu uréena
I motorovym vozidlim. Zde uvadim demonstrativni vycet téchto mistnich komunikaci,

pfiemz se jedna zejména o ,,samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky,
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cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, péSiny, zklidnéné komunikace,

obytné a p&si zény apod.“*2

2.3.4 Ukelova komunikace

Ucelova komunikace je definovana v § 7 zakona ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich tak, ze spojuje jednotlivé nemovitosti dle potieb jejich vlastniki nebo
spojuje nemovitosti s okolnimi komunikacemi. Radime sem i polni a lesni cesty nebo
komunikace v uzavieném prostoru & objektu. Ugelové komunikace mohou byt dvojiho
druhu. Prvnim je vetejna ptistupnd tcelova komunikace, kterou je pozemni komunikace,
ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikii téchto nemovitosti,
nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi, nebo
k obhospodafovani zeméd¢lskych a lesnich pozemkd. Druhym je nevefejné piistupna
komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu slouzici k potfebé vlastnika nebo
provozovatele uzavieného prostoru, nebo objektu. Tato ucelovd komunikace neni
piistupnd vetejné, ale v rozsahu a zptisobem, ktery stanovi vlastnik, nebo provozovatel

uzavieného prostoru nebo objektu.*®

2.4 PorusSeni diilezité povinnosti

Pojem ,,dllezitd povinnost* neni v soucasné legislativé nikde ptesné definovan.
Napt. Chmelik uvadi, ze za poruseni dulezité povinnosti lze povazovat pouze takové
jednani, jehoZ nasledkem je v konkrétni situaci zpravidla vznik rizika pro lidsky Zivot
nebo zdravi. Chceme-li konstatovat, ze se jedna o poruseni této povinnosti, musi byt
prokdzana existence pfi¢inné souvislosti mezi samotnym poruSenim a vzniklym
nasledkem. Posouzeni této otazky je nezbytné provadét vzdy s ohledem na konkrétni

okolnosti spachaného trestného ¢inu v silni¢ni doprave.'*

Jak jiz bylo feceno, neni mozZné jednoznacné nadefinovat vSechny ,,dllezité

povinnosti® a vzdy zalezi na pohledu statniho zastupce a vykladu soudu. Ze své praxe

12 KOSINAROVA, Barbora. Zakon o pozemnich komunikacich: komentaf. Beckovy komentate. V Praze:
C.H. Beck, 2021. s. 15— 18, ISBN 978-80-7400-848-1.

13 VETESNIK, Pavel, Lubo§ JEMELKA, POTESIL, Lukas, VETESNIKOVA, Eva, ADAMEOVA, Zuzana
a BOHUSLAV, Lukas. Dopravni pravo. V Praze: C.H. Beck 2016. s. 40. Praktick& knihovna (C.H. Beck).
ISBN 978-80-7400-409-4.

14 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2009. s. 27. ISBN
978-80-7380-211-0.
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mohu jednoznaéné fici, pohled organti ¢innych v trestnim fizeni a soudt je kraj od kraje
naprosto odlisny. Lze vSak uvést nékterd zavazna poruseni pravidel silni¢niho provozu,
ktera zpravidla maji za nasledek dopravni nehodu s vaznymi nasledky na zivoté nebo

zdravi osob, nebo zpravidla zptsobi $kodu na majetku, napf.:
- fizeni dopravniho prostiedku pod vlivem alkoholu,
- nepfiméefena rychlost,
- predjizdéni v mistech, kde je to zakézano,
- couvani s ndkladnim automobilem bez zajiSténi nalezité¢ poucenou osobou,
- $patny technicky stav vozidla,
- nedéni prednosti v jizd¢,
- jizda na Zelezni¢ni ptejezd v ptipadech, kdy je to zakdzano,

- bezohledna jizda atd.

2.5 Pachatel trestného ¢inu v dopravé

Pachatel trestného ¢inu je definovan v § 22, odst. 1,2 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni
zakonik. Primarn¢ je pachatelem trestného ¢inu osoba, kterd svym jednanim naplni
vSechny znaky skutkové podstaty daného trestného Cinu, ptipadné se dopusti jeho pokusu

¢i ptipravy, je-li trestna.

Zakon vsak za pachatele povazuje i toho, kdo k provedeni ¢inu vyuzije jinou
osobu jako nastroj. Jedna se o situace, kdy tato vyuzitd osoba neni trestné¢ odpoveédna,
typicky z divodu nizkého v&ku, nepticetnosti, jednani v omylu, nebo proto, ze konala
Vv nutné obrané, krajni nouzi ¢i za jiné okolnosti vylucujici protipravnost. Dale
je organizator povazovan za pachatele, i kdyz zneuZita osoba sice je odpovédna, ale chybi
Ji zdkonem vyzadovany zvlastni umysl ¢i pohnutka pro spachani konkrétniho trestného
¢inu. Je dulezité dodat, Ze trestni odpovédnost oné zneuZité osoby za jiny trestny Cin,

kterého se svym jednanim dopustila, timto neni vyloucena.

Trestné ¢iny v dopravé jsou v prevazné veétSiné piipadt spachany praveé
z nedbalosti, a to ve form¢ nedbalosti védomé. Toto se typicky projevuje tim, ze fidic

porusuje dopravni piedpisy, ale spoléha na to, ze z tohoto poruseni nevzejde zadny
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trestnépravné relevantni néasledek.’® Pachatelé v pievazné vétsing piipadd necht&ji
spachat trestny ¢in, kdy se u pachatelti zpravidla neda prokazat imyslné jednani ani snaha
0 pokracovani v trestné Cinnosti nebot’ pokud by tak bylo opa¢né€, nejednalo by se
o dopravni nehodu. Subjektem, tedy pachatelem trestného ¢inu, potom byvaji Casto
bezihonné osoby, které doposud zadny trestni ani spravné pravni piedpis a nebyly

za obdobné jednani v minulosti sankcionovany.*®

U trestnych ¢int v silni¢ni dopraveé se vzdy jedna o fyzickou osobu, ktera pro to,
aby ji bylo mozno oznacit pojmem ,,pachatel trestného ¢inu, musi byt trestné¢ odpoveédna.
Trestni odpovédnost je dana dovrSenim patnactého roku véku za soucasného splnéni
predpokladu, Ze osoba byla v dob¢ ¢inu pficetnd. Trestn¢ odpoveédny pachatel je obecnym
znakem trestného Cinu. Nesplituje-li pachatel pozadavky na néj kladené, neni zde trestny
¢in a takova (jiz ne pachatel) osoba nemiize byt stihana ani pro ptipravu, pokus, nemiize

byt ani u¢astnikem.’

Bezpecnost v silni¢ni dopravé je do jisté miry pfimo spojena s nejrizikovéjsim

faktorem pfi fizeni vozidla. Tim, jak bylo feteno, zistava ¢lovek.®

Nicméné je ditlezité si uvédomit, Ze dopravni kriminalita je specificky fenomén,
ktery se na rozdil do klasické kriminality Casto odehrava ve vefejném prostoru a byva
pachany osobami (pachateli), které jinak nejevi sklony k trestné ¢innosti. Z toho divodu

je potieba odlisny piistup k témto pachatelim a dal§im opatienim. °

S HIRT, Miroslav a kol. Dopravni nehody v soudnim lékai'stvi a soudnim inZenyrstvi, Praha: nakladatelstvi
Grada Publishing, a.s., 2012, s. 132 — 133, ISBN 978-80-247-4308-0.

16 GRIVNA, Tomés a kol., Kriminologie. 4. vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2014. s. 392, ISBN 978-80-
7478-614-3.

" NOVOTNY, Frantisek. Trestni pravo hmotné. 4. aktualizované a doplnéné vydani. Plzeni: Vydavatelstvi
a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2017, s. 90. ISBN 978-80-7380-651-4.

18 SUCHA, Matis a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace fidicii. Vyd. 1.
Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0

19 VOKOUN, Radek. Kriminalita v dopravé. Plzeh: Ales Cenék, 2013. 5. 69— 70, ISBN 978-80-7380-471-
7.
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3 Trestné ¢iny v dopravé

Zakladnim pravnim dokumentem v oblasti trestné ¢innosti je zdkon ¢. 40/2009
Sh., trestni zakonik. Tento definuje trestny ¢in v § 13 odst. 1. Za trestny ¢in se povazuje
takoveé protipravni jednani, které trestni zakonik vyslovné klasifikuje jako trestné a které
musi vykazovat vSechny znaky skutkové podstaty v ném uvedené. Déle se v ustanoveni
§ 111 trestnym c¢inem rozumi také piiprava a pokus trestného ¢inu, stejné jako

organizatorstvi, navod ¢i pomoc, pokud konkrétni ustanoveni nestanovi jinak.

Trestny Cin, jehoz pachatelem je mladistvy, se v ¢eském pravnim tadu oznacuje
pojmem provinéni. Pojem mladistvy je definovan v zakon¢ ¢. 218/2003 Sb., o soudnictvi
ve vécech mladeze, a vztahuje se na osoby, které v dobé spachani ¢inu dovrsily patnacty
rok svého zivota, avsak jest¢ nedosahly osmnacti let véku. Vzhledem k odlisné trovni
rozumového a moralniho vyvoje mladistvych je s nimi v trestnim fizeni naklddano
specifickym zpiisobem. Zakon proto zavadi nejen zvlastni oznaceni trestného cinu
mladistvého jako provinéni, ale také specifické principy, postupy a opatieni, jejichz cilem
je predevsim vychovné plisobeni a prevence dal$i trestné Cinnosti, nikoli primarné

represivni sankce.

Trestnd ¢innost v silni¢ni doprave se vyznacuje mnohymi charakteristickymi rysy:
Zakladnim spole¢nym rysem trestnych ¢int v silni¢ni dopravé je, ze prostiedkem k jejich
spachani je dopravni prostfedek (motorové nebo nemotorové vozidlo) a pachatelem
je osoba, ktera dany dopravni prostiedek fidi a ¢in je spachan v ptimé souvislosti

se silni¢nim provozem.

Ve vztahu Kk posouzeni zavaznosti je u téchto trestnych ¢inli mira zavinéni, kterou
Casto lze vyjadiit az po zhodnoceni vSech faktorti. Nicméné zakladni profil téchto
trestnych ¢int je takovy, ze v pievazné vétsiné se jedna o trestné ¢iny nedbalostni,
coz jsou zpravidla dopravni nehody. Pokud se jednd o tmyslné trestné ¢iny nutno
poukazat na skutecnost, Ze nasledky zpiisobené témito trestnymi ¢iny jsou mnohdy velmi
zavazné.

DalSim zasadnim charakteristickym rysem trestnych ¢ind v dopravé je osoba
pachatele, kdy se z nejvétsi ¢asti jedna o normalni, socialn€ integrované jedince. Takto
skutecnost plyne ze soucasné situace, tedy intenzity dopravy a hustoty dopravy, ¢imz

se ucastnik silni¢niho provozu velmi snadno muze stat pachatelem. Tento rys se tedy
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projevuje iV oblasti ukladani trestli za tyto trestné Ciny, kdy nepodminéné tresty jsou

ukladany pouze zcela vyjimeéné a to s ohledem na zptisobeny nésledek, zpravidla smrt.

Zajimavym charakteristickym rysem je jednani pachateld, se kterym se v posledni
dob¢ setkavame ¢im dal Castéji, kdy na rozdil od vlastniho vzniku a pribéhu dopravni
nehody jako nedbalostniho jednani se pachatelé nésledné snazi vyhnout trestni

odpovédnosti tim, Ze z mista nehody ujedou nebo alespoii odstrani pfipadné stopy.?°

Trestnym ¢intim spachanych v dopravé neni vénovana samostatnd hlava
ve zvlastni Casti trestniho zédkona. K nejcastéji pachanym trestnym cinim v dopravé
fadime ohrozeni pod vlivem navykové latky dle § 274 trestniho zdkoniku, usmrceni
z nedbalosti dle § 143 trestniho zakoniku, ublizeni na zdravi dle § 146 trestniho zakoniku,
ublizeni na zdravi z nedbalosti dle § 148 trestniho zakoniku, tézké ublizeni na zdravi
z nedbalosti dle § 147 trestniho zakoniku, obecné ohrozeni dle § 272 trestniho zakoniku,
obecné ohrozeni z nedbalosti dle § 273 trestniho zékoniku, mateni vykonu ufedniho
rozhodnuti a vykazani 8 337 trestniho zakoniku. K méné Castym lze zatadit napiiklad
neopravnéné uzivani cizi véci dle § 207 trestniho zakoniku, neposkytnuti pomoci fidi¢em
dopravniho prostiedku dle 8§ 151 trestniho zakoniku, poSkozeni a ohrozeni provozu
obecné prospésného zatizeni z nedbalosti dle § 277 trestniho zakoniku a vrazdu § 140
trestniho zékoniku. Zde vSak neni uveden kompletni vycet trestnych &inti v dopravé
a tedy do této kategorie trestnych ¢inti v dopravé lze fadit vSechny trestné Ciny, které
mohou byt spachany na pozemni komunikaci. Jednotlivé skutkové podstaty trestnych
¢intt v dopravé chrani konkrétni spoleCenské zajmy, napf. ochrana Zzivota a zdravi,
ochrana majetku, vetejny zajem apod. Objektivni stranka téchto trestnych ¢int je fizeni
motorového vozidla (jednani), hmotna Skoda a Skoda na zdravi (nasledek) a pficinny
vztah mezi nimi. Subjektem trestnych ¢inti v dopravé je pachatel, fyzickd osoba,
nejcastéji fidi¢ motorového vozidla, ale v jistych piipadech subjektem mize byt
i spolujezdec, ktery svym jednanim ovlivni fizeni vozidla, napf. strhne fidi¢i volant,
zakryje mu vyhled nebo jinak zasdhne do fizeni a zplsobi nehodu ¢i spolujezdec na
motocyklu, ktery pti prijezdu zatackou, z obavy z naklonu reagoval vychylenim téla
mimo osu vozidla a disledku nevhodného pfeneseni hmotnosti, byla narusena stabilita

motocyklu, coz vede ke ztrat¢ kontroly nad fizenim a naslednému padu.

20 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009. s. 22 — 24
ISBN 978-80-7380-211-0.
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Subjektivni stranka trestnych ¢inii v silni¢ni dopravé spociva ve form¢, zavinéni
umysliné (dol6zni) a zavinéné z nedbalosti (kulpdzni). Zakladnim rozdilem mezi formami
zavinéni je, ze Uformy =zavinéni z nedbalosti chybi volni slozka, tedy jednani
¢i opomenuti pachatele nesméfuje k timyslnému poruseni zajmu chranénému zakonem,

chybi motiv a neni sledovan konkrétni cil.

Trestny ¢in, jenz spada do kategorie dopravnich nehod, kdy je nasledek casto
vysledkem nékolika riznych a mnohdy na sob¢ nezavislych piic¢in, je vzdy nutné
dikladné posoudit, zda na zaklad¢ jednani, tedy poruseni konkrétni povinnosti v oblasti
provozu na pozemnich komunikacich, doslo k danému $kodlivému nasledku — dopravni
nehodé, resp. k jejim nasledkim, a to véetné zavinéni i pficinné souvislosti. Pokud
nasledek neni vysledkem poruseni pravé dané konkrétni povinnosti v oblasti provozu
na pozemnich komunikacich, i kdyz k jejimu poruseni nepochybné doslo, nebude mozné
uplatiiovat trestni odpovédnost za takovy nasledek, ptipadné¢ bude nutné zkoumat, zda
zaroven nedoslo k poruseni i jiné povinnosti, se kterym je zavinéni alespoii v hrubych
rysech spojeno. V piipadé pro pachatele nepfedvidatelného pii¢inného pribchu neni
zavinéni obsaZeno a pachatel za nasledek neodpovida.?! Napiiklad, fidi¢ jede v obci
rychlosti 70 km/h, tedy vyrazné ptekraCuje povolenou rychlost. Tim porusuje jednu
Z povinnosti fidice v provozu na pozemnich komunikacich. V tentyz okamzik vSak
do silnice nahle vbéhne chodec, ktery se rozhodl piejit mimo piechod, a navic
se pied vstupem do vozovky nepiesvédcil, zda je bezpeéna situace. Chodec vbéhne piimo
pred jedouci vozidlo ze zakrytého mista (naptiklad zpoza stojiciho auta), takze ani fidi¢

jedouci povolenou rychlosti by nemé¢l realnou Sanci stfetu zabranit.

Scénarti dopravnich nehod mliZe byt spousta a stejné tomu je 1 s pfi¢inami doprani
nehody. Tyto lze rozliSovat na objektivni a subjektivni. Mezi objektivni lze fadit
skute€nosti pro vSechny ucastniky provozu spole¢né, jimi neovlivnitelné (naptiklad
dopravni a technicky stav vozovky, klimatické a povétrnostni podminky, pohyb zvéte).
Subjektivni jsou individualni majici pivod v tom kterém ucastnikovi provozu (napiiklad

psychicky stav, unava, zdravotni stav, zkuSenosti a schopnosti, vek).

2L POLCAR, Miroslav. Trestné ciny v dopravé na pozemnich komunikacich. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze, 2011. s. 18 — 19 ISBN 978-80-7251-345-1.
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3.1 Umyslné trestné ¢iny

Umyslné trestné ¢iny v dopravé nejsou ucastniky silniéniho provozu pachany v takové
mife jako nedbalostni trestné ¢iny a jsou zpravidla méné zavazné. Trestni zdkonik timysl

definuje:

Umysl piimy nastava tehdy, kdyZ pachatel svym jednanim védomé a chténg

smétuje k poruseni nebo ohrozeni z4jmu, ktery trestni zdkon chréni.

Neptimy umysl je dan tehdy, kdyz si pachatel je védom toho, ze jeho jednani mtze
vést k poruseni ¢i ohrozeni chranéného zajmu, a pro ptipad, ze k takovému nasledku

dojde, je s tim vnitfné smifen.

3.1.1 Neposkytnuti pomoci Fidicem dopravniho prostiedku

Neposkytnuti pomoci po dopravni nehodé¢ dle § 151 zakona ¢&. 40/2009 Sb.,
trestniho zakoniku je povazovano za zavazny trestny ¢in, ktery je specificky upraven
Vv trestnim zakoniku. Povinnosti fidice, ktery se ucastnil dopravni nehody, je poskytnout
potiebnou pomoc osobé, jez v disledku nehody utrpéla Gjmu na zdravi. Neposkytnuti této
pomoci je trestné zejména proto, ze fidi¢ se nachazi pfimo na misté¢ udalosti a ma tedy

redlnou moznost bezprosttedné ptispet ke zmirnéni nasledkii nehody.

Objektem tohoto trestného ¢inu je zajem na ochrané lidského Zzivota a zdravi.
Objektivni stranka u skutkové podstaty v neposkytnuti (opomenuti). Pachatelem
(narozdil od trestného ¢inu neposkytnuti pomoci) mize byt pouze fidi¢ dopravniho
prostiedku (motorového i nemotorového) a dale byl uéastnikem dopravni nehody. Udast
na dopravni nehod¢ ovSem muZe mit jakoukoli podobu, tedy zavinéni dopravni nehody,
ale i role poskozeného. V § 2 pism. a) vyhlasky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 32/2001
Sh., 0 evidenci dopravnich nehod, se za u¢astnika dopravni nehody povazuje kazdy, kdo
se Vv case a mist¢ dopravni nehody pifimym zplsobem uc€astnil dopravni nehody.

Po subjektivni strance se zada amysl.
Priklad z praxe:

Dne 2. kvétna 2020, v ¢asovém rozmezi od 22:04 do 22:20 hodin, doslo na silnici
L. tfidy €. 14, na useku mezi Hrabacovem a Valteticemi, k dopravni nehod¢ zpiisobené
neznamym fidi¢em nezji§téného vozidla. Ridi¢, jedouci ve sméru od Hrabadova

na Valtefice, pfi jizd€ do svahu po pfimém Useku komunikace, zpisobil stiet s chodcem
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V. F. Po nehod¢ neznamy fidi¢ misto opustil, aniz by nehodu oznamil, jak stanovi
ptislusné pravni predpisy.

Neznamy tidi¢ je podezrely z toho, Ze se pii fizeni neprojevil jako ohleduplny
a ukdznény ucastnik silni¢niho provozu, a svym jednanim ohrozil Zivot, zdravi nebo
majetek jinych osob, pfipadné i svij vlastni. Déle je podeziely z poruSeni povinnosti
neprodlen¢ ozndmit dopravni nehodu piislusSnym orgénim, neposkytnuti prvni pomoci
podle svych schopnosti a nevyrozuméni zdravotnické zachranné sluzby. Rovnéz
se nezdrzel na misté nehody, ¢imz mohl ztizit fadné vysetieni této udalosti, a opustil misto
pted piijezdem policistu.

r__r e

3.1.2 Neopravnéné uzivani cizi véci

Trestni zakonik v 8§ 207 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik stanovi trestni
odpovédnost za neopravnéné uzivani cizi véci. Typicky jde o situace, kdy pachatel uziva
cizi véc bez souhlasu jejiho vlastnika ¢i opravnéného drzitele, pficemz chybi umysl trvale
se véci zmocnit (na rozdil od trestného ¢inu kradeze). Timto ustanovenim je tak chranéno
vlastnické pravo a majetkové hodnoty jinych osob, pficemz diraz je kladen na docasné,
avsak neopravnéné uzivani.

Objektem trestného ¢inu je piedevsim vlastnictvi véci. Rozdil mezi kradezi podle
§ 205 trestniho zakoniku je zmocnéni se cizi véci s umyslem trvale ji pfivlastnit, ¢cimz
dochdzi k jejimu odnéti z majetkové sféry vlastnika ve prospéch pachatele nebo jiné
osoby. Oproti tomu trestny ¢in neopravnéného uzivani cizi véci dle § 207 spociva v tom,
ze pachatel nema v umyslu véc trvale pfisvojit, ale vyuziva ji pouze docasn€, coz

se typicky vztahuje zejména na motorova vozidla, ktera po urcité dobé opusti ¢i vrati.??
Objektivni stranka zde mize byt ve dvou formach:

- pachatel se véci nikoli malé hodnoty nebo motorového vozidla zmocni

v umyslu ji (ho) pfechodné uZivat,

- pachatel neopravnéné takovych véci, které mu byly svéteny, pfechodné uziva

a zpusobi tim Skodu nikoli malou na cizim majetku.

2 JANOSEK, Vladimir. Rozdil mezi kradezi a neopravnénym uzivinim cizi véci. Butikova advokatni
kancelaF se  specializaci na  trestni pravo  [online].  [cit.  2025-09-02].  Dostupné
z: https://lwww.akjanosek.cz/2021/01/19/rozdil-mezi-kradezi-a-neopravnenym-uzivanim-cizi-veci/

27



Pachatelem mtze byt v prvnim piipadé kterdkoli osoba i pravnicka osoba
a Vv druhém ptipadé jen osoba byla cizi véc nikoli malé hodnoty nebo motorové vozidlo

svéfena. Ob¢ formy jednani jsou umysline.
Priklad z praxe:

V dobé od 6. Cervna 10:00 hodin do 10. cCervna 2022 18:00 hodin doslo
k neopravnénému uziti osobniho vozidla Volkswagen Passat. Neznamy pachatel, odjel
s timto vozidlem zaparkovanym v ulici Jana Weise u ¢isla popisného 635 nezjisténym
smérem. V blizkosti mista zvaném U obrazku vozidlo nasledné zanechal. Neznamy

pachatel svym jednanim zpisobil poskozenému P. S. na vozidle skodu 45.000,- K¢.

3.1.3 Ohrozeni pod vlivem navykové latky

Trestni zakonik v 8 274 zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zdkonik, vymezuje
skutkovou podstatu trestného ¢inu ohrozeni pod vlivem navykové latky. Podstatou
je skute¢nost, Ze pachatel vykonava zaméstnani nebo jinou ¢innost ve stavu vylucujicim
zpusobilost, ktery si pfivodil vlivem navykové latky, a tim muze ohrozit lidsky Zivot,
zdravi nebo zplsobit zna¢nou Skodu na majetku. Zvlastni diraz je kladen na ptipady, kdy
je tato ¢innost spojena s vys$i mirou odpovédnosti, jako je fizeni hromadného dopravniho

prostiedku.

Objektivni stranka spociva v tom, ze pachatel vykondva zaméstnani ¢i jinou
¢innost ve stavu vylucujicim zpiisobilost, ktery si pfivodil vlivem navykové latky. Pojem
»stav vylucujici zplisobilost™ neni pravnimi pfedpisy piesné vymezen, jelikoZ jednotlivé
navykové latky plsobi na lidsky organismus rozdilnym zptisobem a mohou rtzné
ovliviiovat schopnost vykonavat konkrétni Cinnost. Proto je v kazdém ptipad€ nutné
individualné posoudit, do jaké miry byla zpusobilost pachatele vykonavat danou ¢innost
ovlivnéna uzitou navykovou latkou.? Lékaiska véda, védeckymi vyzkumy, v priibéhu let
prokdzala, ze za hranici kdy fidi¢ neni bezpe¢né schopen ovladat motorové vozidlo
je hladina alkoholu v krvi 1,0g/kg (tedy 1 promile). To je také hranice, kteréd se v ¢eském
trestnim pravu ustalila jako hrani¢ni pro spachani trestného ¢inu (prvni judikéat
R 54/1968). Zde je patrné, Ze problematika ovlivnéni alkoholem pii fizeni motorového

vozidla prosla v ¢eském soudnictvi dlouhym vyvojem a doslo k ustaleni. Oproti tomu

B SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr. 3. vydani. Velké komentafe. Praha: C. H. Beck, 2023. s 3621
- 3636 ISBN 978-80-7400-893-1.
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ovlivnéni jinou navykovou latkou fesi soudy relativné kratkou dobu, kdy posouzeni stavu
vylu€ujiciho zpusobilost k fizeni motorového vozidla bylo posuzovano jednotlive,
zpravidla na zakladé znaleckého posudku z oboru psychiatrie. Zasadni zménu doznalo
soudnictvi v roce 2020, kdy Nejvyssi soud CR pristoupil ke zpracovani stanoviska
trestniho kolegia sp. zn. Tpin 300/2000 které vymezilo obdobnym zpiisobem jako
u alkoholu hranice koncentrace latek v krevnim séru, které vylu¢uji zptsobilost. Ridi¢
se nachazi ve stavu vyluc¢ujicim zputsobilost, pokud fidi motorové vozidlo po uziti jiné
navykové latky nez alkoholu, jejiz koncentrace v krevnim séru dosdhne nejméné nize

uvedenych hodnot:
10 ng/ml delta-9-tertahydrokanabinolu (9-THC),
150 ng/ml methamfetaminu,
150 ng/ml amfetaminu,
150 ng/ml 3,4-methylendioxymethamfetaminu (MDMA),
150 ng/ml 3,4-methylendoxyamfetaminu (MDA),
75 ng/ml kokainu,
200 ng/ml morfinu.

Pachatelem muze byt kterakoliv fyzick& osoba (obecny subjekt). Po subjektivni

strance se zada umysl.
Piiklad z praxe § 274 odst. 1

Dne 23. listopadu 2022 jel #idi¢ J. S. vozidlem Ford po silnici druhé t¥idy ¢islo
286. V 10:15 hodin byl v obci Vitkovice zastaven hlidkou Policie CR. Ridi¢ byl vyzvan
k provedeni vysetieni na alkohol pfistrojem Dréiger s vysledkem pozitivnim. Prvni
dechova zkouska byla provedena v 10:36 hodin s vysledkem 1,9 promile, druha dechova
zkouska byla provedena v 10:44 hodin s vysledkem 1,81 promile. Odbér krve
neproveden. Ridi¢ J. S. je podeziely, ze se nechoval ohleduplné a ukaznéng, ze fidil
vozidlo bezprostfedné po poziti alkoholického napoje nebo v takové dobé& po poziti
alkoholického napoj, kdy byl jesté pod jeho vlivem. VySe uvedenym jednanim je J. S.
podeziely, ze vykondval ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si ptivodil vlivem
navykové latky, ¢innost, pfi které by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zplsobit

znacnou Skodu na majetku a uvedenym ¢inem zpiisobil dopravni nehodu.
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Priklad z praxe 8 274 odst. 1, 2a

Dne 26. ¢ervna 2022 okolo 11:30 hodin v obci Lomnice nad Popelkou fidi¢
M. M. fidil osobni motorové vozidlo Volkswagen Touran ulici Pivovarska ve sméru
od kfizovatky s ulici Novoméstska a na klesajicim useku komunikace u domu ¢islo
popisné 338 vyjel ¢aste¢né vpravo, mimo komunikaci, a narazil pravou piedni ¢asti
vozidla do lampy vefejného osvétleni, kterou poskodil. Z mista dopravni nehody fidi¢
ujel. Nasledné tidic M. M. projizdél ulici Podébradova ve sméru ke kiizovatce s ulici
Halkova, na klesajicim Useku komunikace u domu ¢islo popisné 667 vyjel z komunikace
doleva, do prostoru chodniku, kde o betonovou podezdivku zabradli poskodil levé piedni
kolo vozidla. K poskozeni betonové podezdivky zabradli nedoslo. Z mista dopravni
nehody fidi€ ujel do ulice Smetanova, kde poSkozené vozidlo odstavil, a to pobliz domu
&islo popisné 696. Ridi¢ byl bezprostiedné po dopravni nehodé vypatran hlidkou Policie
CR a s fidi¢em byla provedena dechova zkouska pfistrojem Alcotest 7510 s vysledkem
3,23 promile alkoholu v krvi v 11:50 hodin a s vysledkem 3,07 promile alkoholu v krvi
ve 12:05 hodin. Ke zranéni osob pii zadné z obou dopravnich nehod nedoslo. Technicka
zavada vozidla, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla ohledanim vozidla zjiSténa ani
fidi¢em uplatnéna. Ridi¢ M. M. je podeziely, Ze se nechoval ohleduplné a ukaznéng, Ze se
nefidil pravidly provozu na pozemnich komunikacich, ze fidil vozidlo bezprostfedné
po poziti alkoholického napoje nebo v takové dob& po poziti alkoholického népoje,
kdy byl jesté pod vlivem alkoholu, Ze na pozemni komunikaci nejel vpravo, pfi pravém
okraji vozovky. Dale je fidi¢ podeziely, Ze pii dopravni nehodé, pii které doslo ke hmotné
Skodé¢ na majetku tieti osoby a k poskozeni pfisluSenstvi pozemni komunikace,
neprodlené neohlasil dopravni nehodu policistovi, nezdrZel se jednani, které bylo na ijmu
fadného vySetieni dopravni nehody, zejména premisténi vozidla, a Ze nesetrval na misté
dopravni nehody aZ do ptichodu policisty. VySe uvedenym jednanim je M. M. podeziely,
ze vykonaval ve stavu vylucujicim zpisobilost, ktery si pfivodil vlivem navykové latky,
¢innost, pii které by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zpisobit zna¢nou $kodu

na majetku a uvedenym ¢inem zpusobil dopravni nehodu.

3.1.4 Mareni vykonu tredniho rozhodnuti a vykazani

Tento trestny ¢in v § 337 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku chrani autoritu
a ucinnost rozhodnuti soudu nebo jiného organu vetejné moci. Pachatelem je ten, kdo

svym jedndnim mafi nebo podstatné ztéZuje vykon takového rozhodnuti, pficemz
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typickym ptikladem je situace, kdy osoba vykonava ¢innost, ktera ji byla soudem

zakazéana.

Objektem tohoto trestného ¢inu je zajem na fadném vykonu rozhodnuti organt
vefejné moci, a to jak soudu (trestnich rozhodnuti), tak jinych organti vefejné moci (napf.
spravniho organu ukladajiciho v prestupkovém fizeni trest zdkazu ¢innosti). Objektivni
stranka spo¢iva v tom, Ze pachatel maii nebo podstatné ztéZuje vykon rozhodnuti soudu
nebo jiného organu vefejné moci tim, Ze vykonava ¢innost, ktera mu byla takovym
rozhodnutim zakazana (typicky zakaz fizeni motorovych vozidel) nebo pro kterou mu
bylo odnato piislu$né opravnéni, typicky tedy pokud pachatel pozbude fidi¢ské opravnéni
po ziskani 12 bodt v bodovém systému. Subjektem tohoto trestného ¢inu mtize byt kazdy,
proti némuz smétfuje konkrétni trest ¢i vykon rozhodnuti, tedy tzv. specialni subjekt.

Po subjektivni strance se vyzaduje umysl.
Piiklad z praxe:

Dne 15. kvétna 2022 v 14:30 hodin v obci Semily fidic J. L. fidil osobni motorové vozidla
Skoda Yeti ke kfizovatce ulice Nadrazni ve sméru od vlakového nadrazi a odbocoval
vpravo do ulice Lhotecké. Pti prijjezdu kiiZzovatkou fidi¢ J. L. narazil pfedni ¢asti vozidla
Skoda Yeti do levého boku osobniho vozidla Volkswagen Golf fidicky M. H., ktera
projizdéla kiizovatkou z ulice Pozarnické do ulice Nadrazni ve sméru do centra mésta.
Pti dopravni nehodé dosSlo k lehkému zranéni spolujedouci z osobniho vozidla
Volkswagen Golf N. D. S obéma fidi¢i byla provedena dechova zkouSka ptistrojem
Alcotest s negativnim vysledkem. Lustraci v evidenci fidict bylo zjiSténo, ze fidic¢ J. L.
neni drZitelem fidi¢ského opravnéni pro pfisluSnou skupinu motorovych vozidel, nebot’
rozhodnutim Okresniho soudu v Semilech ¢&.j. 5T 36/2021-58 ze dne 16.06.2021, které
nabylo pravni moci dne 30.06.2021, mu byl kromé jiného uloZen trest zakazu ¢innosti
spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel na dobu 24 mésict, jehoZ vykon trva.
Ridi¢ J. L. je podeztely, Ze se nechoval ohleduplné a ukaznéné, Ze se nefidil pravidly
provozu na pozemnich komunikacich a Ze na pozemni komunikaci nejel vpravo,
pfi pravém okraji vozovky. VySe uvedenym jednanim je J. L. podeziely, Ze mafil vykon
rozhodnuti soudu tim, ze vykonaval ¢innost, kterd mu byla takovym rozhodnutim

zakazana.
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3.1.5 Vrazda

Trestny ¢in vrazdy dle § 140 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku neni zcela
typickym trestnym ¢inem v dopravé. Jestlize vSak pachatel usmrtit pouze sdm sebe, avSak
zvoleny zpusob spachani sebevrazdy napt. ¢elni srazkou s protijedoucim vozidlem realné
zahrnuje 1 hrozbu o zivot jiné osoby, tak se bude jednat o trestny ¢in vrazdy. Tento trestny
¢in v tomto vy¢tu uvadim tmysIné, nebot’ k podobnému jednéni pachatele na teritoriu
Uzemniho odboru Semily skute¢né doslo, kdy fidi¢ motorového vozidla béhem cesty
zastavil stopafi, ktery do vozidla nasedl, a dale spolecn¢ pokracovali v jizdé. V prabehu
jizdy Fidi¢ najednou (dle vypovédi poskozeného) sdélil, Ze se zabije a s vozidlem v plné

rychlosti ¢elné narazil do betonové zdi.

3.2 Nedbalostni trestné ¢iny

Obecné lze fici, ze u trestnych ¢ind v dopravé je vyssi podil trestnych Cinil

z nedbalosti, kdy zavinéni z nedbalosti zahrnuje:

Védoma nedbalost nastava tehdy, kdyz si pachatel uvédomuje, ze jeho jednani
muze porusit nebo ohrozit zdkonem chranény zajem, avSak neopodstatnéné spoléha na

to, Ze k takovému nasledku nedojde.

Nevédoma nedbalost nastava tehdy, kdyz si pachatel neuvédomuje, Ze jeho
jednani muze vyvolat poruseni ¢i1 ohrozeni chranéného zajmu, ackoli vzhledem

k okolnostem a svym schopnostem mél a mohl takovou moznost piedvidat.

3.2.1Usmrceni z nedbalosti

Tento trestny ¢in dle 8 143 trestniho z&koniku postihuje situace, kdy pachatel
z nedbalosti zplisobi smrt jiné osoby. Zakladni skutkova podstata vychézi z prostého
nasledku usmrceni, pfiCemz vyssi trestni sazby jsou stanoveny tehdy, pokud pachatel
porusi zvlast' dilezitou povinnost, pfipadné pokud dojde k usmrceni vice osob nebo
K poruseni specifickych pravnich predpisti, napt. v oblasti bezpecnosti prace, dopravy

¢1 ochrany Zivotniho prostiedi.

Objektem tohoto trestného ¢inu je zajem na ochrané lidského Zivota. Objektivni
stranka spociva ve zpusobeni smrti. Subjektem tohoto trestného ¢inu mutize byt kdokoli.
To se tykd i trestnych ¢int v silni¢ni dopravé, kde pachatelem je sice zpravidla fidi¢
motorového vozidla, ale mize to byt 1 jiny fidi¢ (fidi¢ nemotorového vozidla nebo

tramvaje, vozka nebo jezdec na zvifeti) nebo jiny uGcastnik provozu na pozemnich
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komunikacich (napt. chodec nebo privodce hnanych zvifat). Z hlediska subjektivni

stranky se vyzaduje nedbalost.
Priklad z praxe:

Dne 2. ¢ervence 2021 v dob¢ 22:04 hodin na silnici prvni tfidy ¢islo 16 fidil
neznamy fidi¢ nezji§téné vozidlo ve sméru od obce Horka u Staré Paky na Cistou.
Pfi jizd€ po pfimém useku komunikace se stietl s chodcem P. K., ktery Sel po levé strané
komunikace. Nasledkem stietu chodec utrpél zranéni nesluditelnd se Zivotem. Ridi¢
po stietu z mista ujel a dopravni nehodu neoznamil, jak mu uklada zdkon. Neznamy fidi¢
je podeziely, ze se nechoval ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval
zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani sviij vlastni, Ze neoznamil v piipadech
stanovenych zdkonem a Ze v ptipadé€, kdy doslo k usmrceni osoby neprodlené neohlasil
dopravni nehodu policistovi, nezdrZel se jednani, které bylo na Gjmu fadného vySetieni
dopravni nehody a nesetrval na misté dopravni nehody az do ptichodu policisty. Svym

jednanim zpusobil jinému smrt.

3.2.2Tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti

Tento trestny ¢in dle § 147 trestniho zdkoniku se vztahuje na piipady, kdy pachatel
z nedbalosti zpusobi jinému tézkou Ujmu na zdravi. Zdkladni skutkova podstata
je postihovana mirnéji, zatimco piisnéjsi trestni sazby jsou stanoveny v situacich, kdy
pachatel porusi dulezitou povinnost vyplyvajici z jeho profese ¢i pravniho postaveni,
anebo kdyZz svym hrubym poruSenim piedpisi ohrozi vice osob najednou, typicky

Vv oblasti bezpec¢nosti prace, dopravy nebo ochrany Zivotniho prostredi.

Objektem tohoto trestné¢ho ¢inu je zdjem na ochrané zdravi clovéka. U t€zké uymy
nazdravi musi jit vzdy o vaznou poruchu zdravi nebo jiné vazné onemocnéni.
Je nezbytné, aby tato vazna porucha zdravi ¢i vazné onemocnéni napliovaly nékterou
z taxativné vymezenych forem tézké ujmy na zdravi uvedenych v 8 122 odst. 2 pism. a)
az i) zakona ¢. 40/2009 Sb., Trestni zdkonik. Objektivni stranka spoéiva ve zptisobeni
tézké ujmy na zdravi jinému v dasledku nedbalostniho jednani. Spachani trestného ¢inu
tézkého ubliZzeni na zdravi z nedbalosti v souvislosti s dopravni nehodou ptredpoklada,
aby poruSeni dopravniho piedpisu bylo v pfi¢inné souvislosti s dopravni nehodou.
Pachatelem tohoto trestného ¢inu muize byt kdokoli. Z hlediska subjektivni stranky

postaci zavinéni z nedbalosti.
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Priklad z praxe:

Dne 02. Gnora 2022 v 06:58 hodin fidi¢ka P. B. v osobnim motorovém vozidle
Skoda Octavia v Semilech v ulici Jizerska vyjizdéla ze slepé mistni komunikace
od panelového domu a na étyframenné k¥izovatce mistnich komunikaci odbocovala vlevo
smérem k ulici Textilni. V prabéhu odbocovani doslo ke stietu osobniho vozidla
s chodkyni J. O., ktera pfechazela mistni komunikaci, zleva z pohledu tidicky, a ktera
po stietu upadla na komunikaci. VIiv alkoholu byl u fidicky i chodkyné vyloucen
orientacnim vysetifenim. Chodkyné J. O. pfi dopravni nehod¢ utrpéla tézké zranéni.
Ridi¢ka P. B. je podeziela, Ze se nechovala ohleduplné a ukaznéné, Ze se nevénovala plng
fizeni vozidla a nesledovala situaci v provozu na pozemnich komunikacich, a Ze ohrozila
chodce prechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou fidicka odbocovala. Vyse
uvedenym jednanim je P. B. podezfela, Ze jinému z nedbalosti zpusobila téZkou ujmu

na zdravi poruSenim dilezité povinnosti ulozené ji podle zdkona.

3.2.3UbliZeni na zdravi z nedbalosti

Tento trestny ¢in dle § 148 trestniho zdkoniku se vztahuje na piipady, kdy pachatel
Z nedbalosti zplsobi jinému ubliZzeni na zdravi, a to za podminky, Ze porusi dulezitou
povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo uloZzenou zadkonem.
Ptisngj$i trestni sazba je stanovena tehdy, pokud dojde k ubliZzeni na zdravi vice osob
nasledkem hrubého poruSeni pravnich ptedpisli, zejména v oblasti bezpecnosti prace,

dopravy, ochrany Zivotniho prostfedi nebo hygieny.

Objektem tohoto trestného ¢inu je zajem na ochrané zdravi ¢lovéka. Objektivni
stranka spo¢iva ve zpusobeném ubliZzeni na zdravi jinému v disledku nedbalostniho
jednani. Spachani trestného ¢inu ublizeni na zdravi z nedbalosti v souvislosti s dopravni
nehodou piedpoklada, aby poruseni dopravniho ptedpisu bylo v pti¢inné souvislosti
s dopravni nehodou. UbliZzenim na zdravi se rozumi takovy stav zalezejici v poruse
zdravi nebo jiném onemocnéni, ktery porusenim normalnich télesnych nebo duSevnich
funkci znesnadiiuje, nikoli jen po kratkou dobu, obvykly zptsob poSkozeného a ktery
vyZzaduje 1ékatské oSetieni. Pomocnym Casovym kritériem je délka této doby, kterd je
nejmén¢ sedm dnd. Pachatelem tohoto trestného ¢inu muze byt kdokoli. Z hlediska

subjektivni stranky se vyzaduje nedbalost.
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Priklad z praxe:

Dne 17. prosince 2022 v 18:18 hodin jel fidi¢ K. S. vozidlem Seat po silnici druhé
tfidy ¢islo 293 od Studence na Horku u Staré Paky. Na rovném, mirné stoupajicim, tiseku
pied horizontem pied;jizdél pred sebou vlevo osobni motorové vozidlo, a to v dobé, kdy
jelo protijedouci vozidlo VW Passat od obce Horka u Staré Paky. Ridi¢ka A. J. za ucelem
odvraceni Celniho stfetu strhla fizeni vpravo a vyjela mimo vozovku do zasnézeného
silni¢niho piikopu a doslo k pievraceni vozidla pies stiechu s dopadem na kola. Ridi¢
K. S. na misté¢ dopravni nehody nezastavil a pokracoval v jizd€. Pii nehodé doslo ke
zranéni fidicky A. J. s niz byla provedena dechova zkouska na alkohol pfistrojem Driger
a test na jiné navykové latky soupravou DrugWipe 5S negativni. Ridi¢ K. S. byl policii
zjistén ptes svédka dopravni nehody a na telefonickou vyzvu policie se vratil zpét na
misto dopravni nehody, kdy ve 20:32 hod. dechové zkouska na alkohol pfistrojem Dréger
a test na jiné latky soupravou DrugWipe 5S negativni. Ridi¢ K. S. je podeziely, Ze se
nechoval ohleduplné a ukaznéné, ze pti predjizdéni nemél pied sebe rozhled na takovou
vzdalenost, ktera je nutnd k bezpecnému predjeti a Ze ohrozil a omezil protijedouciho
fidi¢e. Dale je fidi¢ K. S. podeziely, Ze neprodlené nezastavil vozidlo, Ze neozndmil
Vv piipadech stanovenym zakonem nehodu policii, Zze neprodlené neohlasil dopravni
nehodu policistovi, nezdrzel se jednani, které je na ujmu tadného vySetteni dopravni
nehody a nesetrval na misté dopravni nehody do ptichodu policisty, kdy doslo k dopravni

nehodé¢ se zranénim osoby.

3.2.40becné ohrozeni z nedbalosti

Tento trestny ¢in dle 8§ 273 trestniho zakoniku chrani Zivot, zdravi osob a cizi
majetek pied nésledky jednani, které svou povahou vytvaii obecné nebezpecnou situaci.
Pachatel se ho dopusti, pokud z nedbalosti vyvola obecné ohroZeni, naptiklad pozarem,
povodni ¢i Skodlivym u¢inkem vybuSnin, plynu, elektfiny nebo jinych obdobné
nebezpecnych latek a sil. Ptisnéjsi trestni sazby se uplatni tehdy, pokud dojde k t€ZSim
nasledkim, jako je t€zka Gjyma na zdravi, smrt ¢i rozsahla majetkova skoda, anebo pokud
pachatel jednal v souvislosti s porusenim zvlast’ dalezité povinnosti vyplyvajici z jeho

profese nebo zakona.

Objektem tohoto trestného ¢inu je zajem na ochrané Zivota nebo zdravi lidi anebo
zajem na ochrané ciziho majetku. Objektivni stranka je predstavovana jednanim

pachatele, ktery obecné nebezpeci:

35



- zpusobi,
- zvy$i anebo ztizi jeho odvraceni nebo zmirnéni.

Pachatelem muze byt kterakoliv fyzicka osoba. Z hlediska subjektivni stranky

se vyzaduje nedbalost.

V praxi je typickym zplsobenim obecného ohrozeni z nedbalosti fizeni
hromadného dopravniho prostfedku (zejména autobusu), kdy fidi¢ nepfizpisobil rychlost
jizdy stavu a povaze komunikace a dal§im okolnostem, pfi¢emz vlivem rychlosti jizdy
havaroval a pfevazené osoby utrpély zranéni. Praxe se ustdlila na tom, ze musi byt

ohrozeno nejméné 7 lidi.
Priklad z praxe:

Dne 16. prosince 2021 v 11:09 hodin tidil J. H. autobus SOLARIS. Pii ptijezdu
obci Bradlecka Lhota ve sméru od PlouZnice na Zeleznici, po projeti pravotogivé zatacky
na pfimém mirné klesajicim iseku komunikace pobliz domu ¢&islo popisné 76 najel fidic
pravymi koly autobusu na pravou nezpevnénou krajnici, pravy bokem v zadni casti
autobusu narazil do sloupu elektrického vedeni, nasledné autobus sjel ze svahu a ptevratil
se na pravy bok do koryta Kyjského potoka s narazem stfechy autobusu do stromii.
U fidice byl proveden odbér krve, rozbor krve byl negativni. Pii dopravni nehodé doslo
k t&zkému zranéni fidi¢e autobusu a cestujici M. P. a lehkym zranénim cestujicich S. K.,
V.B., M. M., ml. M. M., P. §. a ml. E. Z. Ridi¢ J. H. je podeziely, ze se nechoval
ohleduplné a ukaznéné, ze se netidil pravidly provozu na pozemnich komunikacich, Ze se
nevénoval plné fizeni vozidla a nesledoval situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, ze nebyl za jizdy piipoutan na sedadle bezpe¢nostnim pasem, Ze vjel

na krajnici a to bez zjevného diivodu a nedbal pfitom zvySené opatrnosti.

3.2.5Poskozeni a ohroZeni obecné prospéSného zaiizeni z nedbalosti

Smyslem tohoto ustanoveni dle § 277 trestniho zakoniku je ochrana obecné
prospésnych zatizeni, tedy zatizeni, jejichZ funkce je vyznamna pro Sirsi okruh obyvatel,
jako jsou naptiklad zatfizeni energetickd, vodohospodaiska, dopravni, komunikacni nebo
zdravotnicka. Pachatel se trestného ¢inu dopusti tehdy, jestlize z hrubé nedbalosti tato
zatizeni poskodi, znici, odstrani, ucini neupotiebitelnymi nebo ohrozi jejich provoz.
Ptisnéjsi trestni sazba je stanovena v pfipad€, Ze €in mé za ndsledek Skodu velkého
rozsahu nebo je spachan za mimofadnych podminek, naptiklad za stavu ohroZeni statu

nebo za valeéného stavu.
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Objektem trestného ¢inu je zajem na ochrané provozu a fadného fungovani obecné

prospé$nych zafizeni. Objektivni stranka zalezi v jednani pachatele, ktery:
obecn¢ prospesné zatizeni
- znidi,
- poskodi,
- odstrani nebo
- ho ucini neupotiebitelnym, anebo
- ohrozi provoz obecné prospésného zatizeni.

Pachatelem mize byt kterakoliv fyzicka osoba. Z hlediska subjektivni strdnky

se vyzaduje nedbalost.

Pro spéachani tohoto trestného ¢inu je vyzadovana hrubd nedbalost, kterad
je definovana v 8§ 16 zakona ¢&. 40/2009 Sb., Trestni z&konik jako takovy stav, kdy
, Pristup pachatele k poZadavku naleZité opatrnosti svedci o ziejmé bezohlednosti

‘

pachatele k zajmum chranénym trestnim zdakonem. *
Priklad z praxe:

Dne 28. ¢ervna 2021 v 16:40 hod. jela fidicka P. A. s vozidlem Hyundai i30
ke kfizovatce po hlavni silnici &. 11/284 ve sméru od centra na StruZinec. Ridi¢ka P. A.
po projeti kiizovatky, kde se hlavni silnice staci vlevo, vyjela vpravo mimo vozovku
u konce ktizovatky a v poc¢atku chodniku narazila do svislé dopravni znacky P2 ,,Hlavni
pozemni komunikace" a nasledné narazila do sloupu vetejného osvétleni. Po narazu
fidicka bez zastaveni pokracovala v jizd€¢ s poskozenou pneumatikou pravého predniho
kola smérem na StruZinec., kdy dopravni nehodu policii neoznamila dle zakona. Ridi¢ka
P. A. byla policii zji§téna v obci Sland, kam s vozidlem dojela po rafku. Pfi dopravni

nehodé ke zranéni osob nedoslo.
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4 Rozbor napadu trestnych ¢ini

Tato cast prace je zaméfena na porovnani vyvoje trestnych ¢inli v dopravé
na Uzemi Uzemniho odboru Semily, ktery je soucasti Libereckého kraje. Okresem
prochazi n¢kolik vyznamnych a dopravné velmi zatizenych komunikaci, mezi které patii
dalnice D10 a silnice 1/10, 1/14, 1/16 a 1/35. Vyznamny dopravni tlak je také na silnicich
druhych tiid ¢. 282, 283, 284, 286, 288, 289, 290, 292, 293, 294, 295 a 610, které jsou

zejména v dopravnich $pickach zatizeny na hranici své kapacity.

Rostouci dopravni intenzita je jednim z faktort zvySovani poctu vozidel na vSech
typech komunikaci, piestoze rozvoj dopravni infrastruktury neprobiha dostate¢nym
tempem. To vede k omezeni plynulosti provozu kvuli pfetizeni kapacitnich moznosti
komunikaci. S ohledem na rozlohu okresu piiblizn¢ 700 km? lze konstatovat, ze se zde
nachazi velmi husta sit' komunikaci o délce cca 700 km, ktera je vystavena znaéné

intenzivnimu dopravnimu provozu.

4.1 Cil praktické ¢asti

Cilem praktické ¢asti prace je, prostiednictvim analyzy, zmapovat a porovnat
VYVOj trestné Cinnost v silni¢ni dopravé na teritoriu Uzemniho odboru Semily. Bude
analyzovana trestné ¢innost v dopravé na zaklad¢ statistickych ukazatelt v letech 2016 -
2024. Vysledkem prace by mélo byt vyhodnoceni sledovanych udalosti vedenych
ve statistikich Policie Ceské republiky, které potvrdi nebo vyvrati stanovené
predpoklady:

1. Pfedpokladame, Ze po€et imyslnych trestnych ¢int v daném obdobi nevykazuje
vzristajici tendenci.

2. Predpokladdme, ze pocet nedbalostnich trestnych ¢ind v daném obdobi

vykazuje vzriistajici tendenci.

4.2 Metody vyzkumu

Pro tcely tohoto vyzkumu byla zvolena analyza statistickych dat a deduktivni
pfistup vychazejici ze zjisténych udaju. Tato metoda byla zvolena zejména proto,
Ze pracuje s piesné stanovenymi a ovéfenymi daty, kterd nelze zpétn€ meénit ani ovlivnit.
Statisticka data jsou ¢erpana z oficidlnich materialt Ministerstva vnitra CR a Policejniho

prezidia Policie CR, které eviduji trestnou ¢innost v silni¢ni dopravé a poskytuji zékladni

38



ptehled o dopravni nehodovosti. Tato databdze nabizi velmi pichledné a podrobné
informace o trestné ¢innosti v dopravé nejen v ramei celé Ceské republiky, ale i na Grovni
jednotlivych krajii a izemnich odbora. Diky tomu analyza statistickych udaji umoziuje
ziskat jasny a srozumitelny piehled o vyvoji trestné ¢innosti v silni¢ni dopravé a jejim

podilu na celkovém néapadu trestné ¢innosti.

4.3 Analyza statistickych dat

Statistiky trestné ¢innosti na uzemi Uzemniho odboru Semily udévaji konkrétni
udaje, které jasn¢ ilustruji vyvoj trestné cinnosti ve sledovaném obdobi let 2016 az 2024.
Tyto statistiky poskytuji ptehledny obraz o vyvoji trestné ¢innosti v oblasti dopravy.
Vyzkumna ¢ast prace srovnava vybrané druhy trestnych ¢int, uvedenych v teoreticke
¢asti, a to za jednotlivé kalendaini roky v daném obdobi. Ziskana data budou nasledné
analyzovana a vyhodnocena, coz umozni posoudit ptipadné trendy, nartsty ¢i poklesy

v jednotlivych kategoriich dopravnich trestnych ¢int.

Neposkytnuti pomoci Fidicem dopravniho prostiredku

Statisticky vystup u trestného ¢inu neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho
prostfedku jednoznacné ukazuje, Ze se jedna o zcela ojedinély trestny ¢in, kdy k jeho
spachani dochazi v priméru jednou za rok. Byt nasledek tohoto trestného ¢inu mutize byt
velmi zavazny, jeho Cetnost je zanedbatelnd a tedy i1 podil tohoto trestného c¢inu
je v celkovém souctu trestnych ¢ind v dopravé je téméf nulovy nema vyznamny vliv

na celkovou statistiku trestné ¢innosti v této oblasti.

§ 151 trestiho zakoniku
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Graf €. 1 - Neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostfedku.
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Neopravnéné uzivani cizi véci

Statistické vystupy ukazuji, Ze u trestného ¢inu neopravnéného uzivani cizi véci
(motorového vozidla) I1ze konstatovat, Ze se nejedna o Casty trestny ¢in a jeho procentualni
podil na trestné ¢innosti je zanedbatelny. Z grafu je patrné, ze v jednotlivych letech
pachani tohoto ¢inu mirné kolisa, pfiéemz se pohybuje v rozmezi 10 — 20 skutku,
s vyjimkou roku 2021, kdy jeho ¢etnost je nejnizsi, naopak v roce 2022 dochézelo k jeho

spachani Castéji.

§ 207 trestniho zakoniku
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Graf €. 2 - Neopravnéné uzivani cizi véci.

OhroZeni pod vlivem navykové latky

Trestny ¢in ohroZeni pod vlivem ndvykové latky, jak vyplyva ze statistickych dat,
je hojné pachanym trestnym c¢inem. Z grafu ¢. 3 je zfejmé, Ze jeho pachani fidi¢i
motorovych vozidel vzrista a to zna¢né vyrazné. V roce 2016 bylo na silnicich v teritoriu
uzemniho odboru Semily spachano celkem 112 trestnych ¢inii ohrozeni pod vlivem
navykové latky. V roce 2017 nasledoval pokles, avsak od roku 2022 se fidi¢i tohoto
trestného Cinu dopoustéji Castéji. Je tedy ziejmé, ze narlst této trestné cCinnosti
je nezanedbatelny. V grafu je tento trestny ¢in rozdélen na trestny ¢in dle § 274 odst. 1,
tedy fidi¢ vykonava ¢innost a na ¢in dle § 274 odst. 1,2 a, tedy vykonava ¢innost a tim
zpusobi dopravni nehodu. Z tohoto poméru je ziejmé, Ze podil trestného ¢inu ohrozeni

pod vlivem navykové latky s nasledkem dopravni nehody je vyrazné€ nizsi, nezli samotné
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fizeni motorového vozidla bez zpusobeného nasledku. Procentualné je podil, kdy tidi¢

tidi vozidlo pod vlivem navykové latku a zplisobi dopravni nehodu Vv tabulce €. 1.
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Graf ¢. 3 - OhroZeni pod vlivem navykové latky.

Mafreni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani

Statistické Udaje k trestnému ¢inu mafeni vykonu Gfedniho rozhodnuti a vykazani

zahrnuji vyhradné skutky spojené se silni¢ni dopravou. Z grafu €. 4 je ziejmé, Ze tato

trestna ¢innost ma stoupajici tendenci, kdy v roce 2016 bylo spachano 18 trestnych ¢ind,

oproti tomu, v roce 2022, vzrostl poet spachanych téchto trestnych ¢inti na 98, coz

je téméf stoprocentni nartst a v nasledujicich letech je tendence pachani tohoto trestného

¢inu mirn¢ klesajici.
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Graf ¢. 4 - Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani.

41



Usmrceni z nedbalosti

Trestny ¢in usmrceni z nedbalosti v oblasti silnicni dopravy reflektuje pocet
usmrcenych osob pii dopravnich nehodach na tzemi Uzemniho odboru Semily.
Statisticky vystup zahrnuje pouze piipady trestnych ¢ind spojenych s dopravou, nikoliv
vSechny trestné Ciny provéfované dle tohoto paragrafu. Tento typ trestného ¢inu ma
vyznam nejen z hlediska trestnépravniho, ale je rovnéz dulezitym ukazatelem v ramci
narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu a z pohledu ¢innosti dopravni policie
v celé Ceské republice. Obecné Ize konstatovat, Ze trestny &in usmrceni z nedbalosti
vykazuje klesajici tendenci, ackoliv jeho vyskyt je do zna¢né miry obtizné ovlivnitelny,

jelikoz byva ¢asto disledkem necekanych a specifickych okolnosti jednotlivych nehod.

§ 143 trestniho zakoniku
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Graf &. 5 - Usmrceni z nedbalosti.
Té&zké ubliZeni na zdravi z nedbalosti

Statistické udaje k trestnému ¢inu tézkého ublizeni na zdravi z nedbalosti zahrnuji
vyhradné piipady spojené se silni¢ni dopravou, tedy byly spachany v pifimé souvislosti
s dopravni nehodou, pii které doslo ke zranéni osoby. Z grafu €. 6 je jednoznacné patrné,
ze nasledky na zdravi zptisobené pii dopravnich nehodach jsou ve sledovaném obdobi
ve stadiu poklesu a to zejména v letech 2017 az 2022, coz je piiznivy ukazatel z hlediska

nasledkt dopravnich nehod.
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§ 147 trestniho zakoniku
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Graf &. 6 - Tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti.

UbliZeni na zdravi z nedbalosti

Obdobn¢ jako u § 147 byly do statistickych udaju k trestnému ¢inu ublizeni
na zdravi z nedbalosti zahrnuty pouze ty trestné Ciny, které maji souvislost se silni¢nim
provozem, tedy ke zranéni osob doslo v piimé souvislosti s dopravni nehodou. Z grafu
¢. 7 je ziejmé, Ze trestny Cin ubliZzeni na zdravi z nedbalosti je ve sledovaném obdobi
v pomérné konstantni roving a jejich pocet nijak nevybocuje z poméru ke zptisobenym
dopravnim nehodam. Vyjimkou je pouze rok 2021, kdy je evidentni pokles téchto

trestnych ¢int a to o vice jak polovinu.

§ 148 trestniho zakoniku

20
18
17 17
L)
““ll |

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

20
18
16
1
1
1

18

o N Wb

O N B o

Graf ¢&. 7 - Ublizeni na zdravi z nedbalosti.
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Obecné ohroZeni z nedbalosti

Trestny ¢in obecného ohrozeni z nedbalosti je jednoznacné zcela ojediné€ly, nebot’
k jeho spachani nedochazi ani v priméru jednou ro¢né. Byt nésledek tohoto trestného
¢inu muze byt velmi zavazny, jeho Cetnost je zanedbatelna a tedy i podil tohoto trestného

¢inu je v celkovém souctu trestnych ¢inll v doprave je témét nulovy.

§ 273 trestniho zakoniku
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Graf ¢. 8 - Obecné ohroZeni z nedbalosti.

Poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospésného zarizeni z nedbalosti

Graf ¢. 9 ukazuje, Ze trestny Cin poSkozeni a ohroZeni provozu obecné
prospésného zatizeni se vyskytuje zcela vyjimeéné, v priméru jednou za rok. Jeho ¢etnost
je zanedbatelnd a tedy i podil tohoto trestného ¢inu je v celkovém souctu trestnych ¢indi

Vv dopravé je témet nulovy.
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§ 277 trestniho zakoniku

3
2
1 1 1
_BE_RE0__

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

[y

Graf €. 9 - Poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zatizeni z nedbalosti.

4.3.1 Trestné ¢iny dle formy zavinéni

Dal8im porovndvanym ukazatelem je pomér trestnych ¢inl z hlediska zavinéni,
tedy nedbalost a umysl.. Z grafu ¢. 10 je patrné, ze vétSinu trestnych ¢ind v silni¢ni
dopravé tvoii umyslné trestné Ciny, kdy jejich podil stoupa oproti klesajicimu podilu

nedbalostnich trestnych ¢ind.
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Graf ¢. 10 — Podil trestnych ¢inti dle zavinéni.
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zavinéni imyslné zavinéni nedbalostni

2016 149 76,8 % 45 23,2 %
2017 126 76,8 % 38 232%
2018 109 62,6 % 65 37,4 %
2019 143 79,4 % 37 20,6 %
2020 144 77,0 % 43 23,0 %
2021 135 83,3 % 27 16,7 %
2022 215 88,8 % 27 11,2 %
2023 179 82,5% 38 17,5%
2024 199 84,3 % 37 15,7 %

Tabulka ¢. 1 - Podil trestnych ¢ind dle zavinéni v procentech

4.3.2 Zpracovani trestnych ¢ini sluzbou dopravni a poradkové policie

Udaje, zobrazené v grafu &. 11, ukazuji, Ze trestné &iny v silni¢ni dopravé
nezpracovava pouze sluzba dopravni policie, ale znacnou mérou se na nich podili také
sluzba poradkové policie. Ve sledovaném obdobi, letech 2016 — 2024 je pomér
zpracovanych trestnych ¢ind vyrovnany. Tento pomér se pohybuje okolo 50 %, avSak
od roku 2021 podil na zpracovani téchto trestnych ¢in sluzbou pofadkové policie

vyrazné stoupd, kdy v roce 2022 dosahuje 71,9 % vSech trestnych ¢inil v silni¢ni doprave.
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Graf &. 11 - Podil zpracovani trestnych ¢int sluzbou dopravni a pofadkové policie
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dopravni policie poiadkova policie

2016 85 43,8 % 109 56,2 %
2017 86 52,4 % 78 47,6 %
2018 80 45,9 % 94 54,1 %
2019 86 47,7 % 94 52,3%
2020 92 49,1 % 95 50,9 %
2021 60 37,0% 102 63,0 %
2022 68 28,0 % 174 72,0 %
2023 64 29,5 % 153 70,5 %
2024 60 25,4 % 176 74,6 %

Tabulka ¢. 2 — podil trestnych ¢inti zpracovanych sluzbou dopravni a potadkové policie v

procentech

4.3.3 Podil trestnych ¢inti v dopravé na celkovém napadu

Jednim ze zasadnich ukazateld je podil trestnych ¢inli v silni¢ni dopravé na celkovém
napadu trestnych ¢inG. V roce 2016 doSlo na teritoriu Uzemniho odboru Semily
ke spachani 1028 trestnych ¢inti, ztoho 194 jich bylo v souvislosti se silni¢énim
provozem, coz je 18,9 %. V roce 2024 bylo spachano 767 trestnych cinti, z toho 236

Vv souvislosti se silni¢nim provozem, coz je 30,8 %.
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Graf ¢. 12 — Podil trestnych ¢inti v silni¢ni doprave v celkovém napadu trestné ¢innosti
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trestné ¢iny trestné ¢iny v dopravé trestné ¢iny v dopravé v %

2016 1028 194 18,9 %
2017 923 164 17,8 %
2018 920 174 18,9 %
2019 873 180 20,6 %
2020 813 187 23,0%
2021 767 162 21,1 %
2022 909 242 26,6 %
2023 734 217 29,6 %
2024 767 236 30,8 %

Tabulka €. 3 - Podil trestnych ¢ind v silni¢ni dopravé v celkovém napadu trestné ¢innosti v procentech

4.4 Vyhodnoceni statistickych dat

Uvodni ¢ast analyzy se zaméfuje na vyhodnoceni dat tykajicich se imyslnych

trestnych ¢inti v doprave.

Trestny ¢in neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku dle § 151
trestniho zakoniku byl ve sledovaném obdobi zaznamenan pouze v jednom ptipadé ro¢né.
Vyjimku ptedstavuje rok 2021, kdy nebyl tento trestny ¢in zaznamenan vibec. Prestoze
se jedna o mimofadné zavazné jednani pachatele, ktery zplsobi zranéni jiné osobé
a nasledné z mista nehody ujede bez poskytnuti pomoci, jeho vyskyt v ramci celkové

dopravni kriminality je zanedbatelny.

Dal8im sledovanym Gmyslnym trestnym ¢inem je neopravnéné uzivani cizi véci
dle § 207 trestniho zakoniku, konkrétn¢ neopravnéné uzivani motorového vozidla. Pocet
téchto skutkd se pohyboval v rozmezi 20 az 26 ptipadl ro¢né, pficemz v roce 2021 byl
zaznamenan vyrazny pokles na pouhych osm pfipadi. I v tomto ptipad¢ 1ze konstatovat,

Ze se jedna o relativné okrajovy jev v ramci celkové trestné ¢innosti v doprave.

Trestny ¢in ohrozeni pod vlivem navykoveé latky dle § 274 trestniho zékoniku byl
pro ucely této prace roz¢lenén na piipady dle odst. 1 (fizeni pod vlivem alkoholu nebo
jiné navykové latky) a ptipady dle odst. 1 a 2a (fizeni pod vlivem navykovée latky spojené

se zpusobenim dopravni nehody).

Vyvoj poctu téchto trestnych ¢inll ve sledovaném obdobi je nasledujici:
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§ 274/1 § 274/1, 2a

2016 101 90,2 % 11 9,8 %
2017 39 54,9 % 32 45,1 %
2018 15 25,9 % 43 741 %
2019 32 45,1 % 39 54,9 %
2020 33 44.0 % 42 56,0 %
2021 19 345% 36 65,5 %
2022 26 29,5 % 62 70,5 %
2023 84 80,0 % 21 20,0 %
2024 86 74,1% 30 25,9 %

Tabulka ¢. 4 — podet trestnych &intl vyjadieny v procentech, zdroj: evidence trestniho fizeni PCR

Uvedené udaje ukazuji na zvysujici se pocet ptipadu fizeni motorového vozidla
pod vlivem navykovych latek, coz piedstavuje znepokojivy vyvoj. Tento vyvoj jasné
ukazuje na potiebu posileni preventivnich i represivnich opatieni, nebot’ ovlivnéni fidice
alkoholem nebo jinou navykovou latkou vyrazné snizuje jeho schopnost bezpecného

fizeni a vede ke zvySenému riziku vzniku zavaznych dopravnich nehod.

Trestny ¢in mateni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykézani dle § 337 trestniho
zakoniku spocivajici v fizeni motorového vozidla i ptes ulozeny zakaz fizeni, zaznamenal
nartist z 18 ptipadt v roce 2016 na 98 pripadl v roce 2022. V nasledujicich dvou letech
doslo k mirnému poklesu. Tento trend vSak potvrzuje nizkou miru respektu nekterych
1di¢h k uloZenym zakaziim fizeni.

Oba vyse uvedené trestné ¢iny — ohrozeni pod vlivem navykové latky a mateni
vykonu tfedniho rozhodnuti — zaznamenaly ve sledovaném obdobi vyznamny nartst, a to
téméf dvojnasobny. To klade zvySené naroky na Policii CR, ktera by méla reagovat
intenzivnéj§im dohledem nad silnicnim provozem a dislednéjsi kontrolni ¢innosti,

vedouci ke zvySeni kazné ucastnikd silniéniho provozu.

Trestny ¢in usmrceni z nedbalosti dle § 143 trestniho zakoniku je kli¢ovym
ukazatelem bezpecnosti silnicniho provozu. Ve sledovaném obdobi 20162024 se pocet
téchto ptipadl drZel na srovnatelné Grovni, pfi€emz vyjimku tvoii rok 2022, kdy nebyl

na uzemi Uzemniho odboru Semily zaznamenan zadny takovy piipad.
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K trestnému ¢inu tézkého ublizeni na zdravi z nedbalosti dle § 147 trestniho
zakoniku dochézelo v letech 20162020 v praméru 17-20 krat ro¢né. Od roku 2021 byl

zaznamenan pokles az na osm piipadi v roce 2024, coz lze povazovat za pozitivni vyvoj.

Trestny ¢in ublizeni na zdravi z nedbalosti dle 8 148 trestniho zékoniku
se ve sledovaném obdobi rovnéz pohyboval v rozmezi 18-20 ptipadii ro¢né. Vyjimkou
byl opét rok 2021 s osmi ptipady. Piestoze by se na prvni pohled mohlo zdét, ze téchto
piipadt bude vice nez v ptipad¢ § 147, statistickéd data ukazuji srovnatelné pocty. To lze
vysvétlit tim, Ze mnoho piipadi je pivodné vedeno jako ubliZzeni na zdravi, ale na zakladé

1¢kaiskych zprav dochazi nasledné k jejich prekvalifikovani na tézkou ijmu na zdravi.

Trestny ¢in obecného ohrozeni z nedbalosti dle § 273 trestniho zékoniku
je na zemi Uzemniho odboru Semily extrémné vzacny — byl zaznamenan pouze ve dvou
ptipadech v letech 2016-2024. VétSinou totiz nejsou naplnény znaky skutkové podstaty
tohoto ¢inu. Typickym ptfikladem miize byt napiiklad nehoda autobusu fizené¢ho
pod vlivem navykové latky ¢i stfet vozidla s vlakem s potencialem zplsobit rozsahlé

Skody.
Porovnani a dalsi hlediska

Graf ¢. 10 ukazuje, ze v letech 2016-2024 doslo k celkovému nartstu poctu
trestnych ¢ind v dopravé. Nejvyssi pocet byl zaznamenan v roce 2022 (242 ptipadi),
COVID-19, ktera mimo jiné vedla k omezeni pohybu mezi okresy i sniZeni intenzity

silni¢nich kontrol.

Graf ¢. 11 ukazuje, ze vice nez 50 % trestnych ¢inti v dopravé zpracovava sluzba
pofadkové policie. V letech 2021 a 2022 tento podil vzrostl aZ na 72 %. Tento nartst
souvisi s poklesem poctu nedbalostnich trestnych €ind, které standardné fesi dopravni
policie, a soufasnym zvySenim poctu umyslnych trestnych ¢ind, jejichZ zpracovani
se vénuje praveé poradkova policie.

Nutno dodat, Ze policisté krajskych oddé€leni dopravni sluzby (napt. oddéleni
silnicniho dohledu) casto trestné ¢iny vyhledaji, ale jejich nasledné zpracovani
ptrenechavaji mistné ptislusnym obvodnim oddélenim. V ramci Gzemniho odboru Semily

se jedna o jeden dopravni inspektorat a Sest obvodnich odd¢€leni.

Graf ¢. 12 ukazuje, Ze trestné ¢iny v dopravé tvofi piiblizné 20 % z celkového

poctu trestnych ¢int evidovanych Gzemnim odborem Semily. Tento podil je stabilni
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napfi¢ sledovanym obdobim a vzhledem k tomu, Ze se vétSinou jednd o trestné Ciny

se znamym pachatelem, pozitivné se odrazi i v mife jejich objasnéni.
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5 Prevenéni ¢innost Policie Ceské republiky v oblasti dopravni
bezpecnosti a navrhy de lege ferenda k omezeni dopravni

kriminality

Tato kapitola se proto zaméfuje jak na jednotlivé formy prevence realizované
Policii Ceské republiky, tak na spolupraci s dalsimi subjekty v oblasti dopravni
bezpecnosti. Zaroven jsou zde nastinény mozné navrhy de lege ferenda, které by mohly
prispét ke zvySeni efektivity stavajicich opatfeni a k dalSimu omezeni dopravni
kriminality. V nasledujicich podkapitolach budou podrobnéji rozebrany konkrétni

nastroje a aktivity prevence, jejich vyznam a piinos pro bezpecnost silnicniho provozu.

5.1 Prevenéni ¢innost Policie Ceské republiky v oblasti dopravni
bezpecnosti

Policie Ceské republiky hraje v oblasti prevence dopravnich nehod zasadni roli.

Jako orgén statni moci s pravomoci kontrolovat dodrzovani pravidel silni¢niho provozu
a zasahovat proti jeho porusovani se podili nejen na represivni sloZzce dopravni politiky,
ale aktivn¢ realizuje i cilené preventivni programy. Systematicky jsou shromazd’ovana
a analyzovana data o dopravnich nehodach, ktera slouzi zejména jako podklad pro navrh
preventivnich opatfeni. Na zdkladé téchto statistik je mozné identifikovat tzv. ,,nehodova
mista® nebo rizikové skupiny fidi¢a, na které pak cilené¢ sméfuji preventivni kampané
a zvysSeny dohled, ktery je sméfovan do mist, kde dochazi k €astym nehodam, napt.
rizikové useky silnic, neptehledné kiiZzovatky nebo useky s vysokou intenzitou dopravy.
V téchto oblastech dochazi nejen k ¢astéjsim kontrolam, ale také ke spolupraci s obcemi
na navrzich Gprav infrastruktury — doplnéni dopravniho znaceni, nasviceni pfechodi nebo

instalace zpomalovacich prvk.

vvvvvv

proti dopravni nehodovosti. Jejich sila spo¢iva v kombinaci kontroly, informovanosti,
vychovy a spoluprace s dal§imi slozkami dopravniho systému. Vyznam Policie Ceské
republiky v této oblasti spo¢iva nejen v jejich zakonnych pravomocich, ale predev§im
Vjeji kazdodenni pfitomnosti v terénu, kde miize bezprostiedné ovlivnit chovéni

ucastniki silni¢niho provozu.
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5.1.1Dohled a cilené silni¢ni kontroly

Jak jiz bylo zminéno, zakladnim prostfedkem Policie Ceské republiky je
kazdodenni dohled nad bezpecnosti silni¢niho provozu. Policisté (a nejen policisté sluzby
dopravni policie) provadéji rutinni kontroly zaméfené na dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu — piedevsim rychlosti, technického stavu vozidel, pouzivani bezpecnostnich
past, drzeni hovorového zafizeni a dodrZovani pravidel u prechodii pro chodce. Cetnost
a zaméteni téchto kontrol se pfizpusobuji aktudlni nehodovosti a jejim pfi¢indm
v konkrétnich lokalitich. Kromé t&chto bé&znych silni¢nich kontrol Policie Ceské
republiky pravidelné organizuje dopravné bezpecnostni akce. Tyto predstavuji dilezity
nastroj prevence dopravni nehodovosti a zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu. Akce
jsou zaméfeny predev§im na kontrolu dodrzovéani pravidel provozu na pozemnich

komunikacich a na eliminaci rizikového chovani u¢astnik silni¢niho provozu.

Policie Ceské republiky organizuje tyto akce pravidelné i nepravidelné, a to jak
na celostatni, tak na regionalni urovni. ZvySena kontrolni ¢innost je zpravidla realizovana
na dopravné vyznamnych pozemnich komunikacich, zejména na silnicich I. t¥idy, kde
dochazi k vyssi intenzité dopravy a zvySenému riziku dopravnich nehod. Mezi hlavni cile
dopravné bezpecnostnich akci patii zejména kontrola dodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti, odhalovéni fizeni pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek, pouzivani
bezpecnostnich pasl a zadrznych systému, zdkaz pouzivani mobilnich telefont za jizdy
a kontrola technického stavu vozidel. Dlraz je kladen také na ochranu zranitelnych
ucastniku silni¢niho provozu, jako jsou chodci a cyklisté. Tyto akce maji nejen represivni,
ale 1 preventivni charakter. Pfitomnost policie na komunikacich plsobi na fidice
preventivné a prispiva ke zvySovani jejich kazné€. Soucasné dochazi k informovani
vefejnosti o rizicich v dopravé a k posilovani povédomi o bezpe¢ném chovani na
pozemnich komunikacich. Dopravné bezpe¢nostni akce tak predstavuji vyznamny prvek
v systému opatieni smétujicich ke snizeni dopravni nehodovosti a ochrané zdravi a Zivota

ucastniki silni¢niho provozu.

Daldi vyznamnou akci Policie Ceské republiky je Speed Marathon je
celorepublikovd akci zaméfena na kontrolu dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti
fidi¢t. Tuto akci organizuje Policie Ceské republiky zpravidla ve spolupraci s Evropska
sit dopravnich policii ROADPOL, a probiha soucasné ve vice evropskych statech.
Hlavnim cilem akce je sniZeni po¢tu dopravnich nehod zptisobenych nepfiméfenou nebo

prekroc¢enou rychlosti. Policisté béhem akce provadéji intenzivni méfeni rychlosti na
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predem vytipovanych usecich, které byvaji Casto rizikové z hlediska nehodovosti. Do
vybéru téchto mist je Casto zapojena i verejnost, kterda mize navrhovat lokality, kde
dochazi k castému poruSovani rychlostnich limitd na internetovych strankach

https://www.bezpecnecesty.cz/cz/dopravni-informace-mapy/speedmarathon. 24

Vyznamnou oblasti spoluprace je také realizace dopravné bezpec¢nostnich akci.
Policie Ceské republiky pii téchto akcich zajidtuje predeviim kontrolni a represivni
slozku, zatimco partnerské organizace se podileji na preventivni Casti. Ta zahrnuje
napiiklad distribuci informac¢nich materiald, komunikaci s fidi¢i ¢i organizaci
doprovodnych vzdé¢lavacich aktivit. Tento komplexni pfistup umoziuje efektivnéji

pusobit na tcastniky silni¢niho provozu.

5.1.2 Spoluprace Policie Ceské republiky s organizacemi v oblasti dopravni

bezpecnosti

Spoluprace Policie Ceské republiky s organizacemi piisobicimi v oblasti dopravni
bezpecnosti piedstavuje jeden z kliCovych pilifi prevence dopravni nehodovosti.
Samotna represivni ¢innost policie neni dostate¢nd k dlouhodobému snizeni poctu
dopravnich nehod, a proto je nezbytné dopliiovat ji systematickou preventivni

a osvetovou Cinnosti realizovanou ve spolupraci s dalsimi subjekty.

Mezi nejvyznamnéj§i partnery Policie Ceské republiky patii zejména BESIP
a Tym silni¢ni bezpe€nosti. Tyto organizace se dlouhodobé¢ vénuji problematice dopravni
bezpecnosti a realizuji Siroké spektrum aktivit zaméfenych na prevenci, vzdélavani

a zvySovani povédomi vefejnosti o rizicich v silniénim provozu.
BESIP

Hlavni koordinaéni organ v oblasti bezpeénosti silniéniho provozu v Ceské
republice se podili na tvorb& narodnich strategii a koncepci dopravni bezpe€nosti. Je
samostatnym odd&lenim Ministerstva dopravy. Ve spolupraci s Policii Ceské republiky
organizuje celostatni preventivni kampané zaméfené na kli¢ové rizikové faktory, mezi
které patfi zejména nepfiméfena rychlost, fizeni pod vlivem alkoholu a jinych

navykovych latek, nepouzivani bezpecnostnich pésti ¢i nepozornost pii fizeni. Tyto

24 pOLICIE CR. Speed Marathon 2026 [online] [cit. 17. 3. 2026]. Dostupné
z: <https://policie.gov.cz/clanek/speed-marathon-26.aspx?utm_source=chatgpt.com>
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kampan¢ jsou cCasto doprovazeny medidlni podporou, ktera zvysuje jejich dosah

a ucinnost.

Spoluprace se neomezuje pouze na kampan¢ a jednorazové akce, ale probiha i na
dlouhodobé¢ a systematické urovni. Dilezitou roli hraje zejména dopravni vychova déti
a mladeze, kterd je realizovana ve $kolach a na dopravnich hiistich. Policie Ceské
republiky se spole¢né s partnerskymi organizacemi podili na vyuce spravného chovani
Vv silni¢nim provozu a na budovani zakladnich navyka bezpe¢ného pohybu na pozemnich
komunikacich.?® Jedna se o specialné upravené prostory, které simuluji realny silniéni
provoz a umoznuji prakticky nacvik spravného chovéani na pozemnich komunikacich
V bezpecném prostiedi. Na dopravnich hfistich se déti seznamuji se zakladnimi pravidly
silni¢niho provozu, dopravnimi znackami, svételnou signalizaci a zdsadami bezpecného
pohybu jako chodci €1 cyklisté. Vyuka probiha zpravidla kombinaci teoretické a praktické
¢asti, pricemz diraz je kladen predevsim na ziskdni spravnych navykii a dovednosti.
V teoretické casti se mladi cyklisté seznamuji se zdkladnimi pravidly provozu na
pozemnich komunikacich, pfi€emz na zavér své znalosti ovétuji formou testu. Prakticka
¢ast je zameéfena na jejich vyuziti v praxi — ucCastnici absolvuji jizdu na détském
dopravnim hfisti, kde si procvicuji spravné chovani v silni¢nim provozu, a dale jizdu
zru¢nosti na jizdnim kole, kterd rozviji jejich cyklistické dovednosti. Soucasti je také

seznameni se zdsadami poskytovani prvni pomoci, doplnéné o praktickou ukazku.

Projekt ,,Zebra se za tebe nerozhlédne™ je preventivni projekt zaméteny na zvyseni
bezpec¢nosti chodct v silni¢nim provozu. Jejim hlavnim cilem je upozornit na skute¢nost,
ze ani prechod pro chodce nezarucuje absolutni bezpeci, a Ze kazdy chodec musi pii
prechazeni vozovky dbat zvySené opatrnosti. Projekt je realizovan ve spolupraci Policie
Ceské republiky a BESIP a je zaméfen piedevsim na nejzranitelngjsi ui¢astniky silniéniho
provozu, zejména déti a seniory. Kampan zdlraziiuje zdsady bezpe¢ného piechazeni, jako
je rozhlédnuti se pted vstupem do vozovky, navazani o¢niho kontaktu s fidicem a odhad
vzdalenosti a rychlosti pfijizdéjicich vozidel. Soucasti kampané jsou osvétové akce,
pfednasky ve Skolach, distribuce informacnich materidll a medidlni propagace.
Dulezitym prvkem je také pifiméd komunikace s chodci v rdmeci preventivnich akei, kde
jsou upozorinovani na rizika spojend s nepozornosti nebo nespravnym chovanim pfii

prechazeni. Kampaii ,,Zebra se za tebe nerozhlédne* tak ptispiva ke zvySovani povédomi

% BESIP. Dopravni soutéz mladych cyklistii [online]. Dostupné
z: <https://besip.gov.cz/Vzdelavani/Projekty-a-souteze/Dopravni-soutez-mladych-cyklistu>
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o bezpecnosti chodcii a k prevenci dopravnich nehod, jejichZ G€astniky jsou praveé chodci.
Jeji vyznam spociva predev§im v dlouhodobém plisobeni na zménu chovani ucastnikli

silni¢niho provozu a ochrané jejich Zivota a zdravi.?8

Vyznamnym projektem je ,Nultd hodina autoSkoly* pfedstavuje dualezity
preventivni nastroj zaméteny na stfedoskolskou mladez, jehoz cilem je utvareni
odpovédného piistupu budoucich fidict k silniénimu provozu. Program je realizovan ve
spolupréaci odborniktl z praxe, zejména Policie Ceské republiky, sloZek integrovaného
zachranného systému a dalSich subjekti pusobicich v oblasti dopravni bezpecnosti.
Prostfednictvim praktickych ukazek a tematickych stanovist’ jsou Gi€astnici seznamovani
s realnymi dopravnimi situacemi, v€etn¢ prubehu silni¢ni kontroly ¢i feSeni dopravnich
nehod. Hlavnim cilem projektu je upozornit mladé fidi¢e na rizikové faktory a ptispét

k omezeni dopravni nehodovosti této skupiny.?’
Tym silni¢ni bezpeénosti

Tym silniéni bezpecnosti se zaméfuje piedevSim na praktickou realizaci
vzdé&lavacich projektii a piimou préci s vefejnosti. Ve spolupraci s Policii Ceské republiky
organizuje pfednasky, besedy a interaktivni programy uréené pro rizné cilové skupiny,
jako jsou déti, studenti, zacinajici fidi¢i, seniofi nebo profesionalni fidi¢i. Tyto aktivity
maji za cil nejen pfedavani informaci, ale také ovliviiovani postojii a chovani ucastnikli

silni¢niho provozu.

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky ve
spolupréaci s Tymem silni¢ni bezpe¢nosti realizuje tradi¢ni preventivni projekt zaméfeny
na vzdélavani a zdokonalovani tfidi¢ti motocykld S ndzvem ,,Kolama doli — u¢me se
prezit“. Soucasti projektu je organizovana spolec¢na vyjizd’ka po pfedem stanovené trase,
ktera zac¢ind na ur¢eném mist€ a probiha za doprovodu dopravnich policistli na sluZzebnich
motocyklech. Po pfijezdu do vycvikového centra navazuje pfipraveny program, jehoz
soucasti je bezplatna ukazka vycviku na polygonu. Zde si Gi¢astnici mohou po zimnim

obdobi obnovit své dovednosti a upevnit spravné jizdni navyky. V rdmci programu si

% POLICIE CR. Zebra se za tebe nerozhlédne [online]. [cit. 2026-03-17]. Dostupné
z: <https://www.policie.cz>

27 TYM SILNICNI BEZPECNOSTIL. Projekt ,, Nulta hodina autoskoly* po roce opét Libereckém kraji.
Oslovil  témér  tisic  stredoskolakii  [online]. 19. 02. 2026 [cit. 2026-03-17]. Dostupné
z: <https://www.tymbezpecnosti.cz/novinka/1238/projekt-nulta-hodina-autoskoly-po-roce-opet-
libereckem-kraji-oslovil-temer-tisic-stredoskolak.htm|>
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ucastnici vyzkousi napiiklad rychly slalom a vyhybny manévr pod odbornym dohledem
instruktorti. Na misté je rovnéz prezentovana technika dopravni policie, ktera ptispiva

k v&tsi informovanosti a atraktivité celé akce.?®

Projekt ,,Na kole jen s pfilbou” je zaméfen nejen na aktivni cykloturisty, ale také
na bézné uzivatele jizdnich kol ve méstech, vcetné jezdci na kolobézkéach a jejich
elektrickych variantach. Klicovou soucasti projektu je kontaktni kampan, v jejimz rdmci
jsou cyklistim piedavany dulezité preventivni informace prostfednictvim metodickych
materialt a praktickych ukazek. Na realizaci projektu se aktivné podili Policie Ceské
republiky, zachranafi Horské sluzby CR i méstské policie, a to v ramci své preventivni
a vzdélavaci &innosti. Policie Ceské republiky kazdoroén& organizuje stovky akci, pii
nichZ vyuzivd materidly a metodiku projektu. S rostoucim poctem cyklistii, zejména
v méstském prostiedi, v§ak dochazi 1 ke zvySeni dopravni nehodovosti. Z tohoto divodu
se projekt zaméfuje mimo jiné na problematiku legislativnich povinnosti v oblasti
elektromobility v cyklistice a na bezpecnostni aspekty s ni spojené. Duraz je kladen také
na vzajemnou ohleduplnost mezi cyklisty a motoristy. Z provedenych dotaznikovych
Setfeni zaroveinl vyplyva, Ze témata bezpecné cyklistiky a souvisejici kampané jsou
ze strany cyklistd vnimana jako dilezita a pfinosna. Hlavnim cilem projektu je piispét
ke snizeni poctu uraza cyklistll, zejména téch s vaznymi nésledky. Jiz ¢trnadctym rokem
se mohou cyklisté setkavat s hlidkami Tymu silni¢ni bezpe&nosti po celé Ceské republice,
a to nejen v horskych oblastech a turisticky atraktivnich lokalitach, ale také ve méstech.
Zajemci mohou vyuzit téchto setkani k kratké prestdvce, béhem niz ziskaji cenné
informace o bezpecném pohybu na jizdnim kole nejen na silnicich. Soucasné maji
moznost konzultovat své dotazy s odborniky a rozsifit si své znalosti v oblasti dopravni

bezpecnosti.?

Dal$im velmi vyznamnym projektem je ,,Markétina dopravni vychova“. Tento
projekt je zaméfen na vytvareni podminek pro efektivni vzdélavani déti i dospélych
Vv oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Jeho hlavnim cilem je prostfednictvim
systematické dopravni vychovy pfispét ke snizovani dopravni nehodovosti, a pfedev§im

ke sniZeni poctu zranéni a imrti na pozemnich komunikacich. Kazdy ¢loveék se totiz

28 Kolama doli — u¢me se prezit [online]. Dostupné z: <https://www.ucmeseprezit.cz/typy-
akci/detail/4/kolama-dolu-s-policii-cr>

2% Na kole jen spfilbou [online]. Dostupné z: <https://www.nakolejensprilbou.cz/public-
module.pages/default/24>
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kazdodenné pohybuje v silniénim provozu v riznych rolich — jako chodec, cykKlista,
cestujici nebo fidi¢ — a je proto duilezité, aby znal zésady bezpe¢ného chovani. Statistiky
dopravnich nehod ptitom dlouhodobé poukazuji na zavaznost této problematiky, nebot’
na cCeskych silnicich kazdorocné dochazi ke ztratdm na zivotech, vcetné déti

a mladistvych.

Projekt Markétina dopravni vychova zahrnuje Siroké spektrum aktivit a neni
zaméien pouze na déti, jak by se mohlo zdat. Cilovou skupinu tvoii rovnéz pedagogove,
rodiGe, preventisté Policie Ceské republiky i dal§i odborna vefejnost. V ramci projektu
jsou realizovany vzdélavaci programy pro vSechny vékové kategorie — od déti
v matetskych Skolach az po studenty vysokych skol.Soucasti projektu je také tvorba
a distribuce tiSténych i online materiald, které podporuji celoZivotni vzdélavani v oblasti
dopravni bezpec¢nosti. Projekt zaroven vhodné dopliiuje vyuku na dopravnich htistich tim,
ze poskytuje systematickou podporu $kolam a napomaha zaclenéni dopravni vychovy do
vyuky i1 mimoskolnich aktivit. Diky tomu pfispivd k rozvoji spravnych navykt

a odpovédného chovani G¢astniki silniéniho provozu.®

Koordinovana spoluprice Policie Ceské republiky s organizacemi v oblasti
dopravni bezpecnosti ptinasi efekt, kdy se vzajemné doplnuji represivni a preventivni
nastroje. Tento komplexni pfistup je nezbytny pro dlouhodobé snizovani dopravni
nehodovosti a zvySovani bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Spoluprace Policie
Ceské republiky s organizacemi, jako jsou BESIP a Tym silni¢ni bezpeénosti, je
nezastupitelnou souéasti moderniho systému dopravni prevence. Diky propojeni
odbornych znalosti, praktickych zkuSenosti a vzdélavacich aktivit dochazi k efektivnimu

ovlivilovani chovani G€astniki silni¢niho provozu a k ochrané jejich Zivota a zdravi.

5.2 Navrhy de lege ferenda k omezeni dopravni kriminality

Celkova kriminalita v Ceské republice v poslednich letech spise klesa, zejména
Vv oblasti majetkovych trestnych ¢intl, coz souvisi s lepSim zabezpecenim majetku, Sir§Sim
vyuzivanim bezhotovostnich plateb, demografickymi zménami 1 rostouci Zivotni Grovni.
Naopak dopravni kriminalita, tedy fizeni pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych
latek, zlstava stabilné vysokda, coZ lze vysvétlit kombinaci silné zakofenéné tradice

konzumace alkoholu (hodné¢ lidi bere fizeni po alkoholu na lehkou vahu), vysoke miry

30 Markétina dopravni vychova [online]. Dostupné z: <https://www.dopravnivychova.cz>

58



motorizace i skutecnosti, Ze policie tyto pfestupky intenzivnéji kontroluje a odhaluje.
Proto na rozdil od majetkové kriminality, kde strukturalni faktory vedou k Ustupu trestné
¢innosti, dopravni kriminalita pfetrvava jako dlouhodoby problém ovlivnény kulturnimi

zvyklostmi a Zivotnim stylem spolecnosti.

Trestny €in ohrozeni pod vlivem navykové latky podle § 274 trestniho zakoniku
patii mezi nejcastéjsi skutkové podstaty viibec — v roce 2024 bylo takto stihano vice nez
10 000 osob, coz jej Fadi na tieti pFi¢ku mezi viemi trestnymi ¢iny.3! Z hlediska prevence
se jako klicové ukazuje zvlasté feSeni recidivy a obchazeni sankci, typicky situaci, kdy
pachatel fidi pies ulozeny zdkaz fizeni, uziva vozidla rodinnych piislusnikii nebo

zaméstnavatele, pfipadné odmita podrobit se zkousSce na alkohol ¢i drogy.

5.2.1Zahrani¢i

Dénsko pfijalo v roce 2021 novelu trestntho zékona, kterd zavedla
institut vanvidskersel (,,8ilena jizda®). Tento institut umoziuje obligatorni propadnuti
vozidla pii zvlast zdvaznych piestupcich, mezi néz patii mj. fizeni s koncentraci alkoholu
nad 2,0 %o nebo extrémni piekroCeni rychlosti. Propadnuti nastava bez ohledu
na vlastnictvi vozidla — tedy i v pifipadech, kdy jde o automobil ve firemnim leasingu
&i zaptjceny.

Ve Svédsku byl jiz v roce 2012 rozvinut systém tzv. alkoholovych zimki
(alcolock). Pachatel, jemuz by jinak hrozil zakaz fizeni, mize byt zatazen do programu,
ktery mu umoziuje nadale fidit vozidlo, avsak pouze vybavené alkolockem. Program
je diferencovan: u prvopachateltt s nizsi hladinou alkoholu (0,2-0,9 %o) trva rok,
u recidivistil a osob s vyssi hladinou alkoholu (= 1,0 %o) trva dva roky. Nedilnou soucasti
je 1écba nebo poradensky program zaméfeny na zavislost. Vyzkumy ukazuji,

7e kombinace technické kontroly a 1é¢by vyrazné snizuje recidivu.®

31 Ministerstvo vnitra CR, Kriminalita za rok 2024 [online]. Dostupné z: <https://www.mvcr.cz>

32 DENMARK. LOV nr 534 af 27/03/2021: Lov om &ndring af ferdselsloven (Skarpet indsats mod
vanvidskarsel) [online] [cit. 11. 9. 2025] Dostupné z: < https://www.retsinformation.dk/eli/[ta/2021/534>.

33 SWEDEN. Alcolock programme for drink-driving offenders. Trafikverket, 2012. In: EUROPEAN
MONITORING CENTRE FOR DRUGS AND DRUG ADDICTION. Prevention of driving under the
influence of alcohol and drugs [online]. 2021 [cit. 26. 9. 2025]. Dostupné
z: <https://www.drugsandalcohol.ie/36199/1/Prevention%200f%20driving%20under%20the%20influenc
€%200f%20alcohol%20and%20drugs.pdf>
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Slovenska pravni Gprava je v oblasti silniéniho provozu v fadé ohledt pfisnéjsi nez
Ceska. Plati zde zdsada nulové tolerance alkoholu a jinych ndvykovych latek u tidi¢a
motorovych vozidel. Rizeni vozidla pod vlivem navykové latky, stejné jako odmitnuti
vySetieni ke zjisténi jeji pFitomnosti, je kvalifikovano jako trestny ¢in ohroZeni
pod vlivem navykové latky dle § 289 trestniho zakoniku Slovenskeé republiky. Za tento
trestny Cin Ize ulozit mimo jiné trest zdkazu Cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni
motorovych vozidel, a to az na dozivoti. Jedna se o tzv. princip ,,3x a dost“, ktery je
zakotven v trestnim zakoniku Slovenké republiky jako obligatorni ulozeni dozivotniho
zakazu fizeni. V piipad¢ opakovaného spachani trestného ¢inu ohrozenia pod vlivem
navykové latky jako fidi¢ dopravniho prostiedku je soud povinen tento trest ulozit, aniz

by mél prostor pro individuélni uvaZeni.

5.2.2Navrh legislativnich opatieni pro Ceskou republiku
Propadnuti vozidla pri recidivé nebo silné opilosti

Jednim z navrhovanych opatfeni je moznost propadnuti vozidla v ptipadech, kdy
opakovanych pachatelii (recidivistll), fidici s velmi vysokou hladinou alkoholu (1,5
promile a vice) nebo téch, ktefi odmitnou test po nehodé. Inspiraci je dansky model, kde
se podobné opatieni jiz uplatituje. Vlastnik vozidla by mél moznost se ,,vyvinit“, pokud
by prokazal, Ze udélal vSe pro to, aby zabranil zneuZiti vozidla (napf. nedovolil fizeni
osobé¢ se zdkazem). Tento piistup by spojoval represivni prvek vii¢i nebezpe¢nym fidic¢im

s ochranou poctivych vlastnikt, kteti své povinnosti plni.
Kriminalizace odmitnuti vySetieni

V soucasnosti je odmitnuti dechové nebo krevni zkouSky pouze piestupkem.
s jmou na zdravi nebo pii zjevné opilosti fidi¢e — $lo jiz o trestny ¢in. Cilem je zamezit
situacim, kdy se fidi¢i zamérné vyhybaji testovani, aby se vyhnuli trestnimu postihu

za fizeni pod vlivem alkoholu. Ptisné€jsi postih by mél piisobit jako odstraSujici prostiedek

a zaroven zvysit férovost a dislednost systému.

Rozsifeni pravomoci obecni policie

Navrh dale piedpoklada rozsiteni opravnéni obecni policie zastavovat vozidla
v piipadech, kdy fidi¢ spachal pifestupek proti bezpecnosti a plynulosti silni€niho

provozu. Toto opravnéni by umoznilo efektivnéjs$i vykon dohledu na mistni Grovni
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a vytvorilo by zdkonny ramec pro navazujici ukony, zejména provedeni dechové
zkousky, ¢imz by pfispélo k véasnému odhalovani fidica pod vlivem alkoholu a ke
zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu. Napi. ve Francii je postaveni méstské policie
upraveno zejmena v Code de la route. Ptislusnici police municipale disponuji opravnénim
zastavovat vozidla, kontrolovat fidi¢e a provadét orienta¢ni tikony, naptiklad dechové

zkousky, coz predstavuje inspirativni model.®*

Dalsi zemi s rozsifenou pravomoci je Italie. Zde jsou pravomoci méstské policie
zakotveny zejména v Codice della strada, konkrétné v ¢lancich 11 a 12, které ji fadi mezi
orgény dohledu nad silniénim provozem a opraviiuji ji k zastavovani vozidel a kontrole
dodrzovani dopravnich ptedpist. V oblasti prevence dopravni nehodovosti je vyznamny
rovnéz clanek 186, jenz upravuje kontrolu fizeni pod vlivem alkoholu a umoznuje

provadéni dechovych zkousek.>®
Zavedeni programu ,,alkolock*

Dal$im navrhovanym opatfenim je zavedeni systému alkoholovych zamka
(alkolock), které zabrani nastartovani vozidla v piipadé, ze fidi¢ pti dechové zkouSce
prokaze pritomnost alkoholu. Tento systém by byl urcen vyluéné pro piipady do 1,0 %o
alkoholu v krvi, a to jako alternativa k zakazu fizeni a zaroven jako vychovny
a preventivni néstroj. Ulozeni povinnosti pouzivat alkoholovy zadmek by pfichazelo
v Uvahu na dobu jednoho roku u prvniho poruseni s nizsi hladinou alkoholu a na dobu
dvou let u recidivisti. Cilem tohoto opatfeni je umoznit pachateli zachovat socialni
a pracovni zaclenéni, aniz by byla ohroZena bezpec¢nost silni¢niho provozu. V ptipadech,
kdy hladina alkoholu ptesdhne 1,0 %o, by jiz pouZiti alkoholového zamku nepfichazelo
v Uvahu. Namisto toho by nasledovalo ptisnéjsi opatieni spocivajici v zajisténi vozidla,

jak je blize rozvedeno nize.
Graduované sankce a okamzité zajiSténi vozidla

Dalsi navrh se tyka postupného zvySovani sankci podle zavaznosti protipravniho
jednani, zejména podle hladiny alkoholu v krvi a podle miry recidivy. Sank¢ni systém

by tak 1épe reflektoval rozdilnou spolecenskou Skodlivost jednotlivych ptipadi. Policie

3 POLICEMUNICIPALE.FR. Compétence police municipale [online]. [cit. 2026-03-17]. Dostupné
z: <https://www.policemunicipale.fr/connaitre/competence/?utm_source=chatgpt.com>

% ITALY. Codice della strada [online]. [cit. 2026-03-17]. Dostupné
z: <https://www.normattiva.it/eli/stato/DECRETO_LEGISLATIV0/1992/04/30/285/0RIGINAL?utm_s
ource=chatgpt.com>
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by rovnéZ mohla okamzité zajistit vozidlo (naptiklad jeho odtazenim) jako preventivni
opatieni reagujici na bezprostiedni ohrozeni bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Na navrh
dotcené osoby by nasledovalo pfezkoumani tohoto opatfeni do 48 hodin piislusnym
organem. Takto nastaveny mechanismus by umoznil rychlou a efektivni reakci
na nebezpeéné situace na silnici, pfi¢emz by soucasné zachoval procesni spravedinost,

nebot’ moznost piezkumu by zajistovala u¢inny dohled nad rozhodnutim policie.
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Z.avér

Problematika trestnych ¢ind spachanych fidi¢i motorovych vozidel ptedstavuje
vyznamnou soucdst kriminality, kterd Uizce souvisi s bezpecnosti silnicniho provozu
a ochranou zivota, zdravi a majetku osob. Silni¢ni doprava je v soucasnosti jednim
Z nejrozsifengjSich zplisobul pfepravy osob i1 zbozi a je nedilnou soucasti fungovani
moderni spole¢nosti. Umoziiuje mobilitu obyvatel, podporuje hospodaisky rozvoj
a usnadiiuje kazdodenni zivot lidi. S rostouci intenzitou silni¢niho provozu vSak zaroven
narGstaji 1 rizika spojend s dopravnimi nehodami a protipravnim jednanim tucastnika
silni¢niho provozu. Trestna Cinnost v dopraveé proto predstavuje vyznamny bezpecnostni
i spoleCensky problém, ktery ma pifimy dopad na ochranu zakladnich hodnot spole¢nosti,

predevsim zivota a zdravi osob.

Cilem této bakalatské prace bylo analyzovat problematiku trestnych ¢inl
spachanych tidi¢i motorovych vozidel, objasnit jejich pravni charakteristiku a pfedevsim
provést statistickou analyzu jejich vyskytu na teritoriu tzemniho odboru Policie Ceské
republiky Semily v obdobi let 2016 az 2024. Dulezitou soucasti prace bylo rovnéz
vyhodnoceni vyvoje této trestné ¢innosti a identifikace hlavnich faktori, které mohou
ovliviiovat jeji vyskyt. Analyza statistickych dat umoznila vytvofit uceleny piehled
0 vyvoji dopravni kriminality v daném regionu a zaroven poskytla prostor pro formulaci
zaveéru tykajicich se prevence a moznych opatieni vedoucich ke zvysSeni bezpecnosti

silni¢niho provozu.

Teoreticka Cast prace byla zameétena na vymezeni zakladnich pojmi souvisejicich
s dopravou a dopravni kriminalitou. Byly zde definovany pojmy jako doprava, dopravni
nehoda, pozemni komunikace nebo pachatel trestného ¢inu v dopravé. Tyto pojmy tvofi
zakladni terminologicky rdmec pro pochopeni celé problematiky dopravnich trestnych
¢ind a jejich pravniho posuzovani. Teoreticka cast se dale zabyvala jednotlivymi
skutkovymi podstatami trestnych ¢ind, které jsou v souvislosti s provozem motorovych
vozidel nej€astéji pachany. Mezi tyto trestné Ciny patii napiiklad ohrozeni pod vlivem
navykové latky, ublizeni na zdravi z nedbalosti, t€¢zké ublizeni na zdravi z nedbalosti,

usmrceni z nedbalosti nebo mafeni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykéazani.

Z provedeného teoretického rozboru vyplynulo, Ze trestna ¢innost v dopraveé ma
nekolik specifickych znakt. Jednim z nejvyznamnéjSich je skutecnost, Ze pachatelé téchto

trestnych ¢inll jsou Casto osoby, které jinak vedou tadny Zivot a nemaji kriminalni
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minulost. Dopravni trestné Ciny tak ve vétsin€ ptipadl nevznikaji z imyslu poskodit jinou
osobu, ale jsou dusledkem momentalni chyby, nepozornosti nebo podcenéni rizika pfi
fizeni motorového vozidla. Pfesto vSak mohou mit tyto trestné Ciny velmi zavazné
nasledky, které mohou ovlivnit Zivot nejen samotného pachatele, ale 1 posSkozenych osob
a jejich rodin.

Vyznamnym faktorem, ktery se podili na vzniku dopravnich nehod a nésledné
trestné ¢innosti, je lidsky faktor. Ridi¢ jako uéastnik silniéniho provozu musi neustale
reagovat na proménlivou dopravni situaci a souCasné¢ dodrzovat pravidla silni¢niho
provozu. Jakékoli selhani lidského faktoru mize vést k dopravni nehod¢, kterd mtize mit
zavazné nasledky. Mezi nejCastejsi pti¢iny dopravnich nehod patii zejména nepiimétena
rychlost, nevénovani se pln¢ fizeni vozidla, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi
vozidly, Gnava fidi¢e nebo fizeni motorového vozidla pod vlivem alkoholu ¢i jinych
navykovych latek. Tyto faktory vyrazné€ zvySuji pravdépodobnost vzniku dopravni

nehody a predstavuji vyznamné riziko pro bezpecnost silnicniho provozu.

Praktickd ¢ast prace byla zamétfena na analyzu statistickych tdaji o trestnych
¢inech v dopravé na teritoriu Uzemniho odboru Semily v obdobi let 2016 az 2024.
Z provedené analyzy vyplynulo, Ze pocet téchto trestnych ¢inti v prabéhu sledovaného
obdobi kolisal. Nejvyssi pocet byl zaznamenan v roce 2022, zatimco nejnizsi pocet byl
zaznamenan v roce 2021. Tento pokles lze do ur€ité miry vysvétlit dopady pandemie
COVID-19, ktera vedla k omezeni mobility obyvatel a ke sniZeni intenzity silni¢niho
provozu. Mens$i pohyb osob na pozemnich komunikacich se tak pfirozené projevil

I v poklesu poc¢tu dopravnich nehod a s nimi souvisejicich trestnych ¢int.

Dal$im vyznamnym zji§ténim je vyvoj podilu trestnych ¢inli v dopravé na
celkovém napadu trestné ¢innosti. Z analyzovanych dat vyplyva, Ze tento podil v pribéhu
sledovaného obdobi postupné rostl. Zatimco v roce 2016 tvoftily trestné Ciny v dopravé
ptiblizné pétinu vSech evidovanych trestnych ¢int, v roce 2024 jiz ptedstavovaly témet
ttetinu celkové kriminality na teritoriu izemniho odboru Semily. Tento trend naznacuje,
ze dopravni kriminalita pfedstavuje stale vyznamnéjsi slozku celkové kriminality a je
proto nutné vénovat ji odpovidajici pozornost.

Analyza rovnéZ ukézala, Ze na objasniovani a zpracovani trestnych ¢inti v doprave
se vyznamnou meérou podili nejen dopravni policie, ale také sluzba potadkové policie.

Zatimco v prvni ¢asti sledovaného obdobi byl pomér mezi témito slozkami relativné

vyrovnany, v poslednich letech dochézi k vyraznému nartistu podilu potfadkové policie
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na zpracovani téchto trestnych ¢inti. Tento vyvoj miize souviset s organizacni strukturou

Policie Ceské republiky i s charakterem jednotlivych trestnych ¢ind.

Soucasti prace bylo také ovéfeni stanovenych vyzkumnych predpokladi. Prvni
predpoklad vychazel z domnénky, Ze poCet umyslnych trestnych ¢inti nebude vykazovat
vzristajici tendenci. Na zdklad¢ analyzovanych dat vSak lze konstatovat, Ze tento
predpoklad nebyl pIné potvrzen. UmysIné trestné ¢iny tvoii vyznamnou &ast dopravni

kriminality a jejich pocet v n¢kterych letech dokonce vzrostl.

Druhy vyzkumny ptedpoklad predpokladal néartist nedbalostnich trestnych ¢int
v doprave. Tento predpoklad se rovnéz nepotvrdil v plném rozsahu. Statistickd data
ukazuji spiSe stabilni nebo mirné klesajici trend. Tento vyvoj miize souviset
s technologickym pokrokem v oblasti bezpecnosti vozidel, rozvojem asisten¢nich

systémi a také se zvySujici se informovanosti t€astnik silniéniho provozu.

Vysledky prace potvrzuji, Ze dopravni kriminalita je komplexni problém, jehoz
feSeni vyzaduje kombinaci represivnich a preventivnich opatfeni. Vedle disledného
postihovani pachatelli je nezbytné zaméfit se také na prevenci, kterd mize vyznamné

ptispét ke snizeni poctu dopravnich nehod 1 trestnych ¢inti v dopravé.

Velmi dilezitou roli v této oblasti hraje Policie Ceské republiky, ktera
prostfednictvim dopravné bezpecnostnich akcei kontroluje dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu. Tyto akce jsou zaméteny napiiklad na kontrolu rychlosti, fizeni pod vlivem
alkoholu ¢i jinych navykovych latek nebo pouzivani bezpecnostnich past. Neméné

dalezita je také dopravni vychova a vzdélavani ucastniki silni¢niho provozu.

Na zaklad¢ provedené analyzy lze konstatovat, ze problematika trestnych ¢inl
v dopravé je velmi komplexni a vyZaduje spolupraci celé fady instituci. Vedle Policie
Ceské republiky se na jejim feseni podileji také soudy, statni zastupitelstvi, zdravotnické

slozky, dopravni experti a dal$i organizace zabyvajici se bezpecnosti silni¢niho provozu.

Zavérem lze shrnout, Ze trestna ¢innost fidi¢h motorovych vozidel predstavuje
vyznamny bezpeCnostni problém, ktery ma pfimy dopad na ochranu Zivota, zdravi
a majetku obyvatel. Z tohoto diivodu je nezbytné vénovat této problematice dlouhodobou
pozornost a zame¢fit se nejen na postih pachateli, ale pfedev§im na prevenci a zvySovani

odpovédnosti vsech ucastniki silniéniho provozu.
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