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ABSTRAKT

KVETON, D. Taktika zdsahu u pozZarii silnicnich dopravnich prostiedkii:
bakalaiska prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii,

2026. 101 s. Vedouci bakalarské prace: plk. Ing. Tomas Horvat, Ph.D.

Klicova slova: taktika zdsahu, pozar vozidla, elektromobilita, velitel zasahu,

experimentalni taktika, odborna pfiprava.

Bakalafska prace analyzuje taktiku zasahu u pozart vozidel v kontextu rostouci
intenzity dopravy. Teoretickd cast definuje rizika modernich pohonti a predstavuje
experimentalni takticky postup vyuzivajici inovativni technické prostfedky. Prakticka
¢ast se zamétfuje na porovnani tohoto modelu s redlnou Cinnosti velitelli zdsahu, a to

prostfednictvim dotaznikového Setieni.

Vyzkum je zaméfen na identifikaci rozdilti mezi teorii a praxi, pficemz analyzuje
pti¢inné faktory pfipadnych pochybeni, jako je neznalost metodiky nebo €asova tiseil. Na
zaklad¢ zjisténych dat jsou v zavéru prace formulovana praktickd doporuceni pro
odbornou piipravu jednotek pozarni ochrany. Hlavnim pfinosem je ndvrh opatfeni pro
eliminaci slabych mist v taktickém fizeni, coz pfispiva ke zvySeni bezpecnosti

zasahujicich hasict a efektivité likvidace pozari modernich dopravnich prostredk.



ABSTRACT

KVETON, D. Intervention Tactics for Road Vehicle Fires: bachelor's thesis.
Ceské Budgjovice: College of European and Regional Studies, 2026. 101 p. Supervisor:
Col. Ing. Tomas Horvat, Ph.D.

Key words: intervention tactics, vehicle fire, electromobility, incident

commander, experimental tactics, professional training.

This bachelor's thesis analyzes intervention tactics for vehicle fires in the context
of increasing traffic intensity. The theoretical part defines the risks associated with
modern propulsion systems and presents an experimental tactical procedure utilizing
innovative technical means. The practical part focuses on comparing this model with the

actual activities of incident commanders through a questionnaire survey.

The research is aimed at identifying differences between theory and practice,
while analyzing causal factors of potential failures, such as ignorance of methodology or
time pressure. Based on the collected data, practical recommendations for the
professional training of fire protection units are formulated in the conclusion of the thesis.
The main benefit is the proposal of measures to eliminate weak points in tactical
management, which contributes to increasing the safety of responding firefighters and the

efficiency of extinguishing fires of modern road vehicles.
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Uvod

Tato prace se vénuje taktice zasahu jednotek pozarni ochrany, u pozaru silni¢nich
dopravnich prostiedkii. Zejména béhem feSeni mimotadné udalosti z pohledu trovné
taktického fizeni piislusniki Hasi¢ského zachranného sboru CR v roli veliteld zasahu. S
rozvojem elektromobility a hust$i dopravou ptichdzeji nova rizika, jako je termalni inik
u baterii, ¢i odlétani ¢lanku baterii. Tohle jsou rizika, na ktera je tfeba reagovat, predev§im
kvuli bezpe€nosti zasahujicich. V ivodni ¢asti textu je podrobné vysvétlena zakladni
terminologie, legislativni rAmec a teoretické zakotveni taktiky JPO v souladu s Bojovym
rfddem. Soucasti je také popis infrastruktury, ktery poméha pochopit celkovou
komplexnost zdsahu, a prehled rizik, na kterd je nutné béhem zasahu bezprostfedné

reagovat.

Hlavni ¢ést prace popisuje experimentalni taktiku zaloZzenou na metodice IFA.
Nasazeni této metodiky pfinasi pti zdolavani pozarti vozidel fadu taktickych benefitd,
zejména zajiSténi maximalné bezpecného pfistupu k automobilu a moznost haseni
plament soucasn¢ s ochlazovanim okoli. Tento postup navic vytvaii dostatek
manipula¢niho prostoru pro zasahujici jednotku a neustalou fyzickou kontrolu nad
hadicovym vedenim, které lze efektivné rozvinout i ve velmi uzkych prostorech. Zaroven
je zde popisovan soucasny nejbéznéjsi postup a to, vysokotlaké haseni. Prace zkouma
vyhody a nevyhody obou metod. Prace zaroven ptitom vychazi z ptedpokladu, Ze velitelé
zasahu tento soucasny nejuzivanéjsi postup preferuji predevsim proto, ze jej vnimaji jako

zaZzity a univerzalni zplsob feSeni situace.

Pro zjisténi skuteCného stavu v terénu slouzi dotaznikové Setfeni mezi veliteli
zasahu. Ovéfuje se v ném hypotéza, ze velitelé upfednostiuji soucasny nejuzivanéjsi
postup na ukor metodiky IFA hlavné kvili nedostatecnému povédomi a chybé&jicimu
vycviku u jednotek. Analyza se zaméfuje na to, jestli za odchylkami od navrZzené teorie

stoji zazité jiné postupy, nedostatek ¢asu nebo pravé neznalost novych metod.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem této bakalafské prace je porovnani experimentdlné navrzené
taktiky zasahu u pozart silni¢nich vozidel s redlnymi postupy, které v praxi vyuzivaji
piislusnici HZS CR z pohledu velitele zasahu. Na zakladé vysledkt dotaznikového
Setfeni jsou v textu identifikovany a zhodnoceny kli¢ové rozdily a slaba mista v taktickém
fizeni téchto zasahd. VedlejSim cilem prace je naslednd formulace konkrétnich
doporuceni pro odbornou pripravu ptislusniki, ktera maji prispét k odstranéni zjisténych
nesouladii a ke zvysSeni celkové bezpecnosti 1 efektivity vedeni zasahu v narocnych

podminkéach moderni dopravy.

Objektem zkoumani jsou taktické postupy a rozhodovaci procesy velitell
uplatiiované pfimo na mist¢ mimofadné udalosti. Prace je rozdélena na teoretickou
analyzu legislativniho 1 metodického rdmce a na praktickou ¢ast, kterd konfrontuje teorii
s faktickym stavem v terénu. V ramci teoretického ukotveni je kladen diraz na rizika,

specifika elektromobility a odliSnosti zdsahl na riznych typech pozemnich komunikaci.

Zpisob ziskavani informaci je zaloZen na cileném dotaznikovém Setieni u velitelii
zasahu, ktefi maji pfimou zkuSenost s touto problematikou. Pro sbér dat je vyuzit
strukturovany dotaznik slozeny vyhradné z uzavienych otazek, coz zajistuje moznost
pfimého srovnani bézné praxe s navrzenou experimentalni taktikou. Metodika Setfeni se
zaméfuje na identifikaci pficinnych faktord; pokud velitel u konkrétniho taktického
ukonu zvoli zépornou odpovéd’, jsou prostfednictvim preddefinovanych moznosti
zkoumany davody tohoto rozhodnuti, jako je naptiklad nedostatek ¢asu, vliv stresu nebo

chybéjici povédomi o daném postupu v ramci dosavadniho vycviku.

Pro vyhodnoceni ziskanych dat jsou vyuzity metody statistické analyzy Cetnosti,
které umoZiluji objektivné interpretovat odpovédi respondentll. Analyza volby
konkrétnich pfi¢innych faktort u jednotlivych taktickych krokl poskytuje podklad pro
urceni kritickych mist, na kterd je tieba se zaméfit v ramci dal§iho vzdélavani. Vystupy
Setfeni ptimo reflektuji redlné potieby jednotek pozarni ochrany a slouzi jako zaklad pro
navrh praktickych opatfeni v oblasti metodického vedeni a pravidelného vycviku u HZS

v

CR.
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2 Zakladni terminologie a specifika zasahi

Zasahy u pozart silnicnich dopravnich prosttedkt se vyznacuji celou fadou
specifik, kterd kladou vysoké néaroky na taktickou uroven velitele zasahu i samotnych
zasahujicich hasi¢i. Primarnim specifikem je samotné misto udalosti, jelikoz k témto
pozarim dochdzi nejCastéji na pozemnich komunikacich za plného nebo caste¢né
omezeného provozu. Z toho duvodu je absolutni prioritou v uvodni fazi zdsahu takzvané
naraznikové ustaveni mobilni pozarni techniky, které fyzicky chrani prostor nebezpecné
zony, a okamzité zajiSténi mista udalosti vystraznymi prostifedky ve spolupraci s Policii

CrR1

Dalsi vyznamnou skupinu specifik predstavuje samotna konstrukce modernich
vozidel a materialy v nich pouzité. Dnesni automobily obsahuji obrovské mnozstvi plasti,
polyuretanovych pén, kompozitu a lehkych slitin, coz vede k extrémné rychlému rozvoji
pozaru a uvoliiovani velkého mnozstvi tepelné energie v relativné kratkém case. Hofeni
téchto materiald je navic doprovazeno plosnym vyvinem hustého, toxického a Casto
karcinogenniho koufe, obsahujictho nebezpecné latky jako je kyanovodik nebo
chlorovodik, coz striktné podmifuje pouziti dychaci techniky i ve vnéj§i zoné zasahu.?
Velmi nebezpe¢nym konstrukénim specifikem je také moznéd ptitomnost tlakovych
nadob. Zaroven vyskyt ¢asti, jako jsou pneumatiky, plynové vzpéry , patrony airbagi.
Tyto prvky mohou vlivem salavého tepla neCekané explodovat a pisobit jako nebezpecné
projektily. Z tohoto dlivodu plati takticka zasada pfistupovat k hoticimu vozidlu vzdy pod
uhlem 45 stupiit k jeho podélné ose, ¢imZ se minimalizuje riziko zasazeni hasicl

vystielenymi ¢astmi konstrukce.®

Z hlediska nasazeni hasebnich latek a bojového rozvinuti se u standardnich vozidel se
spalovacimi motory nejcastéji vyuzivd vodnich proudii. ZvlaStni pozornost musi
zasahujici jednotky vénovat palivovému systému vozidla, zejména pokud jde o vozidla s

alternativnim pohonem na zkapalnény ropny plyn (LPG) nebo stlateny zemni plyn

1 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVi HZS CR. Bojovy fad jednotek pozérni
ochrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list ¢. 1/D Dopravni nehody. Praha: MV-GR HZS CR, 2007.
S. 2.
2 KUPILIK, Véclav. Bezpeénost staveb a pozarni ochrana. Praha: Grada Publishing, 2018. ISBN 978-80-
271-0610-3. s. 89.
3 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALN{ REDITELSTVi HZS CR. Bojovy fad jednotek pozarni
ochrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list &. 21/D Pozéary dopravnich prostiedki. Praha: MV-GR
HZS CR, 2007. s. 2.
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(CNQG), kde hrozi realné nebezpeci masivniho odhotivani z ptetlakovych ventilti, nebo v

hor§im piipadé exploze tlakové nddoby vlivem ztraty pevnosti materialu pti prehiati.*

Cely takticky postup tak musi balancovat mezi pottebou rychlé lokalizace pozaru,
ochranou okoli a maximalni obezietnosti vici skrytym riziktim, kterd moderni silni¢ni

dopravni prosttedky piedstavuji.

2.1 Definice a charakteristika poZaru silnicniho dopravniho
prostiedku
Pozary vozidel na pozemnich komunikacich totiz pfedstavuji vysoce specificky a

zachranarsky velmi komplexni problém. Spojuji v sobé rizika spojend s extrémné
rychlym rozvojem hotfeni modernich materidli, pfitomnosti rliznorodych provoznich
kapalin, tlakovych prvki a v neposledni fad¢ také s pohybem v nebezpecném dopravnim
prostoru, ktery je nutné rychle a spravné stabilizovat. Nasledujici podkapitoly proto
definuji samotny pojem pozaru v dopravé a rozebiraji jeho hlavni charakteristiky, které
jej odlisuji od béznych pozari objekti a které zdsadnim zpisobem ovliviiuji prvotni

rozhodovani zasahujicich jednotek.®

2.1.1Vymezeni pojmu poZaru a specifika u dopravnich prostredku

Pozar je v kontextu legislativy a terminologie pozarni ochrany definovan jako
kazdé nezadouci hofeni, pfi kterém doSlo k usmrceni €1 zranéni osob nebo zvirat, ke
Skodam na materidlnich hodnotach nebo Zivotnim prostiedi, a dale nezadouci hoteni, pfi
kterém byly osoby, zvifata, materidlni hodnoty nebo Zivotni prostfedi bezprostiedné
ohrozeny.® V souvislosti s provozem silni¢nich dopravnich prostfedkii predstavuje pozar
vysoce dynamickou mimofadnou udélost, kterd je charakteristickd rychlym rozvojem
hotfeni vlivem pfitomnosti vysoce hoflavych provoznich kapalin, plastl a modernich
syntetickych materialti pouzitych v konstrukei vozidel.” Zakladni rdmec pro zdolavani
téchto udalosti a ochranu zivota a majetku je stanoven v zakoné o pozarni ochrang, ze
kterého nasledné¢ vychdzeji provadéci vyhldsky a interni piedpisy Hasicského

zéchranného sboru Ceské republiky. Specifikem pozarti automobilii je navic skutenost,

4 KRATOCHVIL, Michal. Pozary dopravnich prostiedkii s alternativaimi pohony. Ostrava: Sdruzeni
pozarniho a bezpecnostniho inZenyrstvi, 2024. ISBN 978-80-7385-260-3 s. 25.

5 HANUSKA, Zdengk a kol. Pozarni taktika. Praha: Ministerstvo vnitra - generélni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR, 2007. ISBN 978-80-86640-84-6. s. 12

6 CESKO. Vyhlagka ¢. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpe¢nosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaska o pozarni prevenci). In: Sbirka zakont Ceské republiky. 2001

7 KUBENA, Frantisek, Pavel FINDEIS, Milo§ NEMEC a Vladislav CERMAK. Dopravni nehody:
Konstrukce vozidel. 1. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
CR, 2005. ISBN 80-86640-74-4. 5.5.
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ze k nim velmi ¢asto dochdzi piimo na pozemnich komunikacich za plného silni¢niho
provozu, coz od velitele zdsahu vyzaduje okamzité zajisténi mista udalosti z hlediska
bezpecnosti jak samotnych zasahujicich hasicl, tak i ostatnich civilnich Ucastnika

provozu.®

2.1.2Vymezeni nebezpeéného prostoru

Pfi organizaci mista zdsahu je pro velitele kli¢ové spravné identifikovat a vytycit
odpovidajici prostor, aby byla zajisténa maximalni bezpecnost vSech ptfitomnych osob a
efektivita hasebnich praci. Zéna ohrozeni je definovana jako prostor predpokladaného
Siteni mimotadné udalosti, do kterého mohou zasahovat negativni ucinky, jako je
intenzivni salavé teplo, toxické zplodiny hotfeni nebo nebezpeci vybuchu tlakovych
nadob, palivovych nadrzi a pneumatik.® V t&sné blizkosti samotného hoficiho vozidla se
nasledné vymezuje takzvana nebezpecna zona, coz je prostor bezprostfedniho ohrozeni
zivota a zdravi, jehoz hranice jednozna¢né ohranicuji oblast, do které smi vstoupit
vyhradné hasic¢i vybaveni odpovidajicimi osobnimi ochrannymi pracovnimi prostiedky,

vcetné izolacni dychaci techniky.

2.1.3Definice taktickych postupi

Taktické postupy piedstavuji standardizované a systematické metody ¢innosti
jednotek pozarni ochrany na misté zasahu, které jsou legislativn¢ ukotveny predevsim ve
vyhlasce €. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozZarni ochrany, ve znéni
pozdéjsich predpist. Tato vyhlaska stanovuje zékladni pravidla pro provadéni zasahu,
ktera jsou dale detailné€ rozpracovana v ptisluSnych metodickych listech bojového fadu.
Uvedené postupy definuji idedlni a bezpecné kroky od piijezdu na misto udalosti ptes
prizkum az po samotné hasebni a likvidacni prace, pticemz striktné€ zohlediiuji specificka
rizika, jako je pfitomnost alternativnich pohonii nebo nezajisténych prvkid pasivni

bezpecnosti vozidel, naptiklad airbagi a pyropatron.*

Proces samotného haSeni je z taktického 1 platného legislativniho hlediska

rozde€len do dvou hlavnich a jasné€ definovanych fazi, kterymi jsou lokalizace a nasledna

8 Bojovy Fad jednotek pozdrni ochrany. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a bezpe¢nostniho inzenyrstvi, 2007-
. ISBN 978-80-7385-026-5. s. 393.
9 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALN{ REDITELSTVi HZS CR. Bojovy fad jednotek pozarni
qchrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list &. 7/R Organizace mista zasahu. Praha: MV-GR HZS
CR, 2017.s. 1.
10 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HZS CR. Bojovy #d jednotek pozarni
ochrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list &. 21/D Pozéary dopravnich prostiedki. Praha: MV-GR
HZS CR, 2007. s. 1.
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likvidace mimotadné udalosti. Lokalizaci pozaru se rozumi stav, kdy bylo zasahem
jednotek pozarni ochrany GspéSné zamezeno dalSimu Sifeni pozaru a aktualné nasazené
sily a prostiedky jsou jiz pIné dostate¢né pro jeho kone¢nou likvidaci.*' V piipadé
silni¢nich vozidel to v praxi znamena srazeni hlavnich plament, efektivni zabranéni

pfenosu pozaru na okolni prostfedi, naptiklad na ptilehlé budovy nebo travni porost.

Po uspésné lokalizaci pozaru nasleduje faze likvidace, kterd predstavuje souhrn
¢innosti zasahujicich jednotek provadénych az do uplného ukonceni pozaru a zabranéni
jeho opétovnému rozhoteni. Béhem této faze se za pomoci termokamer vyhledéavaji
skrytd ohniska, provadi se nezbytné rozebirani konstrukci vozidla a dohaSovani
interiérovych materialti. U vozidel s elektrickym pohonem je v ramci likvidace kritickym
krokem zajiSténi dlouhodobého chlazeni bateriovych moduldi, dokud neni dosaZeno
bezpeéného stavu, kdy jiz nehrozi op€tovné vzniceni v diisledku termélniho Uniku. Tyto
postupy jsou v souladu s metodickym listem bojového tadu ¢. 1/P, ktery definuje zadkladni

ramec zdolavani pozart.t?

Konkrétni taktické postupy se odvijeji od mista ohniska a typu zasazené¢ho
prostoru. Pfi pozdru v motorovém prostoru je kladen dlraz na otevieni kapoty a nasledné
nasazeni hasebniho proudu tak, aby nedoslo k ohrozeni zasahujicich hasict zplodinami
hoteni nebo horkymi kapalinami. V ptipad¢ pozaru interiéru vozidla se postup zamétuje
na rychlé sraZeni plament a ochlazovani siln€ zahtatych plastovych a textilnich ¢asti,
které maji tendenci k intenzivnimu zakoufeni a rychlému Sifeni tepla. Prioritou je také
kontrola skrytych dutin v konstrukci vozidla, kde mize dochazet k Sifeni pozaru skrze

kabelové rozvody a izola¢ni materialy.!3

Zcela specificky pfistup vyZzaduje likvidace pozaru u silni¢nich dopravnich
prostiedki s elektrickym nebo hybridnim pohonem. Taktika v téchto ptfipadech zahrnuje
nejen identifikaci typu vozidla podle registracni znacky, oznaceni nebo specifickych
znakl, ale predevs§im kontrolu teploty trak¢éniho akumulatoru. Pokud dojde k zasazeni
bateriovych ¢lankt, je nutné zajistit jejich kontinudlni ochlazovani po dobu n€kolika

hodin, ptipadné vyuZiti specialnich technickych prosttedkd pro vnitini chlazeni baterie.

11 CESKO. Vyhlagka & 247/2001 Sb. ze dne 29. ¢ervna 2001 o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni
ochrany. In: Sbirka zdkonti Ceské republiky. 2001

12 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HZS CR. Bojovy idd jednotek poZdrni
ochrany — taktické postupy zdsahu. Metodicky list ¢. 1/P Zdolavani pozdru. Praha: MV-GR HZS CR, 2007.
13 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HZS CR. Bojovy idd jednotek poZdrni
ochrany — taktické postupy zdsahu. Metodicky list ¢. 3/P Pozary dopravnich prostiedkii. Praha: MV-GR
HZS CR, 2007.
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Faze likvidace je u téchto vozidel ukonéena az po potvrzeni stabilni teploty baterie,
pfi¢emz je Casto nezbytny dozor nad vozidlem i po jeho naloZeni na odtahovou sluzbu,
coz predstavuje vyznamny rozdil oproti standardni taktice u vozidel se spalovacim

motorem.

2.2 Typy pozemnich komunikaci a jejich vliv na taktiku

Misto zasahu a stavebné-technicky charakter pozemni komunikace piedstavuji
jedny z nejvyznamnéjSich objektivnich faktort, které bezprostfedné rozhoduji o
taktickém postupu jednotek pozarni ochrany pii mimofadnych udalostech v dopravé.
Kazdy typ dopravni infrastruktury, at’ uz se jedna o dalnice s vysokou rychlosti a
intenzitou dopravy, Uzké mistni komunikace v historické méstské zdstavbé, nebo
podzemni objekty, klade na velitele zasahu odlisné naroky. Tyto rozdily se projevuji
pfedevSim v organizaci mista udalosti, moznostech ustaveni pozarni techniky a ve
zplsobu zajisténi bezpeénosti samotnych zasahujicich hasi¢ti vii¢i okolnimu provozu.t®

2.2.1Kategorizace pozemnich komunikaci

Kategorizace pozemnich komunikaci v Ceské republice je definovana zdkonem &.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ktery rozdé€luje celou silni¢ni sit’ do ctyf
zékladnich kategorii podle jejich dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné-technického
vybaveni.!® Nejvyssi kategorii predstavuji dalnice, které jsou uréeny vyhradné pro
rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi vozidly a jejichZ klicovym
znakem je smérové oddéleni jizdnich pasti bez troviovych kiizovatek. Druhou kategorii
jsou silnice, jez tvoti zakladni komunika¢ni sit’ a rozdéluji se do tii tfid, pfi¢emz silnice
I. tfidy zajiStuji celostatni a mezinarodni tahy, zatimco silnice II. a III. tfidy slouzi k
dopravé regionalni a lokalni. Dal$i skupinou jsou mistni komunikace, které tvoii dopravni
obsluznost uvniti obci a mést, a posledni kategorii zastupuji ucelové komunikace, které
slouZzi pfevazné k propojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby jejich vlastnik nebo k
obhospodatovéani pozemki.!” Z hlediska pozarni taktiky hraje tento faktor naprosto

kli¢ovou roli, a to pfedevSim s ohledem na specifika dané¢ dopravni infrastruktury.

14 Hasiésky zachranny sbor CR. Metodika zasahu na pozdry elektromobilii a vozidel s Li-ion akumulatory.
Praha: GR HZS CR, 2023.

15 KEREKANIC, Martin. Taktika zdsahu u dopravnich nehod a pozdri v dopravé. Brmo: VUT v Brné,
2025. 168 s. ISBN 978-80-214-6300-5. s. 48.

16 CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb. ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont
Ceské republiky. 1997.
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Konkrétni typ komunikace totiz pfimo determinuje nejen samotny charakter, rozsah a
bezpecnost provadéného zachranného zéasahu, ale je také stézejni pro spravnou predikci
chovani a reakci nezicastnénych ucastnikti silnicniho provozu, kteti se v bezprostifedni

blizkosti mimotadné udalosti pohybuji.

2.2.2 Specifické useky

Specifickymi a z hlediska zasahu nebezpe¢nymi tseky pozemnich komunikaci
jsou silni¢ni tunely. Tunel pfedstavuje uzavieny a prostoroveé velmi omezeny podzemni
systém, kde pti pozaru dopravniho prostfedku dochazi k okamzitému a masivnimu vyvinu
vysoce zplodin hofeni, které se vlivem kominového efektu nebo ¢innosti nucené ventilace
rychle §ifi celym profilem tubusu.!® Pro zasahujici hasi¢e tento stav znamena prakticky
nulovou viditelnost, extrémni tepelné namahani konstrukce tunelu i osobnich ochrannych
prosttedk, a predev§im velmi slozitou evakuaci ohrozenych osob. Z téchto diivodii musi
byt pfi zdsahu v tunelech disledné aplikovany specialni taktické postupy vychazejici ze
systematické vyhleddvani osob pomoci termokamer a vytvoreni chranénych tinikovych

cest prostrednictvim zachrannych propojek.

Dalsi vysoce rizikovou infrastrukturou navazanou na pozemni komunikace jsou
podzemni hromadné garaze. Zdoldvani pozart v podzemnich garazich patii k takticky
slozitym zasahtim,® Tyto prostory navic neumoziuji pfirozené odvétrani a jsou typické
velmi komplikovanym pfistupem, coz nuti hasi¢e vést uto¢né vodni proudy na extrémni

vzdalenosti ve zakoufeném prostiedi. 2

2.3 Infrastruktura pro elektromobily

Klasifikaci nabijeni elektromobilil 1ze primarné roz€lenit na systémy s rychlym a
pomalym nabijenim, pficemZ toto rozdéleni neni definovano pouze technologickymi
parametry, ale zeyména specifickymi uzivatelskymi naroky na dobu setrvani vozidla u
zdroje. Rychlé nabijeci stanice jsou projektovany pro vysokou frekvenci obmény

automobilll a jejich strategické rozmisténi odpovidd mistim s vysokou koncentraci

18 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HZS CR. Bojovy #d jednotek pozarni
ochrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list &. 21/D Pozary dopravnich prostiedki. Praha: MV-GR
HZS CR, 2007. s. 2.
19 SENOVSKY, Michal a kol. Zaklady pozarni taktiky. Ostrava: SdruZeni pozarniho a bezpeénostniho
inzenyrstvi, 2007. ISBN 978-80-7385-007-4. s. 91.
20 KUCERA, Petr a kol. Pozarni bezpe&nost staveb: shromazd’ovaci prostory a sportovni haly. Praha:
Vydavatelstvi CVUT, 2018. 239 s. ISBN 978-80-0106497-9. s. 174.
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dopravy nebo kratkodobou poptavkou po energii, jako jsou Cerpaci stanice, obchodni

centra a frekventované meéstské uzly.

Naproti tomu pomalé nabijeci stanice jsou pro dlouhodobé cykly, kde se
nepiedpoklada okamzity odjezd vozidla po zahajeni procesu, coz urcuje jejich vyskyt
predevs§im v reziden¢nich c¢tvrtich, na sidliStnich parkovistich ¢i v uzavienych
parkovacich zonach velkych primyslovych a administrativnich komplext. Z hlediska
pozarni taktiky ptedstavuje tato kategorie specifickou vyzvu, jelikoz se tyto stanice ¢asto
nachdzeji v prostorech s omezenym manipulaénim prostorem nebo v podzemnich
podlazich objektl, kde je zdsah komplikovan Spatnym odvodem tepla a koute. Znalost
distribuce téchto typt stanic tak umoziuje veliteli zdsahu jiz pti jizd€ k zasahu predikovat
pravdépodobné prostorové podminky a zvolit adekvatni nasazeni sil a prostiedki v

zavislosti na charakteru dané lokality.?*

Obrézek 1: Kombinace rychlého a pomalého nabijeni v obchodnim domé.

Zdroj: vlastni zpracovani

21 Bojovy fad jednotek pozarni ochrany — taktické postupy zasahu. Ministerstvo vnitra — generalni

feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a

bezpecnostniho inzenyrstvi, 2018. ISBN 978 80-7385-026-5.
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3 Teoreticke ukotveni taktiky zasahu a analyza modernich
rizik

Soucasny dynamicky vyvoj v automobilovém primyslu a masivni prechod k
alternativnim pohontim piedstavuji pro jednotky pozarni ochrany zcela novou generaci
rizik, kterd vyzaduje zasadni a neustalou aktualizaci zavedenych taktickych postupt.
motory, avSak dnesni praxe musi byt pfizptisobena technologickym zménam v konstrukci
modernich dopravnich prostifedki, zejména v oblasti alternativnich pohonti. Moderni
vozidla pfedstavuji vysoce komplexni systémy, které kombinuji vysokonapétové

elektrické obvody a velké mnozstvi hotlavého materialii. 22

Pozary téchto modernich syntetickych materialii se vyznacuji extrémné vysokou
rychlosti uvoliiovani tepla a tvorbou velmi hustého, toxického a karcinogenniho koufte,
ktery obsahuje Zivotu nebezpecné koncentrace kyanovodiku, chlorovodiku a dalSich
$kodlivych zplodin.?Tento fakt vyzaduje od velitele zdsahu precizni zhodnoceni situace,
prisné dodrzovani bezpecnych odstupovych vzdalenosti a vyuziti izola¢ni dychaci

techniky. 24

Nejvétsi taktickou vyzvu v oblasti modernich rizik vSak bezesporu ptedstavuji
elektromobily a hybridni vozidla,. Hlavni nebezpeéi u téchto systému je termalni unik,
coZ je se fetézova reakce uvnitt jednotlivych bateriovych ¢lankt. Jakmile dojde k
mechanickému poSkozeni pii dopravni nehodé€, prehrati nebo vnitinimu zkratu ¢lanku,
teplota rapidné stoupd a dochazi k produkei vysoce hotlavych a toxickych plynd, jako je
fluorovodik, coz nevyhnuteln€¢ vede k destrukci okolnich ¢lankt a k plosnému zahoteni
celého bateriového bloku.? Tento typ pozaru nelze z fyzikalniho hlediska snadno uhasit
béznymi prostiedky. Taktika se tak musi podle modernich vyzkumt primarné orientovat

na extrémné dlouhodobé a masivni chlazeni obalu akumuléatoru velkym mnozstvim vody,

2 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI{ REDITELSTVI HZS CR. Bojovy #ad jednotek pozarni
ochrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list ¢. 45/P Pozary vozidel s elektrickym pohonem. Praha:
MV-GR HZS CR, 2021.s. 1.

28 KUPILIK, Vaclav. Bezpe&nost staveb a pozarni ochrana. Praha: Grada Publishing, 2018. ISBN 978-80-
271-0610-3. s. 95.

24 HANUSKA, Zdenék a kol. Pozarni taktika. Praha: Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR, 2007. ISBN 978-80-86640-84-6. s. 42.

25 BEM, Rudolf a kol. Taktika zdolavani mimotadnych udalosti s pfitomnosti lithiovych baterii. Praha:
Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, 2020. s. 14.
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pfipadné na nasazeni inovativnich technologii, jako jsou vysokotlaka fezaci zafizeni,

ktera umoznuji efektivni aplikaci hasebni latky ptimo do trakéni baterie.

3.1 Legislativni a metodické ukotveni taktiky
Teoretické a metodické ukotveni taktiky zasahu ptfedstavuje nezbytny zaklad pro

efektivni, organizované a bezpecné zdolavani mimotadnych udalosti vSemi slozkami
integrovaného zachranného systému. Legislativni ramec této problematiky v Ceské
republice vychazi primarn¢ ze zakona ¢&. 239/2000 Sh., o integrovaném zachranném
systému a o zméné nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsich predpisi, ktery stanovuje
zasady koordinace a soucinnosti slozek IZS pfi pfipravé na mimoiadné udélosti a pfi
provadéni zachrannych a likvidaénich praci.?®?” Legislativni ramec této problematiky v
Ceské republice vychazi primamé ze zdkona &. 133/1985 Sb., o poZarni ochrang, ve
znéni pozdéjSich piedpist, ktery definuje z&kladni povinnosti, pravomoci velitele
zdsahu a opravnéni zasahujicich jednotek p¥i ochrané Zivoti, zdravi a majetku ob&ant.?®
Na tento stéZejni zékon Uizce navazuje provadéci vyhlaska €. 247/2001 Sb., o organizaci
a Cinnosti jednotek poZarni ochrany, ve znéni pozdéjSich predpisi, jez detailné
specifikuje pozadavky na akceschopnost, piednosti veleni u zasahu a standardizované

postupy pfi plnéni taktickych ukoltl na misté udalosti.?®

3.2 Taktika v bojovém radu jednotek poZarni ochrany
Zakladnim, zavaznym dokumentem, ktery ptfevadi teoretické principy poZarni

taktiky do kazdodenni vykonné praxe, je Bojovy fad jednotek pozarni ochrany. Tento
rozsahly soubor internich pfedpisii, vydavany a pravidelné aktualizovany Ministerstvem
vnitra — generalnim feditelstvim Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky,
obsahuje systematicky uspotadané metodické listy, které jsou logicky rozd€leny do
né¢kolika kapitol podle typti udalosti a specifickych ¢innosti. Pro oblast zkoumani pozart
silni¢nich dopravnich prostfedkli a s nimi spojenych modernich rizik jsou naprosto
klicové zejména metodické listy z oblasti obecnych taktickych zasad, zdolavani pozari a

zasahti u dopravnich nehod.*® Bojovy fad exaktné definuje standardni postupy, striktni

%6 7PEVAK, Ales. Zakon o integrovaném zachranném systému: komentat. Praha: Wolters Kluwer, 2019,
xix. Komentare Wolters Kluwer. ISBN 978-80-7598-199-8. s. 15.

27 SENOVSKY, Michail, Vilém ADAMEC a Zdenék HANUSKA. Integrovany zichranny systém. Ostrava:
Sdruzeni pozarniho a bezpe¢nostniho inzenyrstvi, 2007. ISBN 978-80-7385-007-4. s. 25.

28 CESKO. Zakon &. 133/1985 Sb. ze dne 17. prosince 1985 o pozarni ochrané. In: Sbirka zakont Ceské
republiky. 1985, castka 34, § 70.

29 HANUSKA, Zdengk a kol. Pozarni taktika. Praha: Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR, 2007. ISBN 978-80-86640-84-6. s. 11.

3% BARTLOVA, lIvana a Karol BALOG. Analyza nebezpeci a prevence priimyslovych havarii I. 2. vyd.
Ostrava: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, 2007. 191 s. ISBN 978-80-7385-005-0. s.13
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pravidla pro organizaci mista zasahu, zdsady bezpeCnosti prace a konkrétni taktické
postupy pro stabilizaci, lokalizaci i likvidaci, ¢imz prokazateln¢ zajistuje jednotny,
bezpecny a vysoce profesionalni pfistup vSech zasahujicich slozek napfi¢ celou

republikou. 3

Nezbytnym a klicovym nastrojem pro uspé$nou aplikaci téchto metodickych
postupli a pro udrZeni trvale vysoké urovné teoretickych i praktickych znalosti
zasahujicich hasi¢ii je odborna pfiprava. Jeji celkovy rozsah, obsahové nalezitosti a
organizaci zdvazn¢ stanovuje vyhlaska ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek
pozérni ochrany, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,vyhlaska ¢. 247/2001 Sb.*) o
organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany, kterd rozdeluje vycvik piislusniki na
teoretickou prapravu a prakticky vycvik v redlnych podminkach.®? Pro sjednoceni,
zkvalitnéni a modernizaci vyuky vydéva generélni feditelstvi Hasi¢ského zachranného
sboru takzvané Konspekty odborné ptipravy jednotek pozarni ochrany, které funguji jako
zpracované metodické piirucky.**Tyto komplexni vyukové materialy slouzi jako hlavni
studijni opora. Prostfednictvim téchto konspektl jsou do odborné piipravy jednotek
ziskdvany nejnovéjsi poznatky z praxe, vysledky hloubkovych analyz modernich rizik i
nove testované taktické trendy, coz umoziuje hasi¢im efektivné trénovat a teoreticky se
pripravovat na vysoce specifické a nebezpecné scénare, ke kterym moderni pozary

silni¢nich dopravnich prostiedki patif. **

3.3 Nebezpeci spojené se zasahem
Pozary silni¢nich dopravnich prosttedkii pfedstavuji pro zasahujici jednotky

vysoce rizikové udalosti charakteristické extrémni dynamikou a vysokou koncentraci
riznorodych nebezpeci na relativné malém prostoru. Moderni konstrukce vozidel vyuziva
Sirokou Skalu lehkych materiald, jako jsou hlinikové slitiny, hot¢ik a zejména polymery,
které pfi hofeni uvoliiuji obrovské mnozstvi tepelné energie v kratkém case. Tento fakt,
v kombinaci s pfitomnosti zna¢ného mnoZstvi provoznich kapalin, vede k situacim, kdy
teplota v bezprostiednim okoli ohniska miize velmi rychle nastat vysoka teplota coz

vyzaduje od hasic¢ii nejen pouziti odpovidajiciho ochranné¢ho vybaveni, ale také zvoleni

31 SENOVSKY, Michal a kol. Zéklady pozarni taktiky. Ostrava: SdruZeni pozarniho a bezpe&nostniho
inzenyrstvi, 2007. ISBN 978-80-7385-007-4. s. 25.

32 CESKO. Vyhlagka & 247/2001 Sb. ze dne 29. ¢ervna 2001 o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni
ochrany. In: Sbirka zakonti Ceské republiky. 2001,

3 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVi HZS CR. Konspekty odborné piipravy
jednotek PO: Takticka ptiprava. Praha: MV-GR HZS CR, 2008. s. 5.

3 KUPILIK, Vaclav. Bezpe&nost staveb a pozarni ochrana. Praha: Grada Publishing, 2018. ISBN 978-80-
271-0610-3. s. 92.
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spravné taktiky pro ochranu okolnich objektli a zaparkovanych vozidel pted salavym

teplem.®®

Vyznamnou skupinu rizik tvoifi mechanickd a vybuSna nebezpeci spojend s
komponenty pod tlakem a pyrotechnickymi prvky pasivni bezpecnosti. Plisobenim tepla
dochdzi k nekontrolovanému narastu tlaku v pneumatikach, plynovych vzpérach , coz
muze vyustit v jejich ndhlou destrukci a vymrsténi ¢asti konstrukce do okoli, které pak
pusobi jako nebezpecné projektily. Stejné kritické je nebezpeci plynouci z nevybuchlych
airbagli a piedpinacli bezpeCnostnich past, jejichz pyropatrony mohou byt teplem
iniciovany i1 po uhaSeni plamenného hotfeni. Proto je z taktického hlediska nezbytné
pfistupovat k vozidlu vzdy pod bezpeénym thlem a provadét ochlazovéani téchto

rizikovych mist i ve fazi likvidace.%®

Specifickou vyzvu predstavuji alternativni paliva jako LPG, CNG a stale Casté&ji
vodik, u nichz hrozi nebezpeci masivniho vytoku plynu nebo vybuchu tlakové nadoby
vlivem ztraty pevnosti materidlu pfi ohfevu. Tato rizika vyzaduji odlisné taktické
postupy, zahrnujici dlouhodobé ochlazovani bateriového bloku nebo jeho uplné ponoteni
do vodni 1azn¢ v hasebnim kontejneru, coz dale komplikuje logistiku zdsahu a zvySuje

naroky na mnozstvi pouzité hasebni vody.*’

V neposledni fadé nesmime opomijet nebezpeci spojena se samotnym mistem
udalosti a environmentalni dopady zasahu. Vé&tSina pozarG vozidel se odehrava v
silniénim provozu, kde hrozi stfet zasahujicich s projizd&jicimi vozidly nebo sekundarni
dopravni nehody vlivem sniZzené viditelnosti v koufi. Zaroven hasebni voda smichana s
uniklymi ropnymi produkty a toxickymi zplodinami pfedstavuje vazné ohrozeni pro ptidu
a vodni toky.> Kombinace vSech téchto faktort potvrzuje, Ze i zdanlivé jednoduchy pozar
automobilu je ve skute¢nosti vysoce komplexni technicky a bezpec¢nostni problém

vyzadujici profesiondlni ptistup.

3.3.1Nebezpecdi urazu elektrickym proudem
Riziko trazu elektrickym proudem béhem zasahové €innosti pedstavuje kritickou

hrozbu pro integritu lidského organismu, nebot’ jeho prichod télem miiZze vyvolat fatalni

%5 HANUSKA, Zdengk a kol. Pozarni taktika. Praha: MV-GR HZS CR, 2007. s. 34.
3% MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HZS CR. Bojovy #d jednotek pozarni
ochrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list &. 21/D Pozéary dopravnich prostiedki. Praha: MV-GR
HZS CR, 2007.s. 1.
37 BEM, Rudolf a kol. Taktika zdolavani mimotadnych udalosti s pfitomnosti lithiovych baterii. Praha:
MV-GR HZS CR, 2020. s. 12.
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fyziologické zmény, jako je fibrilace komor, ochrnuti srde¢niho svalu ¢i uplna zastava
krevniho ob&éhu. Mimo tyto bezprostfedni kardiovaskuldrni komplikace je expozice
elektrickému napéti spojena s dal§imi destruktivnimi vlivy, mezi které patii rozsahlé
popaleniny zplusobené extrémni teplotou elektrického oblouku, hloubkové poskozeni
tkani a nervové soustavy nebo lokalni paralyza svalovych skupin. Tato nebezpeci zasadné
limituji schopnost sebezachrany zasahujiciho hasice a v prostfedi modernich dopravnich
prosttedkil s vysokonapétovymi systémy vyzaduji striktni dodrzovani bezpecnostnich
odstupti a taktickych zasad pro praci pod napétim, aby se predeslo nevratnému poskozeni

zdravi ¢i amrti.®®

3.3.2Moznost vzniku termalniho tuniku

V  pribéhu rozvoje pozaru elektrického vozidla predstavuje jeden z
nahlou mechanickou 1 tepelnou destrukei jednotlivych ¢lankd. Tato faze je
charakteristickd prudkym uvolnénim piehiatého a elektrolytu, ktery pii kontaktu s
atmosférickym kyslikem a vnéjS$im zdrojem zapdleni generuje intenzivni a smérované
plamenné vyslehy, jez se S$ifi do bezprostfedniho okoli zasazeného dopravniho

prostiedku.

Mo

Z taktického hlediska je proto dilezité, aby se veskeré ¢innosti v blizkosti hoticiho
elektromobilu provadély vyhradné v kompletnim zasahovém odévu a pii trvalém
nasazeni izola¢ni dychaci techniky. Ta poskytuje hasi¢i nezbytnou ochranu nejen pred
extrémnim tepelnym namahanim v zoné salani, ale predevsim pfed vysoce agresivnimi a
toxickymi zplodinami, které vznikaji pfi pozaru silni¢nich dopravnich prostiedkd.
Podcenéni téchto rizik a vstup do nebezpecné zony bez adekvatniho vystrojeni miize vést
k t€Zkym inhalaénim traumatim nebo k rozsahlym popaleninam zplsobenym néhlou

zménou intenzity hofeni vlivem termalni nestability akumulatoru®.

¥ MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU CESKE REPUBLIKY. N-14 Nebezpeéi pii zasahu [online]. Praha: Ministerstvo vnitra — generalni
feditelstvi HZS CR, 2017 [cit. 23. tinora 2026]. Dostupné z: https://www.cahd.cz/cz/dokumenty/souhrn-
metodickych-predpisu/bojovy-rad.

¥ MALKOVSKY, Zdenék, Jan KARL, Ondfej SUCHY a Pavel THIN. Aktualni poznatky z
elektromobility pro potieby HZS CR [online]. Praha, 2020 [cit. 23. tnora 2026]. Dostupné z:
https://www.hasicivzdelavani.cz/sites/default/files/download/soubory/201007%20Komentovan%C3%BD
%20v%C3%BDklad%20k%20MU%20s%20EV-H 0 0.pdf
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3.3.3Moznost odletovani ¢lanki baterie

Baterie v elektromobilech se skladaji z velkého mnozstvi malych, vzajemné
propojenych ¢lankt. Pokud se pii vazné nehod¢ nebo pozaru poskodi hlavni ochranny
obal cel¢ baterie, mohou se tyto jednotlivé clanky uvolnit. Vlivem obrovského zaru v nich
stoupa tlak, coz vede k sérii mensich vybucht. Je vSak nesmirn¢ dulezité zdiraznit, ze
hrozba prudkého vystielovani do okoli se tyka pouze cylindrického (valcového) typu
baterii. U ostatnich konstrukci, jako jsou prizmatické nebo sackové (pouch) ¢lanky, k
tomuto specifickému jevu nedochazi. Tyto zhavé valcové kusy baterie pak funguji
doslova jako nebezpecné projektily, které mohou vazn¢ zranit nechranéné 0soby na misté.
Pro zasahujici hasice to navic znamena dalsi velkou komplikaci, protoze odletujici hotici
¢asti mohou snadno zapalit dalsi predméty 1 ve vEtsi vzdalenosti od samotného hoticiho

auta.

Toto nebezpeci je obzvlast extrémni pii nehodach na dalnicich, rychlostnich
silnicich nebo mostech. Uvolnéné hoftici cylindrické ¢lanky mohou snadno preletét
stiedova svodidla pfimo do protisméru nebo spadnout z mostu doli na 0soby a budovy

pod nim. Velitel zasahu proto mize vyuzivat fadu kompetenci

Kompetence a pravomoci velitele zasahu (déle jen ,,VZ*) tvoii zdkladni pilif pro
efektivni a bezpetné zvladnuti mimotfadné uddlosti. Vzhledem k vysoké mife
odpovédnosti a nutnosti €init okamzitd rozhodnuti je postaveni VZ ukotveno jak v roviné

zakonng, tak v roviné metodické.*°

o Zakonné kompetence podle ziakona ¢. 133/1985 Sb.

wewr

Podle zakona €. 133/1985 Sb., o poZarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisu
(dale jen ,,zakon o poZarni ochrané*), je VZ nadan specifickymi pravomocemi, které

vvvvvv

zakonné kompetence patfi:

e Pravomoc nafizovat opatieni k ochrané osob a majetku: VZ je podle § 70
zakona o poZarni ochrané opravnén v nezbytné mife nafidit evakuaci osob, zvirat

a majetku, ptipadné rozhodnout o omezeni ¢i zdkazu vstupu na misto zasahu.

“ HANUSKA, Zdenék. Metodika veleni u zasahu. Praha: MV-GR HZS CR, 2023. 215 s. ISBN 978-80-
88330-10-8 s. 14.

4t SLESINGER, Jan. Zakon o pozarni ochrand: komentaf. Praha: Wolters Kluwer CR, 2026. 288 s. ISBN
978-80-286-0215-4. 5. 194
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Vstup na nemovitosti: VZ ma pravo nafidit vstup na pozemky a do objektd,

pokud je to nezbytné pro zdolavani pozaru nebo provadéni zachrannych praci.*?

Omezeni dopravy: V ramci zaji$téni bezpe€nosti mista zasahu je VZ opravnén

nafidit pferuseni nebo omezeni silni¢ni, zelezni¢ni ¢i jiné dopravy.

Narizeni vécné pomoci a odstranéni piekazek: V situacich, kdy nelze jinak
zajistit ochranu zivotl a majetku, mize VZ nafidit fyzickym nebo pravnickym
osobam poskytnuti vécné pomoci (napft. techniky) nebo rozhodnout o odstranéni

staveb &i jinych prekazek, které brani v efektivnim vedeni zasahu.*®
Metodické kompetence podle Bojového Fadu jednotek PO

Zatimco zékon definuje ramec pravomoci, Bojovy Fad jednotek poZarni

ochrany (dale jen ,,bojovy Fad*) v metodickém listu ¢. 2/Z tyto kompetence pievadi do

konkrétnich taktickych krokd. VZ nese plnou odpovédnost za organizaci mista zasahu a

volbu strategie haseni. Mezi klicové taktické kompetence a povinnosti patii:

Provedeni prizkumu a vyhodnoceni situace: VZ je povinen neprodlen¢ provést
prizkum, urCit prioritu zachrannych praci a rozhodnout o nasazeni sil a

prostiedk.

Vymezeni zon zdsahu: VZ urluje rozsah nebezpetné zony, vnéjsi zony a
nastupnich ploch, pficemZ dohliZi na dodrzovani bezpecnosti prace vSech

zasahujicich pfislusnikd.

Pravomoc k preruSeni zasahu: V pfipadé¢ bezprostitedniho ohrozeni Zivotd
hasi¢i je VZ kompetentni nafidit okamzité pferuseni praci a ustup jednotek do

bezpeéného prostoru.*

3.3.4 Vyssi spotifeba dychaci techniky

Pfi pozaru nebo v elektromobilech se uvoliuji nebezpecné latky, které jsou pro

lidské zdravi mnohem horsi nez u béznych aut se spalovacim motorem. Zasadnim rizikem

42 SUBRT, Viclav. Zakon o pozarni ochrané s komentafem: zakon &. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang, jak
vyplyva z tplného znéni vyhlaseného pod ¢. 67/2001 Sb. Praha: Rego, 2002, 110 s. Legislativa na useku
pozarni ochrany. ISBN 80-86648-03-6. s. 5-9

43 Zakon &. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisi.

4 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HZS CR. Bojovy #dd jednotek pozdrni
ochrany — taktické postupy zdsahu. Metodicky list ¢. 2/Z Povinnosti velitele zasahu. Praha: MV-GR HZS

CR.
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je fluorovodik, coz je velmi jedovaty plyn. Béhem kontaminace, mize vazn¢é poskodit
plice, a pii kontaktu s kiizi zptisobuje bolestivé a hluboké popéleniny. Pravé kvili témto

riziklim je naprosto nezbytné, aby hasi¢i u zasahu vzdy pouzivali dychaci pfistroje.*®

Kout z hofici baterie je v podstaté smési mnoha Skodlivych latek. Kromé
zminéného fluorovodiku se do ovzdusi dostava i chlorovodik a drobné castecky kovi,

jako je lithium, kobalt, hlinik, m&d’ nebo nikl. Tento ¢erny kouf je mnohem toxictejsi nez

ten, ktery vznika pfi hofeni plastii nebo ¢alounéni u starsich typt aut.*®.

Hasi¢i musi pocitat s tim, ze pokud se bude jednat o elektromobil, tak dychaci

pristroj budou potfebovat mnohem déle nez u obycejného pozéru. I kdyz plameny uz

nejsou vidét, uvnitt baterie mohou stéle probihat nebezpecné procesy.*’

Obrézek 2: Vyvin koufe, béhem pozaru osobniho automobilu. Zdroj: vlastni

zpracovani

% MALKOVSKY, Zden&k, Jan KARL, Ondiej SUCHY a Pavel THIN. Aktualni poznatky z
elektromobility pro potieby HZS CR [online]. Praha, 2020 [cit. 23. tnora 2026]. Dostupné z:
https://www.hasicivzdelavani.cz/sites/default/files/download/soubory/201007%20Komentovan%C3%BD
%20v%C3%BDklad%20k%20MU%20s%20EV-H_0_0.pdf

4 BEM, Rudolf a kol. Taktika zdolavani mimofadnych udalosti s piitomnosti lithiovych baterii. Praha:
Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, 2020. s. 14.

4T HANUSKA, Zdenék a kol. Pozarni taktika. Praha: Ministerstvo vnitra - generélni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR, 2007. ISBN 978-80-86640-84-6. s. 62.
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3.3.5Zvysena spoti‘eba vody

Jakmile se podafi uhasit viditelné plameny elektromobilu, zasah zdaleka nekonci.
Uvniti trakéni baterie totiz mize teplota zlistavat extrémné vysoka a hrozi, ze se chemicka
reakce uvnitt ¢lankl znovu rozbéhne, coz by vedlo k opétovnému vzniceni nebo v horsim
ptipadé i k vybuchu. Proto je naprosto nezbytné pokracovat v intenzivnim ochlazovani
baterie i srazeni plamenného hofeni. Tato faze je pro uspé$né zvladnuti celého zasahu
rozhodujici, protoze vnitini ¢asti akumulatoru si dokazou udrzet nebezpecné teplo po

velmi dlouhou dobu a bez neustalého chlazeni vodou se mohou kdykoliv znovu zapalit.
48

Ochlazovani takto zahtaté baterie je velmi narocné Bézné se stava, ze celkova
spotfeba vody na uhaSeni a nasledné bezpetné dochlazeni jednoho elektromobilu
dosahuje az 30 m®. Hasi¢i musi vodu sméfovat co nejpfesnéji na obal baterie, aby
dochézelo k u¢innému chlazeni, coz je Casto komplikované kvili jejimu umisténi v
podvozku a dobrému zakrytovani, které vodu k ohnisku uvnitf jen té€zko pousti. Velitel
zasahu proto musi vc€as zajistit dostate€né zdsobovani vodou a pocitat s tim, Ze dohled

nad vozidlem bude trvat mnohem déle.*®

Kwvili riziku, Ze se baterie mize znovu vznitit i po nékolika hodindch nebo
dokonce dnech, se v praxi vyuzivaji i dalsi opatfeni, jako je naptiklad ponoteni celého
vozu do specidlniho kontejneru s vodou. Tim se zajisti, ze akumulator bude neustale pod
hladinou a jeho teplota se stabilizuje na bezpe¢né Girovni bez rizika dalsiho Sifeni. Pokud
tato moZznost neni k dispozici, musi byt vozidlo po uhaseni odstaveno na bezpe¢ném misté
v dostate¢né vzdalenosti od budov a pravidelné kontrolovano termokamerou. Podcenéni
vnitini teploty baterie by totiz mohlo vést k tomu, Ze se pozar rozhoti nanovo tieba az
béhem piepravy na odtahovém voze nebo na parkoviSti odtahové sluzby, coz by

zpiisobilo dali zbyteéné skody. >

% MALKOVSKY, Zden&k, Jan KARL, Ondiej SUCHY a Pavel THIN. Aktualni poznatky z
elektromobility pro potieby HZS CR [online]. Praha, 2020 [cit. 23. inora 2026]. s. 31. Dostupné z:
https://www.hasicivzdelavani.cz/sites/default/files/download/soubory/201007%20Komentovan%C3%BD
%20v%C3%BDklad%20k%20MU%20s%20EV-H_0_0.pdf

49 BEM, Rudolf a kol. Taktika zdoldvani mimotadnych udalosti s pfitomnosti lithiovych baterii. Praha:
Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, 2020. s. 16.

5 HANUSKA, Zdenék a kol. Pozarni taktika. Praha: Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR, 2007. ISBN 978-80-86640-84-6. s. 55.
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Obrézek 3: Nacvik chlazeni autobaterie po srazeni plamenného hotfeni. Zdroj: vlastni

zpracovani

3.3.6 Hofeni alkalickych kovi

Pii pozaru elektromobilu se miiZze objevit vazné riziko spojené s hofenim
alkalickych kovi, které se uvolni z poSkozené baterie nebo jinych ¢asti auta. Tyto kovy,
mezi které patii napiiklad lithium, sodik nebo draslik, jsou znamé svou vlastnosti
reagovat s okolim. Jakmile se dostanou do kontaktu s béZznym vzduchem nebo vlhkosti,
zacnou prudce hotet, coz vytvari extrémni teplotu, kterou je velmi t€zké snizit. Pro hasice

pouziva k haseni.!

Hlavni nebezpeci pfi kontaktu téchto kovl s vodou spoc¢iva v tom, ze béhem
chemické reakce dochazi k uvoliiovani vodiku. Vodik je plyn, ktery se velmi snadno

zapali a ve smési se vzduchem muiZe i vybuchnout. To znamen4, Ze misto uhaseni miize

51 MALKOVSKY, Zdenék, Jan KARL, Ondfej SUCHY a Pavel THIN. Aktualni poznatky z
elektromobility pro potieby HZS CR [online]. Praha, 2020 [cit. 23. tnora 2026]. Dostupné z:
https://www.hasicivzdelavani.cz/sites/default/files/download/soubory/201007%20Komentovan%C3%BD
%20v%C3%BDklad%20k%20MU%20s%20EV-H_0_0.pdf
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proud vody situaci jeSté¢ zhorSit a zpusobit nahlé vybuchy nebo prudké vyslehnuti

plamenti, které ohrozi kazdého v blizkosti.>?

52 BEM, Rudolf a kol. Taktika zdolavani mimotadnych udalosti s pfitomnosti lithiovych baterii. Praha:
Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, 2020. s. 12.
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4 Experimentalni takticky postup

Pti zdolavani pozard silni¢nich dopravnich prostfedkii se Casto vychazi ze
standardnich taktickych postupti, které jsou primarné pro zasahy na vozidla s
konven¢nimi pohonnymi hmotami, jako je benzin nebo nafta. Jako hlavni hasebni latka
je vyuzivéana voda, kterd je diky své vysoké schopnosti pohlcovat teplo nejefektivnéjsim
prostiedkem pro rychlé ochlazeni hoticich konstrukei a potlaceni plament v motorovém
prostoru ¢i kabin€. Pro zvyseni u¢innosti zasahu, zejména u materiall, které vodu Spatné
piijimaji (napf. plasty, pneumatiky nebo polstrovani), se do vody pridavaji smacedla,
ktera snizuji jeji povrchové napéti a umoznuji hasivu proniknout hloubé&ji do hoftici
struktury. Pokud dojde k rozsahlému tuniku paliva, které vytvoii hofici kaluz pod
vozidlem, vyuziva se k haseni péna, kterd na hladin¢ vytvoii souvislou vrstvu, odfizne

pozér od kysliku a zabrani nebezpeénému odpafovani dalsich hoflavych latek.>®

4.1 Priubéh zasahu
Pribéh zésahu u pozaru silnicniho vozidla ptedstavuje logicky a ¢asové nasledny
fetézec Cinnosti, které zacinaji pfijetim zpravy o udélosti a kon¢i navratem jednotky na
zakladnu. Cely tento proces se fidi pfesnymi pravidly a metodikami, které maji zajistit,
aby byl zésah co nejrychlejsi, nejbezpecnéjsi a s co nejmensimi Skodami na majetku a
Zivotnim prostfedi. Velitel zdsahu musi od prvniho okamziku vyhodnocovat obrovské
mnozstvi informaci, od hustoty dopravy na misté az po technické detaily hoficiho

automobilu, coz pfimo ovliviiuje uspésnost celého zasahu.>

4.1.1Vyhodnoceni vyslanych sil a prostiedki

Na zaklad¢ obdrzeného piikazu k vyjezdu je wvelitel schopen okamZité
identifikovat sloZeni a mnozstvi vyslanych sil a prostfedkil, coz je prvnim ptfedpokladem
pro tvorbu budouciho taktického zaméru. Detailni znalost hasebniho obvodu a
specifickych schopnosti okolnich jednotek, at’” uz se jedna o profesiondlni stanice

Hasi¢ského zachranného sboru CR nebo jednotky sborti dobrovolnych hasi¢t obci,

5 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HZS CR. Bojovy #d jednotek pozarni
ochrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list &. 21/D Pozéary dopravnich prostiedki. Praha: MV-GR
HZS CR, 2007. s. 1-2.

% MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HZS CR. Bojovy #d jednotek pozarni
ochrany — taktické postupy zasahu. Metodicky list &. 1/0b Obecné zasady. Praha: MV-GR HZS CR, 2007.
s. 1.
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umoziuje veliteli jiz béhem jizdy k zasahu predikovat dostupné mnozstvi vody a pocet
zasahujicich hasi¢ii. Tento proces vyhodnoceni je naprosto zasadni v ptipadech, kdy
charakter ohlaSené udalosti naznaCuje potiebu nasazeni specifické techniky, kterou

zékladni vyjezdové vozidlo nedisponuje. *°

V ptipad¢ pozarti modernich dopravnich prostiedkll nebo technologickych celkt
muze velitel operativné vyzadat specidlni technické prostiedky, jako je vysokotlaké
fezaci a hasici zafizeni Cobra. Dalsi vysoce efektivni moznosti je nasazeni specialnich
kontejnerti s oxidem uhli¢itym pro uhaSeni pozart v nebo elektroinstalacich, kde by
pouziti vody mohlo byt net¢inné. V¢asnad analyza a ptipadné vyzadani téchto posilovych
prostiedkii prostiednictvim krajského operacniho a informacniho stfediska jsou
rozhodujicimi faktory pro dosaZeni maximalni efektivity hasebniho zasahu a zajisténi

bezpecnosti viech zasahujicich hasi¢a. %

4.1.2Rychla identifikace

Proces v¢asného rozpoznani typu pohonu havarovaného nebo hoficiho vozidla
zacCina jiz v okamziku pfijeti tisniového voldni na operacni stfedisko. Velmi cenné jsou v
tomto sméru informace ziskané piimo od fidice nebo svédkt udalosti, piipadné
automatické hlaSeni systému eCall, ktery dokaze odeslat datovou vétu obsahujici pfesnou
specifikaci vozidla. Tyto kli¢ové udaje se nasledné prenaseji pfimo na vyjezdovy listek,
coz zasahujici jednotce umozinuje pfipravit se na specifika spojena s elektromobilitou
jesté pted samotnym piijezdem na misto mimotadné udélosti. Pfimo na misté zasahu ma
velitel k dispozici digitalni informacni podporu v zdsahovém tabletu, kde hraje zésadni
roli zejména aplikace Euro RESCUE. Ta po identifikaci tovarni znaky a modelu vozidla
poskytne ptehledny zachranny list s pfesnym vyznaCenim polohy baterii,

vysokonapé&tovych rozvodi a hlavnich deaktivagnich prvki.®’

Pti vizualni identifikaci vozidla v terénu se jednotky Casto spoléhaji na registracni
znacky a tovarni symboly, nicméné je nutné brat tyto znaky s urcitou rezervou. Ackoliv
se v tuzemsku pro elektromobily standardné vyuziva oznaceni zacinajici pismeny EL, v

praxi se hasi¢i b&zné setkavaji s vyjimkami, které mohou proces identifikace

SSCESKO. Vyhlaska &. 247/2001 Sb. o organizaci a &innosti jednotek pozarni ochrany. In: Sbirka zakont
Ceské republiky. 2001, ¢astka 94, § 14-16.

5% MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVi HZS CR. Konspekty odborné piipravy
jednotek PO: Technicka piiprava - Zatizeni pro fezani vodnim paprskem. Praha: MV-GR HZS CR, 2012.
S. 4-6.

57 HORNIK, Jiii a kol. Vyprostovani u silniénich dopravnich nehod: uéebni texty. Praha: Ministerstvo
vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2021. ISBN 978-80-7616-109-2. s. 186.
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zkomplikovat. Jedna se pfedevS§im o vozidla registrovanad v zahrani¢i, kterd vyuZzivaji
zcela odlisné systémy znaceni, nebo o automobily s registraéni znackou na ptani, u nichz
typicky prefix EL zcela chybi. Z toho divodu nesmi byt absence specifické poznavaci
znacky brana jako definitivni potvrzeni, Ze se nejednd o viuz s elektrickym pohonem.
Velitel zasahu proto musi k identifikaci vyuzivat kombinaci vice zdroju nebo hledani
specifickych konstrukcénich detailti, jako je absence vyfukového potrubi ¢i pfitomnost

nabijecich zasuvek.%®

4.1.3Volba vhodného hasiva

Voda zaujimé v pozarni ochrané dominantni postaveni jako nejdostupnéjsi a
ekonomicky nejvyhodnéjsi hasebni latka. Jeji hlavni hasebni efekt spoéiva v dusivy
efekt, ktery se projevuje v momenté jeji fazové ptemény v paru. Pii teploté 100 stupiii
Celsia se jeden litr kapalné vody transformuje na pfiblizn€ 1700 litri vodni pary, ktera v
uzavieném ¢i polouzavieném prostoru uéinné vytésiuje atmosféricky kyslik. Mimo jiné
voda ma i vedlej$i hasebni tcinek ochlazujici. Tento proces je klicovy pro rychlou

lokalizaci pozari v interiérech vozidel. *°

Dalsi specifickou vlastnosti vody je jeji zied'ovaci ucinek, ktery hraje zasadni roli
pri likvidaci pozara polarnich hotlavych kapalin, jako jsou rizné typy lihli, aceton nebo
glykol pouzivany v chladicich systémech automobild. Voda se s témito latkami pIlné misi,
¢imz snizuje jejich koncentraci a nasledné i intenzitu uvolfiovani hoflavych par. Aby
doslo k Uplnému zastaveni hoteni takové kapaliny, je zpravidla nutné jeji nafedéni pod
hranici 50 procent. Pro maximalizaci téchto vlastnosti a prekonani pfirozenych limitd,
jako je vysoké povrchové napéti, se do vody piidavaji smacedla. Tato aditiva umoziuji

hasivu lépe ptilnout k povrchu a vséknout se hluboko do struktury pevnych materialt, *°

Moderni taktika haSeni se stale Castéji opird o vyuZziti pénidel, kterd v nizkych
koncentracich, obvykle v rozmezi 0,3 aZ 1 procenta, plni funkci vysoce ucinnych
smacedel. Vyuziti téchto latek do hasebniho proudu zvySuje efektivitu zasahu, pticemz,

1ze dosdhnout Uspory hasebni vody aZ o polovinu. Toto sniZeni spotieby je klicové nejen

5 HORNIK, Jiii a kol. Vyprostovani u silniénich dopravnich nehod: uéebni texty. Praha: Ministerstvo
vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2021. ISBN 978-80-7616-109-2. s. 183.
% MACHT, Karel. Hageni vodou, vodni proudy, proudnice: hasebni prostfedky. Pozarni taktika. Konspekt.
Praha: Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2004. ISBN 80-
86640-22-1. s. 6.
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z logistického hlediska, kdy Setifime omezené zasoby v cisternach, ale také z pohledu

minimalizace naslednych $kod zptisobenych nadmérnym mnozstvim pouzité vody. %

Obrézek 4: Dusivy efekt vody pti pozaru osobniho automobilu. Zdroj: vlastni

zpracovani

80 MALKOVSKY, Zdengk, Jan KARL, Ondiej SUCHY a Pavel THIN. Aktualni poznatky z
elektromobility pro potfeby HZS CR [online]. Praha: fijen 2020 [cit. 23. tnora 2026]. Dostupné z:
https://www.hasicivzdelavani.cz/sites/default/files/download/soubory/201007%20Komentovan%C3%BD
%20v%C3%BDklad%20k%20MU%20s%20EV-H_0_0.pdf
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4.1.4Vhodné bojoveé rozvinuti

Specifické prostiedi podzemnich garazi a vicepodlaznich parkovacich domu
a maly prostor mezi zaparkovanymi vozidly vyrazné¢ limituji pohyb zasahujicich hasi¢a.
Ptitomnost nabijecich stanic v téchto uzavienych objektech navic zvysuje riziko vzniku
pozaru v mistech, kde se vlivem konstrukce budovy velmi rychle kumuluje teplo a toxické

zplodiny hoteni. ¢

Zasadnim faktorem v téchto prostorech je extrémni zakoufeni a s nim spojena
nulova viditelnost. V podzemnich podlazich se husty kout drzi mnohem déle a ptirozené
odvétrani je prakticky nemozné, coz klade obrovské naroky na orientaci zasahujicich
skupin.®? Pro bezpe¢nou ¢&innost a efektivni postup k pozaru, lze vyuzit metodiku IFA,
ktera se soustfedi na managment hadic. Tento pfistup zajistuje, Ze se Gtocné vedeni

nezamota o sloupy, rohy zdi nebo kola zaparkovanych aut.

Hlavni vyhoda tohoto postupu v parkovacich domech spociva v tom, ze i v téch
nejuzsich ulickdch nebo na schodistich jsou hasi¢i schopni bezpe¢né a kontrolované
natahnout potiebnou délku vedeni. Neustaly kontakt s hadici slouzi v nepfehledném a
temném prostiedi garaZi jako zivotné dulezité voditko, které hasice bezpecné vede zpét k
vychodu z nebezpecné zony. Diky managementu hadic Ize Gito¢ny proud rozvinout velmi

rychle i ve slozitych podminkach modernich nakupnich center a parkovist'.

1 PAPA, Nicholas. Coordinating Ventilation: Supporting Extinguishment and Survivability. Tulsa: Fire
Engineering Books, 2021. ISBN 978-1-593-70437-7, 35 s.

82GRIMWOOD, Paul. EuroFirefighter 2: Tactical Ventilation and Water Fog Tactics. Huddersfield: Jeremy
Mills Publishing, 2017. ISBN 978-1-910890-17-2. s.52.
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Obréazek 5: Dobijeci prostor pro elektromobily v obchodnim domé. Zdroj:

vlastni zpracovani
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4.1.5 Stabilizace vozidla

Stabilizace silni¢niho dopravniho prostfedku v podminkach probihajiciho pozaru
predstavuje specificky takticky postup, ktery se 1isi od standardniho zajisténi u béznych
dopravnich nehod. Hlavnim rizikem v této situaci je extrémné rychla tepelna degradace
konstruk¢nich materialti, odhofivani pneumatik a hrozba nahlé destrukce tlakovych prvki
podvozku, jakymi jsou vzduchové méchy pruzeni ¢i plynové vzpéry. Vlivem vysokych
teplot dochazi k neptfedvidatelnému a prudkému propadnuti nebo naklonéni hoficiho
vraku, coz predstavuje bezprosttedni ohrozeni pro zasahujici hasi¢e provadéjici hasebni
z4sah.%® Z tohoto divodu velitel zasahu, pokud to celkovéa situace alespofi trochu
umoziuji, musi nafidit stabilizaci, jejimz primarnim cilem je zamezit ndhlé¢ zméné téziste

a ochranit tak ito¢né proudy i samotné piislusniky pted zranénim.

Vozidlo 1ze v dobé€ poZaru stabilizovat bud’ za vyuZiti stabilizacnich klind, nebo

pomoci nastroje Paratech Hooligan.®*

4.1.6 Lokalizace poZaru

Zdolavani pozaru automobilu vyzaduje urcité taktické a bezpecnostni zasady.
Zakladnim pravidlem je pfiblizovat se k hoticimu vozidlu vzdy z jeho bo¢ni strany a s
plné zavodnénym hadicovym vedenim. Tento pfistup minimalizuje riziko zasazeni hasic¢t

v pripadé¢ exploze pneumatik, tlumica.

Po Usp&$ném pfiiblizeni a nasleduje srazeni plamend, jejimZ cilem je rychlé
potlaceni viditelného hofeni a snizeni celkové teploty. Hlavnim hasivem je v tomto
ptipad€ voda. Soubézné s likvidaci hlavniho ohniska musi hasi¢i myslet i na ochranu
bezprostfedniho okoli. Pro zamezeni pfenosu sdlaveého tepla na sousedni zaparkovana
vozidla nebo pfilehlé budovy. Ty mohou mit podobu ochranné vodni clony nebo cileného
ochlazovani samotnych ohroZenych objektl. Spravnd koordinace téchto krokl je

naprostym zékladem pro Uspésnou a bezpec¢nou likvidaci celé udalosti.

8 MINISTERSTVO VNITRA - GENERALNI REDITELSTVi HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU CR. Bojovy fad jednotek pozarni ochrany — taktické postupy zasahu: Metodicky list &. 1/P — Pozary
dopravnich prostiedki. Praha, 2007. s. 2.

8 HORNIK, Jiii a kol. Vyprostovani u silniénich dopravnich nehod: uéebni texty. Praha: Ministerstvo
vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2021. ISBN 978-80-7616-109-2. s. 162.
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Obrézek 6:Nacvik ptistupu k vozidlu z boku. Zdroj: vlastni zpracovani

4.1.7Ochlazovani

Uspésna likvidace viditelnych plament neznamena definitivni konec zasahu. V
ptipadé pozari elektromobilu stale mohou v trakénim akumulatoru probihat skryté
chemické reakce, u nichZ hrozi opétovné vzniceni, pokud nedoslo k Gplnému vyhoteni
vSech ¢lankl. Standardni metodika, proto doporucuje pfistoupit k ochlazovani
ochranného obalu baterie po dobu alesponl deseti minut. Po uplynuti této doby nasleduje
petiminutova prestavka, béhem niz hasi¢i peclivé vyhodnocuji vyvoj vnitini teploty
pomoci termokamery. Cely tento cyklus aktivniho chlazeni a nasledného monitoringu je
nutné neustale opakovat, dokud tepelné hodnoty akumulatoru trvale neklesnou na uroven

b&zné teploty okolniho prostiedi.®

8 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU CESKE REPUBLIKY. Bojovy #ad jednotek pozarni ochrany, dil 7D — silniéni vozidla s
elektrickym  pohonem.  26.  listopadu  2024. [cit. 23.0nora  2026]. Dostupné z:
https://hzscr.gov.cz/clanek/bojovy-rad-jednotek-pozarni-ochrany-v-dokumentech-491249.aspx

86 MALKOVSKY, Zdengk, Jan KARL, Ondiej SUCHY a Pavel THIN. Aktualni poznatky z
elektromobility pro potieby HZS CR [online]. Praha: fijen 2020 [cit. 23.0nora 2026]. Dostupné z:
https://www.hasicivzdelavani.cz/sites/default/files/download/soubory/201007%20Komentovan%C3%BD
%20v%C3%BDklad%20k%20MU%20s%20EV-H 0 0.pdf
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4.1.8Rezani hasicim za¥izenim Cobra

Nasazeni vysokotlakého fezaciho a hasiciho zatizeni CCS Cobra se v souc¢asnosti
jevi jako jedna z nejefektivnéjSich metod pro definitivni uhaseni trak¢nich akumulatort.
Obrovskou taktickou vyhodou tohoto feseni je fakt, ze jde o standardni vybaveni, kterym

jednotky Hasi¢ského zachranného sboru CR.%

Pro uspésnou a bezpecnou aplikaci tohoto systému u elektromobill je ovSem
bezpodminecné nutna precizni orientace v konstrukci konkrétniho vozidla, a to zejména
piesna znalost ulozeni samotnych bateriovych modulti a vedeni vysokonapétovych
kabel. Samotny proces pronikéni do odolného obalu baterie pomoci vodniho paprsku
navic klade extrémni naroky na odbornou zdatnost, praktické zkuSenosti a zru¢nost

zasahujiciho hasice, ktery musi celou operaci provést zcela bezchybng.®

4.1.9Hasici hieby

Jako alternativni postup pro vnitini chlazeni a zaplavovani akumulatori je
nasazeni hasicich hiebt. Aplikace tohoto nastroje vak narazi na zna¢né prekazky, jelikoz
prorazeni odolného krytu baterie vyzaduje vyvinuti velké sily, coz je ve stisnénych
podminkach velmi komplikované. Z taktického hlediska navic tento postup predstavuje
zvySené bezpecnostni riziko pro samotné zasahujici ptislusniky, ktefi se béhem penetrace
plasté musi nachazet v bezprostredni blizkosti potencidlné nestabilniho akumulatoru. K

témto prostorovym a bezpecnostnim limitim se ptidava také vysoka pravdépodobnost

mechanického zni¢eni samotného nastroje vlivem nirazu do tvrdého materialu.®®

4.1.10 Ponoreni do vodni lazné

K nasazeni této taktiky se pfistupuje v situacich, kdy selhaly vSechny ptedchozi
zpusoby haSeni a chlazeni. Pro celkové zchlazeni automobilu se vyuZivaji specialni vodni
kontejnery, ptipadné improvizované nadrZe sestavené piimo na misté¢ zasahu. Béhem
tohoto procesu je naprosto klicové zajistit dostatecné odvétravani, aby unikajici plyny
nevytvofily nebezpecnou vybuSnou atmosféru. Manipulace s osobnim vozem a jeho

umisténi do kontejneru probihd v zavislosti na situaci bud’ fyzickym tlacenim, pfitaZzenim

87 POKORNY, Jiti. Technické prostiedky pozdrni ochrany. Praha: Portal, 2024. ISBN 978-80-262-2100-3.
s. 112.

®® WERICH, Ondfej. Technické prostiedky pro hasebni zasah na trakéni baterii [online]. IMZ technické
sluzby. Ministerstvo vnitra — Generalni feditelstvi HZS Ceské republiky, 2024 Interni dokument.
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pomoci lanového navijaku, nebo zavéSenim na automobilovy jefab a spusténim do nadrze

shora. %°

Hladina vody v nddrzi musi nasledn¢ sahat do takové vysky, aby byl trakcni
akumulator kompletné zaplaven. Automobil ziistava ponofeny presné tak dlouho, dokud
zcela neustane vnitini vyvin tepla a dokud z baterie nepiestanou unikat drobné bublinky
plynd, coz je jev oznacovany jako takzvany microbubbling. Pouzitd chladici voda se
behem tohoto procesu stava siln¢ kontaminovanou a po ukonceni zasahu je nutné zajistit

jeji specializovanou ekologickou likvidaci’™

4.1.11 Predani mista zasahu

V situacich, kdy po ukonceni hasebnich praci pretrvava riziko opétovného
vzniceni baterie. Velitel zasahu proto v souladu s ustanovenim paragrafu 17 vyhlasky
¢islo 247/2001 Sbirky, o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany, oficidlng

piedava pozaiisté do péée majitele vozidla nebo jiné k tomu opravnéné osoby. '

Samotny vrak elektromobilu musi byt nasledné odstaven na bezpe¢ném miste,
pficemz zakladni pravidlo vyzaduje jeho umisténi na volném prostranstvi ve vzdalenosti
nejméng péti metra od jakychkoliv budov, konstrukci ¢i hoflavych material. V takovém
pfipadé je bezpodminecné nutné zajistit nad vozidlem nepfetrzity dozor po dobu
minimalné osmactyfticeti hodin, aby se v€as odhalil a eliminoval ptipadny skryty rozvoj

hofeni uvniti akumulatoru.

Pokud neni moZné ptedchozi podminky splnit, nabizi metodika alternativni feSeni
v podob¢ zvétSeni odstupové vzdalenosti na patnact metrd od vSech okolnich objektt a
hotlavin, avSak 1 zde zlistava v platnosti povinnost nepfetrzit¢tho dvoudenniho dohledu.
Zcela specifickym a vysoce bezpe¢nym feSenim je pak transport a umisténi havarovaného
vozu do pfedem schvélenych karanténnich zon, kterymi disponuji nékteré specializované

autoservisy, vyrobni zavody nebo skladovaci aredly. Provoz v téchto vyhrazenych

8 WERICH, Ondiej. Technické prostiedky pro hasebni zasah na trakéni baterii [online]. IMZ technické
sluzby. Ministerstvo vnitra — Generélni feditelstvi HZS Ceské republiky, 2024 [cit. 23. Gnora 2026]. Interni
dokument.

" MALKOVSKY, Zdengk, Jan KARL, Ondiej SUCHY a Pavel THIN. Aktualni poznatky z
elektromobility pro potieby HZS CR [online]. Praha: #jen 2020 [cit. 23. Gnora 2026]. Dostupné z:
https://www.hasicivzdelavani.cz/sites/default/files/download/soubory/201007%20Komentovan%C3%BD
%20v%C3%BDklad%20k%20MU%20s%20EV-H_0_0.pdf

"t CESKO. Vyhlagka & 247/2001 Sb. ze dne 19. ¢ervna 2001 o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni
ochrany. In: Sbirka zakontl Ceské republiky. 2001.
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prostorech se nasledné¢ fidi striktnimi internimi pfedpisy, provoznimi fady a

bezpe&nostnimi smérnicemi daného pracovists. 2

4.2 Vysokotlaké haseni
Vysokotlaka proudnice, pracujici s provoznim tlakem v rozmezi 3,0 az 4,0 MPa,

piedstavuje v souCasné zasahové praxi Hasi¢ského zachranného sboru CR zavedeny

standard pro prvotni utocnou fazi u pozart silni¢nich dopravnich prostiedk.

4.2.1Pro¢ vysokotlaké haseni

Hlavni divod pro prioritni vyuzivani tohoto specifického postupu u osobnich
automobilll spociva v jeho obrovském taktickém piinosu z hlediska rychlosti nasazeni.
Zasahujici hasi¢i maji k dispozici systém s tvarove stalou hadici, ktera je trvale navinuta

na pritokovém navijaku CAS.”

4.2.2\Vyhody

Nasazeni vysokotlakého hasebniho zafizeni ptfinasi pii zdoldvani poZzari
silnicnich dopravnich prostfedki celou fadu nespornych taktickych a provoznich
benefit. Tim absolutné nejvyznamnéjsim je rychlost nasazeni. Diky vyuziti tvarove stalé
hadice trvale navinuté na pratokovém navijaku zcela odpada ¢asové naro¢né rozvinovani
a fyzické propojovani klasického hadicového vedeni. Hasi¢ tak mize prakticky okamZité
po bezpecném ustaveni techniky zahajit hasebni tok, coz je u rychle se rozvijejicich
pozarti osobnich automobili naprosto kriticky faktor pro tispésnou lokalizaci i zabranéni
Sifeni plament do okoli. Dal$im velmi vyznamnym piinosem je vyborna ekonomika

hasebni latky. "

Tato sniZzend spotieba vody s sebou nese dalsi provozni a ekologické vyhody,
nebot’ zasadné prodluzuje dobu, po kterou muze jednotka efektivné zasahovat bez

nutnosti dopliiovani objemu cisterny. Zarovenl se timto postupem minimalizuji

2 MALKOVSKY, Zdengk, Jan KARL, Ondfej SUCHY a Pavel THIN. Aktuilni poznatky z
elektromobility pro potieby HZS CR [online]. Praha: #jen 2020 [cit. 25. tmora 2025]. Dostupné z:
https://www.hasicivzdelavani.cz/sites/default/files/download/soubory/201007%20Komentovan%C3%BD
%20v%C3%BDklad%20k%20MU%20s%20EV-H_0_0.pdf

* MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU CR. Bojovy fad jednotek pozarni ochrany — taktické postupy zasahu: Metodicky list &. 1/P — Pozary
dopravnich prostiedki. Praha, 2007. s. 2.

" HANUSKA, Zdengk. Zaklady pozarni taktiky. 2. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2004. ISBN 80-86640-33-0. s. 45-46.
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sekundarni Skody. Nedochazi tak k nadmérnému promaceni nezasazenych Casti
havarovaného vozidla ani k masivnimu odtoku pfebytecné hasebni vody, kterd by byla
kontaminovana uniklymi provoznimi kapalinami, coz vyrazn¢ snizuje ekologickou zatéz
na komunikaci a v jejim tésném okoli. Z pohledu a bezpe¢nosti zasahujiciho hasice je
obrovskou vyhodou minimalni zpétny raz proudnice, a to i pii pracovnich tlacich
dosahujicich 4,0 MPa. Tato vlastnost umoziuje obsluze velmi dobrou préci s proudnici a
aplikaci vody, napftiklad pies rozbita okna do interiéru nebo pod kapotu motorového
prostoru, a to s minimalni fyzickou ndmahou a pfi zachovani vysoké miry osobni ochrany

pred salavym teplem.”

4.2.3Nevyhody

Ptes fadu vySe uvedenych benefitli vykazuje nasazeni vysokotlakého haseni také
specifické nevyhody a technické limity, které musi velitel zadsahu pfi volbé taktiky
bezpodmineéné zohlednit a predvidat. Tou nejzasadnéjsi prekazkou je striktné omezeny
manipulaéni délka, ktery je pevné dan celkovou a neménnou délkou tvarové stalé hadice
na navijaku. Délka je 60 metrti, coz znemoznuje jakékoliv prodlouzeni vedeni. Tento limit
se ukazuje jako vysoce problematicky a Casto i nepiekonatelny zejména u zasahu na
dalnicich s omezenou prijezdnosti, kde nelze s technikou pfijet do bezprostiedni blizkosti

k hoticimu vozidlu a musi se piekonavat mnohem vétsi vzdalenosti.

Dalsi vyraznou slabinou vysokotlakého proudu je jeho absolutné nedostacujici
vykon pfi plné€ rozvinutych pozarech velkych silni¢nich dopravnich prostedkd, jakymi
jsou nakladni automobily, tahace s navésy ¢i dalkové autobusy. Zasadni a v soucasnosti
velmi aktualni taktickou nevyhodou je rovnéz nasazeni vysokotlaku u pozaru
elektromobilt. Nedisponuje priitokem potiebnym pro nezbytné masivni a dlouhodobé
ochlazovéani probihajiciho termélniho Uniku. V t&chto slozitych situacich vysokotlaky
systém fatalné selhdva a musi byt bez prodleni nahrazen, nebo od samého pocatku zcela
zastoupen, klasickymi Utocnymi proudy dodéavajicimi podstatné vetsi objem hasebni
vody. nevyhodou pouziti vysokotlakého zafizeni je jeho zna¢na takticka neflexibilita v
situacich, kdy se pozar $ifi a je nutné posilit hasebni prace. Zatimco u klasického vedeni
lze diky rozd€lovaci velmi snadno vytvofit dal§i odbocku pfimo na misté zasahu, u
vysokotlaku takové rozvétveni neni technicky mozné. Pokud velitel zdsahu rozhodne o

nasazeni druhého proudu, musi hasi¢i natahnout zcela nové vedeni od Gplného zacatku.

S MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU CR. Bojovy tad jednotek pozarni ochrany — taktické postupy zasahu: Metodicky list ¢. 1/P —Pozary
dopravnich prosttedkd. Praha, 2007. s. 2.
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V mnoha ptipadech to dokonce znamena nutnost rozvinout vysokotlaky proud z Uplné

jiné cisterny.76

Obrézek 7: Haseni vysokotlakem. Zdroj: vlastni zpracovani

6 MINISTERSTVO VNITRA — GENERALNI REDITELSTVI HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU CR. Bojovy tad jednotek pozarni ochrany — taktické postupy zasahu: Metodicky list ¢. 47/P —
Pozary vozidel s elektrickym pohonem. Praha, 2021. s. 3-4.
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Obrézek 8: Aplikace vody vysokotlakem. Zdroj: vlastn
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4.3 Navrh experimentalniho taktického postupu
Zéakladem této taktiky je prace s utocnym vedenim podle metodiky IFA. Tento

zpisob manipulace s hadicemi je nasledné propojen s dalSimi praktickymi postupy.
Hlavni myslenkou této kombinace je vytvofit takovy zptisob zasahu, ktery bude pfi
likvidaci pozaru maximalné efektivni, ale zaroven zajisti co nejvyssi moznou bezpec¢nost

pro samotné zasahujici hasice.

Vyuziti postuptl IFA v této navrzené taktice fesi predevSim Casty problém s
prekazenim hadic. Hasici si Gtocné vedeni pfipravi a zavodni v bezpecné vzdalenosti,
takZe nad nim maji po celou dobu plnou kontrolu a nehrozi, ze se zamota nebo zasekne
pod auto. Na tento zaklad se pfirozené nabaluji dalsi dilezitd bezpecnostni pravidla. Patii
sem zejména nutnost piistupovat k hoticimu vozidlu vzdy opatrné z boku, bleskova
stabilizace vraku proti pohybu a v€asné zjisténi, zda auto nejezdi na alternativni pohon.
Spojenim promyslené prace s hadicemi a piisného dodrzovani bezpecnosti se tak
pfedchézi situacim, kdy se ve snaze pozar co nejrychleji uhasit zbyte¢né riskuje zdravi

zasahujicich hasict.

4.3.1Pro¢ metodika IFA

Hlavni diivod pro zavadéni tohoto specifického postupu do praxe spociva v jeho
obrovském pfinosu pii zasazich ve stisnénych a siln€ zakoufenych podminkéch.
Zasahujici hasi¢i maji po celou dobu neustalou fyzickou kontrolu nad rozvinovanym
utocnym vedenim, coZ prakticky eliminuje riziko zaseknuti hadice o piekazku nebo jejiho
nechténého zamotani v nepiehledném prostfedi. Vzhledem k souc¢asnému trendu husté
dopravy na dalnicich nebo vétsi vyskyt budov, jako jsou podzemni i nadzemni parkovaci
domy a husté obydlena sidlisté, nachazi tato ptivodné tunelova taktika skvEélé uplatnéni i
v bézné méstské zastavbe.”’ Dalsim velmi vyznamnym taktickym benefitem metodiky
IFA je skutecnost, Ze z jejiho zdkladniho bojového rozvinuti l1ze plynule a rychle vytvofit
hned dva utoéné proudy soucasné, coz razantné¢ zvySuje celkovou hasebni silu a

flexibilitu.™

" FORNELL, David P. Fire Stream Management Handbook. 2. vyd. Tulsa: Fire Engineering Books, 2025.
ISBN 978-1-593-70609-8, s. 256.

8 INTERNATIONAL FIRE ACADEMY. Firefighting Operations in Road Tunnels, 2014 [online]. [cit. 23.
Unora 2026]. Dostupné z: https://www.ifa-swiss.ch/en/tunnel/knowledge/instructional-materials
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4.3.2Ukoly v druzstvu

I- 1x hadice 52 2x hadice c42 Paratech Rozd&lovad
hooligan

proudnice Termokameru

Obrazek 9:Ukoly u druzstva 1+3. Zdroj: vlastni

zpracovani.
Strojnik M Cislo 1 Cislo 2 Cislo 3 Cislo 4
|- 1x hadice 52 2x hadice c42 Parat,eCh Rozdélovaé 2x hadice C 42 |- Klin na
Hooligan stabilizaci
proudnice Termokameru proudnice

Obrazek 10: Ukoly u druzstva 1+5. Zdroj: vlastni zpracovani.
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4.3.3Postup ¢innosti

PHjezd k MU fhels Zékladna AR Stabilizace Chlazent
zékladny k vozidlu

Obrazek 11: Chronologicky ptehled ¢innosti. Zdroj: vlastni zpracovani

. Piijezd k MU

Po pfijezdu k mimofadné uddlosti je prvotnim a naprosto klicovym ukolem
velitele zasahu stanoveni nebezpe¢ného prostoru. Jeho rozsah se odviji od konkrétni
situace, typu pozemni komunikace a ptesné lokace vozidla. Pro maximalizaci rychlosti
Gvodniho zajisténi bezpec¢nosti piislusnikti opoustéji hasi¢i kabinu jiz s nasazenymi
ochrannymi maskami a plné aktivovanymi vzduchovymi dychacimi pfistroji. Tento
takticky navyk eliminuje jakékoliv ¢asové prodlevy spojené s nasazovanim masek v t€sné
blizkosti pozaru. Nasledné probiha okamzita piiprava hasebnich prostfedkt piesné podle

pfedem stanoveného rozdéleni ukoll v druzstvu.

« Zakladna

Nasledna faze spociva ve vybudovani ato¢né zakladny v bezpecné vzdalenosti od
hoticiho vozidla. Zasahujici hasi¢i zapojuji uto¢né hadice na pfipraveny rozdélovac,
pricemz v piipadé nasazeni kompletniho druzstva v pocetnim stavu jedna plus pét
ptebiraji iniciativu ¢lenové pod oznacenim ¢islo dvé a Ctyfti. Ti plynule roztahuji hadicové
vedeni smérem dozadu do volného prostoru. Jakmile je dosaZeno limitni vzdalenosti,
obsluha rozdélovace vpousti vodu smérem do hadic. Hasi¢i nésledné uchopi plné¢

zavodnéné hadicové vedeni bezpecné za spojky a piesouvaji

o

se zpét k zakladné. Timto

! Y

| g

Obrézek 12: Vytvoteni zaklady u druzstva 143. Zdroj: vlastni
zpracovani
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postupem je zaruceno, ze maji k dispozici natlakovany proud bez rizika nechténého
zamotani. U zékladny se utocna skupina navic neprodlen¢ dovybavi termokamerou a

stabiliza¢nimi prostiedky.

=it § . Givalan Lel 2
- S o : o s

Obrézek 13: Vytvoieni zakladny u druzstva 1+5. Zdroj: vlastni
zpracovani

* Piistup k vozidlu

Ptistup k samotnému hoficimu vozidlu pfedstavuje z taktického hlediska vysoce
rizikovy manévr. Hasici se k automobilu pfiblizuji vzdy s jiz pln€ zavodnénym tutoénym
proudem a s predem nachystanou ochrannou vodni clonou na proudnici, kterd efektivné
pohlcuje salavé teplo. Zasadnim pravidlem je postupovat k vraku vyhradné z boku. Tento
takticky uhel chrani zasahujici pfislusniky ptfed rizikem necekaného samovolného
rozjezdu vozidla a zaroven pred nahlym vySlehnutim plamene ¢i tlaku z bezpecnostnich
pojistek a plynovych vzpér. Béhem celého postupu probiha neustalé vizualni sledovani

dalsich nezadoucich projevt pozaru.
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Obrézek 14: Piistup k vozidlu. Zdroj: vlastni zpracovani

« Stabilizace vozidla

Bezprostiedné po piiblizeni, nebo soubézné s nim, musi byt provedena stabilizace
vozidla proti jakémukoliv nezadoucimu pohybu. K této stabilizaci se prostfedi pozaru se
velmi Casto vyuZzivd univerzalni nastroj Paratech Hooligan nebo stabilizacni kliny

s dostacujici tepelnou odolnosti.

Obrézek 15: Stabilizace vozidla. Zdroj: vlastni zpracovani

48



 HasSeni

Samotna faze haSeni vyzaduje aplikaci specifické techniky prace s proudnici. Pro
dosazeni maximalniho hasebniho efektu je nutné udrzovat v hadicovém vedeni
dostateény pracovni tlak, diky kterému je uto¢nd hadice tvrd4d a vyborné ovladatelna.
Hasi¢ nésledné pomoci rychlych pohybii proudnici vnitini zasazeny prostor vozidla
takzvané vymaluje vodou. Tato technika zajist'uje Ze vytvorena vodni para v interiéru je

schopna rychle uhasit plamenné hoteni.

Obrazek 16: Haseni osobniho automobilu z efektivni vzdalenosti.

Zdroj: vlastni zpracovani
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Obrézek 17: Vymalovani vnitiniho prostoru. Zdroj: vlastni

zpracovani
+ Chlazeni

Soubézné s likvidaci plament, nebo bezprostiedné po ni, musi probihat chlazeni
zasazené¢ho okoli. V pfipadé, Ze prvotni prizkum odhali pfitomnost vozidla s
alternativnim pohonem, stava se absolutni prioritou masivni a dlouhodobé ochlazovani
podvozkovych partii s trak¢nimi akumulatory. Zcela totozny postup plati pro prostory,
kde jsou ulozZeny tlakové lahve s plynem, aby se vcas piedeslo jejich nebezpe¢nému

termalnimu Uniku a nasledné destrukeci.

Obrézek 18: Prakticky nacvik chlazeni podvozku. Zdroj: vlastni

zpracovani
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4.3.4Vyhody

Nasazeni metodiky ptinasi pii zdoldvani pozart vozidel celou fadu nespornych
taktickych benefiti. Mezi ty nejvyznamnéjs$i patii zajiSténi maximaln¢ bezpecného
pristupu zasahujicich hasicli k zasazenému automobilu a moznost provadét samotné
haseni plamenti soucasn¢ s ochlazovanim bezprosttedniho okoli. Tento postup navic
garantuje vytvoreni dostatecného manipulaéniho prostoru pro zasahujici jednotku a
zajistuje plynulou a spolehlivou dodavku potfebného mnozstvi hasebni vody. Velkym
piinosem je také neustala fyzicka kontrola nad rozvinutym hadicovym vedenim, pficemz
systém umoziuje plynule roztahnout velkou délku hadic i na velmi uzké a prostoroveé

omezené plose.

4.3.5Nevyhody

Ptestoze metodika ptinasi pfi zdolavani pozara fadu benefitl, je nutné pocitat i s
jejimi uskalimi, ktera se projevuji predevSim ve vyssi narocnosti na celkové provedeni
zasahu. Pro dosazeni pozadované efektivity a plného vyuziti potencialu tohoto taktického
postupu je v idedlnim ptipadé nezbytné nasazeni kompletniho hasi¢ského druzstva ve
standardnim pocetnim stavu jedna plus pét. DalSim limitujicim faktorem je striktni
pozadavek na bezpodmineéné dodrzovani stanovenych tkold u rozvinutych uto¢nych
proudt. Zasahujici hasi¢i musi neustale koordinovat svou Cinnost a plné respektovat
taktické rozdéleni, kdy je pfesné urCeno, ktery proud v danou chvili primarné hasi

plameny a ktery zajiSt'uje ochlazovani okolniho prostredi.
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5 Analyza zjisténych dat a zhodnoceni shody

Paté kapitola predstavuje praktickou cast bakalaiské prace. Jeji naplni je analyza
dat ziskanych ze strukturované¢ho dotaznikového Setifeni mezi veliteli zdsahu Hasi¢ského
zachranného sboru CR. Hlavnim cilem je porovnat teoretické a experimentalni taktické
postupy s realnou praxi uplatiovanou pfimo na misté udalosti. Analyza se zaméfuje na
identifikaci rozdili mezi teorii a praxi a zkouma piicinné faktory (napf. vliv rutiny ¢i
absenci vycviku). Ziskané vystupy slouzi k objektivnimu vyhodnoceni stanovenych
hypotéz a poskytuji realna data pro naslednou formulaci doporuéeni pro odbornou

ptipravu jednotek pozarni ochrany.

5.1 Charakteristika vyzkumného vzorku
Hlavnim cilem realizovaného dotaznikového Setieni bylo oslovit velitele zdsahu

Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky a ziskat od nich data pro Gdely tohoto
vyzkumu. Celkové se podatilo shromazdit 34 odpovédi. Za Gcelem zajisténi maximalni
objektivity a komplexnosti vysledkt bylo stézejni ziskat data od ptislusniki pusobicich
na ruznych Urovnich veleni. Z provedené analyzy vyplyva, Ze nejpocetnéjsi skupinu
respondenttl tvofili velitelé druzstev s podilem 38,2 %. Nasledovali velitelé cet (29,4 %)
a velitelé stanic ¢i vedouci oddé€leni (26,5 %). Zbyvajici ¢ast vzorku tvofili zastupci
veliteld druZstev. Toto rozloZzeni umoZnilo objektivné zmapovat taktické pristupy a

postoje napfic riznymi stupni veleni.

Pro komplexni vyhodnoceni zjisténych dat bylo nezbytné zohlednit rovnéz délku
praxe veliteli v dané funkci a jejich izemni puasobnost. Délka sluzebni praxe
dotazovanych je ve vyzkumném vzorku rozlozena velmi rovnomérné. Pfiblizné jedna
tretina velitell (35,3 %) vykonéava svou funkci dobu kratsi nez pét let. DalSich 32,4 %
respondentl disponuje praxi v rozmezi pét az deset let a zbyvajicich 32,4 % pulsobi na
velitelské pozici déle nez deset let. Z hlediska izemni plsobnosti pochazi nejvetsi podil
respondentll (67,6 %) z HZS Stredoceského kraje. Nasleduji pfislusnici z HZS
Moravskoslezského kraje (26,5 %) a mensi ¢ast vzorku zastupuje HZS Jihomoravského
kraje. VétSina oslovenych (70,6 %) pfitom vykonava sluzbu na centrdlnich stanicich,

zatimco 29,4 % slouzi na pobo¢nych stanicich.
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Pro zajisténi ucelenosti vyzkumu byli do Setfeni zahrnuti piislusnici ze stanic s
odlisSnym poctem vyjezdl rocn€. Pfevazna vétSina respondentt (70,6 %) slouzi na
stanicich, které¢ eviduji pfiblizné 500 az 1000 vyjezdl rocné. DalSich 23,5 % hasict
Zbyvajici ¢ast dat pochazi od velitell z vysoce vytizenych stanic, kde ro¢ni pocet vyjezdi
presahuje hodnotu 1000. Piestoze celkovy pocet 34 platnych odpovédi nepiedstavuje
rozsahly datovy soubor, vnitini struktura a diverzita vyzkumného vzorku je natolik
vyvazena, ze poskytuje vysoce relevantni a spolehlivy zdklad pro zhodnoceni praktické

casti bakalai'ské prace a spolehlivé zodpovézeni stanovenych vyzkumnych otézek.
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5.2 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni a identifikace pri¢innych
faktoru

Tato podkapitola predkladd detailni analyzu dat ziskanych z dotaznikového
Setfeni a zaméfuje se na porovndni teoretickych taktickych postupli s redlnou praxi
velitelt zasahu Hasi¢ského zachranného sboru CR. Vysledky jsou strukturovany do

logickych fazi zasahu a slouzi k ovéieni stanovenych hypotéz.

5.2.1 Faze jizdy a prvotni prizkum (Informaéni podpora)

Analyza ukézala vynikajici trovenn piredbézné ptipravy, nebot’ 100 % veliteli
potvrdilo, Ze jiz béhem jizdy k zasahu probihd stanoveni taktiky a rozdéleni ukoli.
Celkem 73,5 % velitelt béhem jizdy nepovolava dalsi posilovou techniku. Z této skupiny
jich 84 % preferuje rozhodnout o doposlani sil az na zéklad¢ redlného prizkumu piimo

na misté.

Po ptijezdu provadi 100 % dotadzanych rychlou identifikaci pohonu vozidla, coz
je pro spravnou volbu taktiky klicové. K tomuto ucelu 61,8 % veliteld aktivné vyuziva
digitalni podporu v tabletech, jako je aplikace Euro RESCUE. Zbyvajici ¢ast, ktera
technologie nevyuziva, se z drtivé vétsiny (76,9 %) spoléha na rutinu a vizualni znaky

pfimo na vozidle.

5.2.2Bezpecnost zasahujicich a organizace mista udalosti

Z hlediska osobni bezpecnosti nastupuje do nebezpecné zdony s jiz aktivni dychaci
technikou (VDP) pouze 55,9 % hasich. Velitelé, kteti tento krok opomijeji, nejcastéji (v
60 % ptipadil) vyhodnocuji riziko jako nizké, ptipadné (ve 26,7 % ptipadi) argumentuji

fyzickou zatézi a limitaci pohybu s nasazenym pfistrojem.

Ackoliv bezpecny postup k vozidlu dodrzuje celkem 88,2 % velitelti a 82,4 % dba
na bezpecny piistup z boku, ukazalo Setfeni na zasadni bezpecnostni problém pfii ustaveni
techniky. Bezpecnou vzdalenost 50 metri od pozéaru nedodrzuje 70,6 % velitelt. Hlavni
pfic¢inou tohoto poruseni je v 62,5 % ptipadid umyslné nasazeni vysokotlakého proudu,
jehoz kratky dosah (max. 60 metrl) nuti fidice zastavit nebezpecné blizko k hoticimu
vozidlu. Rovnéz rychla stabilizace vozidla thned po pfibliZzeni neni samoziejmosti —

provadi ji pouze 47,1 % jednotek. Duvody absence stabilizace jsou roztisténé: tietina
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veliteld ji nepovazuje za nutnou, tietina nema Cas a zhruba 28 % hasict se k podvozku

vibec nemuze piiblizit kviali plamentim.

5.2.3Zhodnoceni hasebni taktiky: Vysokotlak vs. Metodika IFA

Tato cast pfimo testuje hypotézy a naplnuje hlavni cil bakalaiské prace,
zhodnoceni experimentélni taktiky. Data jednoznacné ukazuji, Ze redlné praxi dominuje
nasazeni vysokotlakého haSeni, které s jistotou voli 82,4 % veliteld. Tento postup je
preferovan cist¢ z pragmatickych divodi: 60,7 % velitelll jej voli kvili maximalni

rychlosti aplikace vody a 21,4 % kvili snaz§i manipulaci s tvarovée stalou hadici.

Naopak experimentalni takticky postup zalozeny na metodice IFA (management
hadic) je v praxi hrubé nevyuzivan, piestoze o ném ma 79,4 % veliteli teoretické

povédomi.

Na dalnicich a rychlostnich komunikacich tuto metodiku nevyuziva 85,3 %
velitelt. Jako diivod uvadéji bud’ vyhodnoceni, ze situaci zvladnou tradi¢nim zptisobem
(46,4 %), nebo skutecnost, ze ackoliv postup znaji, nemaji jej zazity z praktického

vycviku (42,9 %).

Zcela identicky problém nastava ve stisnénych prostorech (napft. gardzich), kde
by management hadic pfinesl nejvétsi benefit. Metodiku zde nepouziva 78,8 % veliteld,
pri¢emz nejcastéjSim pri¢innym faktorem (ve 42,3 % piipadil) je opét chybéjici prakticky

vycvik.

sebedtivéra veliteld obrovska. Své teoretické povédomi o IFA hodnoti nejcasteji vysoce
(zndmkou 8 z 10) a stejn€ vysoka je 1 jejich jistota pii samotném fizeni zdsahtli (nejcastéji
zndmky 8 a 9 z 10). Z toho vyplyva, ze velitelé se spoléhaji pfedevsim na své bohaté

rutinni zkuSenosti.
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6 Navrhy a doporuceni pro odbornou pripravu

Na zakladé zjisténych vysledkll z dotaznikového Setieni a identifikace pti¢innych
faktori, které vedou k odchylkam praxe od navrzenych teoretickych postupt, jsou v této
kapitole formulovana konkrétni doporuceni pro jednotky pozarni ochrany. Hlavnim cilem
téchto opatfeni je eliminace slabych mist v taktickém fizeni a zvyseni celkové bezpecnosti

zasahujicich hasi¢ii pti pozarech modernich dopravnich prostredki

6.1 Zavedeni pravidelného praktického nacviku metodiky IFA

Z provedené analyzy jednoznacné vyplynulo, Ze ackoliv ma 79,4 % velitell o
metodice IFA povédomi, v praxi na dalnicich ji nevyuziva 85,3 % a v garazich 78,8 %
dotdzanych. Hlavni pfi¢inou je chyb¢jici prakticky nacvik, kviili kterému nemaji hasici

tento postup zautomatizovany a spoléhaji se na rutinni haseni.

struktura realizovaného vycviku jsou proto v uplném znéni uvedeny v zavérecné
¢asti této prace (viz priloha ¢. 3). Tento dokument slouzi jako podklad pro pochopeni
praktické aplikace metodiky IFA v redlnych podminkach a definuje konkrétni kroky,

které byly béhem nacviku realizovany.

e Doporuceni: Je nezbytné zatadit management hadic podle metodiky IFA do
pravidelného harmonogramu praktické odborné piipravy na stanicich. Nacvik by
mél probihat zejména ve stisnénych a simulované zakouienych prostorech (napf.
podzemni gardze), kde metodika poskytuje hasi¢lim Zivotné dulezité voditko a
zabrailuje zamotani hadic o pfekaZky. Jen pravidelnym opakovanim se tento
postup stane pro zasahujici hasie stejnou rutinou, jakou je dnes vyuziti

vysokotlakého proudu.

6.2 ZvySeni durazu na bezpeCnostni opatieni a odstupové
vzdalenosti

Priizkum odhalil dvé zésadni bezpecnostni mezery: nedodrzovani bezpecné
vzdalenosti 50 metrt pfi ustaveni techniky (70,6 % piipadll) a pozdni nasazeni dychaci
techniky (44,1 % hasicti nevystupuje s aktivovanym pfistrojem). Kratsi odstup hasici voli
predevsim kvili limitni délce vysokotlaké hadice (60 metri), coZ je vystavuje ohrozeni z

piipadnych explozi a vyslehi.

Doporuceni pro odstup: Vycvik musi klast diiraz na tvorbu uto¢ného vedeni ze

standardnich hadic C s vyuzitim rozdélovace namisto primarniho spoléhani se na
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vysokotlak. Tim bude zajiSténo, Ze mobilni pozarni technika miize byt ustavena v

bezpecné vzdalenosti.

Doporuceni pro ochranu dychacich cest: Je nutné metodicky natizovat a dusledn¢
vyzadovat, aby hasi¢i opoustéli kabinu cisterny vzdy s jiz nasazenou a aktivni izola¢ni
dychaci technikou. Pozary modernich vozidel generuji obrovské mnoZzstvi
karcinogennich a vysoce toxickych plyni (napt. fluorovodik a chlorovodik), které

predstavuji pro lidsky organismus fatalni hrozbu i pfi kratkodobé expozici.

6.3 Nacvik rychlé stabilizace vozidla
Vice nez polovina velitell (52,9 %) ihned po pfijezdu neprovadi stabilizaci
vozidla, ¢asto z diivodu Casové tisn¢ nebo domnélé nepotiebnosti. Béhem pozaru vsak
vlivem degradace materialii (napf. odhoteni pneumatik nebo destrukce vzduchovych

2%

zasahujici hasice.

Doporuceni: Soucasti praktickych néacvikli poZarGi automobil by mél byt
automaticky dril rychlé stabilizace vozidla zakladacimi kliny nebo pomoci néastroje
Paratech Hooligan ihned po bezpecném piiblizeni k vozu (z boku). Tento tikon musi byt
vniman jako nedilna soucast osobni ochrany hasi¢e pied zahajenim samotného haseni

interiéru.

6.4 Aktualizace metodickych materiali a Konspektii
Aby se vySe zminéné inovativni postupy staly pevnou soucésti praxe, je nutna

jejich silngjsi opora v oficialnich vyukovych materidlech HZS CR.

Doporuceni: Doporucuje se iniciovat zapracovani postupli managementu hadic
(IFA) do pfislusnych Konspektti odborné ptipravy jednotek PO a metodickych listd
Bojového tadu (napt. ML ¢. 45/P Pozary vozidel s elektrickym pohonem) jakozto
preferovanou a vysoce bezpecnou alternativu k vysokotlakému haseni, obzvlasté pro
zasahy v garaZich a na rychlostnich komunikacich. Diky tomu se experimentalni taktika
dostane do SirSiho povédomi nejen teoreticky, ale stane se oficidlné zakotvenym

standardem.
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7 Diskuze

Tato kapitola propojuje teoretické poznatky s vysledky dotaznikového Setieni a
hodnoti je z pohledu realné praxe veliteld Hasi¢ského zachranného sboru CR.
Porovnanim navrzené experimentalni taktiky s bézné zazitymi postupy se zde nasledné

vyhodnocuji obé stanovené vyzkumné hypotézy.

7.1 Vyhodnoceni prvni hypotézy
Prvni hypotéza: Velitelé¢ zasahu preferuji pti lokalizaci pozart silni¢nich vozidel
nasazeni vysokotlakého proudu primarné¢ z divodu jeho vniméni jakozto zazitého a

univerzalniho postupu.

Tato hypotéza se potvrdila s presn€jSim odivodnénim taktickych wvyhod.
Dotaznikové Setfeni jednozna¢n€ prokéazalo, Ze vysokotlaky proud je absolutné
preferovanou volbou — pro prvotni fazi haseni jej neodmitlo (a tedy vyuzilo) 82,4 %
velitelll zasahu. Vysokotlaké haseni je v soucasné praxi Hasi¢ského zachranného sboru

CR skute¢n¢ povazovano za zavedeny a zazity standard.

Pti zkoumani konkrétnich pfiCin této preference se ukazalo, ze velitelé tento
postup voli z vysoce pragmatickych divodd, které utvareji onu rutinu a vnimani
univerzalnosti: 60,7 % velitelll uvedlo jako hlavni divod snahu dostat vodu na pozar co
nejrychleji. Pro dalsich 21,4 % hralo hlavni roli to, Ze se s tvarové stalou hadici mnohem
pohodlnéji manipuluje v jednom hasic¢i. Ackoliv se tedy velitelé primarné rozhoduji na
zakladé okamzitych taktickych vyhod (rychlost a jednoduchost nasazeni), tyto benefity
zpusobuji, ze se z vysokotlaku stal siln¢ zazity univerzalni postup u osobnich automobilt,

na ktery se velitelé automaticky spoléhaji.

7.2 Vyhodnoceni druhé hypotézy

Druhd hypotéza: Velitelé zasahu preferuji pii pozarech vozidel nasazeni
vysokotlakého proudu na ukor metodiky IFA, a to primarné z divodu nedostate¢ného

povédomi a nemaji s ni praktické zkusenosti.

Coz se potvrdilo znalosti metodiky IFA u 79,4 % oslovenych respondentd.
Hlavnim problémem, proc se tento postup nepouziva v redlné praxi (zejména na dalnicich
nebo v garazich), je chybéjici prakticky nacvik. Hasi¢i nemaji tuto metodiku dostatecné
zazitou, a tak radéji spoléhaji na bézné a navyklé zptisoby rozvinuti hadic. U zasaht na

dalnicich uvadeélo 42,9 % veliteld jako hlavni pfekazku pravé to, Ze jednotka metodiku
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sice zn4, ale nema ji zazitou z vycviku, a dalSich 46,4 % dalo ze zvyku (rutiny) pfednost

tradi¢nimu zpasobu rozvinuti.

Velmi podobna situace je v garazich, kde chybéjici prakticky vycvik oznacilo za
hlavni diivod nepouziti IFA 42,3 % respondentt a dalSich 38,5 % zhodnotilo, ze situaci

zvladnou tradi¢nim postupem.

Celkové shrnuti k hypotézam: Data jasn¢ ukazuji silny nepomér mezi teorii a
praxi. Ackoliv teoretickd znalost metodiky IFA u veliteli prokazatelné existuje, v
redlnych podminkach zcela dominuje rychlost a snadnd manipulace s vysokotlakym
proudem. Piekazkou k zavedeni inovativnich taktickych postupti tak neni neznalost

teorie, ale silny vliv zvyku a predevsim nedostatek pravidelného praktického nacviku.
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Zavér

Hlavnim cilem ptfedkladané bakalédiské prace bylo porovnani experimentalné
navrzené taktiky zasahu u pozart silni¢nich dopravnich prostfedka s realnymi postupy,
které v praxi uplatiiuji piislugnici Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky z
pohledu velitele zasahu. Vzhledem k neustalému rozvoji automobilového primyslu a
nastupu elektromobility vyvstavaji pro jednotky pozarni ochrany nova, vysoce specificka
rizika, jako je extrémné rychly rozvoj pozaru, toxicita zplodin hoieni ¢i hrozba termalniho
Uniku trakénich akumulatord. Z tohoto divodu byla provedena teoreticka analyza
legislativniho a metodického ukotveni a nasledné byl predstaven inovativni
experimentalni takticky postup vychazejici z metodiky IFA. Tato experimentalni taktika
klade diraz na maximalni bezpecnost zasahujicich hasi¢l, efektivni management
hadicového vedeni — tzn. plnou kontrolu hadicového vedeni hasi¢i a fesi vytvoreni
dostatecného manipulac¢niho prostoru kolem hoticiho vozidla i v prostorové omezenych

podminkéach.

Pro zjisténi skute¢ného stavu v terénu a porovnani teorie s praxi poslouzilo
dotaznikové Setfeni, kterého se zucastnilo 34 veliteld z riznych trovni veleni. Analyza
ziskanych dat pomohla jasné¢ vyhodnotit stanovené hypotézy. Prvni hypotéza
pfedpokladala, ze velitelé davaji pfednost vysokotlakému proudu hlavné proto, ze ho
vnimaji jako zazity a univerzalni postup. Tato hypotéza se pln¢€ potvrdila. Vyzkum ukézal,
ze 82,4 % veliteld tento postup voli s jistotou piedevsim z praktickych divodu, jako je

snaha o co nejrychlejsi nasazeni a snadna manipulace s tvarové stalou hadici.

Druhd hypotéza predpokladala, ze velitelé voli vysokotlaky proud misto
jen ¢astecné. Vysledky totiz ukazaly, Ze teoretické znalosti jsou velmi dobré a o metodice
IFA vi 79,4 % veliteld. Hlavnim problémem, pro¢ se tento postup nepouziva v redlné
praxi (zejména na dalnicich nebo v gardZzich), je chybéjici prakticky nacvik. Hasic¢i nemaji
tuto metodiku dostate¢né zaZitou, a tak radéji spoléhaji na bézné a navyklé zplisoby
rozvinuti hadic. Dotaznik navic uké4zal na dalsi slab4 mista v bezpecnosti a fizeni zasahu.
Véaznym zjisténim je, ze v 70,6 % piipadl se nedodrzuje bezpecna vzdalenost 50 metra
pro ustaveni mobilni pozarni techniky. To je ptimy dusledek toho, ze velitelé pouzivaji
vysokotlaky proud, ktery ma omezeny dosah. Dalsi nedostatky se objevily u stabilizace
hoticich vozidel, kterou hasi¢i Casto ihned po pfijezdu neprovadéji, a u pozdniho
nasazovani dychacich pfistroji, které by méli mit zasahujici hasici aktivni jiz pii vystupu
ze zésahoveého automobilu. Na zakladé vyhodnoceni téchto pii¢innych faktord byl
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nasledné splnén i vedlejsi cil prace, jimz byla formulace konkrétnich doporuceni pro
odbornou pfipravu jednotek pozarni ochrany. Za stézejni opatfeni pro praxi povazuji
nutnost zaziti praktického nacviku managementu hadic do pravidelnych plant vycviku
na stanicich a iniciovani aktualizace oficidlnich vyukovych materiali, zejména

Konspektli odborné piipravy a metodickych listli Bojového tadu.

Zaveérem lze konstatovat, Ze vSechny stanovené cile bakalarské prace byly
splnény. Hlavni pfinos své prace vidim v tom, ze jasn¢ ukazala rozdily mezi zavedenou
teorii a skutecnou praxi veliteli pfimo u zdsahu. Vysledné analyza pfinasi instruktortim i
samotnym hasi¢im konkrétni data a praktickd doporuceni. Pokud se tato doporuceni
podafti zavést do vycviku, mohou vyrazné zvysit bezpecnost zasahujicich hasict a pomoci

jim efektivnéji fesit pozary modernich vozidel.

Na uspesném zpracovani a naplnéni cill této bakalarské prace ma velkou zasluhu
jeji vedouci, pan plk. Ing. Tomas Horvat, Ph.D., kterému bych timto chtél vyjadfit
upiimné podékovani za jeho cenné rady, odborné pripominky a vynikajici metodické
vedeni. Mé podékovani nalei rovnéz piislusnikim Hasi¢ského zachranného sboru CR
za jejich ochotu, vstficnost a ¢as vénovany vyplnéni dotaznikového Setfeni, bez n¢hoz by
nebylo mozné praktickou ¢ast uspésné realizovat. Zvolena problematika zdolavani pozart
modernich dopravnich prostfedki je navic natolik rozsahla, dynamicka a vysoce aktualni,
ze dosazené poznatky mohou velmi dobte poslouZit jako pevny zaklad pro ptipadné dalsi

vyzkumné rozvinuti tohoto tématu v budoucnosti.
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Seznam zKkratek

e CAS - Cisternova automobilova stiikacka.

e CCS - Cold Cut System (vysokotlaké fezaci a hasici zatizeni Cobra).
e CNG - Stlaceny zemni plyn.

o EL - Elektrické vozidlo (specificky prefix registracni znacky).
e EV —Elektromobil (z anglického Electric Vehicle).

o HZS CR - Hasi&sky zachranny sbor Ceské republiky.

e IFA — International Fire Academy.

e 1ZS - Integrovany zachranny systém.

e JPO - Jednotky pozarni ochrany.

o KOPIS — Krajské operacni a informacni stiedisko.

e Li-ion — Lithium-iontovy (akumulator).

e LPG — Zkapalnény ropny plyn.

e MU — Mimotéadna udalost.

« MV-GR HZS CR - Ministerstvo vnitra — generalni teditelstvi Hasi¢ského

zédchranného sboru CR.
e PO - PozZarni ochrana.
e Sb.— Sbirka zakonu.
e VDP — Vzduchovy dychaci ptistroj.

e VZ — Velitel zésahu.
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P¥ilohy

Piiloha I: Dotaznikové Setieni k bakalarské praci

Odkaz: https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSdRbh8 e89-
SaJkScJrJp8p 3a8R0O9iMIg50ph5IFc10Ifx7nQ/viewform?usp=header

Velitelska pozice

o Zastupce velitele druzstva

e Velitel druzstva

o Velitel Cety

e Velitel stanice / Vedouci oddéleni / Reditel uzemniho odboru
Doba na velitelské funkci

o 0-5let

e 5-10let

o 10 letavice
Prislusnost k HZS kraje

o HZS Stfedoceského kraje

o HZS Moravskoslezského kraje

e HZS Jihomoravského kraje
Soucasné sluZebni misto

o Centrlni stanice

e Pobocna stanice

Orientacni pocet vyjezdii jednotky ro¢né

« Do500
« 500-1000
« 1000-1500

e Vicenez 1500
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1. Pokud je na vyjezdovém listku uveden pozar elektromobilu - byva
vyZadana/povolina specialni technika (nap¥. Cobra, kontejner na haseni EV)?

« ANO
e NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Informacni): Pfehlédnuti informace o typu pohonu v ptikazu k vyjezdu.

o B (Taktika): Velitel vyhodnotil, Ze standardni sily a prostfedky jsou
dostacujici.

o C (Odklad): Rozhodnuti ponechano az na prizkum na misté zasahu.

o D (Neznalost): Neznalost postupu/metodiky o nutnosti povolat tuto
techniku.

2. Byva jiz béhem jizdy k zasahu povolana dalsi posilova technika?
« ANO
e NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Vyhodnoceni): Dle informaci z KOPIS se zdaly sily dostatecné.
o B (Taktika): Rozhodnuti doposlat techniku az dle situace na mist¢.

o C (Neznalost): Neznalost metodiky o potifeb& zvySeného mnozstvi sil a
prostfedkii u EV.
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3. Probih4 béhem jizdy k zasahu priprava a stanoveni predbéZné taktiky (rozdéleni
ukolit)?

« ANO
« NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:

o A (Komunikace): Vysokd hlu¢nost v kabin¢ (siréna) nebo nefunkcni
nahlavni soupravy.

o B (Informace): Nedostatek vstupnich informaci, nebylo mozné stanovit
plan.

o C (Rutina/Opomenuti): Spoléhani na automatizované navyky,
nepovazovano za nutné verbalizovat.

4. Probiha po prijezdu na misto zasahu rychla identifikace pohonu vozidla?
e ANO
« NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:

o A (Podminky): Identifikace nebyla mozna kvuli intenzité pozaru nebo
zakoufeni.

o B (Stav vozu): Vozidlo bylo deformovano/otoceno, znaky nebyly
viditelné.

o C (Opomenuti): Opomenuti vlivem stresu nebo zahlceni jinymi
informacemi.

o D (Priority): Jiné prioritn€ dulezitéj$i tkony (napf. ochrana okolnich
objektl, zachrana osob).

5. Vystupuji hasi¢i z vozidla jiz s aktivni dychaci technikou (VDP)?
« ANO
« NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu.:

o A (Komfort): Limitace pohybu a komfortu pfi nasazeném VDP (fyzicka
Zatéz).
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o B (Priorita): Priorita rychlosti zdsahu na tkor vlastni ochrany (napf.
zachrana osob).

o C (Vyhodnoceni): Nizké riziko, neni potieba.
o D (Opomenuti): Opomenuti postupu.
6. Byva dodrzen bezpe¢ny pristup k vozidlu?

« ANO

« NE

Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Prostor): Nedostatek mista v okoli vozidla (ptekazky, jina vozidla).
o B (Opomenuti): Opomenuti postupovat bezpecné k vozidlu.
o C (Neznalost): Neznalost postupu a nebezpecnych zon.

o D (Dynamika): Nahl4d zména intenzity hofeni/vétru donutila hasi¢e zménit
pozici.

7. Byva pripraven zavodnény proud béhem pristupu k vozidlu?
e ANO
« NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Neznalost): Neznalost spravného taktického postupu.
o B (Rychlost): Snaha o pfili$ rychly postup k pozaru bez jisténi.

o C (Opomenuti): Zapomn¢lo se.

8. Byva k identifikaci vozidla vyuZita aplikace ,,Euro RESCUE* nebo jina databaze
v tabletu?

« ANO
e« NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:

o A (Technika): Vypadek signalu / vybity tablet.
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o B (Rutina): Velitel z&sahu se spolehl pouze na vizuélni znaky.
o C (Priorita): Identifikace nebyla prioritou.
o D (Aktualizace): Vozidlo nebylo v databazi nalezeno (novy model).

9. Ma velitel zasahu povédomi o metodice IFA (International Fire Academy) pro
hasSeni vozidel v uzavirenych prostorech?

« ANO
« NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:

o A (Skoleni/Dostupnost): Metodika nebyla souéasti p¥ipravy / nemél k ni
pristup.

o B (Praxe): Metodika je zndma teoreticky, ale nebyla nacvicena.
o C (Neznalost): O metodice viibec nevi.
o D (Relevantnost): NepovaZzuje ji za vhodnou pro mistni podminky.

10. Byva v pripadé zasahu na dalnici ¢i rychlostni komunikaci vyuZita metodika
managementu hadic (napfr. IFA)?

« ANO
e NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:

o A (Vycvik): Jednotka PO metodiku zn4, ale nema ji zazitou odbornym
vycvikem.

o B (Rutina): Vyhodnoceno, Ze to lze zvladnout tradi€nim bojovym
rozvinutim.

o C (Neznalost): Neznalost postupu managementu hadic.
o D (Opomenuti): V rychlosti zasahu se na metodiku zapomnélo.

11. Byva v pripadé stisnénych prostor (garaZe) vyuzZita metodika managementu
hadic (napfr. IFA)?

¢« ANO

¢« NE
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Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:

o A (Vycvik): Jednotka PO metodiku zn4, ale nema ji zazitou odbornym
vycvikem.

o B (Rutina): Vyhodnoceno, ze to Ize zvladnout tradi¢nim bojovym
rozvinutim.

o C (Neznalost): Neznalost postupu managementu hadic.
o D (Opomenuti): V rychlosti zasahu se na metodiku zapomnélo.

12. Byva dodrZen postup pribliZeni k vozidlu z boku, kviili riziku (vySleh plamenii,
pohyb vozidla)?

« ANO
« NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Prostor): Pfekazky neumoznily ptistup z boku.
o B (Neznalost): Neznalost rizika (vySleht, pohybu).
o C (Instinkt): Pfimy pfistup nejkratsi cestou.
o D (Délka vedeni): Hadice byla pfili§ kratka pro obchazeni do boku.
13. Byva dodrZena bezpecna vzdalenost ustaveni techniky min. 50 m?
« ANO
« NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Prostor): Komunikace/provoz neumoznily dodrzet odstup.
o B (Taktika): UmysIné nasazeni vysokotlaku (vyzaduje krat3i vzdalenost).
o C (Neznalost): Neznalost postupu metodiky.
o D (Opomenuti): Rutinni ustaveni blize.

14. Byva vytvorena zakladna na hranici nebezpecného prostoru a nasledné dva
proudy (druzstvo 1+5)?

¢« ANO

¢« NE
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Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:

o A (Taktika): Rozhodnuti nasadit pouze jeden proud (¢isla 3 a 4 vyuzita
jinak).

o B (Situace): Situace si druhy proud nevyzadala.
o C (Voda): Obava o rychlé vyCerpani nadrze.

15. Byva pri hasebnim zasahu vyuzivana technika haSeni z u¢inné vzdalenosti s
primou aplikaci vody do interiéru vozidla?

« ANO

« NE

Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Technika haseni): Statické haSeni plnym proudem.
o B (Obava): Obava z pfistupu k vozidlu.
o C (Intenzita): Pozar byl ve fazi celkového vzplanuti.
o D (Neznalost): Neznalost tohoto postupu.

16. Byva provedena stabilizace vozidla ihned po pribliZzeni k vozu?

« ANO

« NE

Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Neznalost): Neznalost rizika samovolného pohybu.
o B (Vybaveni): Absence klind nebo stabilizacnich prostiedki.
o C (Riziko): Pozar nedovolil ptiblizeni k podvozku.

o D (Cas/Priority): Védomé rozhodnuti preskoéit stabilizaci kvilli jinym
ukontm.

o E (Vyhodnoceni): Vzhledem k situaci nebyla potieba stabilizovat vozidlo.

17. Pokud se zasahuje v 1+3, byl rozdélova¢ pripraven pro posilovou jednotku?
« ANO

¢« NE
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Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:
o A (Taktika): Rozd¢€lovac nepouzit.
o B (Umisténi): Nevhodné umisténi.
o C (Informace): Nepocitalo se s posilou.

o D (Opomenuti): Opomenuti postupu.

18. Rozhodl velitel o VYLOUCENI vysokotlakého proudu?
e ANO (vyloucil)
e NE (pouzil vysokotlak)
Pokud jste uvedli odpoved’ NE (byl pouzit vysokotlak), vyberte hlavni pricinu volby:
o A (Rychlost): Priorita byla co nejrychlejsi aplikace vody.
o B (Pohodli): Snadné&j$i manipulace s hadici pro jednoho hasice.

o C (Neznalost): Velitel si neuvédomil riziko kratkého dosahu / nemozZnosti
prodlouzeni.

o D (Dosah): Pozér byl blizko, velitel nepfedpokladal potiebu postupu dal.
19. Bylo zvoleno bojové rozvinuti pies rozdélovac?
« ANO
e NE
Pokud jste uvedli odpoved’ NE, vyberte hlavni pricinu:

o A (Vzdélenost): Pozar byl blizko, velitel to vyhodnotil jako zbytecné
zdrzeni.

o B (Neznalost): Neznalost postupu.
o C (Rutina): Zvyk pouzivat jednoduché vedeni / vysokotlak.

o D (Terén): Terén neumoznil vhodné umisténi rozdélovace.
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20. Bylo VYLOUCENO jednoduché vedeni?
e ANO (vyloucil)
e NE (pouzito jednoduché vedeni)

Pokud jste uvedli odpoved’ NE (bylo pouZito jednoduché vedeni), vyberte hlavni

pricinu:
o A (Casovy tlak): Snaha dostat vodu k ohni co nejrychleji.
o B (Taktika): Velitel neptedpokladal nasazeni dalSich proudu.

o C (Rozsah): Rozsah pozaru byl maly.

21. Na stupnici 1-10, jak byste ohodnotil své povédomi o metodice IFA pro haSeni
vozidel? (I = Velmi nizké / Zadné, 10 = Expert / Kompletni znalost) 1 — 2 — 3 — 4 —
5—-6—7—8—9—10

22. Na stupnici 1 az 10, jak sebejisté se citite pri FeSeni celkové komplexnosti pozara
vozidel? (1 = Nejiste, 10 = Velmi jist¢) 1 —2 —3 —4—5—6—7—8—9—10
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Ptiloha II : vysledky dotaznikového Setieni

Velitelskd pozice

34 odpovédi
@ Zastupce velitele druzstva
® \elitel druzstva
© Velitel gety
@ \elitel Stanice / Vedouci oddéleni /
Reditel tizemniho odboru
Graf 1

Doba na velitelské funkci

34 odpovedi
@0-5let
@®5-101let
@ 10 let a vice
Graf 2

Prislusnost HZS Kraje

34 odpoveédi
@ HZS Stredoceského kraje
@ HZS Moravskoslezského kraje
@ HZS Jihomoravského kraje
Graf 3
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Soucasné sluzebni misto
34 odpovedi

@ Centralni stanice
@ Pobocna stanice

70,6%

Graf 4

Orientacni pocet vyjezd( ro¢né

34 odpovédi
@ Do 500
@ 500 - 1000
@ 1000 - 1500
@ Vice jak 1500
Graf 5

1. Pokud je na vyjezdovém listku uveden pozar elektromobilu - byva vyZzadana/povoléna specialni

technika (napf. Cobra, kontejner na haseni EV)?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 6
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Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
6 odpovédi

@ A (Informacni): Prehlédnuti informace o
typu pohonu v pfikazu k vyjezdu.

@ B (Taktika): Velitel vyhodnotil, Ze
standardni sily a prostfedky (SaP) jsou
dostacujici.

@ C (Odklad): Rozhodnuti ponechano az
na prizkum na misté zasahu.

@ D (Neznalost): Neznalost postupu/
metodiky o nutnosti povolat tuto
techniku.

Graf 7

2. Byva jiz béhem jizdy k zasahu povolana dalsi posilova technika?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 8

Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
25 odpoveédi

@ A (Vyhodnoceni): Dle informaci z KOPIS
se zdaly sily dostatecné.

@ B (Taktika): Rozhodnuti doposlat
techniku az dle situace na misté.

@ C (Neznalost): Neznalost metodiky o
potiebé zvySeného mnoZstvi sil a
prostredku u EV.

Graf 9
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3. Probiha béhem jizdy k zasahu pfiprava a stanoveni predbézné taktiky (rozdéleni ukol()?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 10

4. Probiha po pfijezdu na misto zasahu rychla identifikace pohonu vozidla?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 11

5. Vystupuji hasici z vozidla jiz s aktivni dychaci technikou (VDP)?
34 odpovédi

® ANO
® \E

Graf 12
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Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
15 odpovédi

_adl

Graf 13

6. Byva dodrzen bezpeény pfistup k vozidlu?
34 odpovédi

Graf 14

Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
4 odpovédi

Graf 15
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@ A (Komfort): Limitace pohybu a komfortu
pfi nasazeném VDP (fyzicka zatéz).

@ B (Priorita): Priorita rychlosti zasahu na
ukor vlastni ochrany (napf. zachrana
osob).

@ C (Vyhodnoceni): Nizké riziko, neni
potieba.

@ D (Opomenuti): Opomenuti postupu

@ C (Vyhodnaceni): nizké riziko, neni
potfeba.

® ANO
® NE

@ A (Prostor): Nedostatek mista v okoli
vozidla (pfekazky, jina vozidla).

@ B (Opomenuti): Opomenuti postupovat
bezpeéné k vozidlu

@ C (Neznalost): Neznalost postupu a
nebezpeénych zén

@ D (Dynamika): Nahla zména intenzity
hofenifvétru donutila hasié¢e zménit
pozici.



7. Byva pripraven zavodnény proud béhem pfistupu k vozidlu?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 16

Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:

7 odpovedi
@ A (Neznalost): Neznalost spravného
taktického postupu.
@ B (Rychlost): Snaha o pfilis rychly
postup k poZaru bez jisténi.
@ C (Opomenuti): Zapomnélo se
Graf 17

8. Byva k identifikaci vozidla aplikaci ,Euro RESCUE" nebo jinou databazi v tabletu?
34 odpovédi

® ~NO
38,2% @ NE

Graf 18
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Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
13 odpovédi

@ A (Technika): Vypadek signalu / vybity
tablet.

@ B (Rutina): VZ se spolehl pouze na
vizualni znaky.

@ C (Priorita): Identifikace nebyla priorita

@ D (Aktualizace): Vozidlo nebylo v
databazi nalezeno (novy model).

Graf 19

9. M4 velitel zasahu povédomi o metodice IFA (International Fire Academy) pro hageni vozidel v

uzavienych prostorech?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 20

Pokud NE, vyberte hlavni pricinu:
7 odpovédi

® A (Skoleni/Dostupnost): Metodika
nebyla souéasti pfipravy / nemél k ni
pristup.

® B (Praxe): Metodika je znama teareticky,
ale nebyla nacvi¢ena.

@ C (Neznalost): O metadice vibec nevi.

® D (Relevantnost): Nepovazuije ji za
vhodnou pro mistni podminky.

Graf 21
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10. Byva v pfipadé zasahu na dalnici, rychlostni komunikaci vyuZita metodika managementu hadic

(napf. IFA)?
34 odpovédi
® ANO
® NE
Graf 22

Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
28 odpovédi

@ A (Vyevik): Jednotka PO metodiku zn4,
ale nema ji zazitou odbornym vycvikem

@ B (Rutina): Vyhodnoceno, Ze to Ize
zvladnout tradiénim bojovym rozvinutim.

@ C (Neznalost): Neznalost postupu
managementu hadic.

@ D (Opomenuti): V rychlosti zasahu se na
metodiku zapomnélo.

42,9%

Graf 23

11. Byva v pfipadé stisnénych prostor (garaze) vyuzita metodika managementu hadic (napf. IFA)?
33 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 24
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Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
26 odpovédi

® A (Vycvik): Jednotka PO metodiku zna,
ale nema ji zazitou odbornym vycvikem

@ B (Rutina): Vyhodnoceno, Ze to Ize
zvladnout tradiénim bojovym rozvinutim.

@ C (Neznalost): Neznalost postupu
managementu hadic.

@ D (Opomenuti): V rychlosti zasahu se na
metodiku zapomnélo.

® A (Vycvik): Jednotka nema tuto
metodiku nacviéenou.

Graf 25

12. Byva dodrzen postup pfiblizeni k vozidlu z boku, kvdli riziku ( vysleh plamend, pohyb vozidla)
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 26

Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
4 odpovédi

@ A (Prostor): Piekazky neumoznily
pristup z boku.

@ B (Neznalost): Neznalost rizika (vy&lehu,
pohybu).

@ C (Instinkt): Pfimy pfistup nejkratsi
cestou.

@ D (Délka vedeni): Hadice byla prilié
kratka pro obchazeni do boku.

Graf 27
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13. Byva dodrzena bezpecna vzdélenost ustaveni techniky min. 50 m?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 28

Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
24 odpovédi

@ A (Prostor): Komunikace/provoz
neumoznily dodrzet odstup.

@ B (Taktika): Umyslné nasazeni
vysokotlaku (vyZaduje kratsi
vzdalenost).

@ C (Neznalost): Neznalost postupu
metodiky.

@ D (Opomenuti): Rutinni ustaveni blize.

Graf 29

14. Byva vytvorena zékladna na hranici nebezpec¢ného prostoru a nasledné dva proudy

(druzstvo1+5)?
34 odpovedi

® ANO
® NE

85,3%

Graf 30
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Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
28 odpovédi

@ A (Taktika): Rozhodnuti nasadit pouze
jeden proud (&isla 3 a 4 vyuZita jinak).

® B (Situace): Situace si druhy proud
nevyzadala.

@ C (Voda): Obava o rychlé vy&erpani
nadrze.

@ C (Situace): Situace si druhy proud
nevyZadala.

Graf 31

15. Byva pfi hasebnim zasahu vyuzivana technika haseni z i¢inné vzdalenosti s pfimou aplikaci

vody do interiéru vozidla?”
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 32

Pokud NE, vyberte hlavni pricinu:

4 odpovédi

@ A (Technika haseni): Statické haseni
plnym proudem.

@ B (Obava) Obava z pfistupu k vozidlu.

@ C (Intenzita): Pozar byl ve fazi
celkového vzplanuti.

® D (Neznalost): Neznalost tohoto
postupu.

Graf 33
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16. Byva provedena stabilizace vozidla ihned po pfiblizeni k vozu?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 34

Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:
18 odpovédi

@ A (Neznalost): Neznalost rizika
samovolného pohybu.

@ B (Vybaveni): Absence klind nebo
stabilizaénich prostfedkd.

@ C (Riziko): Pozar nedovolil priblizeni k
podvozku.

® D (Cas/Priority): V&domé rozhodnuti
preskodit stabilizaci kvali jinym akondm.

@ E (Vyhodnoceni): Vzhledem k situaci
nebyla potfeba stabilizovat vozidlo

Graf 35

17. Pokud se zasahuje v 1+3, byl rozdélovac pfipraven pro posilovou jednotku?
34 odpovédi

® ANO
® NE

Graf 36
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Pokud NE, vyberte hlavni pficinu:

22 odpovédi
@ A (Taktika): Rozdélovaé nepoufZit.
® B (Umisténi): Nevhodné umisténi.
@ C (Informace): Nepotitalo se s posilou.
@ D (Opomenuti): Opomenuti postupu.
Graf 37

18. Rozhodl velitel o VYLOUCENI vysokotlakého proudu?
34 odpovédi

@ ANO (vylougil)
@ NE (pouzil vysokotlak)

Graf 38

Pokud NE (byl pouZzit vysokotlak), vyberte hlavni pfi¢inu volby:

28 odpovédi

@ A (Rychlost): Priorita byla co nejrychlejsi
aplikace vody.

@ B (Pohodli): Snadnéji manipulace s
hadici pro jednoho hasice.

@ C (Neznalost): Velitel si neuvédomil
riziko kratkého dosahu/nemozZnosti
prodlouzeni.

@ D (Dosah): PoZar byl blizko, velitel
nepredpokladal potfebu postupu dal.

60,7%

Graf 39
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19. Bylo zvoleno bojové rozvinuti pres rozdélovac?
34 odpovédi

61

Graf 40

Pokud NE, vyberte hlavni pric¢inu:
20 odpovédi

Graf 41

20. Bylo VYLOUCENO jednoduché vedeni?
34 odpoveédi

Graf 42
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® ANO
® NE

@ A (Vzdalenost): Pozér byl blizko, velitel
to vyhodnotil jako zbyteéné zdrzeni.

@ B (Neznalost): Neznalost postupu.

@ C (Rutina): Zvyk pouzivat jednoduché
vedeni/vysokotlak.

@ D (Terén): Terén neumoznil vhodné
umisténi rozdélovace.

@ ANO (vylougil)
@ NE (poutito jednoduché vedeni)



Pokud NE (bylo pouZito jednoduché vedeni), vyberte hlavni pficinu:

15 odpovédi
oA (Casovy tlak): Snaha dostat vodu k
ohni co nejrychleji.
@ B (Taktika): Velitel nepiedpokladal
nasazeni dal$ich proudu.
@ C (Rozsah): Rozsah pozaru byl maly.
Graf 43

Na stupnici 1-10, jak byste ohodnotil své povédomi o metodice IFA (International Fire Academy) pro

haseni vozidel?
34 odpovédi

15
12 (35,3 %)

5 4(118%) 4(11,8%) 4(11,8%)
3(8,8 %)
2(5,9 %)

Graf 44

Na stupnici 1 az 10, jak sebejisté se citite pfi fe$eni celkové komplexnosti pozar( vozidel
34 odpovédi

10,0

7,5

5 (14,7 %)

5 (14,7 %)

5,0

3(88%) 3(88%)

2,5

0(0%) 0(0%) 0(0%)  0(0%)
00 | | | |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

95



Graf 45
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Ptiloha ¢. 111: Plan vycviku
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Plan vycviku

Hasicsky zachranny sbor Jihomoravského kraje
UO Brno-mésto
Lidicka 712/61, 602 00 Brno

Plan vycviku

Haseni silnicnich dopravnich prostredkii s vyuZitim
metodiky IFA

Ev. dislo: 02-BM/2025
Pocet listu: 4
Pocet priloh: /

Zpracoval: nstrzm. David Kvéton
Datum: 16.1.2025 g
Schvalil: plk. Ing. Petr Ohanka %,/
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Plan vycviku

1. PROVEDENI VYCVIKU

1.1. Datum a ¢as
22.1.2025 8:00—12:00
1.2. Misto
1.2.1. Teoretickd pFiprava
Vyevikové zafizeni Jihomoravského kraje Tisnov, Cihlafskd 1748/1, 666 03 TiSnov
1.2.2. Prakticky vycvik
Vycvikové zafizeni Jihomoravského kraje Tisnov, Cihlafskd 1748/1, 666 03 Tisnov
1.3. Doprava na misto vyeviku
Budou vyuzita sluzebni vozidla HZS JHM.
1.4. Strava
- Neni zajisténo
1.5. Ubytovini
- Neni zajisténo
1.6. Vykazovani pracovni doby

Vycevik probéhne z mezi sménového volna. Prislusnikum bude do fondu pracovni doby zapsdn
Cas straveny na vyeviku, véetné cesty z jejich hasicské stanice.

1.7. Technika

Technika potfebna k realizaci vycviku:

Volaci znacka Nazev RZ Standardni stanovisté
PBO 417 CAS | CAS 30/9000/540- S3VH 5B4 3306 Vyevikového zafizeni THM
Tisnov

1.8. Vybaveni
1.8.1. oor
Pro viechny piislusniky, ktefi se G¢astni praktické &asti vycviku, je stanovena jednotna Ustroj:

- OOP vychazejici z platného SIAR KR HZS JHM, kterym se stanovi podminky pro
poskytovani osobnich ochrannych prostfedk pfislusnikim a obcanskym
zaméstnancim HZS JHM.

Obuv Odév Rukavice Prilba
Zasahova TFivrstvy zdsahovy | Zdsahové, na poZdry | PFilba zdsahovd vc.
ochranné kukly

1.8.2. Technické prostredky
Uvedeni TP (jednotlivych nebo skupiny), potfebnych pro bezpecnou realizaci vycviku:

- [zolacni vzduchovy dychaci pFistroj véetné ochranné masky
- TP ke zdoldvdni pozdru (tlakové hadice, kombinované proudnice, rozdélovac,
pénotvornd proudnice)
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Plan vycviku

2. OSNOVA VYCVIKU

2.1. Cil vyeviku

Cilem vycviku je seznameni s problematikou rizik spojenych s hasenim silnicnich vozidel
s alternativnim pohonem. Prakticky ndacvik haSeni a pouZiti managementu hadic dle metodiky
IFA. Vystupem vycviku bude nejen navrh taktiky zasahu v podminkdch mésta Brna, na zakladé
ziskanych poznatku, ale také podklady pro vypracovani absolventské prdce zamérené na
tematiku souvisejici s realizovanym vycvikem v ramci studijniho programu na Stfedni odborné

wwr

§kole poZdrni ochrany a Vyssi odborné Skole poZdrni ochrany.

2.2. Lektorské zabezpeceni

V3sichni u¢astnici vycviku jsou povinni dodrzovat zasady BOZP a tidit se pokyny vedouciho
vycviku a viech nize uvedenych lektort - instruktort.

2.2.1. Vedouci vycviku:

Hodnostni ozn., titul, jméno, pFijmeni OEC U0, stanice, sména, KR
nstrim. David Kvéton 745 648 BVV sména C
2.2.2. LektoFi -instruktoFi:
C. | Hodnostni ozn., titul, jméno, pFijmeni OEC U0, stanice, sména, KR
1 nprap. Ing. Karel KFiZ 796 263 BVV sména C
2 ppor. Ing. Martin Novak 795 587 BVV sména C

Teoreticka ¢ast

Délka

Datum Téma (hod.) Poznimka
Zasady BOZP
Problematika pozaru silni¢nich dopravnich prostiedki
22.1. 2025 | Alternativni pohony 1

Predpokladané ¢innosti JPO
Ptedpokladana rizika a nebezpeci
Metodika IFA

Teorie celkem 1
Pouzité podklady a zdroje informaci:

- Bojovy fad ML 32P, 25P, 5D, 6D

- Aktualni poznatky z elektromobily pro potieby HZS CR.

- Konspekty odborné pripravy

- Fire service operational handbook emergency response on vehicles — SDIS 86.
- Pfirucka pro zachrandre — SKODA AUTO.



Plan vyeviku

2.4. Prakticka ¢ast

. Délka .
Datum Téma (hod.) Poznamka

Moznosti bojového rozvinuti

Préce s proudnici

22. 1. 2025 | Taktické postupy 3

Bojové rozvinuti dle metodiky IFA u druzstva 1+3

Bojové rozvinuti dle metodiky IFA u druzstva 1+5
Praxe celkem 3

2.5. Ostatni

Dalsi znamé okolnosti nebo nebezpeéi, které mohou mit vliv na pribéh vycviku:

3. SEZNAM UCASTNIKU VYCVIKU

Seznam 0castnikii vycviku bude uveden v piiloze ve formé& prezenéni listiny, kterd se po
vycviku stava soucasti planu vycviku.
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