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ABSTRAKT

POKORNY, J. PRESTUPKY V DOPRAVEN SE ZAMERENIM NA PREKRACOVANI
NEJVYSSI POVOLENE RYCHLOSTI bakaldiska prace. Ceské Budgjovice: Vysoké
Skola evropskych a regiondlnich studii, 2026 52 s. Vedouci bakalatské prace: JUDr. Jozef
Bandzak, Ph.D.

Klicova slova: prestupky v dopravé, piekroCeni rychlosti, rychlost jizdy,

bezpecnost silnicniho provozu, dopravni nehody

Prace se zabyva problematikou prestupki v dopravé se zaméfenim na prekracovani
pravidel silni¢éniho provozu. Prace analyzuje tento jev z hlediska pravniho, technického

1 preventivniho a poukazuje na jeho vyznam pro bezpecnost silni¢niho provozu.

Teoretickd ¢ast prace se vénuje vymezeni dopravnich prestupkt jako spravnich
delikti, jejich pravni Gipravé a charakteristice ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti.
Dale se zamétuje na vyznam rychlosti pro vznik dopravnich nehod a jejich nasledky,
vcetné vlivu rychlosti na posuzovani viny. Pozornost je vénovana také sankénimu

systému, zejména pokutam, bodovému hodnoceni a zdkazu fizeni motorovych vozidel.

Prace se rovnéz zabyva zpusoby méfeni rychlosti a analyzuje faktory, které vedou
fidiCe k prekracovani rychlostnich limitl. Tyto faktory zahrnuji zejména psychologické,
socialni, technické a environmentélni vlivy. Vyznamna ¢ast prace je vénovana prevenci,
vcetné vyuziti modernich technologii a asisten¢nich systému ve vozidlech, které

piispivaji ke sniZzovani rizikového chovani fidici.



ABSTRACT

POKORNY, J. TRAFFIC VIOLANTIONS WITH A FOCUS ON SPEEDING :
Bachelor Thesis. Ceské Bud&jovice: The College of European and Regional Studies,
2026. 52 p. Supervisor : JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.,

Key words: traffic offences, exceeding the speed limit, vehicle speed, road safety,

traffic accidents

Bachelor Thesis addresses the issue of traffic offences, with a particular focus on
exceeding the maximum permitted speed as one of the most frequent and serious
violations of road traffic regulations. The study analyses this phenomenon from legal,

technical, and preventive perspectives, highlighting its significance for road safety.

The theoretical part of the thesis defines traffic offences as administrative delicts,
examines their legal regulation, and characterises the offence of exceeding the
maximum permitted speed. Furthermore, it explores the role of speed in the occurrence
of traffic accidents and their consequences, including its impact on the assessment of
liability. Special attention is also paid to the system of sanctions, particularly fines, the

penalty points system, and driving bans.

Bachelor Thesis also examines the methods used for speed measurement and analyses
the factors that lead drivers to exceed speed limits. These factors include, in particular,
psychological, social, technical, and environmental influences. A substantial part of the
thesis is devoted to prevention, including the use of modern technologies and in-vehicle

assistance systems that contribute to reducing risky driving behaviour.
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Uvod

Prestupky v dopravé se zaméeienim na piekracovani nejvyssi dovolené rychlosti
predstavuji aktualni a spolecensky vyznamné téma, které izce souvisi nejen s pravni
regulaci silni¢niho provozu, ale pfedevsim s ochranou Zivota, zdravi a majetku jeho
ucastnikt. Silni¢ni doprava je v soucasné dob¢ jednim z nejrozsitengjSich zpiisobii
ptepravy osob i zbozi a tvoii nedilnou soucast kazdodenniho zivota moderni
spolecnosti. S rostouci intenzitou dopravy a zvysujicim se poctem motorovych vozidel
vSak dochazi také k nariistu negativnich jevi, mezi které patii zejména dopravni nehody

a porusSovani pravidel silni¢niho provozu.

Jednim z nejcastéjSich a soucasné nejzdvaznéjSich dopravnich piestupk je
prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti. Tento typ protipravniho jednéni je
dlouhodobé povazovan za jeden z hlavnich rizikovych faktort, které se podileji na
vzniku dopravnich nehod, a to zejména téch s vaznymi nasledky na zdravi ¢i zivotech
ucastniki silni¢niho provozu. Rychlost jizdy ma zasadni vliv nejen na pravdépodobnost
vzniku dopravni nehody, ale také na jeji prib¢h a intenzitu nasledkii. Se zvySujici se
rychlosti dochézi k vyraznému prodlouzeni brzdné drahy vozidla, omezeni schopnosti
fidice adekvatné reagovat na vzniklé situace a soucasné k narastu kinetické energie pti
pfipadném stietu. Tyto skute¢nosti vedou k tomu, Ze nasledky dopravnich nehod jsou

pfi vysSich rychlostech zpravidla vyrazn€ zavazné&jsi.

DodrZovani stanovenych rychlostnich limitl proto pfedstavuje jeden ze zdkladnich
predpokladii bezpe¢né tcasti na silnicnim provozu. Rychlost v§ak nelze vnimat pouze
jako hodnotu vyjadienou dopravnim znaenim nebo pravnim pfedpisem. Pravni Giprava
uklada fidicim povinnost prizptisobit rychlost jizdy konkrétnim podminkam, jako jsou
povétrnostni podminky, stav vozovky, hustota provozu nebo piitomnost dalSich
ucastniki silni¢niho provozu. I jizda v ramci maximalni povolené rychlosti tak miize

byt v urcitych situacich nebezpecna, pokud neni ptizptisobena aktudlnim okolnostem.

Problematika ptekracovani nejvyssi dovolené rychlosti je komplexnim jevem, ktery
nelze redukovat pouze na individuélni selhani jednotlivce. Jedna se o fenomén
ovlivnény celou fadou faktord, mezi néZ patii zeyména psychologické aspekty chovani

fidica, jejich zkuSenosti, mira vnimani rizika, socialni prosttedi, technické vlastnosti



vozidel ¢i charakter dopravni infrastruktury. Vyznamnou roli hraje také spolecenské
vnimani rychlé jizdy, které mtze byt v n¢kterych ptipadech spojovano s urcitou mirou

tolerance nebo dokonce akceptace.

Z hlediska pravniho ramce je pfekroceni nejvyssi dovolené rychlosti kvalifikovano
jako prestupek, ktery je upraven zejména zdkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, a zdkonem ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a
fizeni o nich. Tyto pravni piedpisy stanovuji zakladni povinnosti u¢astnikt silni¢niho
provozu a soucasné upravuji sankéni mechanismy, jejichz ucelem je zajistit dodrzovani
pravidel a pfispét k ochran¢ bezpecnosti silnicniho provozu. Sankce za piekroceni
rychlosti maji nejen represivni charakter, ale pfedevsim preventivni funkci, nebot’

smétuji k tomu, aby odrazovaly ucastniky provozu od porusovani pravnich norem.

V urcitych ptipadech v§ak mliZe prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti dosdhnout
takové intenzity, ze prekracuje rdmec spravniho prava a pfechazi do roviny trestniho
prava. Jedna se zejména o situace, kdy je rychla jizda spojena se vznikem dopravni
nehody s nasledkem na zdravi nebo zivoté. V téchto ptipadech je jednani fidice
posuzovano podle trestniho zadkoniku a mtze vést k ulozeni ptisnéjSich sankci, véetné

trestu odnéti svobody.

Vedle represivnich opatieni nabyva stale vétsiho vyznamu také oblast prevence.
Moderni pfistupy ke zvySovani bezpec€nosti silnicniho provozu zdiraziiuji nutnost
kombinace legislativnich, technickych a vzdélavacich opatteni. Patfi sem naptiklad
vyuZzivani modernich technologii pro méfeni rychlosti, zavadéni asisten¢nich systémi
ve vozidlech nebo realizace preventivnich kampani zamé&fenych na zménu chovani
fidi¢h. Efektivni prevence vyZaduje komplexni pfistup, ktery zohledfiuje v§echny

relevantni faktory ovliviiyjici dopravni chovani.

Cilem této bakalaiské prace je analyzovat problematiku prestupkti v doprave se
zamé&fenim na prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti, a to z hlediska pravniho,
bezpecnostniho a preventivniho. Prace se zaméfuje na pravni Upravu této problematiky,
charakteristiku tohoto pfestupku, sankéni mechanismy, zplisoby jeho zjiStovani a
dokazovani, jakoZz i na faktory, které vedou fidice k porusovani rychlostnich limita.
Soucasti prace je rovne€z posouzeni vyznamu rychlosti pro bezpec¢nost silni¢niho

provozu a analyza trestnépravnich souvislosti tohoto jednani.
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Prace je strukturovana do nékolika tematickych celkti. V tivodnich kapitolach je
vénovana pozornost vymezeni dopravnich ptrestupkt a jejich pravni tprave. Nasledujici
¢ast se zameétuje na samotné prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti a jeho vyznam
pro bezpecnost silnicniho provozu. Dalsi kapitoly se zabyvaji sankénimi mechanismy,
zpusoby méteni rychlosti a faktory ovliviiujicimi chovani fidi¢t. Pozornost je vénovana
také preventivnim opatfenim a modernim technologiim. Zavérecna ¢ast prace se

zamétuje na trestnépravni souvislosti prekroceni rychlosti.

Zpracovani této problematiky pfispiva k hlubSimu pochopeni pticin a dasledki
ptekracovani rychlosti a zdraznuje vyznam odpovédného a ohleduplného chovani
ucastniki silni¢niho provozu jako zdkladniho ptedpokladu pro zajisténi bezpecnosti na

pozemnich komunikacich.
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Ptekracovani nejvyssi dovolené rychlosti predstavuje zavazny problém v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu a patii mezi nejcastéji zaznamenané dopravni piestupky.
Teoreticka Cast prace se proto zaméfuje na vymezeni teoretického ramce, v némz bude
dany problém zkouman, a zaroven popisuje metodologii, ktera bude vyuzita k jeho
analyze. Cilem je porozumét tomuto jevu jak z hlediska pravnich ptedpist, tak z pohledu

spolecenskych, psychologickych a statistickych souvislosti.

Z metodologického hlediska bude prace kombinovat rtizné pristupy. Vyuzita bude
zejména kvantitativni analyza dostupnych statistickych dat od Policie CR, Ministerstva
dopravy a dal$ich relevantnich instituci, kterd umozni zhodnotit vyvoj a ¢etnost téchto
prestupkd. Dale bude provedena kvalitativni analyza pravnich norem a piipadovych
rozhodnuti spravnich organii. Moznym doplitkkem analyzy muze byt také dotaznikové
Setfeni nebo expertni rozhovory, které by ptinesly hlubsi pohled na vnimani a hodnoceni

daného problému odbornou i laickou vetejnosti.

Cilem bakalarské prace je zhodnotit vyvoj a Cetnost prestupkll prekroceni nejvyssi
povolené rychlosti v Ceské republice a na zakladé pravni, psychologické a statistické
analyzy navrhnout doporuceni pro zefektivnéni prevence a spravniho trestani tohoto typu

dopravnich ptestupki.
Pro dosazeni stanovenych cilti byly uplatnény nésledujici metody zkoumani:

. studium pravnické a jiné odborné literatury, pravnich predpisi a
internetovych zdroji,

o deskriptivni metoda,

. zékladni metodou zpracovani prace byla teoretickd analyza
doplnéna o dalsi logické metody,

o kompara¢ni metoda,

. interdisciplinarni ptistup.

12



2 Prestupky v dopravé

2.1. Piestupky v dopravé — obecna charakteristika

Prestupky v dopravé predstavuji specifickou kategorii spravnich deliktt, které
spocivaji v poruseni pravnich povinnosti stanovenych pro ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich. Jedna se o protipravni jednani nizsi spoleenské skodlivosti
nez trestné Ciny, jejichz postih je realizovan v ramci spravniho prava. Hlavnim ucelem
jejich pravni Gpravy je ochrana bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, stejné jako

ochrana Zivota, zdravi a majetku jeho ucastnik.

Pravni ramec dopravnich pfestupkii v Ceské republice je vymezen piedevim
zakonem €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ktery stanovi
pravidla silni¢niho provozu a povinnosti jednotlivych ucastnikti. Obecna tiprava
odpovédnosti za prestupky a proces jejich projednavani je pak obsazena v zakone¢ €.
250/2016 Sb., o odpovednosti za piestupky a fizeni o nich. Tyto pravni piedpisy
spole¢né vytvareji systém, ktery umozituje efektivni postih poruSeni dopravnich

pravidel.!

Mezi typické dopravni pfestupky lze zaradit zejména prekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti, nedani pfednosti v jizdé€, nerespektovani svételné signalizace, nepouZiti
bezpec¢nostnich past ¢i neopravnéné pouzivani mobilniho telefonu béhem fizeni.
Zéavaznou kategorii predstavuji prestupky spocivajici v fizeni pod vlivem alkoholu nebo

jinych navykovych latek, které vyznamné zvysuji riziko vzniku dopravnich nehod.

Sank¢ni mechanismus u dopravnich prestupkt zahrnuje predevsim ukladéani pokut, a
to bud’ v pfikaznim fizeni na misté, nebo ve spravnim fizeni. V ptipadé zdvaznéjSich
prestupkt miiZze byt uloZena také sankce zdkazu ¢innosti, typicky zakaz fizeni

motorovych vozidel. Vyznamnou soucasti postihu je rovnéz bodovy systém, v jehoz

! HENDRYCH, Dusan a kol. Spravni pravo: obecna cast. 9. vydani. Praha: C. H. Beck, 2016. ISBN 978-
80-7400-624-1,s. 15
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ramci jsou za vybrané prestupky pficitany body do registru fidi¢e. DosaZeni stanovené

hranice bodli vede k pozbyti fidi¢ského opravnéni.

Lze konstatovat, Ze pravni uprava dopravnich pfestupkl plni nejen represivni, ale
pfedevsim preventivni funkci. Jejim cilem je motivovat Gi€astniky silni¢niho provozu k
dodrzovani pravidel a tim ptispivat ke snizovani nehodovosti a zvySovani celkové

bezpeénosti dopravy.?

3 PREKRACOVANI NEJVYSSi DOVOLENE RYCHLOSTI

3.1. Prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti — obecna charakteristika

Ptekracovani nejvyssi dovolené rychlosti pfedstavuje jeden z nejcastcjSich a soucasné
nejzavaznéjsich prestupkt v oblasti silni¢niho provozu. Tento delikt spociva v poruseni
zakonné povinnosti fidice dodrzovat rychlostni limity stanovené pravnimi ptedpisy nebo
dopravnim znacenim. Pravni uprava této povinnosti je zakotvena pfedevsim v zdkon¢ €.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ktery v § 18 stanovi nejen
maximalni dovolené rychlosti, ale zaroven uklada tidi¢i obecnou povinnost pfizpusobit

rychlost jizdy konkrétnim podminkédm provozu.

Podle uvedeného ustanoveni je fidi€ povinen pfizplsobit rychlost jizdy zejména svym
schopnostem, vlastnostem vozidla, stavu a povaze vozovky, povétrnostnim podminkam
a dalSim okolnostem, které lze pfedvidat. Z tohoto divodu nelze otazku rychlosti
redukovat pouze na formalni dodrZeni stanoveného limitu. I jizda pod maximalni
povolenou rychlosti mize byt v konkrétnich situacich povazovana za protipravni, pokud

neni prizptisobena aktualnim podminkam.*

2 PRASKOVA, Helena. Nové prestupkové pravo. Praha: Leges, 2017. ISBN 978-80-7502-221-9, s. 23

3 MATES, Pavel a kol. Zdklady spravniho prava trestniho. Praha: C. H. Beck, 2015. ISBN 978-80, s. 39
“NOVOPACKY, Daniel; VETESNIK, Pavel; BEZDEKOVSKY, Karel.
Zakon 0 silni¢nim provozu. Komentaf. Praha: Wolters Kluwer, 2022.
ISBN 978-80-7676-494-1, s. 273-276, 310-315.
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Z hlediska pravni teorie je prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti kvalifikovano jako
spravni delikt, konkrétné prestupek. Tento prestupek je typicky konstruovan jako tzv.
ohrozovaci delikt. To znamena, ze k naplnéni jeho skutkové podstaty postacuje samotné

poruseni pravni povinnosti, aniz by bylo nutné prokazovat vznik $kodlivého nasledku.’

Spolecenska skodlivost tohoto jednani spociva predevsim v ohrozeni zakladnich hodnot

chranénych pravem, zejména zivota, zdravi a majetku ucastnik silni¢niho provozu.

Vyznam regulace rychlosti je Uizce spojen s jeji zasadni roli v oblasti dopravni
nehodovosti. Rychlost jizdy patii mezi klicové faktory ovlivitujici vznik dopravnich

nehod i jejich nasledky. Se zvysujici se rychlosti dochézi k prodlouzeni brzdné drahy®

Empirické studie dlouhodobé¢ potvrzuji, ze neptiméiend nebo nepovolend rychlost patii
mezi nejcastejsi pti¢iny dopravnich nehod s vaznymi néasledky. Naptiklad analyzy Centra
dopravniho vyzkumu uvadégji, Ze rychlost je jednim z dominantnich rizikovych faktort,
které se podileji na nehodach s usmrcenim ¢i tézkym zranénim. Z téchto divodu je
regulace rychlosti jednim ze zdkladnich néstroji prevence dopravnich nehod a ochrany

bezpecnosti silni¢niho provozu.

Ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti Ize rozliSovat podle n¢kolika kritérii. Zakladnim
hlediskem je mira pfekroceni stanoveného limitu, ktera ma zdsadni vyznam pro posouzeni
zavaznosti prestupku 1 pro urceni sankce. Pravni uprava rozliSuje jednotlivé kategorie

prekrodent rychlosti, pficemz pfisnéji jsou postihovéana vyrazn&jsi prekroceni limitu.’

Dal8im vyznamnym kritériem je misto spachani prestupku. RozliSuje se zejména mezi
prekrocenim rychlosti v obci a mimo obec. V obci je zpravidla uplatiovan piisnéjsi
ptistup, coz je odiivodnéno vyssi koncentraci i€astnikii silni¢niho provozu, vcetné
chodcti a cyklisti, ktefi patii mezi zranitelné ucastniky. Tento aspekt reflektuje zvySenou

spolecenskou nebezpecnost jednani v intravilanu obci.

Z hlediska spravniho trestani je piekroceni rychlosti sankcionovano prostiednictvim

ruznych druhti spravnich sankci. Nejcastejsi sankci je pokuta, kterd miize byt ulozena v

SPRASKOVA, Helena.Piestupkové pravo. Obecna &ast. 2. vyd. Praha: Leges, 2022.
ISBN 978-80-7502-612-5, s. 45-47, s. 120-123.

SVETESNIK Pavela kol. Dopravni pravo. Praha: C. H. Beck, 2016.
ISBN 978-80-7400-590-9, s. 35-38, 40-42.

’MICHALEK,Radim. Spravni delikty na tiseku bezpetnosti a plynulosti silniéniho provozu. Praha:
WoltersKluwer,2014.ISBN 978-80-7478-489-7, s. 88-92.
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prestupku miize byt ulozena také sankce zdkazu c¢innosti spocivajici v zakazu fizeni

motorovych vozidel.®

Vedle téchto sankci hraje vyznamnou roli také bodovy systém, ktery piedstavuje
specificky nastroj preventivni i evidenéni povahy. Ridi¢iim jsou za jednotlivé piestupky
pfi¢itdny body, pficemz jejich kumulace mlize vést az k pozbyti fidi¢ského opravnéni.
Tento systém ma predevSim preventivni charakter a jeho cilem je motivovat fidice k

dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.’

Judikatura spravnich soudl rovnéz potvrzuje zavaznost prekraCovani rychlosti.
Nejvyssi spravni soud opakované konstatoval, Ze k naplnéni skutkové podstaty prestupku

postacuje samotné piekroceni stanoveného limitu, bez ohledu na konkrétni nasledky.

Z sirsiho hlediska lze pfekracovani rychlosti povazovat za jeden z nejvyznamnéjSich
faktorti dopravni nehodovosti. Pravni uprava tohoto ptestupku proto plni nejen funkci
represivni, spocivajici v postihu protipravniho jednani, ale predev§im funkci preventivni.
Jejim cilem je minimalizovat vyskyt rizikového chovani fidi¢i a chranit zékladni hodnoty

spole¢nosti, zejména zivot a zdravi osob.

Lze tedy uzaviit, ze ptfekroceni nejvyssi dovolené rychlosti predstavuje typicky
ohroZovaci pfestupek s vyznamnym dopadem na bezpec¢nost silnicniho provozu. Jeho
pravni uprava reflektuje vysokou spolecenskou Skodlivost tohoto jednani a

prosttednictvim kombinace sankénich a preventivnich nastrojii usiluje o jeho omezeni.'°
3.2. Pirehled pravni apravy v CR
Pravni iprava prestupkil v dopravé v Ceské republice je zaloZzena na kombinaci obecné

pravni Upravy spravniho trestani a zvlaStni pravni upravy silni¢niho provozu. Tento

systém odpovida tradi¢ni koncepci spravniho prava, v nizZ obecné normy upravuji

8 KOPECKY, Martin. Spravni pravo. Obecna ¢ast. Praha: C. H. Beck, 2021. ISBN 978-80-7400-820-7,

s. 198-202.
9 ONDRUSOVA, Monika; ONDRUS, Roman; VYTOPIL, Petr. Zakon o odpovédnosti za piestupky a
fizeni o nich. Praha: Leges, 2017, s. 55-60, 215-220.ISBN 978-80-7502-212-7.
1"ONDRUSOVA, Monika; ONDRUS, Roman; VYTOPIL, Petr. Zakon o odpovédnosti za piestupky a
fizeni o nich. Praha: Leges, 2017, s. 55-60, 215-220.ISBN 978-80-7502-212-7.
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odpovédnost za spravni delikty a procesni pravidla, zatimco zvlastni pravni predpisy

konkretizuji jednotlivé skutkové podstaty.'!

Zéakladnim pravnim piedpisem upravujicim pravidla silnicniho provozu je zékon C¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Tento zakon stanovi zakladni
povinnosti Gcastnikl silniéniho provozu a obsahuje rovnéz pravni Gpravu dopravnich
ptestupkl. Pro oblast rychlosti jizdy je kli¢ové ustanoveni § 18, které upravuje nejen
maximalni rychlostni limity, ale i obecnou povinnost fidi¢e ptizptusobit rychlost jizdy

konkrétnim podminkam.

Obecna uprava prestupkil je obsazena v zakoné ¢. 250/2016 Sb., o odpoveédnosti za
pfestupky a fizeni o nich. Tento zakon vymezuje zakladni znaky ptestupku, podminky
odpovédnosti a druhy sankci. Prestupek je zde definovan jako spolecensky Skodlivy
protipravni Cin, ktery je jako pfestupek oznaCen zakonem. Tato definice navazuje na

tradi¢ni pojeti spravnich deliktti v ¢eské pravni teorii.

Z hlediska pravni teorie je ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti povazovano za
ohrozovaci delikt. To znamena, Ze k naplnéni skutkové podstaty postacuje samotné
poruseni pravni povinnosti, aniz by bylo nutné prokazovat vznik konkrétni Skody. Tento
koncept je charakteristicky pro spravni trestani, jehoz cilem je predev§im prevence a

ochrana vefejnych zajmi.'?

Vyznamnou roli v pravni upravé prestupki hraje systém spravnich sankci. Zakon o
odpovédnosti za piestupky rozliSuje nc¢kolik druhli sankci, mezi které patii zejména
pokuta, zédkaz ¢innosti nebo napomenuti. V oblasti dopravnich pfestupk je nejcastéjsi

wevr

pripadech, naptiklad pti vyrazném piekrocenti rychlosti.'?

Specifickym institutem dopravniho prava je bodovy systém, ktery piredstavuje

eviden¢ni a preventivni ndstroj. Jeho podstatou je zaznamenavani boda za jednotlivé

"HENDRYCH, Dusan a kol. Sprdvni pravo. Obecnd cast. 8. vyd. Praha: C. H. Beck, 2012. s. 274-279.

80-210-3350-9

12 PRUCHA, Petr. Spravni pravo. Obecnd cdst. 8. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 2012. s. 303-308,
ISBN 80-7239-157-7.

13 CERVENY, Zdenék; VLK, Véclav. Prestupkové pravo. Praha: Linde, 2009. ISBN 978-80-7201-768-3,

s. 21-27.
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pfestupky, pficemz dosaZeni stanoveného poctu bodl vede k pozbyti fidi¢ského
opravnéni. Tento systém ma piedevSim preventivni funkci a sméfuje k omezeni

opakovaného porusovani pravidel silni¢niho provozu.

Procesni stranka projednavani piestupkii je upravena piedevsim zakonem ¢. 250/2016
Sb., pricemz subsidiarn€ se uplatni zdkon ¢. 500/2004 Sb., spravni tad. Spravni tad
stanovi zakladni zdsady Cinnosti spravnich organt, pravidla dokazovani a postup pfi

vydéavani rozhodnuti.

Judikatura spravnich soudii, zejména Nejvyssiho spravniho soudu, méa vyznamnou roli
pfi vykladu pravni upravy prestupkii. Soudni rozhodnuti zdtraziuji preventivni charakter

spravniho trestani a potvrzuji, Ze prekroceni rychlosti je deliktem ohrozovacim.

3.3 Vyznam rychlosti pro bezpec¢nost silni¢niho provozu

Rychlost jizdy patii mezi nejvyznamnéjsi faktory ovliviiujici bezpecnost silni¢niho
provozu. Pravni Gprava obsazend v Zakon ¢. 361/2000 Sb. stanovuje nejen maximalni
povolené rychlosti, ale pfedev§im obecnou povinnost fidi¢e ptizpasobit rychlost
konkrétnim podminkdm. Tento princip pfedstavuje zakladni pilit bezpe¢ného chovani v
dopravé, jelikoz reflektuje proménlivost prostiedi, ve kterém se silni¢ni provoz

odehrava.'*

Zakon uklada tidici povinnost jet takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo
na vzdalenost, na kterou ma rozhled. Tento pozadavek je uzce spjat s fyzikalnimi
zakonitostmi pohybu vozidla. Brzdna dréha roste pfiblizné s druhou mocninou rychlosti,
coz znamend, Ze naptiklad zdvojnasobeni rychlosti vede az ke Ctyfndsobnému
prodlouZeni brzdné drahy. Soucasné roste kinetickd energie vozidla, ktera je piimo
umérnd hmotnosti a druhé mocniné rychlosti, coz ma zdsadni dopad na zavazZnost

dopravnich nehod.

Vedle samotné brzdné drahy je nutné zohlednit také reak¢ni dobu fidice. Ta se obvykle
pohybuje kolem jedné sekundy, béhem niz vozidlo pfi vyssi rychlosti urazi vyrazné delsi

vzdalenost. Naptiklad pii rychlosti 50 km/h ujede vozidlo za jednu sekundu pfiblizné 14

14 CESKO. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zéakontl.
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metrli, zatimco pii rychlosti 90 km/h jiz pfiblizné 25 metrti. Tato skute¢nost vyznamné

omezuje schopnost fidice reagovat na nahlé prekazky ¢i zmény dopravni situace.

Podle poznatkli BESIP piedstavuje nepiiméfend rychlost jeden z hlavnich faktort
vzniku dopravnich nehod, zejména téch s tragickymi nasledky. Analyzy dlouhodobé
ukazuji, ze rychlost ovliviiuje nejen pravdépodobnost nehody, ale piedevSim jeji
nasledky. Pii stfetu vozidla s chodcem napiiklad pravdépodobnost pteziti dramaticky
klesa s rostouci rychlosti narazu — zatimco pii rychlosti kolem 30 km/h je Sance na pieziti
vysokd, pfi rychlosti 50 km/h jiz vyrazné klesa a pii vysSich rychlostech se blizi

minimalnim hodnotam. '’

Vyznam rychlosti je rovnéz patrny v kontextu tzv. konfliktnich situaci, kdy dochéazi ke
stietu zajml jednotlivych ucastnikd silniéniho provozu. Vyssi rychlost snizuje Casovy
prostor pro vyhodnoceni situace a zvysuje pravdépodobnost chybného rozhodnuti. Tento
faktor je zvlaste kriticky v méstském prostiedi, kde dochazi k ¢astému kontaktu vozidel

cilems chodci a cyklisty.

Z hlediska prevence dopravnich nehod je proto kli€ové vnimat rychlost jako
dynamickou veli¢inu. BESIP zdiraziiuje, ze fidi¢i by méli rychlost neustale
prizpisobovat aktudlnim podminkdm, jako jsou hustota provozu, stav vozovky,
viditelnost nebo pfitomnost zranitelnych uc€astniki provozu. Maximalni povolena

rychlost by tak méla byt chipana jako horni hranice, nikoli jako doporu¢ena hodnota.!®

DalSim dilezitym aspektem je vliv rychlosti na psychiku fidice. Vyssi rychlost mtize
vést ke sniZzeni koncentrace, ziZeni zorného pole (tzv. tunelové vidéni) a horSimu vnimani
perifernich podnétli. To déale zvySuje riziko prehlédnuti dileZitych informaci, naptiklad

dopravniho znaceni nebo pohybu jinych Gc¢astnikli provozu.

Vyznam rychlosti je také tzce spojen s technickym stavem vozidla a kvalitou
infrastruktury. Moderni bezpe¢nostni systémy, jako jsou ABS nebo ESP, sice ptispivaji

ke zvySeni bezpeCnosti, avSak nedokdzou pIné eliminovat negativni disledky

1S BESIP. Rychlost. Ministerstvo dopravy CR. https://www.besip.cz/Tematicke-stranky/Rychlost
16 CESKO. Zikon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zékoni.
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nepiiméefené rychlosti. Stejné tak kvalita vozovky ¢i dopravniho znaceni mtize ovlivnit

bezpecnost jizdy, avSak klicovym faktorem zlstava vzdy chovani fidice.

Lze tedy konstatovat, ze rychlost jizdy predstavuje komplexni faktor, ktery ovliviiuje
vSechny faze dopravni nehody — od jejiho vzniku az po jeji nasledky. Dodrzovani
zakonnych ustanoveni, odpovédné chovani fidici a dliraz na preventivni opatieni jsou
nezbytné pro minimalizaci rizik spojenych s nepfimétenou rychlosti. Efektivni kontrola
rychlosti a vzd€lavani ucastnikii silnicniho provozu proto patii mezi klicové néstroje ke

zvy$ovani bezpeénosti na pozemnich komunikacich.!’

3.4 Druhy dopravnich prestupkii

Dopravni piestupky lze podle ceské pravni Upravy rozdélit do nasledujicich zékladnich

skupin.

3.4.1 Prestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu

e piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti

e nedani prednosti v jizdé

e nespravné predjizdéni

e poruseni pravidel jizdy v jizdnich pruzich

e nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly

e nerespektovani dopravniho znaeni nebo svételné signalizace

17 BESIP. Rychlost. Ministerstvo dopravy CR. https://www.besip.cz/Tematicke-stranky/Rychlost
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3.4.2 Prestupky proti povinnostem Fidice

nepouziti bezpecnostnich past

pouzivani mobilniho telefonu bez hands-free béhem tizeni
nezajisténi prepravovanych osob (napt. déti)

nepiedlozeni dokladu pfi silni¢ni kontrole

fizeni bez prislusného fidi¢ského opravnéni

3.4.3 Prestupky provozovatele vozidla

provozovani technicky nezpusobilého vozidla
nezajisténi povinného ruceni
umoznéni fizeni vozidla osob¢ bez opravnéni

nepodani vysvétleni k uréeni fidi¢e (tzv. odpovédnost provozovatele)'®

Sankce za prekroceni nejvysSi povolené rychlosti

4.1 Cil sankeci

vV

Sankce za piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti pfedstavuji vyznamny ndstroj
regulace silni¢niho provozu a ochrany jeho ucastnikl. Pravni uprava této problematiky
vychéazi predev§im z Zakon ¢. 361/2000 Sb., ktery stanovuje pravidla provozu na

pozemnich komunikacich, véetné povinnosti fidici dodrzovat stanovené rychlostni

18 CESKO. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont.
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limity. Piekroceni téchto limith je kvalifikovano jako prestupek, za ktery mohou byt
ukladany sankce rtizného charakteru. Smysl téchto sankci vSak nelze chapat pouze jako
represivni reakci na poruseni pravni normy, ale pfedevsim jako komplexni ndastroj

prevence a ochrany vefejného zajmu."”

4.1.1. Prevence jako hlavni cil sankci

nehod. Rychlost jizdy totiz zdsadn€ ovliviiuje schopnost fidiCe reagovat na nenadalé
situace a zaroveti prodluzuje brzdnou drahu vozidla. Cim vys3i je rychlost, tim mensi je
prostor pro bezpe¢né zastaveni ¢i vyhnuti se prekazce. V disledku toho dochazi nejen
ke zvyseni pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody, ale také ke zvySeni zavaznosti

jejich nésledkd.

Sankce v tomto kontextu plni pfedev§im funkci generalni prevence, tedy ptisobi na
Siroky okruh t€astnikil silniéniho provozu. Védomi mozného postihu, at’ uz ve formeé
pokuty, bodového hodnoceni nebo zakazu tizeni, motivuje fidice k dodrzovéni pravidel.

Tento odstraSujici efekt je zdsadni pro udrzeni discipliny na pozemnich komunikacich.

Vedle generalni prevence je diilezita také individualni prevence, kterd smétuje k
tomu, aby konkrétni pachatel ptestupku neopakoval své protipravni jednani. UloZeni
sankce ma vést k uvédomeéni si diisledkt vlastniho chovani a ke zmén¢ piistupu k

dodrZovani pravidel silni¢niho provozu.

4.1.2 Ochrana Zivota, zdravi a majetku

Dalsim zasadnim cilem sankci je ochrana zakladnich hodnot, zejména Zivota a zdravi
osob. Dopravni nehody zpisobené nepiiméfenou rychlosti ¢asto vedou k véznym
zranénim ¢i imrtim. Pravni Gprava proto klade dliraz na minimalizaci rizik spojenych s

nebezpecnym chovanim fidica.

Ochrannd funkce sankci se projevuje 1 ve vztahu k majetku. Dopravni nehody zptsobuji

znacné ekonomické Skody, a to nejen na vozidlech, ale také na infrastruktue. Omezeni

" BERAN, Tomas. Dopravni prestupky v praxi. Praha: C. H. Beck, 2025. ISBN 978-80-7400-964-8. s. 25-
48
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rychlosti a jeho duasledné vymahéani tak pfispiva k ochrané¢ majetkovych hodnot a

snizovani finanénich ztrat.

Jak uvadi Helena Kucerova, sankce v oblasti dopravnich pfestupkt maji slouzit nejen k
potrestani pachatele, ale pfedevsim k zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu jako celku.

Tento pfistup zdlraziuje preventivni a ochranny charakter pravni tpravy.?’

4.1.3 Represivni funkce sankci

Vedle preventivni a ochranné funkce maji sankce také represivni charakter. Ten spoc¢iva

A4

v postihu za poruSeni pravni povinnosti. Piekroc¢eni nejvyssi dovolené rychlosti je
povazovano za protipravni jednani, které naruSuje stanoveny pravni fad a ohrozuje ostatni

ucastniky silni¢niho provozu.

Represivni funkce sankci ma vyznam zejména z hlediska spravedlnosti a legitimity
pravniho systému. Spole¢nost prostiednictvim sankci vyjadiuje nesouhlas s
nebezpeénym chovanim a dava najevo, ze porusSovani pravidel nebude tolerovano. Tim

se posiluje diivéra vefejnosti v pravni systém a jeho schopnost chranit zdkladni hodnoty.?!

Sankce za ptrekroceni rychlosti mohou mit rtizné formy, naptiklad:
e pokuty,
e bodové hodnoceni fidiCe,
o zakaz fizeni motorovych vozidel.

Kazd4 z t&chto forem ma4 specificky el a dopad na pachatele prestupku.?

20 KUCEROVA, Helena. Dopravni piestupky v praxi aneb projedndvani dopravnich prestupkii ve spravnim
Fizeni. Praha: Linde, 2002. ISBN 80-7201-321-1, s. 106-110

2l BERAN, Tomas. Dopravni pFestupky v praxi. Praha: C. H. Beck, 2025. ISBN 978-80-7400-964-8, s. 59
2 KUCEROVA, Helena. Dopravni piestupky v praxi aneb projedndvani dopravnich prestupkii ve spravnim
Fizeni. Praha: Linde, 2002. ISBN 80-7201-321-1, s. 112

23



4.2 Bodovy systém CR

Bodovy systém v Ceské republice piedstavuje vyznamny nastroj spravniho prava, jehoz
ucelem je dlouhodobé sledovani a hodnoceni chovani fidict v silni¢nim provozu. Tento
systém je upraven zejména v Zakon ¢. 361/2000 Sb., ktery stanovuje pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a soucasné¢ zakotvuje mechanismus bodového hodnoceni
fidica. Zavedeni bodového systému v roce 2006 znamenalo zasadni zménu v piistupu k
postihovani dopravnich piestupkii, nebot umoznilo nejen sankcionovat jednotliva
poruseni pravidel, ale také systematicky sledovat jejich opakovani v Case a reagovat na

dlouhodobé rizikové chovani fidi¢a.

Princip fungovéani bodového systému spociva v evidenci prestupkl prostiednictvim
pficitani bodd, které jsou fidi¢lim zaznamenavany za poruseni vybranych povinnosti v
silnicnim provozu. Kazdému piestupku je ptifazen konkrétni pocet bodli odpovidajici
jeho zavaznosti, pficemz zavaznéjsi poruseni pravidel je hodnoceno vys§im poctem bodii.
Body jsou zapisovany do registru fidict, ktery piedstavuje centralni evidenci vedenou
pfisluSnymi organy vefejné spravy. Dilezitym znakem tohoto systému je jeho
kumulativni charakter, kdy se body postupné s¢itaji a vytvareji celkovy obraz o chovéani

konkrétniho fidi¢e v del$im ¢asovém horizontu.

K samotnému zdznamu bodl dochazi az na zakladé¢ pravomocného rozhodnuti o
ptestupku nebo po zaplaceni pokuty v blokovém fizeni. Tento postup zajist'uje, ze body
jsou zapisovany pouze v piipadech, kdy je vina fidice jednoznaéné prokdzana. Zaznam
bodl provadi obecni ufad obce s rozsifenou puisobnosti, ktery zaroven vede evidenci
bodového hodnoceni a komunikuje s fidicem v ptipad¢ dosaZeni stanovené hranice bodu.
Ridi¢ ma moznost kdykoli pozadat o vypis ze svého bodového konta, ¢imz je zajisténa

transparentnost systému a moznost kontroly spravnosti evidovanych tidaju.

Zasadnim momentem v rdmci fungovani bodového systému je dosazeni hranice
dvanacti bodl. Tento limit pfedstavuje maximalni moZzny pocet bodi, po jehoZ dosaZeni
dochazi k pozbyti fidi¢ského opravnéni. Tento stav je oznacovan jako vybodovani a ma

zavazné pravni duasledky. Jakmile fidi¢ dosédhne této hranice, je o této skutecnosti

2 NOVOTNY, Pavel. Bodovy systém a pravidla silnicniho provozu. Brno: Computer Press, 2006. ISBN
978-80-7226-736-1. s. 32
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informovan ptisluSnym spravnim organem a je vyzvan k odevzdani fidi¢ského prikazu.
Od tohoto okamziku nesmi fidit motorova vozidla, pfi¢emz poruseni této povinnosti by

mohlo vést k dal§im pravnim postihtm.?*

Navraceni fidi¢ského opravnéni po vybodovani neni automatické a je podminéno
splnénim nékolika zakonnych pozadavkil. Ridi¢ miize o jeho obnoveni pozadat nejdtive
po uplynuti jednoho roku, ptfi¢emz musi prokézat svou odbornou zpusobilost k fizeni
motorovych vozidel. V praxi to znamena absolvovani pfezkouseni z pravidel silni¢niho
provozu a v n¢kterych piipadech také Iékarského nebo psychologického vySetieni. Tento
proces zajistuje, ze se do silni¢niho provozu vraceji pouze osoby, kter¢ jsou schopny fidit

bezpecné a odpovédné.

Bodovy systém zaroveni obsahuje mechanismy pravni ochrany fidi¢e. Pokud se fidi¢
domnivd, Ze mu byly body zaznamenany neopravnéné, ma pravo podat namitky proti
provedenému zaznamu. O téchto namitkach rozhoduje pfislusny spravni organ, ktery
prezkoumava spravnost evidence. Tento proces piedstavuje dulezity prvek pravni jistoty,
nebot’ umoziuje eliminovat ptipadné chyby a zajiStuje, ze zasahy do prav fidi¢d jsou

provadény v souladu se zdkonem.?

Vedle represivniho charakteru mé bodovy systém také vyznamnou motivaéni a
preventivni funkei. Systém umoziuje odecitani bodl v ptipadé, ze fidi¢ po urcitou dobu
nespachd zddny bodovany piestupek. Tento mechanismus podporuje Zadouci chovani a
motivuje fidice k dodrZovani pravidel silni¢niho provozu. Dal§i moZnosti je absolvovani
Skoleni bezpetné jizdy, které mlze rovnéZ vést ke snizeni bodového hodnoceni. Tim

systém neplni pouze funkci postihujici, ale také vychovnou.

Fungovéani bodového systému je zajiStovano spolupraci nékolika instituci. Policie
Ceské republiky zajistuje kontrolu dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a odhalovani
pfestupkl. Spravni organy nasledné¢ rozhoduji o viné a ukladaji sankce, vcetné
zaznamenani bodd. Registr fidicu pak slouzi jako centralni databaze, ktera umoziuje

evidenci a spravu tdajii o bodovém hodnoceni jednotlivych fidi¢t.?®

2 NOVOTNY, Pavel. Bodovy systém a pravidla silnicniho provozu. Brno: Computer Press, 2006. ISBN
978-80-7226-736-1, s. 45

25 SCHROTER, Zdenék. Novd pravidla a bodovy systém. Praha: Grada, 2006. ISBN 978-80-247-1642-8,
s. 10-55

26 NOVOTNY, Pavel. Bodovy systém a pravidla silnicniho provozu. Brno: Computer Press, 2006. ISBN
978-80-7226-736-1, s. 46
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Vyznam bodového systému spociva predevsim v jeho schopnosti sledovat dlouhodobé
chovani fidict a identifikovat osoby, které opakované poruSuji pravidla silni¢niho
provozu. Na rozdil od jednorazovych sankci, jako jsou pokuty, umoziuje tento systém
komplexni hodnoceni fidi¢e a piijeti odpovidajicich opatieni. Tim piispiva k eliminaci
rizikovych fidici ze silniéniho provozu a ke zvysSeni bezpeCnosti na pozemnich

komunikacich.

Lze tedy uzaviit, e bodovy systém v Ceské republice predstavuje efektivni nastroj,
ktery kombinuje evidencni, preventivni a sank¢ni prvky. Jeho fungovani je zaloZzeno na
postupném pricitani bodl za poruseni pravidel, pfi¢emz dosazeni stanovené hranice vede
k pozbyti fidicského opravnéni. Systém zaroven obsahuje mechanismy ochrany prav
fidica 1 prvky motivace k odpovédnému chovéni. Jeho hlavnim smyslem je pfedev§im
zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a ochrana zivota, zdravi a majetku jeho

ucastnika.?’

4.3 Odebrani ridié¢ského prikazu zdivodu prekroceni nejvyssi

povolené rychlosti

Odebrani fidi¢ského opravnéni v souvislosti s pfekro¢enim nejvyssi dovolené rychlosti
tomuto opatieni vSak nedochéazi pfi kazdém poruSeni rychlostnich limitl, ale pouze v
ptipadech, kdy je jednani fidice vyhodnoceno jako zdvazné nebo opakované. Pravni
uprava vychazi z principu pfimétenosti, kdy zdvaznost sankce odpovida nebezpecnosti

konkrétniho jednani.

27 SCHROTER, Zdenék. Novd pravidla a bodovy systém. Praha: Grada, 2006. ISBN 978-80-247-1642-8,
s. 10-55
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Z hlediska fungovani sankéniho systému je klicové rozliSovat mezi béznym
prekro¢enim rychlosti a tzv. kvalifikovanym piekrocenim, které jiz ptfedstavuje vyrazné
ohroZeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Jak uvadi Helena Kucerova, piekroceni
rychlosti se stavd diivodem pro ulozeni ptisnéjSich sankci zejména tehdy, pokud jeho
rozsah vyrazné presahuje stanovené limity a zvysuje riziko vzniku dopravni nehody. V
téchto ptipadech je prestupek projednavan ve spravnim fizeni a mize vést az k zakazu

fizeni motorovych vozidel.?®

Zékaz tizeni ptedstavuje v praxi formu do¢asného odebrani fidi¢ského opravnéni. Tento
trest je ukladan zejména za vyrazné prekroceni rychlosti, které je povazovano za zv1ast
nebezpecné. Podle odborné literatury miize byt zakaz fizeni ulozen na nékolik mésicti az
let, pfi¢emz jeho délka zavisi na konkrétnich okolnostech ptipadu, jako je mira pekroceni
rychlosti, misto spachani ptestupku nebo ptipadné ohrozeni dalSich Gcastnikli provozu

(Kucerova, 2002).

Vedle primého odebrani fidi¢ského opravnéni prostiednictvim zakazu fizeni existuje
také systém nepiimého odebrani, ktery je zalozen na bodovém hodnoceni fidi¢t. Jak
uvadi Pavel Novotny, bodovy systém umoziiuje sledovat dlouhodobé chovani fidice a

reagovat na opakované porusovani pravidel. Kazdy prestupek je ohodnocen urcitym

poctem bodu, pricemz jejich postupné s¢itani mize vést az k dosazeni maximalni hranice,

po jejimz piekroceni dochéazi k automatickému pozbyti fidi¢ského opravnéni.

Tento mechanismus je vyznamny zejména v ptipadech, kdy fidi¢ opakované ptekracuje
rychlost v menSim rozsahu. Jednotlivé prestupky samy o sob& nemusi vést k odebrani
opravnéni, avSak jejich kumulace v ¢ase mize mit stejny disledek jako jednordzové
zavazné porusSeni pravidel. Bodovy systém tak plni dilezitou roli pfi identifikaci

rizikovych fidi¢i a umoziuje jejich postupné vylouceni z provozu.

Dal$im dilezitym institutem je moZnost okamzitého zadrZeni fidi€ského prikazu.
Policie mize tento krok ucinit v situaci, kdy existuje divodné podezieni, ze fidi¢ spachal

zavazny prestupek, za ktery lze ulozit zdkaz fizeni. Zadrzeni prikazu ma preventivni

28 SCHROTER, Zdenék. Novd pravidla a bodovy systém. Praha: Grada, 2006. ISBN 978-80-247-1642-8,
s. 13
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charakter a slouzi k tomu, aby bylo zabranéno dal§imu ohrozovani bezpecnosti silni¢niho

provozu. O kone¢ném odebrani fidi¢ského opravnéni v§ak rozhoduje az spravni organ.

Odebrani fidicského opravnéni predstavuje jednu z nejptisnéjsich sankci, kterd ma silny
odstraSujici ucinek. Jejim cilem neni pouze potrestani konkrétniho fidice, ale predevsim

ochrana ostatnich u¢astnik silni¢niho provozu.?’

Po uplynuti doby zdkazu tizeni nebo po dosazeni maximalniho poctu bodii neni navrat
k fizeni automaticky. Ridi¢ musi splnit stanovené podminky, které obvykle zahrnuiji
piezkouSeni z odborné zpusobilosti a piipadné 1 1ékarské ¢i psychologické vySetieni.
Tento postup ma zajistit, ze se do provozu vraceji pouze osoby, které jsou schopny

dodrzovat pravidla a fidit bezpec¢né.

Z odborného hlediska lze tedy konstatovat, Ze odebrani fidi¢ského opradvnéni za
ptekro€eni rychlosti mize nastat dvéma zékladnimi zptsoby. Prvnim je pfimé odebrani
v disledku zavazného jednorazového porusSeni pravidel, druhym je nepiimé odebrani v
dasledku opakovaného porusovani pravidel prostiednictvim bodového systému. Oba tyto
mechanismy maji spole¢ny cil, kterym je zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a

ochrana jeho t&astnikii.*°

5 Méreni rychlosti

5.1 Méreni rychlosti- obecné

Zakladnim divodem meéfeni rychlosti je snaha o snizeni dopravni nehodovosti.
Nepfimétena rychlost patii mezi nejcastéjsi pfi¢iny dopravnich nehod. Policie proto
zaméfuje méfeni zejména na rizikové useky, kde dochazi k castému porusovani pravidel

nebo nehodam .

2 HORZINKOVA, Eva; KUCEROVA, Helena. Zikon o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich:
komentar. Praha: C. H. Beck, 2017. ISBN 978-80-7400-666-1, s. 47

30 SCHROTER, Zdenék. Novd pravidla a bodovy systém. Praha: Grada, 2006. ISBN 978-80-247-1642-8.
s. 18
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Odborné studie potvrzuji, ze kontrola rychlosti je jednim z nejucinnéjSich nastroji ke
zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu. Zavedeni a vymahéani rychlostnich limith

vyznamné pfispiva ke sniZeni poétu nehod i jejich zdvaznosti®!

5.2 Zptisoby méreni rychlosti

Radarové méreni

Radarové méfeni rychlosti patii mezi nejrozsitenéjsi metody pouzivané policii pfi
kontrole dodrzovani rychlostnich limitd. Tato metoda je zalozena na Dopplerové jevu,
kdy radar vysila elektromagnetické viny, které se odraZeji od projizdéjiciho vozidla. Na
zaklad¢ zmény frekvence odrazeného signélu je nésledné vypoctena rychlost vozidla.
Radarové méfeni mize byt realizovano staticky (napt. pevné radary u silnic), mobilné (v
policejnich vozidlech) nebo pomoci ru¢nich radarovych zatizeni. Vyhodou této metody
je rychlé a okamzité zjisténi rychlosti, nevyhodou miize byt niz8i ptesnost v hustém

provozu, kdy radar miize zachytit vice vozidel sou¢asng.>?

4

Laserové méreni

Laserové méfeni rychlosti, oznacované jako LIDAR, vyuZiva principu méfeni €asu, za
ktery se laserovy paprsek odrazi od vozidla zpét k méficimu zafizeni. Na rozdil od
radarového méfeni umoziuje velmi presné zaméteni konkrétniho vozidla, coZ eliminuje
chyby zpiisobené hustym provozem. Laserova zafizeni jsou Casto pouzivana policii ve
formé ru¢nich méti¢h. Nevyhodou této metody je nutnost ptimé viditelnosti vozidla a

citlivost na nepiiznivé povétrnostni podminky.*?

31Elvik,R. (2019). Road Safety Management. Emerald Publishing.
ISBN: 978-1787545264, s. 45-70

32 BARTOS, Jiti. Dopravni telematika. Praha: CVUT, 2015. ISBN 978-8001059019, s. 112—118

33 BARTOS, Jiti. Dopravni telematika. Praha: CVUT, 2015. ISBN 978-8001059019, s. 120123
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Usekové méfeni

Usekové méfeni rychlosti je moderni metoda zaloZena na vypoétu primérné rychlosti
vozidla mezi dvéma body. Na zacatku a na konci sledovaného tseku jsou umistény
kamery, které zaznamenavaji ¢as prijezdu vozidla a jeho registracni znacku. Na zaklad¢
téchto 0dajii je vypoctena primérna rychlost. Tento systém ma vyrazny preventivni
ucinek, protoze nuti fidi¢e dodrzovat rychlost v celém useku, nikoli pouze v misté

méfeni.>*

6 Faktory ovliviiujici prekracovani rychlosti

6.1. Pirekracovani nejvyssi povolené rychlosti jako ohrozovani silni¢niho

provozu

Ptekracovani nejvysSi dovolené rychlosti piedstavuje jeden z nejvyznamnéjSich
problémil soucasné silni¢ni dopravy. Rychlost jizdy zdsadnim zptsobem ovliviiuje nejen
pravdépodobnost vzniku dopravni nehody, ale pfedevSim jeji zdvaznost. S rostouci
rychlosti se vyrazné prodluzuje brzdna drdha vozidla, zhorSuje se schopnost fidice
reagovat na vzniklé situace a souc¢asné narusta kineticka energie pfi ptipadném stietu, coz
dlouhodobé zndmé a systematicky zdokumentované, fidi¢i Casto rychlostni limity
nedodrzuji. Dvody tohoto chovani jsou komplexni a zahrnuji Siroké spektrum faktord,

které lze rozdé€lit na psychologické, socidlni, technické, environmentalni a legislativni.

Jednim z kli¢ovych faktorli je psychologické vnimani rizika. Ridi¢i ¢asto podceiiuji
pravdépodobnost vzniku dopravni nehody, zejména pokud maji pocit, ze situaci plné
kontroluji. Tento jev je oznaCovan jako optimistické zkresleni, kdy jedinec véii, ze
negativni udalosti postihuji spiSe ostatni nez jeho samotného. Tento subjektivni pocit

bezpeci je posilovan zejména pii jizdé na zndmych komunikacich nebo v podminkéch,

3% ELVIK, Rune. Road Safety Management. Bingley: Emerald Publishing, 2019. ISBN 978-1787545264,
s. 65-72
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které fidi¢ vyhodnoti jako ,bezpecné®, naptiklad pfi nizkém provozu nebo dobré

viditelnosti.

Dalsim vyznamnym psychologickym faktorem je uroven zkuSenosti a sebevédomi
fidice. Zkusen¢;si fidi¢i maji Casto tendenci jezdit rychleji, protoze se domnivaji, Ze jejich
schopnosti jsou dostatecné k zvladnuti i rizikovéjsi situace. Tento efekt miize byt
umocnén dlouhodobou absenci negativni zkuSenosti, napiiklad nehody, coz vede k
posilovani rizikového chovani. Naopak mén¢ zkuseni fidi¢i mohou byt opatrnéjsi, avSak

zaroven nachylnéjsi k chybam v odhadu situace.

Vyznamnou roli hraji také osobnostni charakteristiky jednotlivce. Vyzkumy ukazuji, ze
osoby s vys$$i mirou impulzivity, agresivity nebo potfebou vyhledavani vzruseni maji
vEtsi tendenci prekracovat rychlostni limity. Tito jedinci ¢asto vnimaji rychlou jizdu jako

zdroj pozitivnich emoci nebo jako prostfedek seberealizace.

Vedle psychologickych faktora je nutné zohlednit i vliv socidlniho prosttedi. Chovani
fidict je vyznamné ovlivnéno spoleCenskymi normami a ocekdvanimi. Pokud je
ptekracovani rychlosti v urcitém prostfedi bézné a spolecensky tolerované, zvySuje se
pravdépodobnost, Ze se tohoto jednani dopusti 1 dalsi fidi¢i. Tento efekt je patrny zejména
v dopravnich situacich, kdy vétSina vozidel jede rychleji nez povoleny limit, ¢imz vznika

tlak na ostatni ucastniky provozu, aby se pfizptisobili.*

Vyznamnym socidlnim faktorem je také pfitomnost spolujezdci. Studie ukazuji, Ze
zejména mladi fidi¢i jsou vice nachylni k riskantni jizd€ v pfitomnosti vrstevniki, coz
muze vést ke zvySené rychlosti a nebezpecnému chovéni. Naopak pfitomnost rodinnych

piislusnikd mtze mit spisSe uklidilujici efekt a vést ke snizeni rychlosti.

Dtlezitou roli hraji také technické faktory, zejména vlastnosti vozidla. Moderni
automobily jsou vybaveny pokro€ilymi bezpecnostnimi systémy a poskytuji vysoky
komfort jizdy, coZ miiZe vést k pocitu vétsi bezpecnosti a tim 1 k vy$si ochoté prekracovat
rychlostni limity. Naptiklad kvalitni odhlu¢néni kabiny nebo stabilizacni systémy mohou
zpisobit, Ze f1di€ vnima jizdu ve vysoké rychlosti jako méné rizikovou, neZ ve skutecnosti

je.

35 BARTOS, Jiti. Dopravni telematika. Praha: CVUT, 2015. ISBN 978-8001059019, s. 140—145.
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Kromé vozidla samotného ovliviiuje rychlost jizdy také charakter komunikace. Siroké
a prehledné silnice s kvalitnim povrchem vedou fidice k vyssi rychlosti, zatimco Gzké a
jako ,,self-explaining roads*, tedy komunikace, které svym designem intuitivné naznacuji

vhodnou rychlost jizdy.

Environmentalni podminky pfedstavuji dal$i vyznamnou skupinu faktorti. Pocasi,
viditelnost a hustota provozu vyrazné ovliviiuji chovani fidict. Naptiklad za dobrého
pocasi a nizkého provozu maji fidi¢i tendenci jezdit rychleji, zatimco za neptiznivych
podminek, jako je dést’ nebo mlha, dochazi obvykle ke sniZeni rychlosti. Nicméné ne
vSichni tidi¢i prizptsobuji rychlost aktudlnim podminkam, coz ptedstavuje vyznamné

riziko.

Neméné dulezitym faktorem je legislativa a jeji vymahani. Pfitomnost dopravniho
dohledu, zejména méteni rychlosti, ma prokazatelny vliv na chovani fidi¢t. Pokud je
pravdépodobnost odhaleni a postihu vysokd, dochazi ke snizeni pramérné rychlosti na
komunikacich. Naopak v prostiedi s nizkou mirou kontroly maji fidi¢i tendenci pravidla

porusovat ¢ast&ji.*°

S tim souvisi i vySe sankci a jejich vnimand spravedlnost. Pokud jsou sankce
povazovany za ptimétené a disledné vymahané, maji vétsi preventivni ucinek. Dulezitou

roli hraje také informovanost fidict o pravidlech a jejich dusledcich.

V poslednich letech se do poptedi dostavaji také technologické faktory, zejména vyuziti
asistencnich systémi ve vozidlech. Napiiklad adaptivni tempomat nebo systémy
upozoriujici na piekroceni rychlosti mohou piispét ke snizeni rizikového chovani. Na
druhou stranu existuje riziko, Ze fidi¢i budou na tyto systémy pfili§ spoléhat a snizi svou

pozornost.

Celkové lze konstatovat, Ze prekracovani rychlosti je vysledkem komplexni interakce
mnoha faktorti. Nejedné se pouze o individuélni rozhodnuti fidice, ale o kombinaci jeho
psychologickych vlastnosti, socialniho prostiedi, technickych podminek a legislativniho

ramce. Efektivni feSeni tohoto problému proto vyzaduje komplexni pfistup, ktery

36 BARTOS, Jiti. Dopravni telematika. Praha: CVUT, 2015. ISBN 978-8001059019, s. 150—155.
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zahrnuje nejen represivni opatfeni, ale také prevenci, vzdélavani a vhodny navrh dopravni

infrastruktury.’’

37 BARTOS, Jiti. Dopravni telematika. Praha: CVUT, 2015. ISBN 978-8001059019, s. 153-158
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7 Prevence a opatieni

7.1 Prevence se zaméienim na lidsky faktor

Prevence prekracovani nejvyssi povolené rychlosti patii mezi klicové oblasti
bezpecnosti silni€niho provozu, protoze nepiimétenad rychlost vyznamné ovliviiuje jak
pravdépodobnost vzniku dopravni nehody, tak i zdvaznost jejich nasledkli. Rychlost ma
ptfimy vliv na délku brzdné drahy, reakéni ¢as fidice i energii narazu, a proto je jeji
regulace jednim ze zdkladnich nastroji ochrany Zivota a zdravi ucastnikd silni¢niho
provozu. Efektivni prevence pfitom nemuze byt zaloZena pouze na jednom opatieni, ale

musi kombinovat legislativni, technické, infrastrukturni i vzdélavaci ptistupy.

Z hlediska legislativy je zasadni nejen stanoveni rychlostnich limitd, ale predevsim
jejich disledné vymahani. Praxe ukazuje, Ze samotna existence pravidel nestaci, pokud
neni spojena s realnou kontrolou. Vyznamnou roli proto hraji policejni kontroly,
automatizované radarové systémy a usekové meéteni rychlosti. Tyto nastroje zvySuji
pravdépodobnost odhaleni piestupku, coz ma zasadni vliv na chovani fidica. Dtlezitym
prvkem je také bodovy systém, ktery umozZiuje postihovat opakované porusovani
pravidel a v krajnim pfipad¢ odebrat fidicské opravnéni. Tento systém pulsobi nejen
represivné, ale 1 preventivné, protoZe vede fidi¢e k dlouhodobé zméné¢ jejich dopravniho

chovani.

Vedle legislativnich opatfeni se stale vice uplatiiuji moderni technologie. Inteligentni
dopravni systémy umoznuji nejen sledovani dopravy, ale také aktivni prevenci rizikového
chovani. Jednim z nejvyznamnéjSich nastroji je systém Intelligent Speed Assistance
(ISA), ktery vyuziva kombinaci GPS a rozpoznavani dopravnich znacek k informovani
fidi¢e o aktualni rychlosti a limitech. V nékterych pifipadech dokaze systém rychlost i
automaticky omezit. Tyto technologie pomahaji snizovat vliv lidské chyby a podporuji
bezpecngjsi styl jizdy. Kromé ISA se vyuzivaji také adaptivni tempomaty nebo pokrocilé

navigacni systémy, které fidi¢e upozoriiuji na zmény rychlostnich limitt.*®

38 ZAMECNIK, Petr; REZAC, Pavel. Dopravni psychologie pro praxi. Praha: Karolinum, 2013. ISBN 978-
80-246-2030-4, s. 112-125.
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Velmi dilezitou roli hraje také infrastruktura. Charakter komunikace vyznamné
ovlivituje chovani fidicl, a proto lze vhodnym navrhem silnic dosdhnout pfirozeného
snizeni rychlosti. Mezi uc¢inna opatfeni patii naptiklad zpomalovaci prahy, zizeni
jizdnich pruht, zvySené kiizovatky nebo optické prvky na vozovce. Tyto prvky vytvaieji
koncept ,,samovysvétlujicich komunikaci“ vychazi z ptedpokladu, ze samotna struktura

silnice by méla intuitivné naznacovat bezpecnou rychlost jizdy.

Vyznamnou soucasti prevence je také vzdélavani a osvéta. Mnoho fidi¢li podcenuje
rizika spojend s piekracovanim rychlosti, zejména pokud jde o mensi prekroceni limitu.
Ptitom i malé zvyseni rychlosti vyrazné zvysuje riziko nehody i jeji nasledky. Vzdélavaci
kampané proto usiluji o zménu postojii fidi¢li a o zvySeni jejich povédomi o rizicich.
Dulezita je také dopravni vychova jiz od raného véku, ktera poméha vytvéret spravné
navyky. Efektivni kampané ¢asto vyuzivaji emociondlni apel nebo realné pribéhy, které

maji siln€jsi dopad na chovani jednotlivct.

Psychologické faktory rovnéz vyznamné ovliviiuji dodrzovani rychlosti. Ridi¢i maji
tendenci precenovat své schopnosti a podceniovat riziko, zejména v zndmém prostiedi
nebo pfi dobrych podminkéach. Socialni normy navic mohou podporovat rychlou jizdu
jako bézné chovani. Proto je dulezit¢ budovat kulturu bezpecné jizdy, ve které je
dodrZovani pravidel povaZovano za standard. K tomu mohou pfispét nejen kampané, ale

i ptistup autoskol, médii nebo zaméstnavatelt.*

V soucasnosti nabyva na vyznamu také vyuziti dat a analytickych néstroji. Moderni
technologie umoziuji sbér velkého mnoZstvi dat o dopravnim provozu, coz umoziuje
identifikovat rizikova mista a cilen€ zaméfit preventivni opatfeni. Analyza dopravnich
nehod, sledovani rychlosti nebo vyuZiti telematiky poskytuji dalezité informace pro
tvorbu dopravni politiky. Diky tomu Ize efektivnéji rozmistit kontrolni zatfizeni nebo

upravit infrastrukturu.

Celkové lze konstatovat, ze prevence prekracovani nejvyssi povolené rychlosti musi

byt komplexni a dlouhodobd. Kombinace legislativnich opatfeni, modernich technologii,

39 European Commission. Road Safety — Speed [online]. Brussels: European Commission, [cit. 2026-03-
29]. Dostupné z: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/road-safety/road-users/speed en
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vhodné navrzené infrastruktury a systematického vzdélavani predstavuje nejucinnéjsi

zpisob, jak snizit po¢et dopravnich nehod a zvysit bezpe&nost na silnicich.*’

7.2 Asisten¢ni systémy ve voze jakoZto prevence pied rychlou jizdou

Asistencni systémy ve vozidlech zaméfené na kontrolu rychlosti predstavuji v
soucasnosti jeden z nejvyznamnéjSich technologickych néstroji prevence dopravnich
nehod. Jejich vyznam roste zejména v kontextu moderni dopravni politiky Evropské unie,
ktera se snazi systematicky snizovat pocet obéti na silnicich. Tyto systémy jsou soucasti
SirSi skupiny pokrocilych asistencnich systémut fidice (ADAS — Advanced Driver
Assistance Systems) a jejich hlavnim cilem je minimalizovat lidské chyby, které jsou

nejcastejsi pricinou dopravnich nehod.

Zakladnim principem fungovani systému kontroly rychlosti je neustdlé porovnavani
aktualni rychlosti vozidla s povolenym rychlostnim limitem. K tomu systém vyuziva
kombinaci n¢kolika technologii. Jednou z nich je kamera umisténa na ¢elnim skle vozidla,
kterd sniméd dopravni znacky a pomoci algoritml rozpozndva jejich vyznam. Druhym
zdrojem informaci jsou digitdlni mapové podklady a GPS, které obsahuji databézi
rychlostnich limitd pro konkrétni Giseky komunikaci. Tyto dva zdroje se vzajemné
dopliuji, ¢imz se zvySuje presnost systému 1 v situacich, kdy mtze dojit k chyb¢ jednoho

z nich, naptiklad pfi Spatné viditelnosti nebo docasné zmeéné dopravniho znaceni.

Po vyhodnoceni aktudlni situace systém porovnava zjistény rychlostni limit s rychlosti
vozidla, kterou ziskava z palubnich senzorli. V ptipadé piekroceni limitu dochdzi k
aktivaci urcité formy reakce. Nejjednodussi variantou je informativni funkce, kdy systém
pouze upozorni fidiCe na prekroCeni rychlosti prostfednictvim vizudlniho signalu na
displeji nebo zvukového upozornéni. Tato forma je nejméné invazivni a ponechava plnou

kontrolu nad vozidlem na fidi¢i.*!

40 BESIP. Rychlost [online]. Praha: Ministerstvo dopravy CR, [cit. 2026-03-29]. Dostupné z:
https://besip.cz/Temata/Rychlost

41 VRABLOVA, Nikola. Systém ISA: na§ novy spolujezdec, ktery nikdy nemléi [online]. Portalridice.cz,
2024 [cit. 2026-03-29]. Dostupné z: https://www.portalridice.cz/clanek/system-isa-nas-novy-spolujezdec-
ktery-nikdy-nemlci
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Pokrocilejsi systémy vyuzivaji tzv. haptickou zpétnou vazbu. V praxi to znamena, ze
plynovy pedal za¢ne klast odpor pii snaze o dal§i zrychleni, ¢imz fidice fyzicky
upozoriiuje na prekroceni rychlosti. Tento zptlisob je povazovan za U¢innéjs$i nez pouhé
vizualni upozornéni, protoze zapojuje i fyzické vnimani fidi¢e. Nejvyspélejsi varianty
systému pak dokdzou aktivné zasahovat do fizeni vozidla tim, Ze omezuji vykon motoru
nebo automaticky upravuji rychlost tak, aby odpovidala stanovenému limitu. Pfesto je
zachovdna moznost zasahu fidiCe, ktery miize systém prekonat, napiiklad silnéjSim
seSlapnutim plynového pedalu, coz je dilezit¢ z hlediska bezpeCnosti 1 pravni

odpovédnosti.

Systém Intelligent Speed Assistance (ISA) je v soucasnosti nejvyznamnéj$im
pfedstavitelem téchto technologii. Od roku 2022 je v Evropské unii povinnou soucasti
noveé homologovanych vozidel, coz znamena jeho postupné rozsifeni napfi¢ vozovym
parkem. ISA mize fungovat v nékolika rezimech — od ¢ist¢ informativniho az po aktivni
omezovani rychlosti. Tato variabilita umoziuje pfizpisobeni systému riznym

podminkam i preferencim vyrobci.*

Asistencni systémy kontroly rychlosti uzce spolupracuji s dal§imi technologiemi ve
vozidle. Napiiklad adaptivni tempomat automaticky udrzuje nastavenou rychlost a
zaroven prizpusobuje jizdu aktualni dopravni situaci, zejména vzdalenosti od vozidla
jedouciho vptedu. Systém rozpoznavani dopravnich znacek poskytuje aktualni informace
o rychlostnich limitech a dopliiuje tak funkci ISA. Spole¢né tyto systémy vytvareji

komplexni bezpe€nostni ekosystém, ktery vyrazné snizuje riziko ptekroceni rychlosti.

Z hlediska prevence dopravnich nehod maji tyto systémy zasadni vyznam. Nepfiméfena
rychlost je jednim z hlavnich faktorii ovliviiujicich nehodovost, a proto jeji kontrola vede
ke snizeni poctu dopravnich nehod i jejich nasledkd. Systémy plsobi preventivné
zejména tim, Ze sniZuji pocet neimyslnych prestupkd, které vznikaji naptiklad v disledku
nepozornosti nebo neznalosti aktuélniho rychlostniho limitu. Zaroven zvysuji povédomi

fidice o jeho jizd€ a vedou k vétsi discipliné.

Dtlezity je také dlouhodoby psychologicky efekt téchto systémil. Opakovana

upozornéni na piekroceni rychlosti vedou k postupné zméné fidi¢skych névyka. Ridici si

42 BEDNAR, Marek. Nova auta zaénou dostavat hlida¢e rychlosti [online]. iDNES.cz, 2022 [cit. 2026-03-
29]. Dostupné Z: https://www.idnes.cz/auto/zpravodajstvi/isa-asistent-omezovac-
rychlosti.A220711 145857 automoto_ fdv
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zaCinaji vice uvédomovat svou rychlost a ptizptisobuji ji sviij styl jizdy. Tento efekt je
klicovy, protoze prevence neni zalozena pouze na okamzitém zasahu, ale i na dlouhodobé

zmén€ chovani.

Zaroven vsak existuji 1 urcitd omezeni téchto systému. Jejich funkénost mize byt
ovlivnéna kvalitou mapovych podkladu, viditelnosti dopravnich znacek nebo aktudlnimi
zménami v dopravnim znaceni. Proto je dilezité, aby fidi¢ zlstal aktivnim tGc¢astnikem
fizeni a nespoléhal se na technologie bezvyhradné. Asisten¢ni systémy jsou navrzeny jako

podpora, nikoli ndhrada lidského rozhodovani.

Vyznam téchto systému v oblasti prevence je podporovan i statistickymi odhady, podle
nichz muze jejich plosné zavedeni vést k vyraznému snizeni poctu dopravnich nehod a
obéti na silnicich. Kombinace technologického pokroku, legislativnich opatfeni a
vzdélavani fidich tak vytvari komplexni pfistup k feSeni problematiky rychlosti v

doprave.*

A e

8 Trestnépravni souvislosti prekroCeni nejvysSi dovolené

rychlosti

8.1 Prekroceni nejvyssi povolené rychlosti v trestnépravni roviné

A4

Piekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti je v pravnim systému Ceské republiky primarné
kvalifikovano jako prestupek, nikoli jako trestny ¢in. Tato skute¢nost vychazi ze
systematiky pravni upravy, kterd rozliSuje mezi mén¢ zavaznym poruSenim pravidel
silnicniho provozu a jednanim, které dosahuje vys$i miry spolecenské Skodlivosti a
napliiuje znaky trestného Cinu. Samotné piekroceni rychlosti, byt i vyrazné, tedy

zpravidla nevede k trestni odpovédnosti, pokud neni spojeno s dal§imi okolnostmi,

43 Redakce. Inteligentni asistent rychlosti ISA [online]. inSmart.cz, 2022 [cit. 2026-03-29]. Dostupné z:
https://insmart.cz/inteligentni-asistent-rychlosti-isa-evropa/
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zejména se vznikem Skodlivého nasledku nebo s intenzivnim ohroZenim chranénych

zajmu, jako je zivot a zdravi osob.

Zékladni pravni rdmec upravujici povinnosti fidi¢e stanovi Zakon ¢. 361/2000 Sb. o
provozu na pozemnich komunikacich. Tento zakon uklada fidi¢i povinnost pfizpisobit
rychlost jizdy nejen stanovenym limitlim, ale také konkrétnim podminkam, jako je stav
vozovky, hustota provozu, povétrnostni situace nebo vlastni schopnosti fidi¢e. Poruseni
téchto povinnosti je v béznych ptipadech kvalifikovano jako ptestupek. Sankce za takové

Vewr

zakaz fizeni. Piestupkové pravo tak plni pfedev§sim preventivni a represivni funkci v

oblasti méné zavaznych poruseni pravidel.*

K posunu do roviny trestniho prava dochazi v okamziku, kdy ptekro€eni rychlosti
nabyva vyssi miry nebezpecnosti. Rozhodujici neni pouze samotna vySe rychlosti, ale
predevsim okolnosti konkrétniho pfipadu. Trestni odpovédnost nastupuje zejména tehdy,
pokud v disledku nepfimétené rychlosti dojde ke vzniku Skodlivého nasledku. Pravni
Uprava trestnych ¢inti je obsaZena v Zakon €. 40/2009 Sb. trestnim zakoniku, ktery stanovi

skutkové podstaty jednotlivych trestnych ¢inti a podminky trestni odpovédnosti.*®

Jednou z nejcastéjSich situaci, kdy se prekroceni rychlosti stava trestnym cinem, je
zpisobeni dopravni nehody s néasledkem na zdravi nebo zivoté. Pokud tidi¢ porusenim
dilezité povinnosti, naptiklad nepfiméfenou rychlosti, zplisobi jinému ubliZeni na zdravi,
muze byt jeho jednani kvalifikovéno jako trestny ¢in ubliZeni na zdravi z nedbalosti. V
ptipadé, ze dojde k usmrceni jiné osoby, jedna se o trestny ¢in usmrceni z nedbalosti. V
téchto pripadech je nepfiméfend rychlost Casto posuzovéana jako poruseni dilezité

povinnosti uloZené zédkonem, coZ ma zasadni vliv na pravni kvalifikaci i vys$i trestu.

Dalsi vyznamnou kategorii je trestny ¢in obecného ohroZeni. K tomu dochazi tehdy,
pokud fidi¢ svym jednanim vytvoii stav, kdy je ohroZen Zivot nebo zdravi vétSiho poctu
osob. Typickym piikladem mutze byt jizda extrémni rychlosti v obci, projizdéni
ktizovatek bez respektovani dopravnich signali nebo kombinace vysoké rychlosti s

dal§imi nebezpe¢nymi manévry. V téchto piipadech jiz nejde pouze o individudlni

# JELINEK, Jifi a kol. Trestni prdvo hmotné. Obecnd cast. 7. vyd. Praha: Leges, 2017. ISBN 978-80-7502-
259-3, 5. 212-220.

45 Zakon ¢&. 361/2000 Sb.. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich [online]. [cit. 2026-03-29].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
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poruseni pravidel, ale o jednéni, které ma potencidl zpusobit rozsahlé Skody a ohrozit Sirsi

okruh osob.

Dilezitym aspektem pii posuzovani trestni odpovédnosti je forma zavinéni. V
dopravnich pfipadech se nejcastéji jedna o nedbalostni trestné Ciny. Nedbalost mtze byt
védoma, kdy si fidi¢ je védom mozného nasledku, ale bez dostatecnych diivodl spoléha,
ze k nému nedojde, nebo nevédoma, kdy si fidi¢ moznost nasledku neptipousti, ackoli by
ji vzhledem k okolnostem mél predvidat. PiekroCeni rychlosti je typickym piikladem
jednani, které mize napliovat znaky nedbalosti, zejména pokud fidi¢ ignoruje dopravni

situaci nebo podminky na vozovce.*®

Vyznamnou roli pfi posuzovani konkrétniho piipadu hraje také intenzita poruSeni
povinnosti. Naptiklad vyrazné ptekroceni rychlosti v obci, kde se pohybuji chodci, bude
hodnoceno piisnéji nez obdobné piekroCeni na piehledném useku dalnice. Soudy pfii
rozhodovani zohlediuji nejen samotnou rychlost, ale i dalsi okolnosti, jako je hustota

provozu, denni doba, viditelnost nebo chovani ostatnich ti¢astnikti silni¢éniho provozu.

Z hlediska prevence je dilezité zduraznit, Ze hranice mezi ptestupkem a trestnym ¢inem
neni pevné stanovena konkrétni hodnotou rychlosti, ale je ddna celkovym posouzenim
situace. To znamend, ze i relativné mensi piekroCeni rychlosti mize vést k trestni
odpovédnosti, pokud ma zavazné nasledky, zatimco vyrazné prekroceni rychlosti bez
dalSich okolnosti ziistane pouze piestupkem. Tento pfistup umoZiluje pruzné reagovat na

rizné situace a zohlednit jejich konkrétni nebezpecnost.

Pravni tiprava v Ceské republice tak rozliduje mezi b&Znymi prestupky a zdvaznymi
pfipady, které vyZaduji trestnépravni postih. Tento systém umoziuje efektivné postihovat

nebezpecné jednani a zaroved plsobit preventivné na chovani fidi¢t.*’

8.2 Kdy prekroceni rychlosti prechazi do trestnépravni roviny

Z hlediska pravni kvalifikace je vSak nutné disledné rozliSovat, zda se jedna o

piestupek, nebo zda jiz konkrétni jednani naplituje znaky trestného €inu. Toto rozliSeni je

46 7Zakon ¢&. 40/2009 Sb.. Trestni zakonik [online]. [cit. 2026-03-29]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40

47 Policie Ceské republiky. Rychlost a jeji vliv na dopravni nehody [online]. [cit. 2026-03-29]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/rychlost-a-jeji-vliv-na-dopravni-nehody.aspx
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zasadni nejen z pohledu pravnich nasledkil pro pachatele, ale také z hlediska systematiky
pravniho tadu, ktery vychézi z principu diferencované odpovédnosti podle zavaznosti
protipravniho jednéani. Zatimco prestupky jsou povazovany za mén¢ zavazné delikty a

24

chranénych spolecenskych vztahti a jsou feSeny v ramci trestniho prava.

Zakladni pravni Gprava pravidel silni¢niho provozu je obsazena v zdkoné ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ktery stanovi povinnosti ucastnikii provozu,
vcetné dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti. Poruseni téchto povinnosti je zpravidla
kvalifikovano jako ptfestupek podle zakona €. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky
a fizeni o nich. Prestupek je v tomto kontextu chapan jako spolecensky Skodlivé
protipravni jednani, které nedosahuje intenzity trestného cinu. Typickym znakem
pfestupku je niz$i mira spolecenské Skodlivosti, coz se odrdzi i v druhu ukladanych

sankci, mezi néZ patii zejména pokuty, zékaz ¢innosti &¢i bodové hodnoceni fidice.*®

Klicovym kritériem pro odliSeni piestupku od trestného ¢inu je mira spolecenské
Skodlivosti jednani, kterd ptedstavuje tzv. materidlni znak deliktu. Tento znak vyzaduje
individudlni posouzeni konkrétniho piipadu, pfi¢emz se hodnoti zejména vyznam
chranéného zajmu, zpltsob provedeni ¢inu, jeho nasledky, okolnosti spachani a mira
zavinéni pachatele. Samotné piekroceni rychlosti, byt i vyrazné, zpravidla nenaplituje
dostatecnou intenzitu spolecenské Skodlivosti pro vznik trestni odpovédnosti, pokud neni
spojeno s dal§imi zdvaznymi okolnostmi. Pravé absence téchto okolnosti je divodem,

pro¢€ je vétsina piipadil prekroceni rychlosti feSena v rezimu spravniho préava.

K ptechodu do trestni roviny dochazi v okamziku, kdy jednani fidice ptekroc¢i hranici
bézného poruseni dopravnich predpisi a zacne ohrozovat nebo poruSovat zakladni
chranéné hodnoty, zejména zivot a zdravi osob. Typickym piikladem je situace, kdy fidi¢
v disledku nepfimétené rychlosti zplisobi dopravni nehodu s vaznymi nésledky. V
takovém ptipadé mize byt jeho jednani kvalifikovano jako trestny ¢in tézkého ublizeni
na zdravi z nedbalosti nebo usmrceni z nedbalosti. Podstatnym aspektem je zde

skutecnost, ze fidi¢ porusil dileZitou povinnost ulozenou pravnim piedpisem, tedy

% BOHADLO, D. a kol. Zdkon o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich. Komentaf. 2. vyd. Praha:
Wolters Kluwer, 2022. ISBN 978-80-7676-420-0, s. 45-60.
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povinnost prizptisobit rychlost jizdy svym schopnostem, vlastnostem vozidla a aktuélnim

podminkam na pozemni komunikaci.*

Vedle nasledkovych trestnych ¢inii je mozné piekroceni rychlosti posuzovat jako
trestny Cin 1 v ptipadech, kdy k samotnému Skodlivému nasledku nedojde, avsak jednani
fidice dosahuje takové intenzity, ze predstavuje realné ohrozeni vétsiho poctu osob. V
téchto situacich mize byt naplnéna skutkova podstata trestného ¢inu obecného ohrozeni.
Jedna se naptiklad o extrémni piekroceni rychlosti v husté¢ obydlenych oblastech, v
blizkosti Skolskych zafizeni nebo na jinych frekventovanych mistech, kde se pohybuje
veétsi mnozstvi osob. Rozhodujici je pritom konkrétni mira rizika, kterou jednani fidice

Jo 4

Vytvafi, a rozsah potencialné ohrozenych osob.*°

Dulezitym aspektem posuzovani je rovnéZz otazka zavinéni. V dopravnich deliktech se
nejcastéji uplatiiuje nedbalostni forma zavinéni, kdy si pachatel neuvédomuje moznost
vzniku Skodlivého nésledku, ackoliv by si ji vzhledem k okolnostem uvédomit mél a
mohl, nebo ji sice predvida, ale bez ptfiméienych diivodi spoléha na to, Ze k ni nedojde.
V nékterych extrémnich pifipadech vSak mize byt piekroceni rychlosti spojeno i s
umyslnym jednanim, naptiklad pfi riskantni jizdé s v€domim vysokého rizika vzniku
nehody. Tato skute¢nost miize vyznamné ovlivnit pravni kvalifikaci jednani a vést k

piisn&j§imu posouzeni v trestnim fizeni.>!

Pti posuzovani konkrétniho ptipadu je nezbytné zohlednit v§echny relevantni okolnosti.
Mezi tyto okolnosti patii zejména misto spachani (naptiklad obec versus dalnice), hustota
provozu, povétrnostni podminky, technicky stav komunikace i vozidla nebo chovani
ostatnich ucastnikil silni€niho provozu. Vyznamnou roli hraje rovnéZ rozsah prekroceni
rychlosti, pfiemZ extrémni prekroceni mize byt jednim z indikatorli zvySené
spolecenské Skodlivosti, av§ak samo o sobé neni rozhodujici. VZdy je nutné posuzovat

konkrétni situaci jako celek.

Zasadni roli pfi vymezovani hranice mezi ptrestupkem a trestnym ¢inem hraje princip

subsidiarity trestni represe. Tento princip vyjadiuje, ze trestni pravo ma byt pouZito pouze

4 JELINEK, J. a kol. Trestni pravo hmotné. Obecna cast. Praha: Leges, 2017. ISBN 978-80-7502-199-0,
s. 123-125, 214-216.

S0 SAMAL, P. akol. Trestni zdakonik. Komentdr. 2. vyd. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-428-
5.5.35-36

SUNOVOTNY, F. a kol. Trestni pravo hmotné. 3. vyd. Plzen: Ale§ Cenék, 2010. ISBN 978-80-7380-291-
2,s.169-172.
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jako prostiedek ultima ratio, tedy jako krajni prostfedek ochrany spolecnosti. To
znamena, ze trestni odpovédnost by meéla nastupovat pouze tehdy, pokud ochrana
spolecenskych vztahi neni dostate¢né zajiSténa prostfedky jinych pravnich odvétvi,
zejména prava spravniho. V kontextu prekroceni rychlosti to znamena, ze vétSina piipadi

zustava v roviné piestupkového prava, zatimco trestni pravo se uplatni pouze u

S 4

Z vyse uvedené¢ho vyplyva, Ze neexistuje zadnd pevné stanovena hranice rychlosti,
jejimz prekroc¢enim by se jednani automaticky stalo trestnym ¢inem. Rozhodujici je vzdy
komplexni posouzeni konkrétni situace, zejména s ohledem na vznikly néasledek nebo
intenzitu ohrozeni chranénych zajmu. Piekroceni rychlosti tak pfechazi do trestni roviny
pouze tehdy, pokud je spojeno s dalSimi okolnostmi, které vyrazné zvySuji jeho
spolecenskou skodlivost. Tento pfistup odpovida zédkladnim zasadam trestniho prava a
zajiStuje pfiméfenou reakci pravniho fadu na rtzné formy protipravniho jednani v

silni¢nim provozu.

8.3 Vliv rychlosti na posuzovani viny pri dopravnich nehodach

Problematika rychlosti jizdy patii mezi stéZejni témata v oblasti dopravniho prava i
bezpecnosti silni¢niho provozu. Rychlost je jednim z nejcastéji zkoumanych faktora pii
analyze dopravnich nehod, nebot’ vyznamné ovliviiuje nejen jejich vznik, ale 1 pribéh,
nasledky a nasledné pravni posouzeni jednani ucastnikll. Jeji vyznam se projevuje jak v
roviné technické, tak v rovin€ pravni, pficemz tyto dvé oblasti jsou pifi posuzovani viny

neodd¢litelné propojeny.

Z pravniho hlediska je zasadni rozliSovat mezi pfekrocenim nejvyssi dovolené rychlosti
a nepiiméfenou rychlosti. Prekrofeni rychlostniho limitu je objektivné zjistitelné a
predstavuje poruseni pravni povinnosti, které miize byt pfimo spojeno se vznikem
odpovédnosti za dopravni nehodu. V téchto piipadech byva dokazovani jednodussi,

nebot’ existuji konkrétni diikazy o poruseni pravni normy. Naopak nepfiméfend rychlost

2. Ministerstvo vnitra CR. Privodce novou dupravou prestupkového prava. Dostupné z:

https://www.mv.gov.cz
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neni pevné stanovena konkrétni hodnotou a jeji posouzeni zavisi na okolnostech
konkrétni situace. Ridi¢ je povinen piizplsobit rychlost jizdy zejména svym
schopnostem, technickému stavu vozidla, povétrnostnim podminkam, viditelnosti, stavu

komunikace a aktualni dopravni situaci. Tato obecnd povinnost ¢ini posuzovani
vvvvv 3

Z technického hlediska mé rychlost zdsadni vliv na dynamiku dopravni nehody. Se
zvysujici se rychlosti dochazi k vyraznému nértstu kinetické energie, ktera se pfi stfetu
preménuje na destruktivni sily pusobici na vozidla i jejich posadku. Tento nartist neni
linedrni, ale kvadraticky, coz znamend, ze i relativné¢ malé zvySeni rychlosti mlize mit
vyrazny dopad na zavaznost nasledkd. Soucasné se prodluzuje reakéni i brzdna draha,
¢imz se snizuje schopnost fidie v¢as reagovat na vzniklou situaci. Rychlost tak zadsadnim

zpisobem ovliviiuje nejen pravdépodobnost vzniku nehody, ale i jeji zdvaznost.

MV J4

Pti posuzovani viny je kli¢ovym aspektem existence pti¢inné souvislosti mezi rychlosti
a vznikem dopravni nehody. Samotné poruseni povinnosti dodrzet stanovenou nebo
pfiméienou rychlost nepostacuje k pficteni viny. Je nezbytné prokdzat, ze prave rychlost
byla pti¢inou nehody nebo Ze alesponi vyznamné ptispé€la k jejimu vzniku ¢i ke zhorSeni
jejich nasledkd. V praxi se ¢asto posuzuje hypoteticka otdzka, zda by k nehodé doslo i v
ptipadé, ze by fidi€ jel niz8i nebo pfimefenou rychlosti. Pokud by k nehod¢ doslo i za

téchto podminek, miiZe byt vyznam rychlosti pro posouzeni viny omezeny.

Dopravni nehody jsou zpravidla vysledkem soub¢hu vice faktort. Vedle rychlosti miiZze
jit naptiklad o nedani ptednosti v jizdé, nespravné piedjizdéni, nevénovani se fizeni nebo
technickou zavadu vozidla. V takovych pfipadech je nutné posoudit miru vlivu
jednotlivych faktordi a urcit, zda rychlost pfedstavovala hlavni pfi¢inu nehody, nebo
pouze jeden z dil¢ich faktorii. Toto posouzeni ma zisadni vyznam pro uréeni miry
zavinéni jednotlivych uéastnikd.>*

Rychlost se vyznamné promitd 1 do hodnoceni miry zavinéni. Pokud je prokazano, ze
fidi¢ jel vyrazné vyssi rychlosti, neZ bylo povoleno nebo pfiméfené, a tato skute¢nost
méla pfimy vliv na vznik nehody, byva jeho vina hodnocena jako zasadni. Naopak v

ptipadech, kdy rychlost pfedstavuje pouze doplitkovy faktor, mize byt vina rozdélena

53 HIRT, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim lékafstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada Publishing,
2012, s. 25-35. ISBN 978-80-247-4308-0.
5% CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeni: Ale§ Cengk, 2009, s. 45-60. ISBN 978-80-7380-211-0.
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mezi vice ucastnikil. Nepfiméiena rychlost tak ¢asto vystupuje jako spolupftic¢ina nehody,

ktera ovliviiuje celkové hodnoceni situace.

Specifickym problémem je dokazovani nepiimétené rychlosti. Na rozdil od piekroceni
rychlostniho limitu, které lze dolozit napiiklad méfenim, je nepfiméfend rychlost
posuzovana na zakladé¢ nepfimych dikazd. Patfi sem zejména stopy na vozovce,
deformace vozidel, vypovédi svédkli nebo znalecké posudky. Znalci z oboru dopravy
rekonstruuji prabéh nehody a stanovuji pravdépodobnou rychlost vozidla v dobé stietu.
Soucasné hodnoti, zda byla tato rychlost pfiméfend danym podminkam a zda bylo mozné

nehod¢ zabranit pfi nizsi rychlosti.

Dilezitym aspektem je rovnéz otazka piedvidatelnosti. Ridi¢ je povinen piedvidat mozné
rizikové situace, které mohou v silnicnim provozu nastat, a ptizptisobit tomu sv¢ jednani.
Pokud napftiklad jede rychlosti, kterd mu neumoziuje reagovat na bézn¢ ptredvidatelnou
prekazku, mize byt jeho jednani hodnoceno jako nedbalostni. Rychlost tak tizce souvisi

s pozadavkem opatrnosti a odpov&dného chovani v silni¢nim provozu.>

Rychlost ma zdsadni vliv 1 na zdvaZznost néasledki dopravni nehody, coz se ndsledné
promita do pravni kvalifikace skutku. Vyssi rychlost zvySuje pravdépodobnost tézkych
zranéni nebo umrti, a tim i pfisnéjsi pravni posouzeni jednani. V zavislosti na konkrétnich
okolnostech mize byt jednani kvalifikovano jako prestupek nebo jako trestny ¢in,
napiiklad ubliZzeni na zdravi z nedbalosti ¢i usmrceni z nedbalosti. Rychlost je pfitom
Casto jednim z hlavnich faktorti, které soudy zohlednuji pfi rozhodovani o viné a vysi
trestu. Vyrazné piekroceni rychlosti nebo jizda nepfiméfenou rychlosti mize byt

posouzena jako piitézujici okolnost.

Z hlediska prevence dopravnich nehod pfedstavuje regulace rychlosti jeden z
maji za cil sniZzit riziko nehod a jejich nasledkli. Vedle toho jsou vyuZivana i technicka
opatteni, jako jsou dopravni znacky, zpomalovaci prvky nebo automatizované systémy
meéteni rychlosti. Piesto vSak ziistava rozhodujici faktor v chovani samotného fidice a

jeho schopnosti ptizpiisobit rychlost konkrétni situaci.>®

55 Univerzita Karlova. Dopravni kriminalita, s. 40-55. Dostupné z: https://dspace.cuni.cz
56 VUT v Bmé. Faktory oviliviwjici dopravni nehodovost, s. 10-20. Dostupné z: https://journals.lib.vutbr.cz
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Rychlost tak nelze chapat pouze jako technicky tidaj vyjadieny v kilometrech za hodinu,
ale jako komplexni faktor, ktery ovliviiuje celé spektrum okolnosti spojenych s dopravni
nehodou. Jeji posouzeni vyzaduje interdisciplinarni ptistup a ditkladné zhodnoceni vSech
relevantnich skute¢nosti. Praveé propojeni technickych a pravnich aspektt je zdsadni pro

spravedlivé uréeni viny a odpovédnosti jednotlivych ¢astnikli dopravni nehody.>’

57 SEMELA, Miroslav. Analyza silni¢nich nehod I. Brno: Vysoké udeni technické v Brng, 2012, s. 30-50.
ISBN 978-80-214-4559-8.
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Z.aveér

Autor se v predkladané bakalatské praci zabyva problematikou prestupkt v doprave
se zamétenim na piekracovani nejvyssi dovolené rychlosti, a to z pohledu pravniho,
technického 1 preventivniho. Hlavnim cilem prace bylo analyzovat tento jev, zhodnotit
jeho vyznam pro bezpecnost silnicniho provozu a navrhnout moznosti, které by mohly
ptispét ke snizeni jeho vyskytu. Na zaklad¢ provedené analyzy lze konstatovat, ze
dopravnich pfestupkt, ktery ma zasadni vliv na vznik dopravnich nehod i jejich

nasledky.

V ramci préce byla nejprve vymezena obecnd charakteristika dopravnich ptestupkli
jako spravnich delikti a jejich pravni uprava v Ceské republice. Bylo poukéazano na
jejich vyznam z hlediska ochrany bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu, stejné
jako na jejich preventivni a represivni funkci. Nasledné byla podrobné rozebrana
problematika piekracovani nejvyssi dovolené rychlosti, kterd byla identifikovéana jako

jeden z hlavnich rizikovych faktorit dopravni nehodovosti.

Z provedené analyzy vyplynulo, ze rychlost jizdy mé zasadni vliv na vSechny faze
dopravni nehody. Vyssi rychlost vede k prodlouZeni reakéni 1 brzdné drahy, zvySuje
kinetickou energii vozidla a tim 1 zdvaznost nasledki pii stietu. Z téchto ditvodi je
dodrzovani rychlostnich limith a ptizptisobeni rychlosti konkrétnim podminkam
nezbytnym piedpokladem bezpecné jizdy. Rychlost je tedy nutné vnimat nejen jako
technicky udaj, ale jako komplexni faktor, ktery ovliviiuje bezpe¢nost celého silni¢niho

provozu.

Z pravniho hlediska bylo zjisténo, Ze ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti je
konstruovano jako ohroZovaci prestupek, u néhoz neni nutné prokazovat vznik
$kodlivého nasledku. Pravni uprava v Ceské republice poskytuje Sirokou $kalu
sank¢nich nastrojti, mezi které patii pokuty, bodové hodnoceni a zékaz tizeni
motorovych vozidel. Tyto nastroje plni nejen represivni funkei, ale pfedev§im funkci
preventivni, jejimz cilem je ovlivnit chovani fidict a pfispét ke snizeni dopravni

nehodovosti.

Vyznamnou roli v systému postihu dopravnich ptfestupkl hraje bodovy systém, ktery

umoziuje dlouhodobé sledovani chovani fidict. Tento systém pfispiva k identifikaci

47



rizikovych fidi¢i a umoziuje jejich postupné vylouceni z provozu v ptipadé
opakovaného porusovani pravidel. Tim dochazi ke zvySeni bezpecnosti na pozemnich

komunikacich a k ochran¢ ostatnich ti¢astniki silni¢niho provozu.

Prace se déle zaméftila na faktory ovliviiujici prekracovani rychlosti. Bylo zjisténo, Ze
se jedna o komplexni jev, ktery je ovlivnén nejen individualnim rozhodovanim fidice,
ale také psychologickymi, socialnimi a technickymi faktory. Vyznamnou roli hraje
naptiklad vnimani rizika, zkuSenosti fidice, tlak okoli nebo charakter komunikace. Tyto
poznatky potvrzuji, Ze feSeni problematiky piekracovani rychlosti vyzaduje komplexni

pfistup.

V oblasti prevence bylo zdiraznéno, ze ¢inné feseni tohoto problému musi
kombinovat vice nastroji. Vedle sankci a legislativnich opatfeni je dulezita také role
modernich technologii, jako jsou systémy méfeni rychlosti nebo asistencni systémy ve
vozidlech. Tyto néstroje ptispivaji ke zvySeni kontroly nad dodrzovanim pravidel a
zarovei pusobi preventivné na chovani fidi¢l. Neméné dilezitd je také role dopravni
infrastruktury a vzdélavani, které mohou ovlivnit dlouhodobé navyky tic¢astnikti

silni¢niho provozu.

V ramci préace byly rovnéz analyzovany trestnépravni souvislosti piekroceni rychlosti.
Bylo konstatovano, ze samotné ptekroceni rychlosti zpravidla nepfedstavuje trestny Cin,
avSak v kombinaci s dal$imi okolnostmi, zejména se vznikem zavazného nasledku,
muze veést k trestni odpovédnosti. Tato skute¢nost zdliraziiuje vyznam odpoveédného

pfistupu k fizeni motorovych vozidel.

Na zékladé€ zjiSténych poznatki 1ze doporucit zejména posileni preventivnich opatieni
zaméfenych na zménu chovani fidici, disledné vymahani pravnich predpisi a dalsi
rozvoj technologickych nastroju, které prispivaji ke kontrole rychlosti. Dale je vhodné
zam¢fit se na zlepSeni dopravni infrastruktury a podporu vzdélavani v oblasti

bezpecnosti silni¢niho provozu.

Ptedlozend prace potvrzuje, ze prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti predstavuje
vyznamny spolecensky problém, jehoz feSeni vyzaduje systematicky a dlouhodoby
pfistup. Kombinace pravnich, technickych a preventivnich opatfeni je nezbytna pro
dosaZeni vys8i irovné bezpec€nosti silni¢niho provozu a ochrany Zivota, zdravi a

majetku jeho Gcastnikd.
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Obrazek ¢.2 vozidla po nehodé vlivem prekroceni nejvyssi povolené rychlosti
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Obrazek ¢. 3 fotka, ktera dokumentuje prekroceni nejvyssi povolené rychlosti
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