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ABSTRAKT

SOURAL, M. Problematika kategorizace elektrokolobézek a jeji dopad na pravni
odpovédnost Fidice: bakalarskd prace. Ceské Budgjovice: Vysoka gkola evropskych

a regionalnich studii, 2026. 68 s. Vedouci bakalaiské prace: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Klic¢ova slova: elektrokolobézka, kategorizace vozidel, certifikdt shody, pravni
odpovédnost, dopravni prestupky, trestni odpovédnost, ndhrada Skody, pojisténi

odpovédnosti, registrace vozidla, mikromobilita, Policie Ceské republiky

Bakalaiska prace se zabyva pravni problematikou provozu elektrokolobézek
a jejich dopadem na odpovédnost fidici v dopravnim provozu. Pozornost je vénovéana
zejména kategorizaci téchto vozidel, otazce technické zpusobilosti a absenci certifikatu
shody (CoC), ktera ztézuje jejich pravni zafazeni. Prace analyzuje soucasny pravni ramec
podle Ceské 1 evropské legislativy a zamétuje se na vybrané ptestupky, jako je fizeni pod
vlivem alkoholu nebo jinych nadvykovych latek, fizeni bez fidicského opravnéni, provoz
bez registrace a bez sjednané¢ho pojisténi odpovédnosti. Okrajové se vénuje 1 trestni
odpovédnosti tidi¢ a problematice ndhrady Skody v obcanskopravnim pojeti.
Soucasti je empiricka Cast, ktera prostiednictvim dotaznikového Setfeni mezi prislusniky
Policie Ceské republiky a vefejnosti zjist'uje troveii znalosti a zkuSenosti v této oblasti.
Vysledky prace ptispivaji k identifikaci slabych mist v kontrolni a legislativni praxi
a navrhuji opatieni ke zvySeni pravni jistoty G¢astniki silni¢niho provozu a zefektivnéni

dohledu nad dovazenymi elektrokolobézkami.



ABSTRACT

SOURAL, M The Issue of Electric Scooter Classification and Its Impact on the
Legal Liability of the Rider: Bachelor Thesis. Ceské Budgjovice: The college of European
and Regional Studies, 2026. 68 pp. Supervisor: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Key words: certificate of conformity, civil liability, criminal liability, driver
responsibility, electric scooter, insurance, micro-mobility, police of the Czech Republic,

traffic offences, vehicle categorisation, vehicle registration

The bachelor thesis focuses on the legal aspects of operating electric scooters
and their impact on driver liability in road traffic. It deals mainly with the categorisation
of these vehicles, their technical compliance, and the absence of a Certificate
of Conformity (CoC), which complicates their legal classification. The thesis analyses
the current legal framework under Czech and European legislation and examines selected
offences such as driving under the influence of alcohol or other substances, driving
without a licence, operating an unregistered vehicle, and operating without compulsory
insurance. It also briefly discusses the issue of criminal liability and compensation for
damage under civil law. The empirical part of the thesis includes a questionnaire survey
conducted among officers of the Police of the Czech Republic and the general public,
aimed at assessing their knowledge and practical experience with electric scooters.
The results contribute to identifying weaknesses in current regulatory and enforcement
practices and propose measures to enhance legal certainty for road users and improve
oversight of imported electric scooters.
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1 Uvod

Elektrické kolobézky se v poslednich letech staly béznou soucasti provozu na
pozemnich komunikacich. Jejich rozsifeni vSak piineslo fadu praktickych problémd,
zejména v oblasti jejich pravniho zafazeni, technické zplisobilosti a odpovédnosti jejich
uzivatelii. Prestoze se jedna o prostiedek individudlni dopravy, ktery je vetejnosti ¢asto
vniman jako relativné neSkodny, aplika¢ni praxe ukazuje, ze prave elektrické kolobézky

se stavaji ¢astym zdrojem dopravnich ptestupkt, nehod i sporti o pravni odpovédnost.

Problematika elektrickych kolobézek je komplikovana zejména nejednoznacnou
pravni tpravou a znacnou technickou variabilitou téchto prostiedkd. V praxi tak dochézi
k situacim, kdy neni zfejmé, zda se jednd o nemotorové vozidlo, motorové vozidlo
podlehajici registraci, nebo prostfedek, na ktery se vztahuje zvlastni pravni rezim. Tyto
nejasnosti maji piimy dopad nejen na povinnosti provozovatell a fidicu elektrickych
kolob&Zek, ale také na postup spravnich organt a Policie Ceské republiky pfi feseni
ptestupkti a dopravnich nehod. Tyto nejasnosti se opakované projevuji pii FeSeni
konkrétnich ptipadi v aplikacni praxi, zejména pii posuzovani pradvniho postaveni

elektrickych kolobézek a odpovédnosti jejich uzivatelt.

Cilem této bakalafské prace je analyzovat pravni upravu elektrickych kolob&zek v Ceské
republice, se zaméfenim na jejich kategorizaci, technickou zptsobilost a odpovédnost za
poruseni pravnich povinnosti. Prace se opira o platnou pravni upravu, odbornou literaturu
a judikaturu, pficemz vyznamna pozornost je vénovana také aplikaénim problémim
vyplyvajicim z praxe. Na zéklad¢ provedené analyzy jsou v zavéru prace formulovany
navrhy de lege ferenda a doporuceni smétujici ke zptesnéni a zefektivnéni pravni regulace

této oblasti.



2 Cil a metodika bakalarské prace

V této kapitole je vymezen cil bakalaiské prace a zpusob, jakym bude zpracovana.
Formulace cile prace slouzi k vyjasnéni jejiho zaméfeni a rozsahu, zatimco popis
metodiky objasnuje, jakymi postupy bude TfeSena problematika analyzovana

a vyhodnocena.

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem této bakalaiské prace je analyzovat pravni Upravu provozu
elektrickych kolobézek v Ceské republice, se zaméfenim na jejich pravni kategorizaci,
technickou zptsobilost a odpovédnost za poruseni pravnich povinnosti. Prace se soustiedi
zejména na aplika¢ni problémy, které vznikaji v disledku nejednoznaéné pravni regulace

a technické variability elektrickych kolobézek.

Dil¢imi cili prace jsou:

e vymezit pravni postaveni elektrickych kolob&zek v systému pravnich ptedpist
upravujicich provoz na pozemnich komunikacich,

o vysvétlit zakladni pojmy a kategorie vyznamné pro pravni posouzeni elektrickych
kolobézek,

o analyzovat nejcastéjSi piestupky spojené s provozem elektrickych kolobézek
a problémy jejich dokazovani v aplikacni praxi,

« porovnat pravni Gpravu elektrickych kolobézek v Ceské republice s vybranymi
zahrani¢nimi staty,

e na ziklad¢ provedené analyzy formulovat navrhy moznych feSeni

identifikovanych problému.

2.2 Metodika prace

Pii zpracovani bakalafské prace byly vyuzity zejména metody analyzy
a komparace pravnich ptedpist, doplnéné o studium odborné literatury a relevantni
judikatury. Analyticka metoda byla pouzita pfedevsim pfi rozboru platné pravni Gpravy
upravujici provoz elektrickych kolobézek, zejména zdkona o provozu na pozemnich

komunikacich a souvisejicich pravnich ptedpisu.
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Pfi formalnim zpracovani a strukturovani textu bylo postupovano v souladu
s metodickymi standardy pro tvorbu odbornych akademickych textd a zdsadami pro psani
kvalifika¢nich praci. Zvolené vyzkumné postupy, zejména prace s odbornymi prameny
a jejich nasledna analyza, reflektuji doporu¢enou metodologii pro tvorbu bakalarskych

praci v oblasti spole¢enskych véd.!

Komparativni metoda byla vyuzita pii srovnani pravni Upravy elektrickych
kolobézek v Ceské republice s pravni Gipravou ve vybranych zahraniénich statech, a to za
ucelem identifikace odlisSnych pftistupli k regulaci téchto prostiedkd. Vysledky tohoto

srovnani slouzi jako podklad pro formulaci navrhi feSeni v zavéru prace.

Dopliikové byla vyuzita metoda syntézy, ktera umoznila propojit poznatky
ziskané z jednotlivych ¢asti prace a vyvodit obecnéjsi zavéry k problematice pravni
regulace elektrickych kolobézek. Struktura prace odpovida zvolenym metodam a sleduje

logickou navaznost od teoretického vymezeni problematiky k jeji aplika¢ni analyze.

1SIROKY, J. Tvoiime a piSeme bakaldiské prace. 2. aktualizované vydani. Praha: Computer Press, 2011.
s. 48. ISBN 978-80-251-3235-7.
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2 Elektromobilita jako souc¢ast moderni dopravy

Elektromobilita je v souCasné¢ dopravé vnimana ptredevSim jako soubor
technickych a organizacnich opatfeni smeétujicich k vyuzivani elektrického pohonu
Vv silni¢ni dopravé. Zatimco v pocate¢nich fazich byla elektromobilita spojovana zejména
s osobnimi automobily, v poslednich letech se jeji vyznam vyrazné rozsifil i na oblast
menSich dopravnich prostiedkd ur¢enych pro individualni pfepravu osob na kratké
vzdalenosti. Tyto prostfedky jsou v odborné literatufe a dopravni politice obvykle

oznacovany jako prostfedky mikromobility.

Do oblasti mikromobility jsou fazena zejména elektrokola, elektrické kolobézky
a dalSi obdobna zafizeni, kterd se vyznacuji nizkou hmotnosti, omezenym vykonem
a typicky méstskym zpiisobem vyuziti. Jejich rozsiteni v béZném provozu na pozemnich
komunikacich je spojeno s praktickymi pfinosy, zejména s vyssi flexibilitou dopravy
a moznosti ¢astecné nahrady individualni automobilové dopravy na kratké vzdalenosti.
Tyto aspekty jsou cCasto zduiraznovany v koncepCnich a strategickych dokumentech

zaméfenych na rozvoj méstské mobility.?

Z hlediska pravniho posouzeni vSak nelze prostiedky mikromobility, a zejména
elektrické kolobézky, hodnotit pouze na zakladé¢ jejich dopravniho nebo
environmentalniho pfinosu. Elektrické kolob&zky se svymi technickymi parametry
nachdzeji na pomezi mezi nemotorovymi a motorovymi vozidly, coz se promita do jejich
nejednoznacného pravniho zafazeni. Pravni ptfedpisy upravujici provoz na pozemnich
komunikacich na tuto skute¢nost reaguji pouze ¢aste¢né, coz v praxi vede k rozdilnému

vykladu pravnich povinnosti jejich uzivatela.

Odborné¢ zdroje upozoriuji na to, Ze pravni regulace mikromobility neni jednotna
ani v ramci jednotlivych stati a ¢asto se vyviji postupné v reakci na konkrétni problémy
vznikajici v silniénim provozu.® Elektrické kolobézky jsou v n&kterych pravnich fadech
podfazovany pod existujici kategorie vozidel, zatimco jinde jsou pro né vytvareny

samostatné pravni rezimy. Tato nejednotnost ma vyznamné dopady nejen na pravidla

2 SOKOLOWSKI, M. M. Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union. European Energy
and Environmental Law Review, 2020, ro¢. 29, ¢. 4, s. 143-146. ISSN 0966-1646.

3 FLOREK-KLESK, D. Electric Scooters and the Safety of Road Users — Selected Legal Aspects. Journal
of Safety and Transport Studies, 2019, ro€. 11, €. 3, s. 58—61. ISSN 2082-9886.
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silniéniho provozu, ale i na oblast odpovédnosti, piestupkového prava a pozadavkl na

technickou zpusobilost.

V Ceském pravnim prostiedi je problematika elektrickych kolobézek tizce spojena
s posuzovanim jejich skute¢nych technickych vlastnosti. Jak uvadi Dusek, rozhodujici
pro pravni zatazeni konkrétniho dopravniho prostiedku neni jeho obchodni oznaceni, ale
realné technické parametry, zejména konstrukéni rychlost, vykon motoru a zplsob
pienosu hnaci sily.* Tyto skute¢nosti jsou kli¢ové pro nasledné posouzeni, zda se na
elektrickou kolobézku vztahuje rezim jizdniho kola, nebo zda se jednd o motorové

vozidlo podléhajici piisn€jSim pravnim pozadavklim.

Elektromobilita v podob¢ elektrickych kolobézek tak nepfedstavuje pouze
technologicky trend, ale také vyznamnou pravni vyzvu. Nejednoznaénost pravniho ramce
se nasledné promita do aplikaéni praxe, zejména pfi €innosti spravnich organii a Policie
Ceské republiky pii feSeni dopravnich prestupki a nehod. Z tohoto diivodu je nezbytné
v nasledujicich kapitolach prace podrobné rozebrat pravni ipravu provozu elektrickych

kolobézek, jejich kategorizaci a souvisejici pravni odpovédnost.

4 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, list 23-28. ISBN 978-80-9066823-0-6.
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3 Legislativni ramec provozu elektrickych kolobézek

a obdobnych vozidel

Pravni ramec provozu elektrickych kolob&zek v Ceské republice je tvofen
souborem pravnich predpisu, které primarné nebyly pfijaty s ohledem na specifika téchto
dopravnich prostfedk. Elektrické kolobézky se proto v platné pravni Gpravé objevuji
spiSe nepiimo, zejména prostrednictvim obecného vymezeni pojmu vozidla, jizdniho kola
nebo motorového vozidla. Pro spravné pravni posouzeni jejich provozu je proto nezbytne

vychézet z kombinace vice pravnich ptedpist a jejich vykladu.

Tato kapitola se zamé&fuje na vymezeni zékladnich pravnich pojmil a kategorii
vyznamnych pro provoz elektrickych kolobézek na pozemnich komunikacich. Pozornost
je vénovana zejména pravnimu vymezeni vozidel, rozliSeni mezi nemotorovymi
a motorovymi vozidly a pravnim dusledkiim téchto rozdilt. Cilem kapitoly je vytvofit
jednotny vykladovy ramec, ktery bude slouzit jako zaklad pro dalsi ¢asti prace zabyvajici
se technickym zatazenim elektrickych kolobézek a odpovédnosti za poruseni pravnich

povinnosti.

3.1 Pravni vymezeni a legislativni ramec

Pravni uprava provozu elektrickych kolob&zek v Ceské republice neni soustfedéna
do jediného pravniho pfedpisu. Jejich pravni rezim je vysledkem soubézného ptisobeni
nckolika vnitrostatnich 1 evropskych pravnich norem, které upravuji provoz vozidel na
pozemnich komunikacich obecné. Elektrické kolob&zky tak nejsou v pravnich predpisech
vymezeny jako samostatnd kategorie, ale jsou posuzovany prostiednictvim obecné

formulovanych pojmt a kategorii.

Zakladnim pravnim pfedpisem je zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ktery upravuje pravidla silni¢niho provozu a vymezuje zakladni pojmy,
jako je vozidlo, nemotorove vozidlo, motorove vozidlo nebo jizdni kolo. Tento zakon
stanovi obecné povinnosti Ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich a vytvari
zakladni ramec, v némz se posuzuje i provoz elektrickych kolobézek. Pravni vyznam
tohoto zdkona spocivd predevSim v tom, Ze urcuje, zda se na konkrétni elektrickou

kolobézku vztahuji povinnosti fidic¢e motorového vozidla, ¢i nikoli. Na tyto vykladové

14



nejasnosti opakované upozoriiuji jak metodické materialy Ministerstva dopravy Ceské

republiky, tak odborna literatura zabyvajici se pravni regulaci mikromobility.®

Dalsim vyznamnym ptedpisem je zékon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ktery upravuje technickou zpusobilost vozidel,
jejich schvalovani, registraci a evidenci. Tento zakon je kliCovy zejména v piipadech, kdy
je elektrickd kolobézka posuzovana jako motorové vozidlo podléhajici schvaleni
technické zpusobilosti a zapisu do registru silni¢nich vozidel. Pravé aplikace tohoto
zakona v praxi vyvolava fadu interpretacnich problémi, nebot’ technické parametry

elektrickych kolobézek se znacné 1isi a ne vzdy odpovidaji tradi¢nim kategoriim vozidel.

Evropsky rozmér pravni Upravy predstavuje zejména nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 168/2013, které upravuje schvalovani dvoukolovych
a tiikolovych vozidel a ctyikolek. Toto nafizeni ma piimou pouZitelnost v Ceském
pravnim fadu a je vyznamné pifedevSim pro posouzeni, zda konkrétni elektricka
kolobézka spadéd do nekteré z kategorii vozidel L. Pokud je elektricka kolobéZzka do této
kategorie zatazena, vznikaji s tim spojené povinnosti v oblasti schvalovani, technické

zpusobilosti a dalsi pravni dasledky.

Jak uvadi Dusek, rozhodujici pro aplikaci uvedenych pravnich ptedpist neni
oznaceni vyrobku pouzivané vyrobcem nebo prodejcem, ale skutecné technické
provedeni konkrétniho dopravniho prostiedku.® Pravni posouzeni elektrickych kolobézek
proto vyzaduje kombinaci pravniho a technického pohledu, pficemZz pravni rdmec
vymezeny uvedenymi ptedpisy tvoii zaklad pro dal$i posouzeni jejich kategorizace

a odpovédnosti jejich uzivateld.

3.2 Vymezeni pojmu vozidla a jizdniho kola

Pro pravni posouzeni provozu elektrickych kolobézek je klicové vymezeni
zékladnich pojmu, zejména pojmu vozidlo, nemotorové vozidlo, motorové vozidlo

a jizdni kolo. Tyto pojmy nejsou v pravnich piedpisech pouzivany nahodile, ale maji

> MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Metodicky pokyn k elektrokoliim a elektrickym kolobézkdam. Praha:
MD CR, 2023

SOKOLOWSKI, M. M. Laws and Palicies on Electric Scooters in the European Union. European Energy
and Environmental Law Review, 2020, ro¢. 29, ¢. 4, s. 143-146. ISSN 0966-1646.

8 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, list 19-22. ISBN 978-80-9066823-0-6.
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pfesné¢ vymezeny vyznam, od né¢hoZ se odviji rozsah pravnich povinnosti Gcastnikti

silni¢niho provozu.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, vymezuje vozidlo
jako prosttedek urc¢eny k pohybu po pozemnich komunikacich, ktery je pohanén lidskou
silou, zvifeci silou nebo motorem. Na toto obecné vymezeni navazuji dals$i zdkonné
pojmy, které rozliSuji vozidla podle zptisobu pohonu. Nemotorovym vozidlem je vozidlo
pohéanéné lidskou nebo zvitfeci silou, zatimco motorovym vozidlem je vozidlo pohanéné

vlastni pohonnou jednotkou.’

Vyznamnym pojmem je rovnéz jizdni kolo, které zakon vyslovné vymezuje jako
nemotorové vozidlo. Pravni Uprava soucasné piipousti existenci jizdniho kola
vybaveného pomocnym elektrickym pohonem, pokud tento pohon spliiuje zakonem
stanovené¢ podminky. V takovém pifipadé¢ se i nadéile jednd o jizdni kolo, nikoli
0 motorové vozidlo. Toto rozliSeni ma zasadni vyznam pro posouzeni, zda se na

konkrétni dopravni prostfedek vztahuji povinnosti fidi¢e motorového vozidla.

Odborny komentat k zdkonu o silni¢nim provozu v této souvislosti zdiiraziuje, ze
pfesné vymezeni pojmu 'fidi¢' a 'vozidlo' je zakladnim ptedpokladem pro uréeni pravniho
rezimu odpovédnosti, pficemz vyklad téchto pojmi musi vzdy reflektovat aktudlni
technicky vyvoj a specifika novych prostfedki mikromobility. Pravé v ptipadech, kdy
technické parametry vozidla hrani¢i s limity stanovenymi pro nemotorova vozidla, je
nutné k interpretaci povinnosti ucastniki provozu pfistupovat skrze materialni pojeti

zakona.®

Elektrické kolobéZky se z hlediska uvedenych pojml nachazeji v pravné
problematickém postaveni. Nejsou v zakoné vyslovné definovany a jejich pravni
posouzeni je proto odvozeno od jejich skuteénych technickych vlastnosti. V praxi se tak
posuzuje zejména zpisob pohonu, vykon motoru, konstrukéni rychlost a celkové uréeni
dopravniho prosttedku. Tyto parametry rozhoduji o tom, zda je elektrickd kolobézka

povazovana za nemotorové vozidlo, nebo zda jiZ naplituje znaky motorového vozidla.

7 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonda
(z4kon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, Eastka 98, s Gi¢innosti od 1. ledna
2001, § 2.

8 BUSTA, P.; KNEZINEK, J. Zikon o silnicnim provozu s komentdiem. Praha: LexisNexis, 2021. s. 12.
ISBN 978-80-7676-123-0.
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Odbornd literatura upozoriiuje, ze pravé absence explicitni zdkonné definice
elektrické kolobézky vede k rozdilnému vykladu pojmu vozidla v aplikacni praxi. Jak
uvadi Dusek, pfi pravnim posouzeni je nezbytné vychazet z materialniho pojeti vozidla,
tedy z realnych technickych parametrd, nikoli z obchodniho oznaceni nebo deklaraci
vyrobce.® Tento piistup odpovida i obecné zisadé spravniho prava, podle niz je

rozhodujici skute¢ny stav véci.

Vymezeni pojmu vozidla a jizdniho kola tak tvofi zakladni interpretacni ramec
pro dalsi pravni posouzeni elektrickych kolobézek. Na tomto zéklad¢ 1ze v nasledujicich
podkapitolach rozebrat jejich pravni kategorizaci a vyznam technickych parametra pro

urceni pravniho rezimu konkrétniho dopravniho prostiedku.

3.3 Pravni kategorizace elektrickych kolobéZek

Pravni kategorizace elektrickych kolobézek patii k nejproblematictéjsim otazkam
jejich provozu na pozemnich komunikacich. Cesky pravni fad neobsahuje samostatnou
zakonnou definici elektrické kolobézky, a proto je jejich pravni rezim odvozovan od
obecné vymezenych kategorii vozidel. Tento pfistup odpovida jak vnitrostatni pravni
uprave, tak pravu Evropské unie, které vychazi z technickych parametrti vozidel, nikoli

Z jejich obchodniho oznageni.”

V aplikaéni praxi se elektrické kolobézky posuzuji podle svych skute¢nych
technickych vlastnosti a jsou zatazovany bud’ do aplikacné pouzivané kategorie
oznacované jako kategorie Z, nebo do formalné¢ vymezenych kategorii vozidel L podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013. Tento postup odpovida
i vykladu odborné literatury, podle niz je pti pravnim posuzovani rozhodujici materialni

pojeti vozidla.!!

9 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, Ii§t 29-34. ISBN 978-80-9066823-0-6.

MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Metodicky pokyn k elektrokoliim a elektrickym kolobézkdam. Praha: MD
CR, 2023.

10 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 168/2013, preambule a &l. 1.

11 pPRUCHA, P. Spravni pravo hmotné. Brno: Masarykova univerzita, 2020, s. 45-47. ISBN 978-80-210-
9575-3.

17



3.3.1Kategorie Z (aplikacni oznaceni)

Kategorie Z neni kategorii vyslovné zakotvenou v pravnich pfedpisech, ale jedna
se 0 oznaceni vzniklé v aplikacni praxi. Slouzi k oznaceni elektrickych kolobézek, které
svymi technickymi parametry nenapliiuji znaky motorového vozidla a jsou posuzovany
obdobné jako nemotorovd vozidla. Tyto kolobézky se zpravidla vyznacuji nizkym

vykonem motoru a omezenou konstrukéni rychlosti.'?

Elektrické kolobézky zatazované do této aplikacni kategorie nepodléhaji
schvalovani technické zptisobilosti ani registraci v registru silni¢nich vozidel. Jejich
pravni rezim je odvozovan zejména z vykladu zakona ¢. 361/2000 Sb., piicemz v odborné
literatufe je upozoriiovano na skutecnost, Ze absence explicitni zdkonné definice této

kategorie mize vést k rozdilnému vykladu v rozhodovaci praxi spravnich organt. 3

3.3.2Kategorie L podle narizeni (EU) €. 168/2013

Formaln¢ vymezené pravni kategorie elektrickych kolobézek jsou obsazeny
Vv nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, které upravuje schvalovani
dvoukolovych a tfikolovych vozidel a ¢tyrkolek. Pokud elektricka kolobézka svymi
technickymi parametry naplni znaky nékteré z kategorii L, je povazovana za motorové

vozidlo se v§emi pravnimi disledky, které z tohoto zatazeni vyplyvaji.

Pro elektrické kolobéZky jsou relevantni zejména kategorie Lle-A a Lle-B.
Kategorie Lle-A zahrnuje dvoukolova vozidla s pomocnym pohonem, kterd jsou
konstruovana pro asistenci lidskeé sily a splituji stanovené technické limity. Naproti tomu
kategorie L1e-B zahrnuje dvoukolova motorova vozidla, ktera jiz nejsou povazovana za

prosttedky asistované dopravy, ale za plnohodnotna motorova vozidla.'*

Zatazeni elektrické kolobézky do nékteré z kategorii L ma zasadni pravni vyznam.
Takové vozidlo podléha schvalovani technické zptisobilosti, miize podléhat registraci

a vztahuji se na néj dalsi povinnosti vyplyvajici z pravnich piedpist upravujicich provoz

12 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Metodicky pokyn k elektrokoliim a elektrickym kolobézkdm. Praha:
MD CR, 2023.

SOKOLOWSKI, M. M. Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union. European Energy
and Environmental Law Review, 2020, ro¢. 29, ¢. 4, s. 143-146. ISSN 0966-1646.

13 SOKOLOWSKI, M. M. Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union. European Energy
and Environmental Law Review, 2020, ro¢. 29, ¢. 4, s. 143-146. ISSN 0966-1646.

14 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013, piiloha I.
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motorovych vozidel. Tento vyklad je potvrzovan jak evropskou pravni Upravou, tak

odbornymi komentafi k pravnim piedpistim upravujicim silni¢ni provoz.'®

3.3.3Vyznam spravne kategorizace

Spravné urceni pravni kategorie elektrické kolobézky ma zdsadni vyznam pro
stanoveni pravniho rezimu jejiho provozu. Jak upozoriiuje Dusek, v aplikacni praxi se
opakovan¢ objevuji ptipady, kdy elektricka kolobézka fakticky spliiuje znaky kategorie
L, aviak je provozovana v rezimu odpovidajicim spise kategorii Z.'® Tento rozpor mezi
technickou realitou a pravnim posouzenim piedstavuje jeden z hlavnich zdroji
aplika¢nich problémt, které se nasledné promitaji do oblasti odpovédnosti

a prestupkového prava.

3.4 Technické parametry rozhodné pro pravni zafazeni
elektrickych kolobézek

Zatazeni elektrické kolobéZzky do konkrétni pravni kategorie neni zaloZeno na
jejim obchodnim oznaceni nebo marketingovém urceni, ale na splnéni souboru
konkrétnich technickych parametrti. Tento piistup vychazi z materidlniho pojeti vozidla
uplatiiovaného jak v pravni upravé Evropské unie, tak v aplikacni praxi spravnich
organt.t’

Rozhodujicimi technickymi znaky jsou zejména vykon motoru, konstrukéni
rychlost, zptisob pohonu a konstrukéni provedeni vozidla, v¢etné pfitomnosti a provedeni
mista k sezeni. Tyto parametry tvofi zaklad pro rozliSeni, zda je elektrickd kolobézka
povazovana za prostiedek s dopliikovym ¢i pomocnym elektrickym pohonem, nebo zda
jiz napliuje znaky motorového vozidla ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) & 168/2013.18

Z hlediska vykonu motoru a konstrukéni rychlosti je nutné posuzovat jejich

vzdjemnou kombinaci, nikoli jednotlivé hodnoty izolovang. PtekroCeni stanovenych

15 NOVOPACKY, D.; BEZDEKOVSKY, K.; VETESNIK, P. Zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Komentdi. Praha: Wolters Kluwer, 2022, s. 112-115. ISBN 978-80-7598-930-
1.

18 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, list 39-46. ISBN 978-80-9066823-0-6.

17 pRUCHA, P. Sprdvni pravo. Obecnd ¢dst. Brno: Masarykova univerzita, 2020, s. 62—64. ISBN 978-80-
210-9574-6.

18 EVROPSKA UNIE. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013, ptiloha L.
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limitl, zejména v oblasti konstrukéni rychlosti, ma ptimy dopad na pravni rezim vozidla
a muze vést k jeho zatazeni do kategorii vozidel L. Odborna literatura upozoriiuje, ze
praveé nespravné vyhodnoceni téchto parametrt patii k nejcastéjSim zdrojim aplikacnich

nejasnosti pfi posuzovani elektrickych kolob&zek.®

Vyznamnym konstrukénim znakem je rovnéz pfitomnost mista k sezeni (sedla).
Sedlo neni pouze komfortnim prvkem, ale ptfedstavuje indikator konstrukéniho urceni
vozidla a jeho zamysleného zplsobu uzivani. U prostfedkli posuzovanych jako
nemotorova vozidla se s mistem k sezeni zpravidla nepo¢ita, zatimco u dvoukolovych

motorovych vozidel kategorii L je sedlo typickym konstrukénim znakem.?°

V aplika¢ni praxi je dale zohlednovana vyska sedla nad zemi, vyjadiend tzv. R-
bodem. Hodnota ptiblizné¢ 540 mm neni pravnimi piedpisy stanovena jako samostatné
normativni kritérium pro rozliSeni jednotlivych kategorii vozidel, avSak slouzi jako
vyznamny aplikacni indikétor, zejména pii posuzovani povinnosti registrace vozidel

odpovidajicich kategorii L1e-A.%

Ptehled zékladnich technickych parametrli a jejich vyznamu pro pravni zatazeni

elektrickych kolobézek do kategorii Z, L1e-A a L1e-B shrnuje nésledujici tabulka.

Tabulka 1: Pirehled zakladnich technickych rozdila elektrokolobézek

Kritérium Kategorie Z Kategorie L1e-A Kategorie L1e-B

(aplikacni)

Typ vozidla nemotoroveé dvoukolové motorové

Max. vykon do 1000 W do 1 000 W do 4 000 W
motoru
Konstrukéni do 25 km/h do 25 km/h do 45 km/h

dvoukolové motorové

rychlost

Piitomnost zpravidla ne mozné zpravidla ano

sedla

19 SOKOLOWSKI, M. M. Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union. European Energy
and Environmental Law Review, 2020, ro&. 29, ¢. 4, s. 143-146. ISSN 0966-1646.

20 Tamtéz.

21 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, list 32—-36. ISBN 978-80-9066823-0-6.
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Vyska sedla <540 mm

(R-bod) (nesmi
ptesahnout)

Schvalovani ne

typu

Registrace ne

Ridi¢ské ne

opravnéni

Minimalni vék [B=

Zdroj: Vlastni Setfeni

> 540 mm (vliv na

registraci)

ano

ano, pokud R-bod >
540 mm

ne

15 let

zpravidla nad 540 mm
(bez vlivu na
kategorizaci)

ano

ano

ano

dle skupiny RP

Vyska sedla vyjadiend R-bodem ma v aplikaéni praxi zvlaStni vyznam zejména

u vozidel odpovidajicich kategorii L1e-A. Pokud elektricka kolobézka spliiuje ostatni

technické znaky této kategorie, avsak je opatiena sedlem s vySkou R-bodu nad 540 mm,

je na ni zpravidla nahliZeno jako na vozidlo podléhajici registraci. Tato skute¢nost v§ak

sama o sobé nezaklada povinnost drzeni fidi¢ského opravnéni; pro fizeni vozidel

kategorie L1e-A se vyZzaduje pouze dosazeni minimalniho véku 15 le

t.22

Uvedeny vyklad vychézi z kombinace pravni Upravy Evropské unie a jejiho

aplikaéniho vykladu v podminkach Ceské republiky a zdiraziuje rozdil mezi

normativnimi pozadavky pravnich ptedpist a jejich praktickou aplikaci.

22 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Metodicky pokyn k elektrokoliim a elektrickym kolobézkdm. Praha:

MD CR, 2023.
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4 Problematika schvalovani technické zpiisobilosti

elektrickych kolobéZek a absence certifikatu shody (CoC)

Provoz elektrickych kolobéZzek na pozemnich komunikacich je podminén
splnénim pozadavka na technickou zplsobilost vozidla. Tyto pozadavky vyplyvaji jak
z pravnich predpisti Ceské republiky, tak z pravnich aktii Evropské unie, jejichZ cilem je
zajistit bezpecnost silnicniho provozu a jednotné technické standardy vozidel uvadénych
na trh. Pfestoze pravni rdmec je v zasadé jasn€ vymezen, v praxi se stale Castéji objevuji
elektrické kolobézky, které nebyly fadné schvaleny, nejsou vybaveny certifikatem shody
(CoC) ani jednozna¢nymi identifikacnimi znaky. Tato kapitola se proto zaméiuje na
schvalovaci proces, vyznam certifikdtu shody a vyrobniho ¢isla vozidla (VIN) a na

praktické problémy spojené s dovozem a kontrolou téchto vozidel.

4.1 Schvalovani technické zpiisobilosti vozidel

Schvalovani technické zptsobilosti vozidel v Ceské republice je upraveno
zejména zakonem ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, a pfimo pouzitelnymi pravnimi akty Evropské unie. Podle Duska
predstavuje schvalovani technické zpusobilosti zakladni mechanismus statni kontroly,
jehoz ucelem je oveéfit, zda vozidlo splituje technické, bezpe¢nostni a identifikacni

pozadavky nezbytné pro jeho provoz na pozemnich komunikacich?.

Z hlediska evropského prava je klicovym piedpisem Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, které stanovuje ramec pro typové schvalovani
dvoukolovych, tfikolovych a ctytkolovych vozidel. Jak uvadi Vodicka, typové
schvalovani v EU vychazi z principu jednotného posouzeni shody vozidla s technickymi
pozadavky, pficemz vysledkem tohoto procesu je moznost uvadét vozidlo na trh ve vSech

&lenskych statech bez nutnosti opakovaného schvalovani?*.

B DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 84-86. ISBN 978-80-9066823-0-6.
24 VODICKA, J. Vehicle Type-Approval and Emission Regulation in the EU: Environmental Perspective.
Cham: Springer, 2024, s. 112-115. ISBN 978-80-280-0512-2.
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Vedle typového schvaleni zakon ¢. 56/2001 Sb. umoznuje také individudlni
schvaleni vozidla, které se uplatiiuje zejména u jednotlivé dovezenych vozidel nebo

u vozidel, ktera nebyla schvélena v ramci evropského typového schvalovani?,

4.2  Certifikat shody (Certificate of Conformity — CoC)

Certifikat shody (Certificate of Conformity, dale jen ,,CoC*) ptedstavuje klicovy
dokument v systému evropského schvalovani vozidel. Jedna se o prohlaseni vyrobce, Ze
konkrétni vozidlo odpovida schvalenému typu a spliiuje vSechny technické

a bezpecnostni pozadavky stanovené pravnimi piedpisy Evropské unie.

Podle Vodicky je CoC zakladnim nastrojem zajistujicim volny pohyb vozidel na
vnitinim trhu EU, nebot’ umoziiyje registraci vozidla v jednotlivych ¢lenskych statech
bez dalich technickych zkousek?®. U elektrickych kolobézek, které spadaji do kategorii
L podle Nafizeni (EU) ¢. 168/2013, je certifikat shody nezbytnym ptedpokladem pro

jejich schvaleni a registraci.

Dusek upozoriiuje, Ze absence CoC u elektrickych kolobézek prakticky
znemoznuje jejich fadné schvaleni a vede k vyraznym problémtm pfi jejich registraci

i pii silni¢nich kontrolach?’.

4.3  Vyrobni ¢islo vozidla (VIN) jako identifika¢ni prvek

Nedilnou soucasti schvalovaciho procesu a identifikace vozidla je vyrobni ¢islo
vozidla, zpravidla vyrazené ptimo do ramu vozidla. U motorovych vozidel se jedna
0 identifika¢ni ¢islo vozidla (Vehicle Identification Number — VIN), pifipadné o jiné

jednoznaéné vyrobni oznaceni stanovené vyrobcem.

Podle § 7 zékona ¢. 56/2001 Sb. musi byt vozidlo jednozna¢n¢ identifikovatelné,
pfi¢emzZ vyrobni ¢islo musi odpovidat Gdajim uvedenym v certifikatu shody a technické

dokumentaci. Dusek uvadi, Ze chybégjici nebo neodpovidajici vyrobni €islo patii mezi

2 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektricka kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 88-90. ISBN 978-80-9066823-0-6.

26 VODICKA, J. Vehicle Type-Approval and Emission Regulation in the EU: Environmental Perspective.
Cham: Springer, 2024, s. 118-120. ISBN 978-80-280-0512-2.

21 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 91-94. ISBN 978-80-9066823-0-6.
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nejCastéj$i divody, pro které nelze vozidlo schvélit k provozu na pozemnich

komunikacich?®,

Vyznam vyrobniho ¢isla zdiiraznuji rovnéz P6dor a Lakatos, ktefi poukazuji na
to, Ze absence jednoznacné identifikace vozidla komplikuje nejen registraci, ale i uréeni

odpovédnosti za $kodu a kontrolu technickych parametrii vozidla v praxi®®.

4.4 Dovoz elektrickych kolobéZek a absence schvaleni v praxi

V praxi se stale Castéji objevuji elektrické kolobézky dovazené zejména z tretich
zemi, které nejsou vybaveny certifikdtem shody, postradaji vyrobni Stitek nebo nejsou
jednoznacné identifikovatelné. Jak uvadi Dusek, tato vozidla jsou ¢asto uvadéna na trh
bez splnéni zakladnich pozadavkl schvalovaciho procesu, coz vytvafi pravni nejistotu

jak pro uzivatele, tak pro kontrolni organy®.

Sokolowski upozoriiuje, Ze obdobné problémy se vyskytuji 1 v dalSich €lenskych
statech Evropské unie, pti¢emz rozdilny ptistup jednotlivych statii ke kontrole a regulaci
elektrickych kolobéZek vede k nejednotné aplikaci evropského prava a k oslabeni

Gi¢innosti schvalovaciho systému3!.

4.5 Dopady absence CoC a VIN na kontrolni praxi

Absence certifikatu shody a jednozna¢ného vyrobniho ¢isla mé ptimy dopad na
vykon kontrolni &innosti Policie Ceské republiky. Bez téchto dokladii a identifikadnich
znakl je obtizné jednoznacné urcit technické parametry vozidla a jeho pravni zafazeni.
PAdor a Lakatos v této souvislosti zdlraziuji, Ze nejednoznacna identifikace vozidla
komplikuje nejen registraci, ale i posuzovani odpovédnosti pii dopravnich nehodach

a pojistnych udalostech®,

% DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektricka kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 90-92. ISBN 978-80-9066823-0-6.

2 pPODOR, L.; LAKATOS, 1. Unanswered Questions on the Registration of Electric Scooters. Periodica
Polytechnica Transportation Engineering, 2025, s 367-368. ISSN 1587-3811.

% DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 99-101. ISBN 978-80-9066823-0-6.

31 SOKOLOWSKI, M.M. Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union. European Energy
and Environmental Law Review, 2020, S. 210-214. ISSN 0966-1646.

2 pODOR, L.; LAKATOS, 1. Unanswered Questions on the Registration of Electric Scooters. Periodica
Polytechnica Transportation Engineering, 2025, s 367-368. ISSN 1587-3811.
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Tyto skutecnosti predstavuji vyznamny prakticky problém, ktery se promitd do
spravniho i trestniho posuzovani jednani souvisejiciho s provozem elektrickych
kolobézek.
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5 Vybrané piestupky souvisejici s provozem elektrickych
kolobéZek

Provoz elektrickych kolobézek na pozemnich komunikacich piedstavuje
V soucasné dob¢ vyznamnou vyzvu pro vykon dohledu nad silni¢nim provozem, zejména
z pohledu policejni praxe. Elektrické kolobézky se stale Castéji objevuji v bézném
dopravnim provozu, a to nejen v méstskych centrech, ale i na silnicich niz§ich tfid,
cyklostezkach a ucelovych komunikacich. S tim je spojeno narGstajici mnozstvi
protipravnich jednani, ktera musi byt v ramci silni¢nich kontrol spravné¢ identifikovana,

pravné kvalifikovana a feSena v souladu s platnymi pravnimi predpisy.

Specifikem elektrickych kolobé&zek je jejich technicka a legislativni rozmanitost,
kterd v praxi komplikuje jednoznac¢né posouzeni, zda se jedna o vozidlo podléhajici
registraci, pojisténi odpovednosti ¢i fidicskému opravnéni, nebo o vozidlo, u n¢hoz tyto
povinnosti nevznikaji. Policisté se pfi kontrolach Casto setkavaji s absenci technické
dokumentace, nejasnymi udaji o konstrukéni rychlosti, chybéjicim vyrobnim Stitkem
nebo nejednoznacnym konstrukénim provedenim vozidla. Tyto skute¢nosti vyznamné

ovliviiyji spravnou pravni kvalifikaci zjisténého jednani.

Cilem této kapitoly je proto rozebrat vybrané ptestupky, které se v souvislosti
s provozem elektrickych kolobéZzek v policejni praxi vyskytuji nejcastéji a které maji
zasadni vyznam z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu i pravni odpovédnosti fidic¢t
a provozovatell téchto vozidel. Pozornost je zaméfena zejména na jizdu pod vlivem
alkoholu nebo jiné navykové latky, jizdu bez fidi¢ského opravnéni, provoz vozidla bez

registracni znacky, bez sjednaného pojisténi odpovédnosti a bez ochranné prilby.

Vyklad jednotlivych skutkovych podstat je veden primarné z pohledu spravniho
prava, tedy odpovédnosti za piestupky podle zdkona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na
pozemnich komunikacich, a souvisejicich pravnich ptedpisi. U vybranych jednani je
soucasn¢ poukdzano na jejich mozné vyusténi do trestnépravni roviny, a to zejména
v piipadech jizdy pod vlivem alkoholu nebo fizeni vozidla v dobé ulozené¢ho zdkazu

¢innosti, kdy miiZe dojit k naplnéni skutkové podstaty trestného ¢inu.

Kapitola tak reflektuje praktické zkuSenosti z vykonu sluzby, navazuje na

pfedchozi teoretické vymezeni legislativniho ramce a technické zplsobilosti vozidel
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a vytvafti podklad pro pochopeni nejcastéjsich aplikacnich problémt, s nimiz se policisté

setkévaji pti kontrole elektrickych kolobézek v silni¢nim provozu.

5.1 Vymezeni prestupkové odpovédnosti pFi provozu
elektrickych kolobézek

Prestupkova odpovédnost pfi provozu elektrickych kolobézek se fidi obecnou
pravni Upravou odpovédnosti za piestupky v silni¢nim provozu. Zakladni pravni ramec
tvofi zejména zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, a zdkon
¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich. Prestupkem se podle této
pravni Upravy rozumi spolecensky Skodlivé protipravni jednani, které je za prestupek

vyslovné oznadeno zdkonem a které vykazuje znaky stanovené pravnimi predpisy.®

Pachatelem ptfestupku muze byt fyzicka osoba, ktera splituje zdkonné piedpoklady
prestupkové odpovédnosti. Podle § 5 zakona ¢. 250/2016 Sb. je prestupkoveé odpoveédna
osoba, kterd v dob¢ spachani prestupku dovrsila patnacty rok véku a byla pticetna, tedy
schopna rozpoznat protipravnost svého jednani a ovladat své chovani. Osoby mladsi
patnacti let nejsou za piestupek odpovédné a jejich jednani muize byt feSeno jinymi
prostfedky mimo ramec pfestupkového prava.®*

V souvislosti s provozem elektrickych kolobézek miize odpoveédnost za prestupek
dopadat jak na fidi¢e vozidla, tak na jeho provozovatele. Odpovédnost fidiCe se zpravidla
vztahuje k poruSeni povinnosti stanovenych pravidly silni¢niho provozu, naptiklad
k fizeni pod vlivem alkoholu, nedodrZzeni dopravnich znacek nebo jizdé bez ochranné
ptilby v piipadech, kdy je jeji pouZiti povinné. Odpovédnost provozovatele se naproti
tomu vaze zejména k povinnostem souvisejicim s technickou a pravni zplsobilosti
vozidla, napiiklad k zajisténi registrace vozidla nebo sjednani pojiSténi odpovédnosti,

pokud tyto povinnosti vyplyvaji z pravnich predpisi.®®

Specifickym problémem pii posuzovani piestupkll spojenych s provozem
elektrickych kolobézek je skutecnost, ze jejich pravni rezim neni vZdy jednoznacny.
Elektrické kolobézky se totiz mohou podle svych technickych parametri pohybovat na

pomezi mezi nemotorovymi a motorovymi vozidly. Spravné pravni posouzeni piestupku

3 PRUCHA, P. Sprdvni prdvo. Obecnd céast. Brno: Masarykova univerzita, 2020, s. 238-239. ISBN 978-

80-280-0503-0

3 JELINEK, J. Pfestupkové prdvo. Praha: Leges, 2021, s. 67-69. ISBN 978-80-7502-453-6.

% NOVOPACKY, D.; BEZDEKOVSKY, K.; VETESNIK, P. Zakon o podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich. Komentar. Praha: Wolters Kluwer, 2022, s. 54-56. ISBN 978-80-7598-930-1.
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je proto ¢asto podminéno predchozim urcenim pravni kategorie konkrétniho dopravniho
prosttedku. Jak upozornuje Dusek, v aplikacni praxi se opakované objevuji piipady, kdy
technické parametry kolobézky odpovidaji motorovému vozidlu, avSak jeji uzivatel ji

provozuje v rezimu béZného nemotorového prostiedku.3®

Problematika pfestupk spojenych s provozem elektrickych kolobézek ma
vyznam nejen z hlediska spravniho trestani, ale také z hlediska bezpe¢nosti silni¢niho
provozu. Elektrické kolobézky se staly béznou soucasti meéstské dopravy a jejich pocet
na pozemnich komunikacich dlouhodobé roste. S tim souvisi i narGstajici pocet
dopravnich nehod a piestupku, jejichz feSeni v praxi narazi na problémy spojené
Snejasnym pravnim zafazenim téchto dopravnich prostfedkd. Na tyto skutecnosti
upozoriiuje 1 zahrani¢ni odbornd literatura, podle niz je pravni regulace mikromobility

v fadé evropskych statl stale ve fazi postupného vyvoje.*’

Z pohledu vykonu dohledu nad silni¢nim provozem narazime pii silni¢nich
kontrolach na zésadni problém, kdy se fidi¢i ¢asto mylné domnivaji, Ze o jejich
odpovédnosti rozhoduje obchodni nézev stroje. Pro policii je vSak urcujici vyhradné
skute¢ny technicky stav v momenté zastaveni. Klicovou oporu v této problematice
rozsudek NejvysSiho spravniho soudu sp. zn. 1 As 303/2021. Ten jasn¢ judikoval, Ze
pokud stroj svymi parametry — zejména trvalym vykonem, schopnosti dosahnout
rychlosti nad 25 km/h bez $lapani nebo ptitomnosti sedla nad 540 mm — vybocuje

Z definice jizdniho kola, pohliZi se na néj jako na motorové vozidlo.*

Tento judikat ma piimy dopad na pravni kvalifikaci jednani. Pokud policisté
zastavi fidi¢e na vykonné elektrokolobéZce bez piislusného fidi¢ského opravnéni (napf.
skupiny AM), nelze véc feSit domluvou jako u cyklisty. Jednani musi kvalifikovat jako
ptestupek podle § 125¢ odst. 1 pism. e) bod 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb. Ve spravnim fizeni

pak takovému fidi¢i hrozi nejen vysoka pokuta, ale i zékaz fizeni vSech motorovych

% DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 173-176. ISBN 978-80-9066823-0-6.

37 SOKOLOWSKI, M., M. Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union. European
Energy and Environmental Law Review, 2020, ro¢. 29, ¢. 4, s. 143-144,

3 Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 11. 5. 2022, & j. 1 As 303/2021-34. Dostupné z:
www.nssoud.cz
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vozidel na 6 az 18 mésict.¥® Technickd neschvalenost vozidla tedy neni jen

administrativni vadou, ale prvkem, ktery zdsadn¢ zptisniuje postih fidice.

Na uvedené obecné vymezeni piestupkové odpovédnosti navazuji nasledujici
podkapitoly, které se zamétuji na jednotlivé typové prestupky spojené s provozem

elektrickych kolobézek a na problémy jejich feSeni v aplikacni praxi.

5.2 Jizda pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky

Elektrické kolobézky se v poslednich letech staly béznym dopravnim prostfedkem
zejména ve meéstech, kde jsou vyuzivany piedevsim pro kratké presuny. Spolu s jejich
rostoucim roz$ifenim se vSak v praxi objevuji také situace, kdy jsou tyto dopravni
prostfedky fizeny osobami pod vlivem alkoholu nebo jinych névykovych latek.
Z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu ptedstavuje takové jednani vyznamné riziko,
nebot’” ovlivnéni alkoholem snizuje schopnost fidi¢e vnimat dopravni situaci, spravné

reagovat na vzniklé okolnosti a bezpeéné ovladat vozidlo.*

Na problematiku fizeni pod vlivem alkoholu upozoriiuji rovnéz dostupné
statistické idaje o dopravnich nehodach elektrickych kolobézek. Podle analyzy Centra
dopravniho vyzkumu bylo v Ceské republice v roce 2024 evidovano 529 dopravnich
nehod s ucasti elektrokolobéZek, coz pfedstavuje meziro¢ni nartst piiblizné o 25,7 %.
Tyto nehody si vyzadaly 2 usmrcené osoby, 36 téZce zranénych a vice nez 400 lehce
zranénych. Analyzy dopravni nehodovosti zaroven poukazuji na skutecnost, ze u €asti

t&chto nehod byl jednim z vyznamnych faktori pravé alkohol nebo jiné navykové latky.*

Z hlediska pravni Upravy neni pfitom rozhodujici, zda je elektrickd kolobézka
posuzovéana jako nemotorové nebo motorové vozidlo. Povinnost fidit vozidlo bez
ovlivnéni alkoholem se vztahuje na v§echny uéastniky silni¢niho provozu, kteti vystupuji

v postaveni fidi¢e vozidla.*?

3 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni
(zékon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, astka 98, s Gi¢innosti od 1. ledna
2001, § 125c.

% pPRUCHA, P. Spravni pravo. Obecnd ¢ast. Brno: Masarykova univerzita, 2020, s. 241-242. ISBN 978-
80-210-9574-6.

“ CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Nehody na elektrokolob&zkach vzrostly o &tvrtinu, dva lidé
zemieli. Brno: CDV, 2025 [online]. Dostupné z: https://cdv.gov.cz/tisk/nehody-na-elektrokolobezkach-
vzrostly-o-ctvrtinu-dva-lide-zemreli/ [cit. 8. 3. 2026].

“2 NOVOPACKY, D.; BEZDEKOVSKY, K.; VETESNIK, P. Zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Komentdi. Praha: Wolters Kluwer, 2022, s. 112-114. ISBN 978-80-7598-930-
1.

29


https://cdv.gov.cz/tisk/nehody-na-elektrokolobezkach-vzrostly-o-ctvrtinu-dva-lide-zemreli/
https://cdv.gov.cz/tisk/nehody-na-elektrokolobezkach-vzrostly-o-ctvrtinu-dva-lide-zemreli/

5.2.1Prestupkové vymezeni jednani

Podle § 5 odst. 2 pism. b) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, je fidi¢ povinen zdrzet se fizeni vozidla pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky. Poruseni této povinnosti je prestupkem podle § 125¢ odst. 1 pism. b)

uvedeného zakona.

Pravni Uprava pfitom nerozliSuje jednotlivé druhy vozidel. Rozhodujici je
skutecnost, Ze osoba vykonava ¢innost fidice v silni¢énim provozu. Povinnost fidit vozidlo
bez ovlivnéni alkoholem se proto vztahuje i na fidice elektrickych kolobézek, a to bez

ohledu na jejich technické parametry nebo pravni kategorizaci.*

V aplikacni praxi se za tzv. fyziologickou hranici alkoholu v organismu povazuje
hodnota do 0,23 %o alkoholu v krvi. Hodnoty nad touto hranici jsou zpravidla posuzovany
jako diikaz poziti alkoholu a mohou vést k posouzeni jednani jako ptestupku, pokud

intenzita ovlivnéni nedosahuje stavu vyluéujiciho zptisobilost k fizeni vozidla.*

5.2.2 Sankce za prestupek

Za piestupek fizeni pod vlivem alkoholu podle § 125c odst. 1 pism. b) zakona
¢. 361/2000 Sh. Ize podle § 125c odst. 5 ulozit pokutu ve vysi 25 000 K¢ az 75 000 K¢
a zékaz ¢innosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel na dobu 18 az 36 mésici.

Soucasné je prestupek hodnocen $esti body v bodovém systému Fidi¢h.*

Konkrétni vySe sankce se stanovuje individualné s ohledem na okolnosti ptipadu,
zejména na miru ovlivnéni alkoholem, zpisob jizdy nebo pfipadné nasledky jednani

fidice.*6

5.2.3Dechova zkouska a odborné l1ékarské vySetieni

Orienta¢ni dechova zkouska se provadi pomoci schvaleného analyzatoru alkoholu

v dechu. Pokud je vysledek méteni pozitivni, provede se vzdy druhé kontrolni méfent,

“ DUSEK, Vaclav. Kola, kolobézky, elektricka kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice:
Poradenské centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 11-12. ISBN 978-80-9066823-0-6.

“ JELINEK, Jifi. Prestupkové pravo. Praha: Leges, 2021, s. 173-175. ISBN 978-80-7502-474-3.

45 “ESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkont
(zakon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s uéinnosti od 1. ledna
2001.

% JELINEK, Jifi. Prestupkové pravo. Praha: Leges, 2021, s. 182. ISBN 978-80-7502-474-3.
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pokud to okolnosti umoziuji. Toto méfeni slouzi k ovéfeni spravnosti vysledku. Rozdil
mezi jednotlivymi méfenimi pfitom nesmi piesahnout 10 % naméfené hodnoty. Pokud je
rozdil vyssi, nelze vysledek povazovat za prikazny a fidi¢ je vyzvan k odbornému

1ékai'skému vysetieni spojenému s odbérem biologického materialu, zpravidla krve.*’

Opakovana dechova méteni mohou byt v praxi provadéna také v ¢asovém odstupu
za UCelem zjisténi vyvoje hladiny alkoholu v organismu. Pokud naméfena hodnota
alkoholu v c¢ase klesa, 1ze dovodit, Ze se Fidi¢ nachazi ve fazi odbouravani alkoholu.
Naopak stoupajici hodnota mize naznacovat, ze alkohol byl pozit kratce pred jizdou
a stale dochazi k jeho vstfebavani do organismu. Tyto udaje mohou byt nasledné vyuzity
pii znaleckém posouzeni, kdy Ize provest tzv. retrogradni vypocet hladiny alkoholu
a posoudit, zda fidi¢ v dob¢ zah4jeni jizdy nebyl ve stavu vylucujicim zplsobilost k fizeni

vozidla.*®

Pouzivané analyzatory alkoholu v dechu musi byt schvaleny jako stanovena
mefidla podle pravnich predpisi upravujicich metrologii. Tato zafizeni podléhaji
pravidelnému ovérovani a kalibraci, aby byla zajisténa jejich méfici presnost
a spolehlivost vysledki. V praxi Policie Ceské republiky jsou nejéast&ji pouzivany
analyzatory alkoholu v dechu znacky Alcotest 7510 Drdager, které spliuji pozadavky na

méfeni alkoholu v silniénim provozu.*®

5.2.40dmitnuti dechové zkousky a lékaiského vySetieni

Prestupku se dopusti takeé tidi¢, ktery se bezdiivodné odmitne podrobit orientacni
dechové zkouSce nebo odbornému I€karskému vySetieni ke zjiSténi pritomnosti alkoholu
¢1 jiné navykové latky. Povinnost podrobit se témto tkonim vyplyva z § 5 odst. 1 pism.
f) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Samotné odmitnuti
vySetieni je nasledné kvalifikovano jako prestupek podle § 125¢ odst. 1 pism. d)

uvedeného zakona.>°

“NOVOPACKY, D.; BEZDEKOVSKY, K.; VETESNIK, P. Zakon o podminkéach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Komentdi. Praha: Wolters Kluwer, 2022, s. 118-119. ISBN 978-80-7598-930-
1.

48 JELINEK, J. Prestupkové pravo. Praha: Leges, 2021, s. 178-179. ISBN 978-80-7502-474-3.

49 Tamtéz, s. 180.

5 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zakon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s uéinnosti od 1. ledna
2001, § 5 odst. 1 pism. f) a § 125c odst. 1 pism. d).
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Smyslem této pravni upravy je zabranit situacim, kdy by fidi¢ mohl zmafit zjisténi
skutecného stavu ovlivnéni alkoholem nebo jinou navykovou latkou tim, ze odmitne
spolupracovat pifi provedeni potfebnych tkont. Odmitnuti vySetieni je proto
zékonodarcem povazovano za zavazné poruseni povinnosti fidi¢e v silni¢nim provozu

a je postihovano piisné&ji nez samotné fizeni pod vlivem alkoholu v niz§ich hodnotach.>

Za tento piestupek Ize podle § 125¢ odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb. ulozit pokutu
ve vysi 25 000 K¢ az 75 000 K¢ a zakaz ¢innosti spocCivajici v zékazu fizeni motorovych
vozidel na dobu 18 az 36 mésicu. Soucasné je prestupek hodnocen Sesti body v bodovém

systému Fidi¢h.>?

V praxi mize k odmitnuti vySetfeni dochazet z riznych divoda. Nekteti fidici
odmitaji dechovou zkousku v domnéni, ze se tim vyhnou prokazani ovlivnéni alkoholem.
Takovy postup vsak zpravidla vede k pfisn€jSimu postihu nez samotné zjiSténi nizsi
hladiny alkoholu v organismu. V ptipadé¢ elektrickych kolobézek se navic mohou objevit
situace, kdy fidi¢ odmitne vySetfeni s odivodnénim, ze se nejedna o motorové vozidlo.
Tato argumentace vSak neni relevantni, protoze povinnost podrobit se vySetieni se

vztahuje na kazdého Fidi¢e vozidla v silni¢nim provozu.>®

5.2.5 Piechod do trestnépravni roviny — judikatorni vymezeni

Prestupkové posouzeni fizeni pod vlivem alkoholu mize v urcitych ptipadech
pfejit do roviny trestné€pravni odpovédnosti. Trestny ¢in ohroZeni pod vlivem navykové
latky je upraven v § 274 zikona ¢&. 40/2009 Sb.>, trestniho zakoniku, ktery postihuje
jednani osoby, jez vykonava ¢innost, pfi niz miize ohrozit zivot nebo zdravi lidi nebo

zpusobit zna¢nou Skodu na majetku, a to ve stavu vylucujicim zpuasobilost.

Judikatura Nejvyssiho soudu, zejména rozhodnuti sp. zn. 6 Tdo 976/2024%,
zduraznuje, ze trestni pravo nerozlisuje jednotlivé druhy ¢i kategorie vozidel, ale pracuje

s obecnym pojmem ,,vozidlo“. Rozhodujici proto neni formdalni zatazeni elektrické

51 JELINEK, J. Prestupkové prdavo. Praha: Leges, 2021, s. 181-182. ISBN 978-80-7502-474-3.

52 NOVOPACKY, D.; BEZDEKOVSKY, K.; VETESNIK, P. Zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Komentdi. Praha: Wolters Kluwer, 2022, s. 120-121. ISBN 978-80-7598-930-
1.

58 DUSEK, Vaclav. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice:
Poradenské centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 17-18. ISBN 978-80-9066823-0-6.

% CESKO. Zakon &. 40/2009 Sb., trestni zakonik. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009, &astka 11, s
ucinnosti od 1. ledna 2010.

% NEJVYSSI SOUD CR. Rozsudek ze dne 24. 4. 2024, sp. zn. 6 Tdo 976/2024.
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kolobézky podle dopravnich ptedpist, nybrz realné schopnost daného prostfedku ucastnit

se silni¢niho provozu zplisobem, ktery mtize ohrozit chranéné zajmy.

Nejvyssi soud soucasné zduraziiuje, ze samotna hodnota zjisténé hladiny alkoholu
neni jedinym Kritériem pro posouzeni trestni odpovédnosti. Stav vylucujici zpusobilost je
nutné hodnotit komplexné, s ptihlédnutim ke konkrétnim okolnostem ptipadu, zejména
ke zpusobu jizdy, chovani fidice, charakteru komunikace, provozni situaci a technickym
vlastnostem vozidla. Trestni odpovédnost proto nevznikd automaticky, ale az tehdy,

pokud souhrn té&chto okolnosti dosahuje intenzity vyzadované trestnim pravem.

Z hlediska policejni praxe ma tento judikatorni vyklad vyznam piedevsim pfi
rozhodovéani o dal§im procesnim postupu v ptipadech, kdy je zjiSténo ovlivnéni
alkoholem u fidice elektrické kolobézky. V takovych situacich je nezbytné peclivé
posoudit, zda se jedna o jednani, které ma byt feSeno vylucné v ptestupkovém fizeni, nebo
zda jiz vykazuje znaky skutkové podstaty trestného ¢inu, pfiCemZ samotna existence

alkoholu v krvi neni rozhodujicim kritériem.

5.3  Rizeni bez Fidi¢ského opravnéni

Rizeni vozidla bez p¥isluiného fidi¢ského opravnéni patii mezi ¢asté piestupky
Vv silni€énim provozu. Pravni Uprava této povinnosti vychazi z § 3 odst. 3 zdkona
¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, podle kterého smi motorové
vozidlo fidit pouze osoba, kterd je drzitelem piisluiného fidi¢ského opravnéni.®

PoruSeni této povinnosti je kvalifikovano jako pfestupek podle § 125c¢ odst.
1 pism. ) bodu 1 uveden¢ho zakona. Prestupku se dopusti ten, kdo fidi motorové vozidlo,
aniz by byl drzitelem pfislusného fidi€ského opravnéni. Za tento piestupek lze uloZit

pokutu a sou¢asné zékaz ¢innosti spoéivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel.>’

V souvislosti s elektrickymi kolob&ézkami je vSak nutné rozliSovat, zda konkrétni
dopravni prostfedek spada do kategorie nemotorovych vozidel, nebo zda se jiz jedna

0 motorové vozidlo podle pravnich piedpisit Evropské unie a ceské pravni upravy.

5% CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zakon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s uéinnosti od 1. ledna
2001, § 3 odst. 3.

5 NOVOPACKY, D.; BEZDEKOVSKY, K.; VETESNIK, P. Zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Komentdr. Praha: Wolters Kluwer, 2022, s. 125-126. ISBN 978-80-7598-930-
1.
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VétSina bézné pouzivanych elektrickych kolobézek je z hlediska pradvni upravy
posuzovana obdobné jako jizdni kolo, a jejich fizeni proto neni podminéno drZenim
fidi¢ského opravnéni.>®

Odlisna situace nastava v piipad¢ elektrickych kolobézek, jejichz technické
parametry odpovidaji kategoriim vozidel L podle natizeni Evropského parlamentu a Rady

(EU) ¢. 168/2013. Pokud elektrickd kolobézka splnuje technické znaky motorového

vozidla kategorie L1e-B, je pro jeji fizeni nutné fidi¢ské opravnéni skupiny AM.>®

V aplikacni praxi mize dochazet k problémtim pii posuzovani téchto piipadi,
protoze uzivatelé elektrickych kolobézek Casto nevédi, ze jejich dopravni prostiedek jiz
svymi technickymi parametry odpovida motorovému vozidlu. To mize vést k situacim,
kdy osoba tidi takové vozidlo bez potiebného fidicského opravnéni, aniz by si byla této
skute¢nosti védoma. Jak upozorfiuje odborna literatura, pravé nejasnosti v kategorizaci
elektrickych kolobézek patii mezi ¢asté problémy pfi aplikaci dopravnich predpisi.®

Z hlediska praxe orgdnid vetejné moci je proto nezbytné vzdy posoudit technické
parametry konkrétniho dopravniho prostiedku a urcit jeho pravni kategorii. Teprve na
zaklad¢ tohoto posouzeni je mozné rozhodnout, zda je k fizeni dané¢ho vozidla

vyzadovano fidi¢ské opravnéni a zda pfipadné jednéni fidi¢e naplituje znaky piestupku.

5.3.1Sankce za prestupek

Rizeni motorového vozidla bez ptislusného Fidi¢ského opravnéni je kvalifikovano
jako prestupek podle § 125¢ odst. 1 pism. €) bodu 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich. Ptestupku se dopusti osoba, ktera fidi motorové vozidlo,

aniz by byla drzitelem pfislusného Fidi¢ského opravnéni pro danou skupinu vozidel .®*

Za tento prestupek lze podle § 125¢ odst. 5 uvedeného zakona ulozit pokutu ve

vysi 25 000 K¢ az 75 000 K¢. Soucasné muze byt ulozen zakaz Cinnosti spocivajici

5 PRUCHA, P. Spravni pravo. Obecnd c¢dst. Brno: Masarykova univerzita, 2020, s. 247. ISBN 978-80-
210-9574-6.

5 EVROPSKA UNIE. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 168/2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a &tyikolek a dozor nad trhem s témito vozidly. In: Uredni véstnik
Evropské unie. 2013, L 60, s. 52128, s a¢innosti od 1. ledna 2016

8 DUSEK, Vaclav. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice:
Poradenské centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 25-26. ISBN 978-80-9066823-0-6.

61 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(z4kon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98, s Gi¢innosti od 1. ledna
2001, § 125c odst. 1 pism. e).
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v zakazu Fizeni motorovych vozidel na dobu od 18 do 36 mésici. Prestupek je rovnéz

hodnocen Sesti body v bodovém systému Fidici.®

V souvislosti s elektrickymi kolobézkami muze byt posouzeni tohoto prestupku
v praxi komplikovano tim, Ze je nejprve nutné urCit pravni kategorii konkrétniho
dopravniho prostiedku. Pokud elektrickd kolobézka svymi technickymi parametry
odpovidd motorovému vozidlu, napiiklad kategorii L1e-B, je k jejimu fizeni vyzadovano
fidicské opravnéni skupiny AM. V pfipadé¢ jeho absence miize byt jednani fidice

posouzeno jako uvedeny prestupek.

5.3.2Trestni odpovédnost — mareni zakazu Fizeni

Specificka situace mtize nastat v ptipadech, kdy osoba tidi dopravni prostredek
v dobg, kdy ji byl pravomocnym rozhodnutim soudu nebo spravniho orgénu ulozen zakaz
fizeni motorovych vozidel. Takové jednani mize naplnit znaky trestného ¢inu mareni
vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani podle § 337 zdkona €. 40/2009 Sb., trestniho

zakoniku.%

V praxi se lze setkat s ptipady, kdy osoby, kterym byl uloZen zdkaz fizeni
motorovych vozidel, za¢nou vyuzivat elektrické kolobéZzky v domnéni, Ze se na n¢ zakaz
fizeni nevztahuje. Tento ndzor muze vychazet z predpokladu, ze elektrickd kolobézka
neni motorovym vozidlem a jeji fizeni proto nepodléhd stejnému rezimu jako fizeni

automobilu nebo motocyklu.%®

Takové posouzeni vSak neni vzdy spravné. Pokud by elektricka kolobézka svymi
technickymi parametry odpovidala motorovému vozidlu podle pravnich ptedpisi
upravujicich provoz vozidel na pozemnich komunikacich, mliZe jeji fizeni osobou, které

byl ulozen zékaz tizeni motorovych vozidel, naplnit znaky uvedeného trestného €inu.

62 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni
(zékon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, Gastka 98, s Gi¢innosti od 1. ledna
2001, § 125c odst. 5.

8 DUSEK, Vaclav. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice:
Poradenské centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 27-28. ISBN 978-80-9066823-0-6.

6 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009, &astka 11, s
ucinnosti od 1. ledna 2010, § 337.

85 JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné. Zvldstni cast. Praha: Leges, 2022, s. 394-395. ISBN 978-80-7502-
556-6.
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V téchto ptipadech je rozhodujici zejména pravni kategorizace konkrétniho dopravniho

prosttedku a posouzeni jeho technickych parametri.%

Problematika elektrickych kolobézek tak muze v aplikacni praxi vyvolavat urcité
interpretacni obtize, zejména pokud uzivatelé téchto dopravnich prostiedkli vychazeji
z ptedpokladu, ze se na n¢ pravni Uprava tykajici se motorovych vozidel nevztahuje.
Praveé tyto situace mohou vést k tomu, Ze osoba porusi ulozeny zakaz fizeni motorovych

vozidel, aniz by si byla védoma trestnépravnich dasledkti svého jednani.

Uvedeny vyklad odpovida také judikatuie Nejvyssiho soudu Ceské republiky. Ten
ve své rozhodovaci praxi zdiraznil, ze zakaz fizeni motorovych vozidel se vztahuje
obecné na fizeni vSech motorovych vozidel, nikoli pouze na konkrétni druh vozidla,
kterého se pachatel dopustil pti spachani ptedchoziho deliktu. Pokud tedy osoba, které
byl uloZen zakaz fizeni motorovych vozidel, fidi jiny dopravni prostfedek spliiujici znaky
motorového vozidla, mize svym jedndnim naplnit znaky trestného ¢inu mareni vykonu

titedniho rozhodnuti a vykazani.®’

5.4 Jizda bez registra¢ni znacky

Dal$im pfestupkem, ktery miize v souvislosti s provozem elektrickych kolobézek
na pozemnich komunikacich nastat, je provoz vozidla bez registra¢ni znacky. Povinnost
registrace vozidel vyplyva zejména ze zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu
vozidel na pozemnich komunikacich. Podle tohoto zdkona smi byt na pozemnich
komunikacich provozovano pouze vozidlo, které bylo schvaleno k provozu a zapsano

v registru silni¢nich vozidel.%®

V ptipad¢ vozidel, kterd podléhaji registraci, je jejich provoz bez piidélené
registracni znac¢ky povaZovan za poruSeni pravnich ptedpisti upravujicich provoz vozidel.
Takové jednani mize byt kvalifikovano jako pfestupek podle zékona €. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich.%®

8 DUSEK, Vaclav. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice:
Poradenské centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 31-32. ISBN 978-80-9066823-0-6.

67 NEJVYSSI SOUD CR. Usneseni ze dne 24. 2. 2016, sp. zn. 7 Tdo 126/2016.

68 CESKO. Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné
zakona ¢. 168/1999 Sb. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2001, astka 22, s uéinnosti od 1. Gervence
2001,84a8§6.

8 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zakon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s uéinnosti od 1. ledna
2001, § 125c odst. 1.
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V souvislosti s elektrickymi kolobézkami je vSak nutné rozliSovat jejich pravni
kategorizaci. Vétsina béznych elektrickych kolobézek pouzivanych v méstském provozu
nepodléhad registraci, protoze svymi technickymi parametry nespadd do kategorii
motorovych vozidel podle evropské pravni Gpravy. Odlisna situace vSak mize nastat
u vykonnéjSich modelt, které svymi parametry odpovidaji vozidlim kategorii L1le-A

nebo L1e-B podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013.7°

Pokud takové vozidlo splnuje znaky motorového vozidla podléhajiciho registraci,
musi byt pfed jeho provozem na pozemnich komunikacich zapsano v registru vozidel
a opatieno registraéni znackou. Provoz vozidla bez registracni znacky mize byt
Vv takovém piipad¢ posouzen jako prestupek provozovani vozidla v rozporu s pravnimi

predpisy.’t

V aplikacni praxi mlze byt posuzovani téchto ptipadi komplikovano zejména
tim, Ze uzivatelé elektrickych kolobézek Casto nevedi, Ze jejich dopravni prostiedek jiz
spliiuje technické parametry motorového vozidla. Z tohoto diivodu muze dochézet
k situacim, kdy je vozidlo provozovano na pozemnich komunikacich bez registrace a bez
piidélené registraéni znacky. Jak upozoriuje odborna literatura, pravé nejasnosti v pravni
kategorizaci téchto dopravnich prostfedkl patii mezi nejcastéj$i problémy pii aplikaci

dopravnich ptedpisti na nové formy mikromobility."2

5.4.1Sankce za jizdu bez registra¢ni znacky

Provoz vozidla, které podléhd registraci, bez pridé€lené registratni znacky je
kvalifikovan jako pfestupek podle § 125¢ odst. 1 pism. a) zédkona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich. Za tento ptestupek 1ze uloZit pokutu ve spravnim

fizeni ve vysi 5 000 K¢ az 10 000 K¢. Soucasné muize byt uloZzen zakaz cinnosti

0 EVROPSKY PARLAMENT A RADA EU. Natizeni (EU) &. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o
schvalovani a dozoru nad trhem dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a &tyikolek. Uredni véstnik
Evropske unie, 2013, L 60, s. 52-128.

I NOVOPACKY, D.; BEZDEKOVSKY, K.; VETESNIK, P. Z&kon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Komentdi. Praha: Wolters Kluwer, 2022, s. 140-142. ISBN 978-80-7598-930-
1.

2 DUSEK, Vaclav. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice:
Poradenské centrum pro STK s.r.0., 2025, s. 69-70. ISBN 978-80-9066823-0-6.

37



spocdivajici v zakazu Fizeni motorovych vozidel na dobu od Sesti do dvanacti

mésica.’®

V ptipad¢ elektrickych kolobézek piichazi tento piestupek v tvahu zejména
tehdy, pokud dopravni prostiedek svymi technickymi parametry odpovidd vozidlu
podléhajicimu registraci, naptiklad n€které z kategorii vozidel L podle evropské pravni
Upravy. Pokud je takové vozidlo provozovano na pozemnich komunikacich bez registrace
a bez pridélené registracni znacky, miize byt jednani fidice posouzeno jako uvedeny
prestupek.’

W 4

5.5 Provoz vozidla bez pojisténi odpovédnosti

Provoz vozidla bez sjednaného pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
predstavuje poruseni pravnich povinnosti stanovenych pravnimi predpisy upravujicimi
provoz vozidel na pozemnich komunikacich. Smyslem tohoto pojisténi je zajistit ndhradu
Skody zplisobené provozem vozidla tfetim osobam, zejména v piipad¢ dopravnich nehod.
Povinné ruceni tak pfedstavuje vyznamny ndstroj ochrany posSkozenych osob, nebot’
umoziuje nahradu Skody i v situaci, kdy by Skudce nebyl schopen $kodu uhradit

z vlastnich prostiedkd.”

Pravni tprava pojiiténi odpovédnosti byla v Ceské republice nové upravena
zékonem €. 30/2024 Sb., o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla. Tento zakon rozsifil
okruh vozidel, na kterd se povinnost sjednat pojiSténi odpovédnosti vztahuje, a to i na
nekteré druhy lehkych elektrickych vozidel. Povinnost sjednat pojisténi odpovédnosti se
vztahuje zejména na vozidla, jejichZ konstrukéni rychlost pfesahuje 25 km/h, nebo na

vozidla s hmotnosti vy$§i nez 25 kg, jejich konstrukéni rychlost pfesahuje 14 km/h.®

V souvislosti s elektrickymi kolobéZkami je proto vzdy nutné posoudit jejich
technické parametry. Zatimco vétSina b&znych elektrickych kolobéZek pouzivanych

Vv méstském provozu této povinnosti nepodléhd, u vykonnéjsich modelti mize vzniknout

78 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni
(zékon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, astka 98, s Gi¢innosti od 1. ledna
2001, § 125c odst. 1 pism. a) a odst. 5.

7 EVROPSKA UNIE. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 168/2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a &tyikolek a dozor nad trhem s témito vozidly. In: Uredni véstnik
Evropské unie. 2013, L 60, s. 52128, s u¢innosti od 1. ledna 2016.

S NOVOTNY, F.; NOVOTNA, H.; SADECKY, M. Zikon o silnic¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer, 2022, s. 41-42. ISBN 978-80-7676-494-1.

6 CESKO. Zakon ¢&. 30/2024 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. In: Shirka zdkonii Ceské
republiky. 2024, ¢astka 15, s Gi¢innosti od 1. dubna 2024 (vybrana ustanoveni od 1. ledna 2025), § 2.
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povinnost sjednat pojisténi odpovédnosti. Pokud je takové vozidlo provozovéano bez
sjednan¢ho pojisténi, maze byt jeho provozovatel postizen sankci podle ptislusnych

pravnich predpist.’’

5.5.1 Sankce za provoz vozidla bez pojisténi odpovédnosti

Provoz vozidla bez sjednaného pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
predstavuje poruseni povinnosti stanovenych pravnimi piedpisy upravujicimi pojisténi
odpovédnosti. Povinnost sjednat pojiSténi odpovédnosti je ulozena provozovateli vozidla,
na které se tato pravni aprava vztahuje. Smyslem této povinnosti je zajistit, aby v piipadé
dopravni nehody byla poskozenym osobam zajisténa nahrada skody zplisobené provozem

vozidla.”®

Pokud je vozidlo provozovano bez sjednané¢ho pojisténi odpovédnosti, dopousti
se provozovatel vozidla ptestupku podle zékona €. 30/2024 Sb., o pojisténi odpoveédnosti

z provozu vozidla. Za tento piestupek Ize ulozit pokutu az do vyse 50 000 K&.”

Vedle ulozené pokuty miize provozovateli vozidla vzniknout také povinnost
uhradit p¥ispévek do garanéniho fondu Ceské kancelafe pojistitelii, ktery slouzi
k thradé¢ skod zplsobenych provozem nepojisténych vozidel. Tento piispévek je
stanoven za kazdy den, kdy bylo vozidlo provozovano bez sjednan¢ho pojiSténi

odpovédnosti, a jeho vyse se odviji od druhu a technickych parametri vozidla.®

V souvislosti s elektrickymi kolobéZkami miiZze byt posouzeni tohoto ptfestupku
problematické zejména v situacich, kdy uzivatelé téchto dopravnich prostiedkli nevédi,
ze jejich vozidlo jiz splituje technické parametry, pii nichZ vznikd povinnost sjednat
pojisténi odpoveédnosti. U vykonnéjSich modell elektrickych kolobéZzek proto miize
vzniknout povinnost sjednat pojisténi odpovédnosti obdobné jako u jinych motorovych

vozidel 8!

" DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektricka kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, 173-174. ISBN 978-80-9066823-0-6.

8 NOVOTNY, F.; NOVOTNA, H.; SADECKY, M. Zdkon o silnic¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer, 2022, s. 41-42. ISBN 978-80-7676-494-1.

7 CESKO. Zakon &. 30/2024 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, § 86.

8 NOVOTNY, F.; NOVOTNA, H.; SADECKY, M. Zikon o silnic¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer, 2022, s. 43. ISBN 978-80-7676-494-1.

81 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.o., 2025, s. 173-174. ISBN 978-80-9066823-0-6.
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5.5.2 Zpusob nahrady S§kody zpiisobené nepojisténym vozidlem

V ptipad¢ dopravni nehody zpiisobené vozidlem, které nemélo sjednané pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla, je ochrana poskozenych osob zajisténa prostiednictvim
garanéniho fondu Ceské kancelafe pojistitelt. Tento fond slouzi k nahradé skod
zpusobenych provozem vozidel, u nichz nebylo sjednano povinné pojisténi odpovédnosti,

piipadné v situacich, kdy neni znam provozovatel vozidla.®?

Pokud je $koda uhrazena z garanéniho fondu, ma Ceska kancelat pojistitelt pravo
pozadovat nadhradu vyplacené ¢astky po osob¢, ktera Skodu zpusobila. Tento postup je
oznacovan jako regresni narok a jeho ucelem je zajistit, aby naklady spojené s ndhradou

$kody nenesl systém pojisténi, ale osoba odpovédna za vznik $kody.%

Vedle zakonného systému povinného ruéeni existuje také moznost sjednat
dobrovolné pojisténi odpoveédnosti v obcanském Zivoté, které muize v nékterych
pripadech pokryvat i Skody zptisobené provozem elektrické kolobézky. Toto pojisténi
byva Casto oznacovano jako pojisténi odpoveédnosti v bézZném obcanském zivoté a mize
pfedstavovat doplitkovou ochranu zejména v pfipadech, kdy konkrétni dopravni
prostfedek nepodléha povinnosti sjednat pojiSténi odpoveédnosti podle zvlaStniho

pravniho pfedpisu.®

V souvislosti s elektrickymi kolobéZkami je tato otdzka vyznamnd zejména
u dopravnich prosttedkd, které nepodléhaji povinnému pojisténi odpovédnosti. V ptipadé
zpusobeni Skody tak mize byt ndhrada Skody feSena bud’ prostiednictvim dobrovolného
pojisténi odpoveédnosti, nebo piimo prosttednictvim naroku poskozeného vici osobé,

ktera $kodu zptisobila.8

5.5.3 Nahrada §kody v ob¢anském Fizeni

Vedle sankci ukladanych za provoz vozidla bez sjednaného pojiSténi

odpovédnosti je nutné zminit také otdzku nahrady Skody zplisobené provozem

82 CESKA KANCELAR POJISTITELU. Garancni fond Ceské kanceldre pojistitelii [online]. Praha: Ceska
kancelaf pojistitelt [cit. 11. 3. 2026]. Dostupné z: https://www.ckp.cz/garan¢ni-fond

8 NOVOTNY, F.; NOVOTNA, H.; SADECKY, M. Zdkon o silnic¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer, 2022, s. 44-45. ISBN 978-80-7676-494-1.

8 HULMAK, M. a kol. Obcansky zikonik VI. Zavazkové pravo. Komentar. Praha: C. H. Beck, 2014, s.
1512-1514. ISBN 978-80-7400-287-2.

8 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.o., 2025, s 177-178. ISBN 978-80-9066823-0-6.
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dopravniho prostiedku. Pokud dojde k dopravni nehodé a vznikne $koda na zdravi nebo
na majetku, vznikd osob¢, ktera skodu zpusobila, povinnost tuto skodu nahradit podle

ustanoveni ob&¢anského zakoniku.8®

Obcansky zakonik stanovi obecnou povinnost nahradit $kodu tomu, komu byla
zpusobena porusenim pravni povinnosti. Povinnost k ndhradé Skody vznikd zejména
tehdy, pokud je prokdzano, Ze jednanim Sktidce doslo ke vzniku Skody a mezi timto
jednanim a vznikem $kody existuje pii¢inna souvislost.®”

V piipadé provozu elektrickych kolobézek mulze nastat situace, kdy jezdec
zpusobi Skodu napiiklad chodci nebo jinému tucastnikovi silni¢niho provozu. Pokud
vozidlo nepodléhd povinnému pojisténi odpoveédnosti nebo neni pojisténi sjednano,
odpovida za vzniklou Skodu pfimo osoba, ktera Skodu zpiisobila. Poskozeny se pak miize

domahat nahrady $kody v ob&anskopravnim fizeni.®®

Odborna literatura upozoriiuje, Ze nahrada Skody zplusobené provozem
dopravnich prostiedki miize byt v nékterych ptipadech velmi vysoka, zejména pokud
dojde ke $kod¢€ na zdravi. Z tohoto diivodu muze byt i u dopravnich prostiedku, které
nepodléhaji povinnému ruceni, vhodné zvazit sjednani dobrovolného pojisténi

odpovédnosti v ob&anském zivote. &

5.6 Jizda bez ochranné prilby

Pouzivani ochranné pfilby pfii jizd¢ na jizdnim kole a obdobnych dopravnich
prostifedcich pfedstavuje vyznamné bezpecnostni opatfeni, jehoz cilem je snizit riziko
zévaznych poranéni hlavy pti dopravnich nehodach. Povinnost pouZzivat ochrannou ptilbu
je v ¢eském pravnim fadu upravena zékonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich.%®

8 CESKO. Zakon & 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik. In: Shirka zakonii Ceské republiky. 2012, &astka 33,
s uc¢innosti od 1. ledna 2014.

8 HULMAK, M. a kol. Obcansky zdkonik VI. Zdavazkové prdavo. Komentar. Praha: C. H. Beck, 2014, s.
1509-1511. ISBN 978-80-7400-287-2.

8 MELZER, F.; TEGL, P. Obcansky zdkonik — velky komentdr. Svazek IX. Praha: Leges, 2018, s. 932-934.
ISBN 978-80-7502-221-3.

8 NOVOTNY, F.; NOVOTNA, H.; SADECKY, M. Zikon o silnic¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer, 2022, s. 46. ISBN 978-80-7676-494-1.

% CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond
(zakon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s uéinnosti od 1. ledna
2001, § 58 odst. 1.
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Podle tohoto zékona je osoba mladsi 18 let povinna pii jizdé na jizdnim kole
pouzit ochrannou pftilbu schvéleného typu. Tato povinnost se vztahuje také na uzivatele
dopravnich prostredkt, které jsou z hlediska pravni upravy posuzovany obdobné jako
jizdni kola. V ptipad¢ elektrickych kolobézek proto zavisi posouzeni této povinnosti na

jejich pravni kategorizaci a technickych parametrech.®

Pokud je elektricka kolobézka posuzovéana jako jizdni kolo nebo obdobny
dopravni prostiedek, vztahuje se povinnost pouZzit ochrannou piilbu pouze na osoby
mladsi 18 let. U osob starSich 18 let pravni piedpisy pouziti ochranné ptilby nevyzaduji,

jeji pouzivani je vSak z hlediska bezpeénosti silniéniho provozu obecné doporuéovano.®?

Odlisna situace nastava v piipadé, kdy je elektricka kolobézka podle svych
technickych parametrii posuzovana jako motorové vozidlo, napiiklad jako vozidlo
kategorie L podle evropské pravni Upravy. V takovém ptipad¢ se na jejiho fidice vztahuji
pravidla platnd pro fidi¢e motorovych vozidel, v€etné povinnosti pouzit ochrannou ptilbu

pfi jizde.%®
5.6.1 Sankce

Poruseni povinnosti pouzit ochrannou pfilbu pii jizdé miize byt posouzeno jako
piestupek podle zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Tato
povinnost se vztahuje jednak na osoby mladsi 18 let pii jizdé na jizdnim kole nebo
obdobném dopravnim prostiedku, a dale na fidi¢e vozidel, ktera jsou podle svych
technickych parametrii posuzovana jako motorova vozidla. V piipad¢ elektrickych
kolobé&zek proto zavisi posouzeni této povinnosti na jejich pravni kategorizaci.®*

Bez ohledu na pravni zafazeni dopravniho prostiedku je vSak sankce za poruSeni

této povinnosti stejnd. Za prestupek spocivajici v jizdé bez ochranné ptilby mize byt

91 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, 167-168. ISBN 978-80-9066823-0-6.

92 NOVOTNY, F.; NOVOTNA, H.; SADECKY, M. Zdikon o silnic¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer, 2022, s. 305-306. ISBN 978-80-7676-494-1.

%8 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025, 5.85-86. ISBN 978-80-9066823-0-6.

% Tamtéz.
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ulozena pokuta na misté do vySe 2 000 K¢, zatimco ve spravnim fizeni mize pokuta

dosahnout az 2 500 K¢&.%°

Smyslem této pravni upravy je predevSim ochrana zdravi ucastnikti silnicniho
provozu, nebot pouziti ochranné pfilby vyznamné snizuje riziko zavaznych poranéni

hlavy pti dopravnich nehodéch.%

5.7 Praktické problémy prFi FeSeni prestupkia souvisejicich

s provozem elektrickych kolobézek

Pti silni¢nich kontrolach a feSeni dopravnich nehod se policisté stale castéji
setkavaji s elektrickymi kolobéZzkami, jejichz pravni posouzeni je v praxi pomérné
komplikované. ZkuSenosti z vykonu sluzby ukazuji, Ze jednim z nejcastéjSich problémil
je identifikace konkrétniho typu elektrické kolobézky a zjisténi jejich technickych

parametrt, které jsou rozhodujici pro jeji pravni klasifikaci.

Elektrické kolobézky totiz casto nejsou vybaveny vyrobnim $titkem nebo jinymi
identifikaénimi udaji vyrobce. V né€kterych ptipadech je vyrobni Stitek nahrazen pouze
samolepkou, ktera miize byt snadno odstranéna nebo poskozena. Policisté tak na misté
Casto nemaji k dispozici informace o konstrukéni rychlosti, vykonu motoru nebo
hmotnosti dopravniho prosttedku, které jsou pfitom kliCové pro urceni, zda se jedna
0 prostiedek posuzovany obdobné jako jizdni kolo, nebo zda jiz spliiuje znaky

motorového vozidla.

V praxi se rovnéZz objevuji elektrické kolobézky dovazené ze zahranicnich
internetovych trzist, zejména z mimoevropskych stati. Tyto dopravni prostiedky Casto
nespliiuji technické pozadavky stanovené pro provoz vozidel na pozemnich
komunikacich v Evropské unii, pfesto se béZn¢ objevuji v silni¢énim provozu. Pokud neni
mozné technické parametry dopravniho prostredku zjistit pfimo na mist¢, musi policejni

hlidka n¢kdy konkrétni model elektrické kolobézky dohledavat naptiklad podle jejiho

% CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni
(zakon o silniénim provozu). In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s uéinnosti od 1. ledna
2001, 8§ 58 a § 125c¢.

% NOVOTNY, F.; NOVOTNA, H.; SADECKY, M. Zdkon o silnic¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer, 2022, s. 305-306. ISBN 978-80-7676-494-1.
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vzhledu prostiednictvim internetu, aby bylo mozné zjistit zakladni technické tdaje

potiebné pro jeji pravni posouzeni.

Problémy vznikaji také pii posuzovani povinnosti sjednat pojisténi odpovednosti
z provozu vozidla. Pro urceni této povinnosti je nutné znat zejména konstrukéni rychlost
a hmotnost elektrické kolobézky. Tyto udaje vSak casto nejsou pii silniéni kontrole
k dispozici a béZné policejni hlidky navic nedisponuji technickym vybavenim, naptiklad

vahou, kterd by umoznila hmotnost dopravniho prostiedku ptesné zjistit.

Dalsi komplikaci mtize byt dokazovani téchto skutecnosti v prestupkovém fizeni.
Pokud se nepodaii technické parametry dopravniho prostiedku jednozna¢né prokazat
pfimo na misté, je nutné tyto skutecnosti nasledné dokazovat ve spravnim fizeni.
V takovych piipadech se ditkkazni biemeno fakticky pfesouva na spravni organ, ktery
musi prokdazat, Ze dopravni prostfedek splioval znaky motorového vozidla nebo Ze se na

n¢j vztahovala konkrétni pravni povinnost.

V nékterych ptipadech mize byt nutné elektrickou kolobézku zajistit jako ditkazni
prostfedek a podrobit ji znaleckému zkoumani. Tento postup vSak piinasi dalsi praktické
komplikace, zejména pokud jde o pievoz a nasledné uskladnéni dopravniho prostredku.
Elektrické kolobézky jsou vybaveny lithium-iontovymi bateriemi, které mohou pfi
nespravné manipulaci predstavovat zvySené pozarni riziko. Z tohoto divodu muize byt
jejich pfevoz a nasledné skladovani z hlediska bezpecnosti komplikované, zejména pokud

policejni Gtvary nemaji k dispozici prostory vhodné pro ukladani téchto zatizeni.

Z praktického hlediska lze rovnéZz poukazat na skutecnost, Ze na Cesky trh se
dostava velké mnozstvi elektrickych kolobézek dovéazenych ze zahrani¢nich
internetovych trzist. Tyto dopravni prostfedky se tak mohou dostdvat do provozu bez
dasledné kontroly jejich technickych parametri a bez ovéreni, zda spliuji pozadavky
stanovené pro provoz na pozemnich komunikacich. Policisté se tak v praxi mohou
setkdvat s dopravnimi prostiedky, jejichZz technické parametry nejsou jednoznaéné

dolozitelné a jejich pravni klasifikace je nasledné obtizna.

Uvedené skutec¢nosti ukazuji, ze pii feSeni prestupkii souvisejicich s provozem
elektrickych kolobézek se policisté v praxi Casto setkdvaji s problémy, které nejsou
zpusobeny pouze samotnym jednanim fidicl, ale také nedostatecnou technickou

identifikaci téchto dopravnich prostiedkti a jejich obtiznou pravni klasifikaci. Tyto
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okolnosti mohou nasledné¢ komplikovat nejen samotné provadéni silni¢nich kontrol, ale

také nasledné dokazovani v prestupkovém fizeni.
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6 Srovnani pravni uipravy elektrickych kolobéZek v Ceské

republice, na Slovensku a v Némecku

Pravni Uprava provozu elektrickych kolobézek neni v evropskych statech
jednotnd. Jednotlivé staty pristupuji k regulaci téchto dopravnich prostfedkt odlisné, a to
zejména s ohledem na jejich technické parametry, bezpecnost silni¢niho provozu a jejich
rostouci vyznam v oblasti méstské mobility. Elektrické kolobézky se z pravniho hlediska
nachazeji na pomezi mezi nemotorovymi a motorovymi vozidly, coz vede k rozdilnym

pfistuptim jednotlivych pravnich fadt k jejich regulaci.®’

V nékterych statech jsou elektrické kolobézky pravné posuzovany obdobné jako
jizdni kola a jejich provoz se fidi predev§im obecnymi pravidly silni¢niho provozu.
V jinych statech byla pro tyto dopravni prostfedky vytvofena samostatnd pravni Gprava,
ktera stanovi specifické technické pozadavky, pravidla jejich provozu a povinnosti jejich
uzivateli. Tyto rozdily se nasledné promitaji napiiklad do maximalni konstrukéni
rychlosti, v€kovych limith pro jejich uzivatele, povinnosti pouzivat ochranné prostfedky
nebo do pozadavkl na registraci vozidla a sjednani pojisténi odpovédnosti z provozu

vozidla.®®

Cilem této kapitoly je porovnat pravni upravu elektrickych kolobézek v Ceské
republice s pravni upravou na Slovensku a v Némecku. Slovenska pravni iprava je Ceské
republice z historickych i legislativnich dlivodl velmi blizka, nebot’ vychazi z obdobného
syst¢ému pravni regulace silniéniho provozu. Naproti tomu némeckd legislativa
predstavuje piiklad samostatné a podrobnéjsi regulace téchto dopravnich prostfedk,
ktera byla pfijata s cilem reagovat na rozvoj mikromobility a nové formy individualni

dopravy ve méstech.®®

Srovnani téchto pravnich uprav umoziuje identifikovat hlavni rozdily v ptistupu

jednotlivych stath k regulaci elektrickych kolobéZek a zaroven poukézat na mozné sméry

% SOKOLOWSKI, M. M. Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union: A Ride to the
Micromobility Directive? European Energy and Environmental Law Review, 2020, ro¢. 29, ¢. 4, s. 143—
146. ISSN 0966-1646.

% EVROPSKA UNIE. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 168/2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a étyikolek a dozor nad trhem s témito vozidly. In: Uredni véstnik
Evropské unie. 2013, L 60, s. 52—128, s u¢innosti od 1. ledna 2016.

9 NEMECKO. Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV). Verordnung Uber die Teilnahme von
Elektrokleinstfahrzeugen am StraBenverkehr. In: Bundesgesetzblatt. 2019, I, s. 756, s u¢innosti od 15.
Cervna 2019.
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daliiho vyvoje pravni tipravy v Ceské republice. Komparativni piistup zaroveii umoziiuje
1épe pochopit aplikaéni problémy, které se objevuji pti vykonu dohledu nad silni¢nim

provozem a pii feSeni piestupkil souvisejicich s provozem téchto dopravnich prostiedk.

6.1 Pravni uprava elektrickych kolobézek na Slovensku

Slovenska pravni Gprava prosla v poslednich letech vyznamnym vyvojem, ktery
sméioval k jasn€jSimu odliSeni elektrokolobézek od ostatnich kategorii vozidel.
Klicovym piedpisem je zakon €. 8/2009 Z. z., o cestnej premavke, ktery ve svém znéni

definuje elektrokolobézku jako ,,kolobezku s pomocnym motoréekom®.

Z hlediska kategorizace tadi slovensky zakon uzivatele elektrokolobézky mezi
fidice nemotorového vozidla, pokud jsou splnény technické podminky stanovené
provadécimi predpisy (zejména zakonem &. 106/2018 Z. z.). Podobné jako v Ceské
republice, i na Slovensku plati, Ze pokud vozidlo ptekroc¢i stanovené limity vykonu nebo
konstrukéni rychlosti (zpravidla nad 25 km/h), pfestava byt povazovano za kolobézku

s pomocnym motorkem a je klasifikovano jako motorové vozidlo kategorie L (moped).1®

V oblasti pojisténi doslo na Slovensku k zdsadni zmén¢ v souvislosti s transpozici
evropské smérnice o pojisténi motorovych vozidel. Od dubna 2024 je na Slovensku
zavedena povinnost uzavtit povinné zmluvné poistenie (PZP) pro elektrokolobézky, které
maji bud’ konstrukéni rychlost vySsi nez 25 km/h, nebo provozni hmotnost nad 25 kg pii
rychlosti nad 14 km/h. Na rozdil od Némecka vSak Slovensko nezavedlo systém
viditelnych pojistnych znamek; kontrola pojiSténi probihd standardn€ provérenim

dokladu o pojisténi (zelena karta) nebo v centralnim registru. %

6.2 Pravni uprava elektrickych kolobézek v Némecku

Némecka pravni uprava predstavuje v evropském kontextu jeden z nejvice
propracovanych modelt regulace mikro-mobility. Klicovym ptedpisem je nafizeni
o ucasti velmi malych elektrickych vozidel na silniénim provozu, znamé jako eKFV

(Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung).!%? Tento piredpis jasné vymezuje technické

100 SL.OVENSKO. Zakon ¢&. 8/2009 Z. z., 0 cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
In: Zbierka zakonov Slovenskej republiky. 2009, ¢iastka 4, s u¢innost'ou od 1. februara 2009.

101 Slovenska kanceldria poistitelov. Povinné zmluvné poistenie pre e-kolobezky. [online]. 2024 [cit. 2026-
03-14]. Dostupné z: https://www.skp.sk/

102 NEMECKO. Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV). Verordnung iber die Teilnahme von
Elektrokleinstfahrzeugen am StraBenverkehr. In: Bundesgesetzblatt. 2019, I, s. 756, s u¢innosti od 15.
Cervna 2019, Teil | Nr. 21.
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aprovozni podminky, ¢imz minimalizuje prostor pro nejednoznacnou interpretaci

kategorizace téchto vozidel.

Zakladnim pilifem némeckého modelu je povinnost schvaleni typu vozidla
(Allgemeine Betriebserlaubnis — ABE). Kazdy model elektrokolobézky musi byt pied
uvedenim na trh schvalen Spolkovym ufadem pro motorovou dopravu (KBA), ¢imz je
zaruceno, ze vozidlo spliiuje stanovené bezpecnostni standardy. Jednim z nejptisnéjSich
parametrii je omezeni maximalni konstrukéni rychlosti na 20 km/h. Ptekroceni tohoto
limitu automaticky znamend, ze vozidlo nelze do kategoric eKFV zatradit a podléha

ptisnéjSimu rezimu schvalovani jako moped ¢i motocykl.

Charakteristickym prvkem, ktery zvysuje pravni jistotu a usnadnuje dohled nad
provozem, je specificky systém povinného ruceni, které je prokazovano lepici pojistnou
zndmkou (Versicherungsplakette). Tato znamka plni funkci registraéni znacky, je
opatiena unikatnim alfanumerickym kodem a jeji barva se kazdoroéné¢ méni pro ucely
vizualni kontroly platnosti pojisténi. Povinnost trvalého umisténi této znamky na ramu
vozidla umoziuje okamzitou identifikaci provozovatele i v piipadech feseni dopravnich
nehod &i technickych spori.t®® Tento komplexni legislativni rAmec pienasi odpovédnost
za technickou shodu primarné na vyrobce a majitele, ¢imZz piedchazi provozu

neschvalenych vozidel na vetfejnych komunikacich.

6.3 Srovnani pravni upravy elektrickych kolobézek

Syntéza poznatkil ziskanych analyzou Ceské, slovenské a némecké pravni upravy
odhaluje zasadni rozdily v metodice pfistupu k regulaci mikro-mobility. A¢koliv vSechny
tf1 jurisdikce vychézeji z jednotného evropského ramce definovaného natfizenim (EU)
¢. 168/2013, prakticka implementace vykazuje zna¢nou miru diskrepance, zejména

Vv oblasti technické identifikace vozidel a prokazovani povinného ruceni.
Kategorizace a technicka zpusobilost:

Z komparace vyplyva, ze Ceska a slovenska Uprava vyuZzivaji tzv. asymilacni
model, ktery elektrokolobézky (pfi splnéni limitd vykonu a rychlosti) pravné fikci
ztotoznuje s jizdnimi koly. Tento pfistup je sice uzivatelsky ptivétivy, avSak z hlediska

bezpecnosti silniéniho provozu a dohledové ¢innosti problematicky. Jak uvadi odborna

108 ADAC. E-Scooter: Regeln fir Elektro-Tretroller. [online]. 2024 [cit. 2026-03-14]. Dostupné z:
https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/elektromobilitaet/elektro-kleinstfahrzeuge/e-scooter-regeln/
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literatura, absence povinného schvalovaciho procesu u téchto vozidel v CR a SR vede
k masivnimu zaplaveni trhu stroji, které deklarované parametry (25 km/h, 1 kW)

prekracuji, aniz by byly vybaveny certifikdtem shody (CoC).

V kontrastu s tim stoji némecky autonomni model (eKFV). Némecky zakonodarce
vytvofil specifickou kategorii s niz§im rychlostnim limitem (20 km/h), ale s obligatorni
podminkou typového schvaleni (ABE). Tento model pfendsi dikazni biemeno
0 technické zpiisobilosti z kontrolniho organu na vyrobce a majitele. Tim je eliminovana
pravni nejistota uzivateldi, ktefi maji v SRN jistotu, ze vozidlo opatfené ptisluSnym

Stitkem je legalné provozovatelné.
Povinné pojisténi a identifikace vozidel:

V oblasti pojisténi odpovédnosti 1ze sledovat proces sblizovani (konvergence)

vlivem evropské legislativy, avSak s rozdilnou efektivitou kontroly.

o Ceska a slovenska uprava: Povinnost pojisténi je vazana na objektivni
parametry (hmotnost a rychlost). Hlavnim nedostatkem je vSak absence
viditelného eviden¢niho prvku. Identifikace pojisténého vozidla v provozu je tak
bez zastaveni a fyzické kontroly dokladt prakticky nerealizovatelna.

e Némecka uprava: Systém rocnich pojistnych znamek (Versicherungsplakette)
ptredstavuje nejvyspélejsi mechanismus dohledu. Barevné rozliSeni znamek pro
dany rok a unikatni kod umoznuji okamzZitou vizualni verifikaci pojisténi, ¢imz se

elektrokolobézka v otdzce odpovédnosti blizi standardu motorovych vozidel.
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Tabulka 2: Srovnani kli¢ovych parametria regulace

Parametr Ceska republika  Slovensko Némecko
o Jizdni kolo Jizdni kolo Specificka kategorie
Pravni status o o
(asimilace) (asimilace) (eKFV)
Max. rychlost 25 km/h 25 km/h 20 km/h
o Nepovinné (pro Nepovinné (pro _
Schvaleni typu Povinné (ABE)
kat. kolo) kat. kolo)
Identifikace Bez vnéjsiho Bez vnéjsiho

erix _y _ Pojistna znamka
pojisténi oznaceni oznaceni

Zdroj: Vlastni Setfeni

Zavérem lze konstatovat, Ze zatimco Cesky a slovensky model spoléhd na
dodate¢nou kontrolu v provozu a judikatorni vyklad (napt. NSS), némecky model sazi na
preventivni regulaci a technickou evidenci. Z hlediska prevence kriminality a zaji$téni
pravni jistoty ucastnikli provozu se némecka cesta typového schvalovani a viditelného
pojisténi jevi jako efektivnéjsi nastroj pro zvladani rizik spojenych s masivnim rozvojem

mikro-mobility.104

104 DUSEK, V. Kola, kolobézky, elektrickd kola, elektrokolobézky a motorové jednotky. Upice: Poradenské
centrum pro STK s.r.0., 2025. s. 84-88. ISBN 978-80-9066823-0-6.
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7 Dotaznikové Setieni

Cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit uroven informovanosti uzivatell
elektrickych kolobézek o pravnich povinnostech souvisejicich s jejich provozem
a zarovent zhodnotit zkuSenosti policistl s feSenim piestupkll spojenych s provozem

téchto dopravnich prostiedkl v praxi.

Dotaznikové Setfeni bylo realizovano prostfednictvim online platformy Survio
Vv obdobi od 17. ledna 2026 do 15. bfezna 2026. Vyzkum byl rozdélen do dvou
samostatnych casti. Prvni ¢ast byla zaméfena na uZzivatele a kupujici elektrickych
kolobéZek. Druha ¢ast byla zamétena na policisty vykonavajici dohled nad bezpe€nosti

silni¢niho provozu.
Celkem bylo ziskéano:

e 52 odpovédi od uzivatell elektrickych kolobéZek
e 64 odpovédi od policistt.

7.1 Informovanost uzivatelu elektrokolobézek

Prvni ¢ast dotaznikového Setfeni byla zaméfena na osoby, které si pofidily
elektrickou kolobézku. Cilem bylo zjistit, zda méli respondenti pti ndkupu dostatecné

povédomi o platné legislativé a zda byli o svych povinnostech informovani prodejcem.
> Povédomi o legislativé pfi nakupu

Respondenti byli dotdzani, zda méli pii ndkupu elektrokolobézky dostate¢né

povédomi o platné legislativé.
Tabulka 3: Povédomi o legislativé pri nakupu elektrokolobézky

Odpovéd’ Pocet respondentii Podil
Ano 29 55,8 %
\ 17 32,7 %
Nevim 6 11,5 %

Zdroj: Vlastni Setfeni.
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Vysledky ukazuji, ze pfiblizné tietina respondentli vstupovala do provozu

elektrokolobézky bez dostateénych znalosti pravnich povinnosti.

> Informovani ze strany prodejce

Dalsi otazka se zamétovala na to, zda byli respondenti pfi nakupu informovani

0 povinnostech souvisejicich s uzivanim elektrokolobézky.

Tabulka 4: Informovani o povinnostech pfi nakupu

Odpovéd’ Pocet respondentii Podil
22 42,3 %
\ 24 46,2 %
Nevim 6 11,5%

Zdroj: Vlastni Setfeni.

Vysledky ukazuji, Ze téméf polovina respondentli nebyla pifi nakupu

elektrokolobézky informovéna o pravnich povinnostech.
> Hodnoceni informaci pri nakupu

Respondenti hodnotili kvalitu informaci poskytnutych pfi nakupu na stupnici od
1 do 10. Primérné hodnoceni ¢inilo 5,5 bodu z 10, coz lze povazovat za spiSe pramérné

hodnoceni poskytovanych informaci.
> Dostate¢nost informaci pii nakupu

Respondenti byli dale dotdzani, zda povazuji informace poskytnuté pii koupi

elektrokolobézky za dostacujici.

Tabulka 5: Dostate¢nost informaci p¥i nakupu

Odpovéd Pocet respondenti

Ano
N

Nevim

Zdroj: Vlastni Setfeni.
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Z vysledkt vyplyva, ze vétSina respondentli nepovazuje informace poskytované

pfi nakupu elektrokolobézek za dostatecné.

Z textovych odpovédi respondentil navic vyplynulo, Ze ¢ast uzivateli si informace
musela dohleddvat samostatné na internetu. Né&ktefi respondenti také uvedli, ze
elektrokolobézku zakoupili prostiednictvim zahrani¢nich internetovych obchodi,

naptiklad Temu nebo Allegro, kde nebyly informace o ¢eské legislativé poskytnuty.

7.2 ZkuSenosti policisti s kontrolou elektrokolobéZek

Druha ¢ast dotaznikového Setfeni byla zamétena na policisty. Cilem bylo zjistit
jejich zkuSenosti s kontrolami elektrokolobézek a identifikovat hlavni problémy pfi

aplikaci pravnich predpisii v praxi.
> ProSkoleni policisti

Respondenti byli dotazani, zda byli proSkoleni v oblasti legislativy
elektrokolobézek.

Tabulka 6: Proskoleni policisti

Odpovéd’ Pocet respondenti Podil
Ano 17 26,6 %

Zdroj: Vlastni Setfeni.

Vysledky ukazuji, ze vétsina policistli nebyla v této problematice systematicky

proskolena.

> Urcovani kategorie elektrokolobézky

Dalsi otazka se zamérovala na zptisob, jakym policisté pii silni¢ni kontrole urcuji

kategorii elektrokolobézky.
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Tabulka 7: Zpisob urcovani kategorie elektrokolobézky

Zpisob urceni Pocet respondenti Podil
Podle dokladi 8 12,5%
Podle vyrobniho Stitku 28 43,8 %
Vyhledanim na internetu 28 43,8 %

Zdroj: Vlastni Setfeni.

Vysledky ukazuji, Ze policisté Casto musi dohleddvat technické parametry

elektrokolobéZek na internetu.
> Frekvence prestupku

Respondenti byli také dotazani, jak Casto se pii vykonu sluzby setkavaji

S prestupky spojenymi s elektrokolobézkami.
Tabulka 8: Frekvence piestupku

Odpovéd’ Pocet respondentii Podil
Nikdy 6 9,4 %
Ziidka 30 46,9 %
Casto 28 43,8 %
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Vysledky ukazuji, ze téméf polovina policistd se s témito prestupky setkava

pomérné Casto.

> Srozumitelnost pravni GUpravy

Tabulka 9: Srozumitelnost pravidel

Odpovéd’ Pocet respondentii Podil
Ano 12 18,8 %
Ne 39 60,9 %
Nevim 13 20,3 %
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Vétsina policisti povazuje pravni upravu elektrokolobézek za nedostatecné

srozumitelnou.

> Potieba specializovaného Skoleni

Tabulka 10: Potieba specializovaného $koleni

Odpovéd’ Pocet respondentii Podil

Ano 51 79,7 %
4 6,3 %
Nemam stanovisko 9 14,1 %

Zdroj: Vlastni Setfeni.

Vysledky ukazuji vyraznou potiebu specializovaného Skoleni policistd v oblasti

problematiky elektrokolobézek.

7.3  Shrnuti vysledki dotaznikového Setieni

Vysledky dotaznikového Setfeni ukazuji nékolik vyznamnych problémi v oblasti
provozu elektrokolobézek. Na stran¢ uzivatell se projevuje nedostatecna informovanost
o pravnich povinnostech, zejména pfi nadkupu prostfednictvim internetovych obchoda
nebo zahrani¢nich prodejcti. Na strané policistil se ukazuje nedostatek systematického
Skoleni a praktické obtiZze pifi urCovani technickych parametri elektrokolobéZek pii

silniénich kontrolach.
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Z.avér

Cilem této bakalarské prace bylo analyzovat pravni upravu provozu elektrickych
kolob&Zek v Ceské republice, vymezit jejich pravni postaveni v systému dopravniho
prava a identifikovat praktické problémy vznikajici pii feSeni piestupktl souvisejicich
s jejich provozem. Soucasti prace bylo rovnéz srovnani pravni upravy s vybranymi
evropskymi staty a realizace dotaznikového Setfeni zaméfeného na wuzivatele

elektrokolobézek a policisty vykonavajici dohled nad bezpec¢nosti silnicniho provozu.

Analyza pravni Upravy ukézala, Ze problematika -elektrickych kolobézek
predstavuje relativné novy fenomén v oblasti silnicni dopravy, na ktery pravni predpisy
reaguji pouze postupné. Elektrické kolobézky se svymi technickymi parametry pohybuji
na pomezi mezi nemotorovymi a motorovymi vozidly, coZ v praxi ¢asto komplikuje jejich
spravné pravni zafazeni. Rozhodujici roli pfi posuzovani jejich pravniho rezimu hraji
zejména technické parametry vozidla, jako je vykon motoru, konstruk¢ni rychlost nebo
konstrukéni provedeni dopravniho prostiedku. V nékterych ptipadech tak muze byt
elektricka kolobézka posuzovana obdobné¢ jako jizdni kolo, zatimco v jinych ptipadech

jiZz napliluje znaky motorového vozidla.

Vyznamnd c¢ast prace byla vénovana prestupkiim souvisejicim s provozem
elektrickych kolobéZek. Analyza ukazala, ze mezi nejCastéjsi prestupky patii zejména
fizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, fizeni bez ptislusného fidi¢ského
opravnéni, provoz vozidla bez pridélené registracni znacky, provoz vozidla bez
povinného pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla a v nekterych ptipadech také jizda
bez ochranné ptilby. Tyto piestupky jsou Casto disledkem nedostate¢né informovanosti

uzivatell o pravnich povinnostech spojenych s provozem elektrokolobézek.

Komparace pravni Gpravy ve vybranych evropskych statech ukazala, Ze ptistup
jednotlivych statl k regulaci elektrickych kolobé&zek se lisi. Zatimco nékteré staty se snazi
vytvofit samostatnou kategorii té€chto dopravnich prostiedkl a upravit jejich provoz
specifickymi pravidly, v jinych statech jsou elektrické kolobéZzky zatazovany do jiz
existujicich kategorii vozidel. Zahrani¢ni zkuSenosti pfitom naznacuji, Ze jednoznacné&jsi
pravni vymezeni téchto dopravnich prostfedkii miize pfispét k veétsi pravni jistoté

uzivatell 1 orgdnil vefejné moci.

Prakticka ¢ast prace byla zaméfena na dotaznikové Setfeni mezi dvéma skupinami

respondentll. Prvni skupinu tvofili uzivatelé nebo kupujici elektrickych kolobéZek.
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Druhou skupinu tvofili policisté vykonavajici dohled nad bezpecnosti silni¢niho provozu.
Vysledky Setfeni ukdzaly, ze cast uzivatelli elektrokolobézek nema dostate¢né povédomi
o pravnich povinnostech spojenych s jejich provozem. Zaroven se ukazalo, ze prodejci
Casto neposkytuji kupujicim dostatecné informace o pravnich omezenich a povinnostech

souvisejicich s uzivanim téchto dopravnich prostredkii.

Dotaznikové Setfeni mezi policisty zdrovenn poukazalo na nékteré praktické
problémy pfi feSeni piestupkli spojenych s provozem elektrokolobézek. Z odpoveédi
respondentl vyplynulo, ze policisté pfi silni¢nich kontrolach Casto nardzeji na obtize pii
urovani pravni kategorie konkrétniho dopravniho prostfedku. Tyto problémy souviseji
zejména s absenci vyrobnich §titkti nebo technické dokumentace u fady elektrokolobézek,

které jsou na Cesky trh dovazeny pfedevs§im prostfednictvim internetovych obchodt.

Autor této prace se problematikou dohledu nad bezpecnosti silni¢niho provozu
dlouhodobé zabyvé v ramci vykonu sluzby u dopravni policie. Na zékladé dlouhodobé
praktické zkuSenosti 1ze konstatovat, Ze problematika elektrickych kolob&zek ptedstavuje
v aplika¢ni praxi stale Castéj$i vyzvu. Pfi silni¢nich kontrolach se policisté setkavaji
s dopravnimi prostiedky, jejichz technické parametry neni mozné na misté spolehliveé
ovéfit. V nékterych piipadech je tak nutné dohledavat informace o konkrétnim modelu

elektrokolobézky prostfednictvim internetovych zdrojii, coz mlze cely proces kontroly

vyrazné komplikovat.

Zasadnim zjiSténim empirické Casti prace je rozpor mezi deklarovanou
informovanosti uzivateld a realitou kontrolni praxe. Zatimco ¢ast uzivatell se pii ndkupu
spoléhé na informace poskytované prodejci nebo zahrani¢nimi internetovymi obchody,
policisté pfi vykonu sluzby cCasto postradaji efektivni ndstroje pro rychlé ovéfeni
technickych parametrii konkrétniho dopravniho prosttedku. Bez zavedeni jasnych
identifikacnich prvkd vozidla, naptiklad ve formé vyrobniho S§titku nebo jiného
viditelného oznaceni obsahujiciho zékladni technické parametry, ziistava vymahatelnost
pravnich ptedpist v této oblasti do zna¢né miry zavisla na individudlnim dokazovani

V ramci spravniho fizeni.

Na zaklad¢ provedené analyzy pravni Gpravy, komparace zahranicnich ptistupt,
vysledkt dotaznikového Setteni a praktickych zkusenosti z vykonu sluzby Ize formulovat
nékolik navrhi, které by mohly ptispét ke zlepSeni soucasného stavu. V prvni fadé by
bylo vhodné zptesnit legislativni vymezeni elektrickych kolobézek v pravnich predpisech

upravujicich provoz na pozemnich komunikacich. Jednozna¢néjsi vymezeni technickych
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parametr a konstrukénich znakti vozidla by mohlo pfispét k odstranéni nékterych
vykladovych nejasnosti, které se v souc¢asné dob¢ objevuji pti aplikaci pravnich predpist

Vv praxi.

DalSim vhodnym opatfenim by mohlo byt zavedeni povinného oznaceni
elektrokolobézek vyrobnim Stitkem obsahujicim zékladni technické parametry vozidla,
zejména maximalni konstruk¢ni rychlost, vykon motoru, hmotnost vozidla a identifikaci

vyrobce. Takové oznaceni by umoznilo rychlejsi a spolehlivéjsi urceni pravni kategorie

dopravniho prostfedku pfi silni¢ni kontrole.

Vyznamnym krokem by rovnéz mohlo byt zlepSeni informovanosti uzivatell pti
prodeji téchto dopravnich prostiedkill. S ohledem na vysledky dotaznikového Setieni by
bylo vhodné zvazit zavedeni povinnosti prodejcti informovat kupujici o pravnim rezimu
dopravniho prostifedku a o zékladnich povinnostech spojenych s jeho provozem na

pozemnich komunikacich.

Z hlediska aplika¢ni praxe by bylo rovnéz pfinosné vytvortit metodické materidly
nebo digitalni néstroje urcené pro policisty vykonavajici dohled nad silni¢énim provozem,
které by umoznovaly rychlé ovéfeni technickych parametri a pravni kategorie
konkrétniho dopravniho prostfedku. Takova opatieni by mohla pfispét k jednotnéjSimu

postupu pii feseni prestupkll a ke zvyseni pravni jistoty pii vykonu kontrolni ¢innosti.

Problematika elektrickych kolobéZzek bude s nejvétsi pravdépodobnosti
Vv nasledujicich letech nabyvat na vyznamu, a to ptedevSim v souvislosti s rozvojem
novych forem méstské mobility. Z tohoto divodu Ize predpokladat, Ze pravni Gprava
| praktické postupy organi vefejné moci se budou i nadale vyvijet. Vysledky této prace
mohou piispét k lepSimu pochopeni soucasného stavu a zaroven poukézat na oblasti, ve

kterych je mozné hledat dalsi zlepSeni.
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Seznam zKratek

ABE — Allgemeine Betriebserlaubnis (némecké schvaleni typu vozidla)

AM - skupina fidi¢ského opravnéni pro motocykly s konstrukéni rychlosti do 45 km/h
BESIP — Bezpeénost silni¢niho provozu (oddéleni Ministerstva dopravy CR)

BP — bakalaiska prace

CDV - Centrum dopravniho vyzkumu

CoC — Certificate of Conformity (certifikat shody)

CR — Ceska republika

eKFV — Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (némecké nafizeni o velmi malych

elektrickych vozidlech)

EU — Evropska unie

ISO — Mezinarodni organizace pro normalizaci (standardy pro citovani)
KBA — Kraftfahrt-Bundesamt (némecky Spolkovy tfad pro motorovou dopravu)
L1le-A — podkategorie lehkych dvoukolovych vozidel s pomocnym pohonem
L1e-B — podkategorie dvoukolovych mopedu

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky

NSS — Nejvyssi spravni soud

PZP — povinné zmluvné poistenie (slovensky ekvivalent povinného ruc¢eni)
R-bod — vztazny bod sedadla (technicky parametr pro uréeni vysky sedla)
RP — fidi¢sky prikaz / Fidi¢ské opravnéni

Sh. — Sbirka zakonti Ceské republiky

SRN - Spolkova republika Némecko

VSERS — Vysoka §kola evropskych a regionalnich studii

VIN — Vehicle Identification Number (identifika¢ni ¢islo vozidla)

Z.z.— Zbierka zakonov Slovenskej republiky
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Prilohy

Survey o povédomi o platné legislativé pri koupi kolob&zky

1 Méli jste dostatecné povedomi o platné legislative pfi nakupu kolobézky?

Hipovida k otdzce: Sale odpowds’ poole vadeho povddomy’ o plaing logisfativg o ndbupw kofodd B

O Mo O Ne O Mewim

2 Byli jste pouteni o povinnostech souvisejicich s uzivanim elektrokolobézky (povinnost mit RP,
nosit helmu, pojisténi odpovédnosti, registrace elektrokolobézky atd.) ?

Hipovida k otazoe: Doite odpowdsd s (ste byl infarmowdnl o povimostech soovselionh s olfivdaim kolobd By

O Ana O Ne O Nevim

3 Jak hodnotite informace poskytnuté pii koupi elektrokolobézky?

Hapovida k otdzce: (oomore infommace ne sturiel od 1 do J0 ke 1 fe wolmd Spatnd @ 10 fe wimy dodve,

LT rrryreey [ | /10

4 Mate néjaky komentar k informacim poskytnutym pfi koupi elektrokolobéezky?

Nipovida k otdzce: Maodife moe swlf kovnents! nedo daldy infammace, pokod sf prejete.

5 Povazujete informace poskytnuté pii koupi elektrokolobézky za dostacujici?

Hipovida k otazce: Shoanoffe, sds powalifele poskpdmded frformdce o koupd kolobd By 22 dostadufiorl

O Mna C} e O Mewim
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Priizkum znalosti policistii o legislativé kolem elektrokolob&zek

1 Byl(a) jste proskolen(a) v oblasti legislativy kolem elektrokolobézek?

Napovida k otazce: Talo ofdata se 2améliye fe dosfupnas! Skolend pro goliclsly oflednod specilfik elekirokolobdlek,

O.ﬂnu ONE

2 Jak pii kontrole urtujete do jake kategorie elektrokolobézku zafadit?

Napovida k otazce: Talo ofdaka se 2améliye fe schoprost pollelstd kasifkowat slektrokolobdRy do spedwpich Rategoni

(O Podle dokladd k elektrokolobéize. () Podle virobnino &itku,  (_) Vyhled:m si typ elektrokolabédky na intemetu.

3 Na jake nejcastéjsi problémy jste pfi kontrole elektrokolobézek narazili?

Mapovida k otazce: Tatr otdota se zamdfige na identifkac Wawich obt®, se kiogimi se poliasté setkdalf ol prodadn’ kontrol elekirokolobébek.

4 Jak hodnotite celkovou informovanost policistil o legislativé elektrokolobéZek?

Napovida k otazce: Talo obdzka mdil vade wiimded srowad malosti policistd v oblast’ pledpisd iykaficich se elekirokalobdlok

Yevevevevy [ ] /5

5 Jak Casto se setkavate s pfestupky tykajicimi se elektrokolobézek?

Mapoviida k otazoe: Tate owdata honon detnost povleny’ predoisd elek ok olobdlor w ol prax

O wkgy O zidka () Casto

6 Povaiujete pravidla pro elektrokolobézky za zietelna a srozumitelna?

Napoviida k olazee: Tatn otdaks homol wade fodnocen’ srozuitelnosty legislatimch poladadd o elektrokolobdBy

D Ao C} Ne [:] Nevim
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Priizkum znalosti policisti o legislativé kolem elektrokolobézek

7 MéELi by podle vas policisté mit specializovanéjsi skoleni tykajici se elektrokolobéZek?

Mapoviida k otdzce: Tate otdzka se ik potfeby soocifiokdho wadiddn’ policistd v obast! efektrokolobdlek.

O Ana O Ne O Memam stanovisko

8 Jak by se podle vas mélo zdokonalit provadéni kontrol elektrokolobézek policisty?

Mapovida k otazce: Taie oldaka se 2amédiye na adwiy pro sefektivdnd a Aeplend procesy komirol elektratolabdlek.
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